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Differenzierung von Umweltauswirkungen durch den
Bundestagsbeschluss 19/20624 vom 02.07.2020

Die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung ist im Vordringlichen Bedarf des gel-
tenden Bedarfsplans des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) enthalten. Die
bundesseitige Finanzierung ist daher fiir dieses Projekt in der Bedarfsplanumsetzungsverein-
barung (BUV) geregelt. Nach § 5 der BUV ist flir Bedarfsplanprojekte eine parlamentarische
Befassung vorgesehen. Hierzu unterrichtet die DB InfraGO AG (ehemals: DB Netz AG) das
BMV (ehemals: BMVI; BMDV) Uber mdgliche Alternativvarianten mit Erlauterungen insbeson-
dere zur Offentlichkeitsbeteiligung, deren Auswirkungen auf die Kosten und die volkswirt-
schaftliche Bewertung sowie die Stellungnahme zur technischen und rechtlichen Umsetzbar-
keit nebst Auswirkungen auf die Betriebswirtschaftlichkeit.

Darauf basierend hat die Bundesregierung den Bundestag am 28.05.2020 in ihrem ,Bericht
Uber das Ergebnis der Vorplanung und der friihen Offentlichkeitsbeteiligung zur Ausbaustre-
cke/ Neubaustrecke Hamburg — Lubeck — Puttgarden® (Bundestagsdrucksache 19/19500)
Uber die Forderungen der Region unterrichtet. Der Bundestag hat dazu am 02.07.2020 einen
Beschluss fir die Bereitstellung zusétzlicher finanzieller Mittel fur Gber die gesetzlichen Anfor-
derungen hinausgehende MaRhahmen zum Schall- und Erschitterungsschutz sowie Trassie-
rungsanderungen gefasst. Er folgte damit der Beschlussempfehlung des Ausschusses fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (Bundestagsdrucksache 19/20624).

Auf Grundlage dieses Bundestagsbeschlusses hat die Vorhabentragerin die Umsetzung der
Forderungen auf Genehmigungsfahigkeit gepruft und nach Mdoglichkeit in die technische Pla-
nung integriert. Die betrieblichen Schall- und Erschitterungsgutachten sind zusatzlich als Un-
terlagen ,Gesetzlicher Schutz* und ,Schutz gemafl Bundestagsbeschluss* ausgearbeitet, um
die Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen nachzuweisen und die zusétzlichen Schutz-
wirkungen der Mal3nahmen gemaf Bundestagsbeschluss aufzuzeigen.

Umweltbelange im Zusammenhang mit Mal3nhahmen aus dem Bundestagsbeschluss werden
in dieser Anlage zum Erlauterungsbericht aufgefihrt. Im Planfeststellungsabschnitt (PFA)
Fehmarnsundquerung (FSQ) umfasst dies MalRBnahmen, die aus den folgenden Forderungen
zum Larm- und Erschutterungsschutz resultieren, die Uber die gesetzlichen Anforderungen
hinausgehen:

Kernforderung 1 — Larmschutz

o Entlang der gesamten Strecke wird Vollschutz geplant. Das bedeutet, dass die Immis-
sionsgrenzwerte der 16.BlmSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) durch aktive
Schutzmalinahmen wie das besonders Uberwachte Gleis und Schallschutzwéande ein-
gehalten werden.

¢ Aufgrund ihrer touristischen Bedeutung fir die Region werden fur betroffene Camping-
platze ebenfalls aktive Larmschutzmalinahmen geplant.

Der Bundestagsbeschluss (Kernforderung 1) zielt auf die Umsetzung zusétzlicher aktiver
LarmschutzmalRnahmen (z. B. L&rmschutzwénde) ab, sofern gesetzliche Anspriiche unter Be-
ricksichtigung des gesetzlichen Larmschutzes (s. Unterlage 21.04) verbleiben oder eine be-
sondere Schutzbedurftigkeit angenommen wurde (z. B. Campingplétze). Jedoch ergeben sich
aus dem Bundestagsbeschluss im PFA FSQ keine Anspriiche bzw. Betroffenheiten fur Cam-
pingplatze.
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Den obigen Ausfiilhrungen entsprechend wird fur die zweigleisigen Aus- und Neubauab-
schnitte der Einsatz des besonders Uberwachten Gleises (buG) im Bereich Grol3enbrode und
Strukkamp sowie der Bau von drei LArmschutzwéanden fur den Bereich GroRenbrode geplant.
Bei der Umsetzung des gesetzlichen Larmschutzes sind im PFA FSQ Larmschutzwande in
den Bereichen Orthfeld und Gro3enbrode mit niedrigeren Héhen vorgesehen.

Tabelle 1: LarmschutzmalRnahmen gemal Bundestagsbeschluss (BTB) und nach
gesetzlicher Vorgehensweise (ges.)

von bis Hbohe der Lénge
Bezeichnung LSW uber (inkl. Umfahrungen)

Bau-km Bau-km

SO [m] [m]

LSW Bahn N1 +0,225 +0,988 3 /2 (BTB/ges.) 763
LSW Bahn S1 -0,116 +0,196 42 (BTB/ges.) 312
LSW Bahn S2 +0,196 +0,538 3 /2 (BTB/ges.) 342
biG Festland -0,365 +1,235 - 1.600
biG Insel +4,490 +6,490 - 2.000

Die Larmschutzwande sind jeweils beidseitig hochabsorbierend auszufiihren.

Kernforderung 2 — Schutz vor Erschitterungen

o Entlang der gesamten Strecke wird ein Maximalschutz geplant. Das bedeutet, dass
bei Neubaustrecken die Anhaltswerte mdglichst mit der wirksamsten baulichen
Schutzmalinahme eingehalten werden. Bei Ausbaustrecken gilt das Signifikanzkri-
terium ,Uberschreitung der Anhaltswerte bei gleichzeitiger Zunahme der Erschiitte-
rungsbelastung um mehr als 25 %" einzuhalten.

Hinsichtlich des Erschitterungsschutzes bestehen zwei anerkannte MalRnahmen (Besohlte
Schwellen und Stahlbetontrog mit Unterschottermatte) zur Verringerung von schienenver-
kehrsinduzierten Erschitterungsimmissionen, die unmittelbar im Gleisoberbau vorgesehen
werden kdnnen. lhre jeweilige Wirksamkeit beziglich der Reduzierung von Immissionen aus
Erschitterungen und sekundarem Luftschall variiert hierbei je nach Boden- und Gebéaudebe-
schaffenheit.

Aufgrund der planungsbedingten Abstande zu den nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzun-
gen sind erhebliche Belastigungen infolge der zukinftigen schienenverkehrsinduzierten Im-
missionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall im PFA FSQ nicht zu erwarten.
Dementsprechend besteht im PFA FSQ kein Anspruch auf Priifung von erschitterungstech-
nischen Minderungsmaf3nahmen. Die Umsetzung der Kernforderung ist ebenfalls nicht erfor-
derlich, da hieraus keine relevante Veranderung der erschiitterungstechnischen Situation re-
sultiert.
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Stand: 30.05.2025

UMWELTAUSWIRKUNGEN

Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Larm

Im gesamten PFA FSQ ist ohne aktiven Larmschutz betriebsbedingt mit insgesamt 138
Schutzfallen (zwei tags, 136 nachts) zu rechnen. Schutzfélle mit Beurteilungspegeln von
70 dB(A) und mehr tags treten nicht auf, wahrend nachts vier Schutzfélle mit Beurteilungspe-

geln von 60 dB(A) und mehr zu erwarten sind.

Tabelle 2: Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen einschl. der
menschlichen Gesundheit

Wirkung

Gesetzlicher Lairmschutz

Larmschutz gemaR Bun-
destagsheschluss

Verlust von Siedlungs- und Erho-
lungsflachen durch anlage- und
baubedingte Flacheninanspruch-
nahme

Aufgrund der Lage der Larmschutzwénde innerhalb der urspriingli-
chen Baugrenze kommt es zu keinen zusétzlichen Auswirkungen.

Beeintrachtigung von Siedlungs-
und Erholungsflachen durch Ver-
larmung

Im gesamten PFA FSQ verblei-
ben unter Beriicksichtigung des
aktiven gesetzlichen Larm-
schutzkonzeptes drei Schutzfalle
nachts, die Anspruch auf passi-
ven Schallschutz ,dem Grunde
nach® haben. Mit der geplanten
Umsetzung des Larmschutzes
gemal Bundestagsbeschluss
werden alle Schutzfille mit akti-
ven SchallschutzmafBnahmen
gelést, weshalb das Entschadi-
gungsverfahren in diesem Fall
ausbleibt.

Im gesamten PFA FSQ ergeben
sich bei einer Gesamtlarmbe-
trachtung von Strafléen- und
Schienenverkehrslarm unter Be-
riicksichtigung des Larmschut-
zes gemalR gesetzlicher Heran-
gehensweise an keinem zusatzli-
chem Gebdude Beurteilungspe-
gel von 70/72 dB(A) und mehr
tags bzw. von 60/62 dB(A) und
mehr nachts.

Im gesamten PFA FSQ werden
mit dem aktiven Larmschutz ge-
mafd Bundestagsbeschluss alle
Schutzfille geldst. Im gesamten
PFA FSQ ergeben sich bei einer
Gesamtlarmbetrachtung von
StraRen- und Schienenverkehrs-
Iarm unter Berlicksichtigung des
Larmschutzes gemaR Bundes-
tagsbeschluss an keinem zusatz-
lichem Gebaude Beurteilungspe-
gel von 70/72 dB(A) und mehr
tags bzw. von 60/62 dB(A) und
mehr nachts.

Beeintrachtigung von Siedlungs-
und Erholungsflachen durch bau-
bedingte Verlarmung

Wahrend der Arbeiten sind Uber-
schreitungen der gebietsspezifi-
schen Immissionsrichtwerte nicht
auszuschlieRen.

Durch die Umsetzung der Larm-
schutzwande gemaR Bundes-
tagsbeschluss ergeben sich
keine relevanten Anderungen
gegenlber einer Umsetzung der
Larmschutzwande des gesetzli-
chen Larmschutzes.

Im Vergleich zum gesetzlichen Larmschutz lassen sich mit dem Larmschutz geméaR Bundes-
tagsbeschluss drei zusatzliche Schutzfélle nachts aktiv 16sen. Es verbleiben mit dem Larm-
schutz gemal Bundestagsbeschluss keine Schutzfalle. Details sind der Unterlage 21.02 zu
entnehmen.
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Verschattung

Durch die Umsetzung der Larmschutzwédnde gemafR Bundestagsbeschluss ergeben sich
keine relevanten Anderungen gegeniiber einer Umsetzung der Larmschutzwénde des gesetz-
lichen Larmschutzes. Details sind der Unterlage 22.02 zu entnehmen.

Luftschadstoffe

Durch die Umsetzung der Larmschutzwande gemafR Bundestagsbeschluss ergeben sich
keine relevanten Anderungen gegeniiber einer Umsetzung der Larmschutzwénde des gesetz-
lichen LArmschutzes. Details sind der Unterlage 24.01 zu entnehmen.

Lichtimmissionen

Durch die Umsetzung der Larmschutzwédnde gemafR Bundestagsbeschluss ergeben sich
keine relevanten Anderungen gegeniiber einer Umsetzung der Larmschutzwénde des gesetz-
lichen Larmschutzes. Details sind der Unterlage 23.02 zu entnehmen.

Baularm

Durch die Umsetzung der Larmschutzwande gemafR Bundestagsbeschluss ergeben sich
keine relevanten Anderungen gegeniiber einer Umsetzung der Larmschutzwénde des gesetz-
lichen Larmschutzes. Details sind der Unterlage 21.08 zu entnehmen.

Erschitterungen

Im Bereich des Planfeststellungsabschnitts Fehmarnsundquerung besteht nur auf der Insel
Fehmarn eine erschitterungstechnische Vorbelastung aus dem Bahnbetrieb auf den vorhan-
denen Gleisanlagen (Bau-km 174,4 bis Bau-km 176,7). Auf dem Festland ist die Strecke im
PFA FSQ hingegen als Neubaustrecke zu betrachten. Fir die Gebaude im Einwirkungsbereich
wurde daher geprift, ob es durch den zukiinftigen Betrieb zu einer Uberschreitung der ge-
bietsspezifischen Beurteilungsanhaltswerte bzw. Immissionsrichtwerte kommen wird. Soweit
dies der Fall ist, sind erschitterungstechnische Minderungsmaflnahmen zur Konfliktldsung
bzw. zur Konfliktminimierung zu dimensionieren.

Unter Beriicksichtigung der planungsbedingten Abstéande der zum messtechnisch untersuch-
ten Gebaude nachstgelegenen Gleisanlagen werden im Prognose-Planfall die gemafd DIN
4150-2 giiltigen Anhaltswerte deutlich unterschritten und somit eingehalten. Somit besteht fir
das Gebaude kein Anspruch auf Priifung von erschitterungstechnischen Minderungsmafnah-
men.

Die Einwirkungen aus sekundaren Luftschallimmissionen fihren zu keinen Schutzanspri-
chen, da die gultigen Immissionsrichtwerte der 24. BImSchV im Prognose-Planfall eingehalten
werden. Somit besteht infolge der Einwirkungen aus sekundarem Luftschall ebenfalls kein An-
spruch auf Prifung von erschitterungstechnischen Minderungsmaf3nahmen.

Durch die Extrapolation der Ergebnisse kann mittels der durchgefiihrten Regressionsanalyse
festgestellt werden, dass im Planfeststellungsabschnitt Fehmarnsundquerung Immissionskon-
flikte nicht zu erwarten sind, sodass kein Anspruch auf Priifung von erschitterungstechni-
schen Minderungsmafinahmen im gesamten Planfeststellungsabschnitt besteht.

Die Umsetzung von erschiitterungstechnischen Schutzmalinamen gemall dem Bundestags-
beschluss vom 02.07.2020 ist in dem hier untersuchten Streckenabschnitt nicht erforderlich,
da hierdurch keine relevante Veranderung der erschutterungstechnischen Situation zu erwar-
ten ist. Details sind der Unterlage 25.02 zu entnehmen.
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Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt

Unabhéangig von den ermittelten Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt und deren Aus-
gleichbarkeit ergeben sich keine Unterschiede zwischen gesetzlichem Larmschutz und dem
Larmschutz gemal Bundestagsbeschluss. Die Anpassung der Héhe der Larmschutzwande in
drei Streckenabschnitten um 1 bzw. 2 m hat keinen maf3geblichen Einfluss auf die Schutzgut-
belange.

Schutzgut Landschaft

Unabhéangig von den ermittelten Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft und deren Aus-
gleichbarkeit ergeben sich keine Unterschiede zwischen gesetzlichem Larmschutz und dem
Larmschutz gemal Bundestagsbeschluss, Die Anpassung der Héhe der Larmschutzwande in
drei Streckenabschnitten um 1 bzw. 2 m hat keinen maf3geblichen Einfluss auf die Schutzgut-
belange.

Schutzgut Boden

Unabhéangig von den ermittelten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und deren Ausgleich-
barkeit ergeben sich keine Unterschiede zwischen gesetzlichem Larmschutz und dem Larm-
schutz gemalR Bundestagsbeschluss. Die Anpassung der Hohe der Larmschutzwénde in drei
Streckenabschnitten um 1 bzw. 2 m hat keinen Einfluss auf die Schutzgutbelange.

Schutzgut Wasser

Unabhangig von den ermittelten Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser und deren Aus-
gleichbarkeit ergeben sich keine Unterschiede zwischen gesetzlichem Larmschutz und dem
Larmschutz gemal Bundestagsbeschluss.

Die Anpassung der Hohe der Larmschutzwénde in drei Streckenabschnitten um 1 bzw. 2 m
hat keinen maf3geblichen Einfluss auf die Schutzgutbelange. Oberflachengewasser sind durch
die LarmschutzmafRnahmen (sowohl nach den gesetzlichen Anforderungen als auch nach
dem Bundestagsbeschluss, da sich diese vollstandig entsprechen) nicht betroffen.

Schutzgut Klima und Luft

Unabhéangig von den ermittelten Auswirkungen auf die Schutzguter Klima und Luft und deren
Ausgleichbarkeit ergeben sich keine Unterschiede zwischen gesetzlichem Larmschutz und
dem Larmschutz gemald Bundestagsbeschluss. Die Anpassung der Hohe der Larmschutz-
wande in drei Streckenabschnitten um 1 bzw. 2 m hat keinen maf3geblichen Einfluss auf die
Schutzgutbelange.

Durch die GesamtmalRnahme werden keine Bereiche mit besonderer Bedeutung fiir spezifi-
sche Klimafunktionen beeintrachtigt, sodass auch durch die LarmschutzmalBnahmen (nach
den gesetzlichen Anforderungen wie auch nach dem Bundestagsbeschluss, da sich diese voll-
standig entsprechen) keine nachteiligen Auswirkungen auf lufthygienische / lokalklimatische
Situationen zu erwarten sind.

Schutzgut Kultur- u. sonstige Sachguter

Durch die LarmschutzmafRnahmen (nach den gesetzlichen Anforderungen wie auch nach dem
Bundestagsbeschluss, da sich diese vollsténdig entsprechen) sind keine nachteiligen Auswir-
kungen zu erwarten. Die Anpassung der Héhe der Larmschutzwénde in drei Streckenabschnit-
ten um 1 bzw. 2 m hat keinen maf3geblichen Einfluss auf die Schutzgutbelange.
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EINGRIFFSREGELUNG / ZUSATZLICHER KOMPENSATI-
ONSBEDARF

Der ermittelte Kompensationsbedarf beziglich der Biotopbeeintrachtigungen, der Neuversie-
gelung, des Landschaftsbildes sowie der landschaftsgebundenen Erholung bleibt unverandert
bestehen. Die Anpassung der Hohe der LArmschutzwénde in drei Streckenabschnitten um 1
bzw. 2 m hat keinen maf3geblichen Einfluss auf die Eingriffsbilanz und den Kompensationsbe-
darf.

EG-WASSERRAHMENRICHTLINIE (WRRL)

Bezlglich der Beurteilung der Gefahrdung der Bewirtschaftungsziele der Wasserrahmen-
Richtlinie gem&R 88 27, 44 und 47 WHG ergeben sich keine Unterschiede. Die Anpassung
der Hohe der Larmschutzwénde in drei Streckenabschnitten um 1 bzw. 2 m hat keinen maf3-
geblichen Einfluss auf die Bewirtschaftungsziele.
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