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Bauwerk 6.3.2
Brücke im Zuge der K 42 über
die B 207

    =  100,00 gon LW

LH

BzG

≥ 44,80 m

≥   4,70 m

= 17,30 m

Bau-km 1+145,000 (B 207)
              0+124,262   (K 42)
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RBFA 3 RBFA 4

L=135 m

MÜF L=135 m

MÜF

LA 01
Lärmschutzwand LSW N1

Bau-km 0+150 bis 0+154

L = 4 m, H = 4,00 bis 5,00 m
über Gradiente

LA 02
Lärmschutzwand LSW N2

Bau-km 0+154 bis 1+084

L = 930 m, H = 5,00 m
über Gradiente

LA 03
Lärmschutzwand LSW N3

Bau-km 1+084 bis 1+124

L = 40 m, H = 5,00 bis 0 m
über Gradiente

LA 04
Lärmschutzwand LSW S1

Bau-km 0-376 bis 0-051

L = 325 m, H = 4,00 m
über Gradiente

LSW S1
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BW 03.207
B 207 (Achse 100)

Kreuzungswinkel

LS

LH 

Breite zw. d. Geländern

=              100.00 gon

=                12.15 gon

=               ≥    3,00 m

= 2.00     x    14,30 m

Bau-km 3+756.773

Bau-km 0+038.393BW Salzwiesen (Achse 330)

LM 1 gem. DIN-EN 1991-2/NA
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Hochwasserdeich = +5,70 m NHN
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HW100= +2,30 m NHN
MW= +0,06 m NHN

NW= -1,27m NHN
MNW= -0,06 m NHN

MHW= +1,20 m NHN

Entwässerungsabschnitt FS-4Entwässerungsabschnitt GS-2

LARS
Ladungsrückhaltesystem
Bau-km 5+100 bis 5+659 (B 207)
Bau-km 175+588 bis 176+145 (Bahn)

L = 559 m, H = 3,00 m
über OK Straße

LA 05
Lärmschutzwand LSW S2

Bau-km 0-051 bis 0+468

L = 519 m, H = 5,00 m
über Gradiente

LA 07
Lärmschutzwand LSW S4

Bau-km 0+620 bis 0+652

L = 32 m, H = 4,00 bis 0 m
über Gradiente

LA 06
Lärmschutzwand LSW S3

Bau-km 0+468 bis 0+620

L = 152 m, H = 4,00 m
über Gradiente

LSW N3LSW N1

LSW S4

Stützwand SW 02
zwischen Bahn und B 207 Fehmarn
Bau-km 5+125 bis 5+659 (B 207)
Bau-km 175.6+14 bis 176.1+45 (Bahn)

L = 534 m, H = bis ca.2,50 m
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Kollisionsschutz- Vorrichtung
für Fledermäuse Festland

Bau-km 0-237,943 bis 0+150 (B 207 westlich)

L = 388 m, H = 4,00 m
über OK Straße

Kollisionsschutz- Vorrichtung
für Fledermäuse Insel Fehmarn

Bau-km 5+065 bis 5+500 (B 207 östlich)

L = 435 m, H = 4,00 m
über OK Straße

5
+

0
65

Kollisionsschutz- Vorrichtung
L = 388 m, H = 4,00 m

LSW S4
L = 172 m, H = 3,50 m

LSW 1 Nord
L = 292 m, H = 4,00 m LSW 2 Nord

L = 213 m, H = 4,00 mFledermausüberflughilfe 2 Nord
L = 520 m, H = 4,00 m

Irritationsschutzwand 2 Süd
L = 88 m, H = 3,00 m Fledermausüberflughilfe 1 Süd

L = 220 m, H = 4,00 m

Irritationsschutzwand 1Süd
L = 112 m, H = 2,00 m

LSW S3
L = 300 m, H = 4,00 m

Fledermausleitzaun Nord
L = 88 m, H = 3,00 m

aus der Planfeststellung der
vierstreifigen Ausbau der B 207 
zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Irritationsschutzwand 3 Nord
L = 112 m, H = 2,00 m
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