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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

BauNVO Baunutzungsverordnung

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

dB Dezibel

AL Pegeldifferenz

EBA Eisenbahnbundesamt

ebE erheblicher baulicher Eingriff

GE Gewerbegebiet gem. §8 BauNVO

IGW Immissionsgrenzwert

IGW,N Immissionsgrenzwert, Nacht

IGW,T Immissionsgrenzwert, Tag

Lm,E Emissionspegel

Lr Beurteilungspegel

LW Limburg-Weilburg

Mi Mischgebiet gem.§86 BauNVO

n Anzahl Zige

PfA Planfeststellungsabschnitt

Tr Stunden im jeweiligen Zeitraum Tag/Nacht

v Fahrgeschwindigkeit [km/h]

WA Allgemeines Wohngebiet gem.8§83 BauNV

WE Wohneinheit (Nutzungseinheit mit Wohnnutzung)

REVISIONSVERZEICHNIS
Fassung Inhalt Stand
Originaldokument Plananderungsverfahren Vorliegender Bericht
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1. SACHVERHALT UND AUFGABENSTELLUNG

Die DB Infra GO AG beabsichtigt, auf der Oberwesterwaldbahn von Limburg tber Altenkirchen nach Au
(Sieg) MaRnahmen zur Erhéhung der Geschwindigkeit durchzufihren. Im Rahmen des Vorhabens ist im
Streckenverlauf der Strecke 3730 von Limburg nach Altenkirchen eine Geschwindigkeitserhéhung auf bis
zu 80 km/h und im Verlauf der Strecke 3032 von Altenkirchen nach Au (Sieg) auf bis zu 90 km/h vorgesehen.

Da im Streckenverlauf in verschiedenen Bereichen Oberbaumalnahmen durchgefihrt werden, um die
vorhandene Trassierung entsprechend der vorgesehenen Geschwindigkeit anzupassen und zusatzlich in
Teilbereichen eine Verkehrsmehrung auf der Strecke 3730 prognostiziert wird, ist eine Schalltechnische
Untersuchung des Schienenverkehrslarms erforderlich. Das vorliegende Gutachten stellt eine
Uberarbeitung der im Jahr 2017 durchgefiihrten Schalltechnischen Untersuchung der Fa. ISU Plan,
Planungsgruppe fir Immissionsschutz, Stadtplanung, Umweltplanung fiir den Planfeststellungsabschnitt
Landkreis Limburg-Weilburg dar. Auf der Grundlage des von der Fa. ISU Plan erstellten
Berechnungsmodells sowie dem neuen Zugprogramm Prognose 2030 wurde durch die KREBS+KIEFER
FRITZ AG eine neue Bewertung der Larmschutzanspriche im Untersuchungsbereich im Jahr 2020 /11/
durchgefiihrt.

Die vorliegende Untersuchung befasst sich mit der erforderlichen Anderung der Larmschutzwénde im
Bereich des Bahniibergang BU Limburger Weg, km 4,354. Aufgrund der Anderung der Vorschrift Ril
815.1000 miissen die Larmschutzwande bereits an der BU-Kennzeichentafel enden. Des Weiteren muss
die Larmschutzwand links der Bahn aus technischen Grinden einen gréReren Abstand von der
Bahnstrecke haben.

Die o.a. Anderungen im Rahmen eines Plandnderungsverfahren werden in dieser Untersuchung
hinsichtlich der Auswirkungen auf die Gesamtverkehrslarmbelastung verglichen und eine Aussage
maoglicher Auswirkungen gegentiber den Schwellenwerte 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) (standige Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts tiber die Schwellenwerte einer Gesundheitsgeféhrung) getroffen.

Als Grundlage der Bearbeitung, der immissionsschutzrechtlichen Einstufung, der Verkehrszahlen, etc.
wird auf die Schalltechnische Untersuchung aus der Planfeststellung /11/ verwiesen.

2. GRUNDLAGEN

2.1. Gesetze, Verordnungen, Normen

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen und
Richtlinien zugrunde:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Gerdusche,
Erschitterungen und éhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der
aktuell gultigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. | S. 2334)

/3/ Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03) — Anlage 2 (zu § 4) zur 16.
BImSchV, 18. Dezember 2014

14/ VLarmSchR97, Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des
Bundes aufgestellt vom Bundesministerium fur Verkehr vom 02. Juni 1997
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/5/ Richtlinien fur den La&rmschutz an Stralien — RLS 90, Ausgabe 1990, eingefiihrt durch das
Allgemeine Rundschreiben Stralienbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers fiir
Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

/6/ Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04.02.1997 (BGBI. | S.
172, 1253), gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23.09.1997 (BGBI. | S. 2329).

17/ Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir
Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember 2012 - Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus
Schienenverkehr, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt

2.2. Planunterlagen
Zur Bearbeitung standen nachfolgende Planunterlagen und Schriftsatze zur Verfligung:

/8/ Schalltechnische Untersuchung zur betriebsbedingten Schallemission —
Geschwindigkeitserhthung Oberwesterwaldbahn, Limburg-Altenkirchen-Au (Sieg),
Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg, aufgestellt von ISU Plan, Planungsgruppe fur
Immissionsschutz, Stadtplanung, Umweltplanung, Oktober 2017:

Unterlage 14.1 Erlauterungsbericht,
Unterlage 14.2 Berechnungsergebnisse,
Unterlage 14.3 Lageplane

/9/ Betriebsprogramme Oberwesterwaldbahn Ausschreibung EWS — Prognose 2030, DB Netz AG
(I.NVR-MI-A), Gibermittelt per E-Mail vom 06. Mai 2019

/10/  Betriebsprogramm Strecken 3710 — Prognose 2030, DB Netzt AG (I.NVR-MI-A), Ubermittelt per E-
Mail vom 04.12.2019

/11/  Schalltechnische Untersuchung Geschwindigkeitserhéhung Oberwesterwaldbahn, Ermittlung
und Beurteilung der Gesamtverkehrsbelastung, Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg,
Aktenzeichen 20198007-804-PfA-LW-VVG-1 vom 17.02.2020

/12/  Schalltechnische Untersuchung Geschwindigkeitserhthung Oberwesterwaldbahn zur
betriebsbedingten Schallemission, Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg, Aktenzeichen
20198007-804-PfA-LW-VVS-1 vom 14.02.2020

/13/Schalltechnische Stellungnahme Geschwindigkeitserhthung Oberwesterwaldbahn,
Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg, Planadnderungsverfahren geénderte
Larmschutzwande, Planfeststellungsabschnitt Limburg-Weilburg, Aktenzeichen 20250268-804-
VWVS.-1 vom 03.06.2025

/14/  Angaben zur Entwurfsplanung der LSW Wand 1, Bahnlinks, Strecke 3730, km 4,100 — 4,430,
erhalten von der DB Engineering & Consulting GmbH am 21.09.2022

2.3. Software
SoundPLAN Version 9.0
SoundPLAN GmbH, Etzwiesenweg 15, 71522 Backnang
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3. SCHALLSCHUTZVARIANTE AUS DER PLANFESTSTELLUNG

Im Rahmen der Ermittlung der Vorzugsvariante sind im PFA Limburg folgende Larmschutzwéande (LSW)
nach der Schalltechnischen Untersuchung /12/ geplant. Weitere aktive SchallschutzmaRnahmen, wie
z.B. das Besonders Uberwachte Gleis bzw. Schienenstegdampfer sind hier nicht geplant.

Tabelle 1: Ubersicht Larmschutzwéande aus der Vorzugsvariante

von bis Hohe Lange Bemerkung
Strecke Lage
[km] [km] [m] [m]
3730 1dB 4,1+00 4.3+37 2,0 237
Keine LSW im Bereich des
3730 1dB 4,3+37 4,3+56 BU - BU Limburger Weg
moglich
3730 1dB 4,3+56 4,4+30 2,0 74
3730 rdB 4,3+10 4,3+37 1,5 27
Keine LSW im Bereich des
3730 rdB 4,3+37 4,3+56 BU - BU Limburger Weg
moglich
3730 rdB 4,3+56 4,4+05 1,5 49

4. GEANDERTE LARMSCHUTZWAND (PLANANDERUNG)

Aufgrund der Anderung der Vorschriften Ril 815.1000 (bahninterne Vorschrift) miissen die
Larmschutzwénde auf der Hohe der BU-Kennzeichentafeln geandert werden. Daraus ergibt sich, dass
die Liicke im Bereich des BU Limburger Weg um ca. 10 m pro Seiten (insgesamt ca. 20 m) vergroRert.
Auf Basis der vergréRerten Liicke durch den BU Limburger Weg und dem Wegfall der Larmschutzwand
rechts der Bahn ergibt sich im Bereich des BU Limburger Weg die folgende Vorzugsvariante der
Larmschutzwande /13/:

Tabelle 2: Ubersicht Larmschutzwande Planadnderungsverfahren

von bis Hohe Lange Bemerkung
Strecke Lage
[km] [km] [m] [m]
3730 1dB 4,1+00 4.3+23 2,0 223
Keine LSW im Bereich des
3730 1dB 4,3+23 4,3+73 BU - BU Limburger Weg
moglich
3730 1dB 4,3+73 4,4+30 2,0 57

Des Weiteren muss die Lage der o.a. LA&rmschutzwand aus der Tabelle 2 aus technischen Griinden in
einen grofRReren Abstand zur Gleisachse verschoben werden. Die Verschiebung der La&rmschutzwand von
der Gleisachse betragt jetzt a = 3,50 m bis a = 4,70 m statt durchgehende a = 3,30 m. Dies wurde auch
bei den Anderungen der Larmschutzwande entsprechend mit betrachtet.

Im Anhang 1 ist der Vergleich der relevanten Gebaude im Umfeld des Planédnderungsverfahren aus Sicht
des Gesamtlarms gegenuber der Planfeststellungsvariante dargestellt.
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Folgende Voraussetzungen zur Ausldése der Schwellenwerte einer Gesundheitsgeféhrdung sind im
Rahmen der Gesamtlarmbetrachtung geprift worden:

. Wird ein vorhandener Immissionspegel Uber 70 dB(A) flir den Tagzeitraum und/oder tiber 60 dB(A)
fur den Nachtzeitraum weiter erhoht

oder
. Ubersteigt der Immissionspegel erstmalig 70 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 60 dB(A)

Nachtzeitraum

Nach dem Planfeststellungverfahren ergaben sich fur die folgenden Gebdude Konflikte hinsichtlich der
Schwellenwerte einer Gesundheitsgefahrdung im Bereich des Plandnderungsverfahren:

Tabelle 3: Gebaude mit Konflikten Schwellenwerte Gesamtlarm nach Planfeststellung

. Schwellenwert
. Veranderung Planfall
Nr. Gebaude / Punktname Etage lan I lifall
Planfeststellung zu Nullfa 70dB(A) | 60 dB(A)
1840 | Sainte-Foy-Stral3e 46 EG Entlastung - -
1840 | Sainte-Foy-Stralle 46 1.0G Entlastung - -
1840 | Sainte-Foy-Stralle 46 2.0G Zusatzbelastung - > 60
Fir das 2. OG des Gebdudes Sainte-Foy-Stralle 46 haben sich somit auf Basis des

Planfeststellungsverfahrens Konflikte hinsichtlich des Schwellenwertes der Gesundheitsgefahrdung im
Nachtzeitraum von 60 dB(A) ergeben. Fur die Losung der Konflikte wurde vorgeschlagen, dass passive
SchallschutzmaRhahmen umgesetzt werden.

Nach dem Planadnderungsverfahren ergeben sich fur folgende Geb&ude Konflikte hinsichtlich der
Schwellenwerte einer Gesundheitsgeféahrdung:

Tabelle 4: Geb&ude mit Konflikten Schwellenwerte Gesamtlarm nach Plandnderung

. Schwellenwert
. Veranderung Planfall
Nr. Gebaude / Punktname Etage lanand lifall
Plananderung zu Nullfa 70dB(A) | 60 dB(A)

255 Limburger Weg 22 EG Zusatzbelastung - > 60
255 Limburger Weg 22 1.0G Zusatzbelastung >70 > 60
1840 | Sainte-Foy-Strale 46 EG Entlastung - -
1840 | Sainte-Foy-Strale 46 1.0G Entlastung - > 60
1840 | Sainte-Foy-Strale 46 2.0G Zusatzbelastung - > 60

Durch die gednderten bzw. entfallenen LA&rmschutzwénde im Bereich der Plandnderungen ergeben sich
zusétzliche Konflikte hinsichtlich der Schwellenwerte einer Gesundheitsgefahrdung im Tag- und
Nachtzeitraum am Geb&ude Limburger Weg 22 und im 1. OG am Geb&dude Sainte-Foy-Stralle 46 im
Nachtzeitraum.

Entsprechend der Planfeststellung wird vorgeschlagen, die Konflikte mit passiven

SchallschutzmalRihahmen zu l6sen.
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Geschwindigkeitserhohung Oberwesterwaldbahn - Limburg - Altenkirchen - Au (Sieg)
Gesamtverkehrslarm - PfA Rhein-Lahn-Kreis

Bl 3: Lagebereich Staffel/Elz rdB/IdB (km 5,071 - 7,100)

Vergleich Planfeststellung - Plan&dnderungsverfahren
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Lr, Planfall PFB
dLr, Plan PFB/Null
Veranderung
Schwelle

Lr, Planfall PA
dLr, Plan PA/Null
Veranderung
Schwelle

Bewertung

Spalte Beschreibung
Nr. Immissionsortnummer
Punktname Bezeichnung des Immissionsorts
Himmels- Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Stock- Stockwerk
Nutz Gebietsnutzung
Lr, Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall ohne Umsetzung des Planvorhabens

Prognose-Planfall Planfeststellung nach Realisierung des Planvorhabens einschlieRIcih aller aktiven SchallschutzmafZnahmen

Pegeldifferenz Prognose-Planfall Planfeststellung mit aktiven Schallschutz abzgl. Prognose-Nullfall

Veranderung der Gesamtverkehrslarmsituation beim Vergleich von Prognose-Planfall Planfeststellung zu Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall Planfeststellung oberhalb der Schwellenwerte 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts

Beurteilungspegel Prognose-Planfall Planderungsverfahren nach Realisierung des Planvorhabens einschlie3lich aller aktiven SchallschutzmaRnahmen
Pegeldifferenz Prognose-Planfall Planderungsverfahren mit aktivem Schallschutz abziiglich Prognose-Nullfall:

Veranderung der Gesamtverkehrslarmsituation beim Vergleich von Prognose-Planfall Planédnderungsverfahren zu Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel im Prognose-Planfall Plananderungsverfahren oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts

Beurteilung der Gesamtverkehrslarmsituation: Vergleich Planédnderungsverfahren gegeniiber Planfeststellungsverfahren

03.06.2025; Bericht Nr. 20250268-804-VVG-2
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Geschwindigkeitserhohung Oberwesterwaldbahn - Limburg - Altenkirchen - Au (Sieg)
Gesamtverkehrslarm - PfA Rhein-Lahn-Kreis
Bl 3: Lagebereich Staffel/Elz rdB/IdB (km 5,071 - 7,100)
Vergleich Planfeststellung - Plandnderungsverfahren
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Punktname Himmels- | Stock- Nutz Lr, Nullfall |Lr, Planfall PFB |dLr, Plan PFB/Null Veranderung Schwelle Lr, Planfall PA| dLr, Plan PA/Null Veranderung Schwelle Bewertung
Nr. richtung werk | BauNVO | Tag Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht Planfall PFB Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Planfall PA Tag Nacht PA zu PFB
dB(A) dB(A) dB zu Nullfall > 70 dB(A)|> 60 dB(A) dB(A) dB zu Nullfall > 70 dB(A) > 60 dB(A)

180 | 3L-139 Oderstr. 10 SO EG WA 51,2 46,9 | 51,8 47,5 0,7 0,6 Zusatzbelastung - - 52,8 48,3 1,6 1,4 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
180 SO 1.0G WA 52,9 48,3 | 53,7 49,1 0,8 0,8 Zusatzbelastung - - 54,7 50,0 1,8 1,7 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
214 | 3L-202 Limburger Weg 14b (@] EG WA 575 53,2| 521 47,2 -5,4 -6,0 Entlastung - - 53,2 48,2 -4.3 -5,0 Entlastung - - weiterhin unbedenklich
214 (@] 1.0G WA 589 547 | 544 49,2 -4.5 -5,5 Entlastung - - 55,5 50,3 -3,4 -4.4 Entlastung - - weiterhin unbedenklich
243 | 3L-208 Limburger Weg 18a (@] EG WA 59,1 546 | 52,7 47.4 -6,3 -7,2 Entlastung - - 54,3 49,0 -4.8 -5,6 Entlastung - - weiterhin unbedenklich
243 (@] 1.0G WA 60,7 56,4 | 54,7 49,2 -6,0 -7,3 Entlastung - - 56,2 50,7 -4.5 -5,7 Entlastung - - weiterhin unbedenklich
243 (@] 2.0G WA 62,9 586 | 57,3 51,4 -5,6 -7,2 Entlastung - - 58,6 52,8 -4.3 -5,8 Entlastung - - weiterhin unbedenklich
255 | 3L-209 Limburger Weg 22 (@] EG WA 67,4 61,2 | 66,4 59,6 -11 -1,6 Entlastung - - 68,2 62,1 0,8 0,9 Zusatzbelastung - > 60 zusatzlich bedenklich
255 (@] 1.0G WA 69,6 64,4 | 68,3 62,4 -1,3 -1,9 Entlastung - > 60 70,4 65,0 0,8 0,6 Zusatzbelastung >70 > 60 zusatzlich bedenklich
261 | 3L-210 Limburger Weg 20 N EG WA 66,7 57,8 | 66,7 57,8 0,0 0,0 unverandert - - 66,9 58,2 0,2 0,4 Zusatzbelatung - - weiterhin unbedenklich
261 N 1.0G WA 66,6 57,9 | 66,7 58,3 0,1 0,4 Zusatzbelastung - - 66,9 58,8 0,3 0,9 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
265 | 3L-211 Limburger Weg 18 N EG WA 63,3 54,1| 631 53,9 -0,2 -0,3 Entlastung - - 63,3 54,2 0,0 0,1 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
265 N 1.0G WA 63,5 544 | 63,3 54,1 -0,2 -0,4 Entlastung - - 63,5 545 0,0 0,1 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
265 N 2.0G WA 63,6 547| 634 54,4 -0,2 -0,3 Entlastung - - 63,6 54,9 0,0 0,2 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
342 | 3L-228 Limburger Weg 13a (@] EG WA 53,3 47,1 | 52,8 47.6 -0,5 0,4 Zusatzbelastung - - 54,2 49,0 0,9 1,9 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
342 (@] 1.0G WA 60,8 55,7 | 59,1 53,7 -1,7 21 Entlastung - - 61,1 55,9 0,3 0,2 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
1840| 3R-205 Sainte-Foy-Str. 46 NW EG Ml 63,7 575 | 62,6 56,6 -11 -1,0 Entlastung - - 64,8 59,0 2,6 1,5 Zusatzbelastung - - weiterhin unbedenklich
1840 NW 1.0G Ml 65,2 59,7 | 64,1 58,6 -11 -11 Entlastung - - 66,3 60,8 11 11 Zusatzbelastung - > 60 zusatzlich bedenklich
1840 NW 2.0G MI 65,3 599 | 65,2 60,2 -0,1 0,3 Zusatzbelastung - > 60 66,4 61,0 1,1 1,1 Zusatzbelatung - > 60 weiterhin bedenklich

03.06.2025; Bericht Nr. 20250268-804-VVG-2
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