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1 Anlass und Aufgabenstellung

Der Bahniibergang (BU) in km 75,305 an der Strecke 1502 (Osnabriick-Eversburg - Olden-
burg Hbf) zwischen den Bahnhofen Quakenbriick und Bersenbriick soll aufgehoben wer-
den. Der Weg kreuzt die eingleisige Hauptbahn in der Samtgemeinde Bersenbriick des
Landkreises Osnabriick im Bundesland Niedersachsen. In Zuge der Aufhebung soll der
durch Umlaufsperren gesicherte Bahniibergang komplett zuriickgebaut werden. Da keine
technische Bahniibergangssicherungsanlage vorhanden ist, sind auch keine Anpassungen
an Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) erforderlich.

Eine detaillierte Beschreibung des Projekts und aller geplanten Mallnahmen kann dem
Erlauterungsbericht [1] entnommen werden. Im Rahmen der vorliegenden Baularmprog-
nose wird die Schallimmissionssituation wahrend des Riickbaus ermittelt und dargestellt
und mit den schalltechnischen Anforderungen der AVV Baularm [2] verglichen.

Bauarbeiten im Sinne der AVV Bauldrm [2] sind Arbeiten zur Errichtung, Anderung oder
Unterhaltung von baulichen Anlagen sowie Abbrucharbeiten. Die Beurteilung von Schal-
limmissionen nach dem Text dieser Verwaltungsvorschrift soll auf der Grundlage von
Schallpegelmessungen wahrend der Bau- bzw. Abbruchphase erfolgen. Ein Verfahren zur
rechnerischen Prognose ist nicht Gegenstand der Verwaltungsvorschrift. In Anlehnung an
die Berechnungsvorschriften fiir den Industrie- und Gewerbelarm kann allerdings hilfs-
weise die Norm DIN ISO 9613-2 [3] herangezogen werden. Dabei werden die aus dem
Vorhaben heraus resultierenden Schallemissionen mit den entsprechenden Quellparame-
tern in ein akustischen Berechnungsmodell eingetragen. Im Anschluss werden die Schall-
immissionen im Umfeld rechnerisch ermittelt. Die Berechnungen erfolgen punktuell fiir
die malRgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft sowie flachenhaft fir das gesamte
Untersuchungsgebiet.

Bei einer prognostizierten Uberschreitung der Anforderungen sind MaRnahmen zum
Schallschutz zu prifen und abzuwagen.

2 Grundlagen

2.1 AVV Baularm

Zur Beurteilung der Larmeinwirkungen auf die schutzbediirftigen Nutzungen durch den
Baularm wird die AVV Bauldarm [2] herangezogen. Diese Vorschrift gilt fiir den Betrieb
von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die Baumaschinen gewerblichen Zwecken die-
nen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden. Sie enthalt
Bestimmungen lber Richtwerte fiir die von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufe-
nen Gerdauschemissionen, das Messverfahren und Gber MalRnahmen, die von den zustan-
digen Behorden bei Uberschreiten der Immissionsrichtwerte angeordnet werden sollen.

In Abhangigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die schutzbedurftigen Nutzungen lie-
gen, gelten die in Tabelle 1 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.
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Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldarm
Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in Gebietskategorie
dB(A) in Anlehnung an
die
Tag Nacht BauNVO [4]
7 bis 20 Uhr | 20 bis 7 Uhr

Kurgebiete, Krankenhauser 45 35 Sondergebiet/Kur-
und Pflegeanstalten gebiet (S0)
Gebiete, in denen ausschlieRR- 50 35 Reines Wohngebiet
lich Wohnungen untergebracht (WR)
sind
Gebiete, in denen vorwiegend 55 40 Allgemeines Wohn-
Wohnungen untergebracht gebiet (WA)
sind
Gebiete mit gewerblichen An- 60 45 Mischgebiet (MI)
lagen und Wohnungen, in de-
nen weder vorwiegend ge-
werbliche Anlagen noch vor-
wiegend Wohnungen unterge-
bracht sind
Gebiete, in denen vorwiegend 65 50 Gewerbegebiet
gewerbliche Anlagen unterge- (GE)
bracht sind
Gebiete, in denen nur gewerb- 70 70 Industriegebiet
liche oder industrielle Anlagen (GI)
und Wohnungen fiir Inhaber
und Leiter der Betriebe sowie
fir Aufsichts- und Bereit-
schaftspersonen untergebracht
sind

Hinsichtlich der Zuordnung zu den genannten Gebieten gelten gemaR Nr. 3.2 AVV Bau-
larm [2] die folgenden Grundsatze:

e Sind im Bebauungsplan Baugebiete festgesetzt, die den aufgefiihrten Gebieten ent-
sprechen, so ist vom Bebauungsplan auszugehen.

e Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich
von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsach-
lichen Nutzung des Gebietes auszugehen.

e Ist ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tatsachliche bauliche Nutzung zu-
grunde zu legen.

Als Immissionsort gilt allgemein: 0,5 m aulRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters
des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes.
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen nach Nr. 3.1.3 AVV Baularm [2] die Immis-
sionsrichtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten. Fiir den Tages-
zeitraum sind keine Anforderungen in der AVV Baularm [2] hinsichtlich kurzzeitiger Ge-
rauschspitzen aufgefiihrt.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist nach Nr. 6.7 AVV Baularm [2] von dem Wirkpe-
gel unter Beriicksichtigung der durchschnittlichen tdglichen Betriebsdauer der Bauma-
schinen eine Zeitkorrektur entsprechend vorzunehmen.

Tabelle 2: Zeitkorrektur des Beurteilungspegels nach der Betriebsdauer von Baumaschinen
Durchschnittliche Betriebsdauer in der Zeit von Zeitkorrektur
tagsiiber nachts
7 bis 20 Uhr 20 bis 7 Uhr
bis 2,5 h bis 2 h 10 dB(A)
Uber 2,5 h bis8 h Uber 2 h bis 6 h 5 dB(A)
Uber 8 h (ber 6 h 0 dB(A)

Uberschreitet der nach Nr. 6 der AVV Baularm [2] ermittelte Beurteilungspegel des von
Baumaschinen hervorgerufenen Gerdausches den Immissionsrichtwert um mehr als 5
dB(A), sollen MaBnahmen zur Minderung der Gerausche angeordnet werden. GemaR ei-
nem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) [5] gilt dies allerdings nur fiir Mes-
sungen und nicht fiir Prognosen.

Es kommen insbesondere in Betracht:

e Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,
e MaRnahmen an den Baumaschinen,

e die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,
e die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm [2] kann von MaRBnahmen zur Lirmminderung abgesehen
werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich ein-
wirkender Fremdgerausch keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen
eintreten.

Von der Stilllegung der Baumaschinen kann nach Nr. 5.2.2 AVV Baularm [2] trotz Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

e zur Verhiitung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr sonstiger Gefahren
fir die o6ffentliche Sicherheit oder Ordnung oder

e im Offentlichen Interesse
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dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissions-
richtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

Anmerkung: Bei der Beurteilung von Baularmimmissionen sind stets auch die aktuellen
Rechtsprechungen zu beriicksichtigen (siehe nachfolgendes Kapitel 2.2).

2.2 Gerduschvorbelastung

Generell ist als erstes Ziel fiir den Baularm die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm [2] vorgesehen. Das Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) urteilte in seinem
Urteil [5] zu Baularmimmissionen zum Bau der sogenannten Kanzler-U-Bahn in Berlin
entlang der FriedrichsstraRe, dass neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm [2] in einem innerstadtischen Bereich oder Bereichen, in den weitere prag-
nante Larmeinflisse durch z.B. Verkehr, Gewerbe oder anderen Larmquellen vorherr-
schen, diese mit bei der Beurteilung der Baularmimmissionen zu berlicksichtigten sind.
Das Urteil beinhaltet auch Aussagen dazu, dass neben dem Beurteilungspegel 0,5 m vor
offenbaren Fenstern zu schutzbedlrftigen Raumnutzungen, der Innenpegel ein weiteres
Schutzziel sein kann.

Genaue Vorgaben, wie die Bewertung von Hintergrundgerauschen im Zusammenhang mit
Baularm zu geschehen hat, 1dsst das Urteil offen. Im Urteil wurde jedoch nicht bean-
standet, dass bei Vorliegen von Verkehrslarmimmissionen, welche fiir die 6rtliche Umge-
bungen typisch sind und nicht explizit wahrend der Bautatigkeit auch vorzuliegen haben,
die Bauldirmimmissionen zu relativieren sind. Somit sind auch Uberschreitungen von Im-
missionsrichtwerten der AVV Baularm [2] nicht zu bestanden, wenn diese nicht relevant
zu einer Erh6hung der Gesamtgerdauschbelastung am betrachteten Immissionsort beitra-
gen.

Eine Uberdeckung des Bauldrms durch die Vorbelastung liegt rechnerisch vor, wenn die
Vorbelastung mindestens 10 dB(A) hoher ist als die Baularmimmissionen. Dies ist
dadurch herzuleiten, dass sich bei der Addition von kaufmannisch gerundeten Schallpe-
geln, die sich um mindestens 10 dB(A) unterscheiden, keine Erhéhung des hoheren Schal-
druckpegels ergibt. So ist z.B. 70 dB(A) + 60 dB(A) = 70 dB(A). Weiterhin werden gleiche
Gerausche, die 10 dB(A) leiser oder lauter sind als halb so leise oder doppelt so laut vom
menschlichen Geh6r wahrgenommen. Somit wiirde eine Vorbelastung mit 70 dB(A) einen
Baularm mit 60 dB(A) (iberdecken, da das Gesamtgerdausch nur 70 dB(A) betragt und
ohnehin als doppelt so laut wie der Baularm empfunden werden wiirde, wenn die Gerau-
sche einen ahnlichen Gerauschcharakter (Zeitverlauf, Frequenz...) aufweisen wirden.

3 Ortliche Gegebenheiten

Der antragsgegenstandliche Bahniibergang befindet sich in km 75,305 der Strecke 1502
(Osnabriick-Eversburg - Oldenburg Hbf) zwischen den Bahnhéfen Quakenbriick und Ber-
senbriick.
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Auf der Grundlage eines am 29. Februar 2024 durchgefiihrten Ortstermins werden im
Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in Tabelle 3 aufgefiihrten Immission-
sorte betrachtet.

Tabelle 3: Ubersicht der untersuchten Gebdude bzw. Immissionsorte
IO-Nr. Bezeichnung bzw. | Nutzung Gebietseinstufung
Adresse gemaR B-Plan
Im Erlengrund 19, Reines Wohnhaus Allgemeines Wohn-
101 49593 Bersenbriick | mit Wohnen im EG gebiet (WA)
und 1.0G
Im Erlengrund Garage mit Wohnen | Allgemeines Wohn-
102 (Flurstiick 229), im 1.0G gebiet (WA)
49593 Bersenbriick
Im Erlengrund 21, | Reines Wohnhaus Allgemeines Wohn-
103 49593 Bersenbriick | mit Wohnen im EG gebiet (WA)
und 1.0G
Am Teich 7, 49593 | Reines Wohnhaus
104 Bersenbriick mit Wohnen im EG,
1.0G und 2.0G

Die Immissionsorte 101 bis I03 befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 71 ,,Hertmann I“ [10]. Im Bebauungsplan sind die Flachen, auf denen sich die Immis-
sionsorte befinden, als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen. Fiir die Immission-
sorte I01 bis I0O3 werden Immissionsrichtwerte (IRW) von tagsiiber 55 dB(A) und nachts
40 dB(A) gemall AVV Baularm [2] zugrunde gelegt.

Der Immissionsort 104 befindet sich nicht im Geltungsbereich eines rechtskraftigen Be-
bauungsplans. Die Einstufung der Schutzbedurftigkeit fir den Immissionsort erfolgt an-
hand der tatsachlichen Nutzung. Aufgrund der vorgefundenen Nutzung und der Lage des
Gebaudes im nicht liberplanten Aullenbereich wird fiir den Immissionsort 104 eine
Schutzbediirftigkeit entsprechend der eines Mischgebietes (MI) zugrunde gelegt. Fiir den
Immissionsort 104 werden Immissionsrichtwerte (IRW) von tagsiiber 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) gemaR AVV Baularm [2] zugrunde gelegt.

In den Ubersichtslageplanen im Anhang C ist die Lage aller untersuchten Gebaude bzw.
Immissionsorte dargestellt. In den Tabellen in Anhang D sind die Gebaude bzw. Immissi-
onsorte im Einzelnen aufgefiihrt, mit der jeweiligen Gebietseinstufung bzw. den jeweili-
gen Immissionsrichtwerten (IRW) gemald AVV Baularm [2].

4 Schallemissionen

Auf Baustellen sind gemaR der AVV Bauldarm [2] Gerate und Maschinen nach dem ,,Stand
der Technik“ zu betreiben und einzusetzen. In Anlage 5 der AVV Baularm [2] sind MaR-
nahmen zur Minderung des Larms aufgefiihrt. Die 32. BImSchV [6] setzt die Richtlinie
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2000/14/EG [11] bzw. Richtlinie 2005/88/EG [12] in deutsches Recht um. Die 32. BIm-
SchV [6] gilt nur fiir bestimmte Gerate und Maschinen, die in Anlage 8 des Artikels 2 der
Richtlinie 2000/14/EG [11] bzw. Richtlinie 2005/88/EG [12] erfasst sind und die in ei-
nem Anhang zur Verordnung abschlieRend aufgefiihrt werden. Sie enthalt in Verbindung
mit der Richtlinie 2000/14/EG [11] bzw. Richtlinie 2005/88/EG [12] zulassige Schallleis-
tungspegel von 57 Maschinen und Geratearten und kann damit bei der Auslegung des
Begriffs ,,Stand der Technik® in § 22 Abs. 1 BImSchG [7] herangezogen werden. Das in §
7 Abs. 1 der 32. BImSchV [6] bestimmte Verbot, in ndher bezeichneten Gebieten an Sonn-
und Feiertagen ganztdagig sowie an Werktagen in der Zeit von 20 bis 7 Uhr Gerdte und
Maschinen nach dem Anhang der 32. BImSchV [6] zu betreiben, gilt nicht fiir Schienen-
wege des Bundes.

In den letzten Jahren sind Gerate und Maschinen entwickelt worden, die deutlich leiser
sind als durch die Anforderungen der europdischen Richtlinien vorgegeben. Solchen larm-
armen Baumaschinen wird vom RAL - Deutsches Institut flr Gltesicherung und Kenn-
zeichnung e.V. in Zusammenarbeit mit dem Umweltbundesamt das Umweltzeichen
»Blauer Engel“ verliehen. Sie diirfen entsprechend gekennzeichnet werden.

Nach Abstimmung mit den Projektbeteiligten werden insgesamt drei Bauphasen getrennt
voneinander untersucht. Die nachfolgende Tabelle 4 enthilt eine Ubersicht der unter-
suchten einzelnen Bauphasen und den jeweils eingesetzten Baumaschinen.

Tabelle 4: Ubersicht der untersuchten Bauphasen
Nr. | Bezeichnung Baumaschine Dauer Einwirkzeit
Tag Nacht
1 Vorbereitung / Lkw, Minibag- 2 bis 3 >8 h -*
Herstellung BE-F1a- | ger Tage
che
2 BU Abbruch / Zweiwegebag- 7 Tage >8 h -*
Rickbau ger, Lkw, Rad-
lader, Minibag-
ger, Riittel-
platte, Bohrge-
rat, Trenn-
scheibe,
Gleisstopfma-
schine
3 Restarbeiten / Lkw, Minibag- 2 bis 3 >8 h -*
Riickbau BE-Flache | ger Tage

* keine Nachtarbeiten

Im Rahmen einer Worst-Case-Betrachtung wurde angesetzt, dass alle Baumaschinen lber
8 h am Tag betrieben werden. Erfahrungsgemall werden in der Realitat niedrigere Ein-
satzzeiten vorliegen.
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Im Anhang B sind in tabellarischer Form die je Bauphase zum Einsatz kommenden Bau-
maschinen sowie deren zugehdrige Schallleistungspegel und deren in den entsprechen-
den Tages- und Nachtzeitraumen angesetzten Einsatzzeiten aufgelistet. AnschlieRend
wurde eine Korrektur der Schallleistungspegel entsprechend der jeweiligen Einsatzzeiten
vorgenommen und der Summenpegel aller Schallleistungspegel im entsprechenden Beur-
teilungszeitraum gebildet. Es wird unterstellt, dass alle in Ansatz gebrachten Schallleis-
tungspegel an jedem der betreffenden Tage bzw. Nachte vorliegen. Da der Betrieb der
Baustelle im vorliegenden Fall ausschlielllich tagsiiber erfolgt, ergeben sich fiir den
Nachtzeitraum keine Schallleistungspegel.

Die Schallleistungspegel der einzelnen Baumaschinen wurden einschlagigen Literaturan-
gaben [13] [14] [15] [16] entnommen. Die Schallleistungspegel beziehen sich dabei in
der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch un-
glnstigsten Betriebszustand bzw. auf die aus schalltechnischer Sicht unglinstigste Anla-
genauslastung. Der Larm aus Baustellen beschrankt sich in der Regel nicht nur auf 1arm-
intensive Baumaschinen, sondern es entsteht u.a. auch Lirm durch manuelle Arbeiten
(Baustelle einrichten, Hammerschlage etc.) und durch Kommunikation unter den Bauar-
beitern. Dieser allgemeine Baustellenlarm wird mit der Schallquelle ,,allgemeine Baustel-
lentatigkeiten® abgedeckt (siehe Anhang B).

Die Schallabstrahlung einer Quelle folgt physikalischen GesetzmaRigkeiten. Hierbei wer-
den die einzelnen Emittenten als Flachenquellen oder als Punktquellen in dem akusti-
schen Mittelpunkt eines Bereiches, einer Flache oder einer Strecke betrachtet.

Da sich die Baumaschinen bzw. Schallquellen im Rahmen der Bautdtigkeiten nie lokal an
einem feststehenden Ort befinden werden und Arbeiten auch gleichzeitig an unterschied-
lichen Orten stattfinden kénnen, wurden die ermittelten Schallleistungspegel als Flachen-
quellen auf der Bauflache bzw. den BE-Flachen verteilt. Fir alle Schallquellen wird im
Berechnungsmodell eine mittlere Emissionshéhe von 1 m (iber Boden zugrunde gelegt.

In den Emissionsquellenpldanen im Anhang C ist die Lage aller Flachenquellen je Bauphase
dargestellt.

5 Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt mit dem Berechnungsprogramm Sound-
PLANnoise Version 9.0. Die Konformitatserklarung des Berechnungsprogramms ist im
Anhang A aufgefiihrt.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Fre-
quenzbereich von 63 Hz bis 8.000 Hz durchgefiihrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt ein
akustisches Modell zugrunde, das auf einem digitalem Gebaude- und Gelandemodell ba-
siert. D.h. die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebaude sowie durch natirliche
und kiinstliche Gelandeverformungen werden entsprechend den Vorgaben der DIN ISO
9613-2 [3] beriicksichtigt. Hierzu gehoért insbesondere der vorhandene Larmschutzwall
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mit einer mittleren Hohe von 3,5 m (iber Gelande 6stlich bzw. bahnlinks der Strecke
1502. Die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes wird nach dem alternativen Berech-
nungsverfahren der DIN ISO 9613-2 [3] berechnet. Zur Berechnung der meteorologische
Korrektur Cper wird die Windrichtungsverteilung der Wetterstation Osnabriick verwendet.
Der Faktor Cp wird aus Basis der Windstatistik berlicksichtigt.

Alle berlicksichtigten Parameter der Schallausbreitungsberechnung kénnen den Rechen-
laufprotokollen im Anhang E entnommen werden.

Die Beurteilungspegel an den einzelnen Gebauden bzw. Immissionsorten sind im Anhang
D fir die jeweilige Bauphase aufgefiihrt. Im Anhang F sind daneben Isophonenkarten
aufgefiihrt, in denen die Schallimmissionssituation im weiteren Umfeld dargestellt ist.

Wie in Kapitel 2.2 beschrieben, kann die Vorbelastung durch Stralen- und/oder Schie-
nenverkehr relativierend zur Beurteilung des Bauldarms hinzugezogen werden. Demnach
ist eine solche Vorbelastung in zweierlei Hinsicht zu erwagen:

a) Wenn sich der Beurteilungspegel der Vorbelastung wahrend der Baumalknahme
reduziert, darf der Beurteilungspegel des Baularms zusammen mit der noch vor-
handenen Vorbelastung die Héhe des urspriinglichen Beurteilungspegels der Vor-
belastung erreichen.

b) Wenn die Vorbelastung wahrend der BaumaRnahme in gleichem MaRe fortbesteht,
darf jeglicher Baularm von Beurteilungspegeln von mindestens 10 dB(A) unter de-
nen der Vorbelastung vernachlissigt werden (Uberdeckung des Bauldrms durch
Vorbelastung).

Im vorliegenden Fall ist der Schienenverkehr entlang der Bahnstrecke 1502 als relevante
Larmquelle im Sinne einer Vorbelastung zu nennen. Das Eisenbahn-Bundesamt stellt Gber
ein webbasiertes Geoportal [17] die Larmkennwerte Lpen und Liighe zur Verfligung. Auf-
grund der Gewichtung des Tag-Abend-Nacht-Larmkennwertes (Lpen) mit Zuschlagen fiir
die sensibleren Abend- und Nachtstunden, kann der aus dem webbasiertem Geoportal
abgelesene Wert fiir den Tageszeitraum nicht direkt mit den baubedingten Beurteilungs-
pegeln verglichen werden. Dennoch kénnen die Ergebnisse als grober Orientierungswert
zur Bestimmung der Gerauschvorbelastung herangezogen werden. Die Werte fiir die Ge-
rauschvorbelastung sind im Anhang D dargestellt.

5.1 Beurteilungspegel

5.1.1 Bauphase 1 Vorbereitung / Herstellung BE-Fliche

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm [2] wahrend der Bauphase 1 an den Immissionsorten 101/Im Erlengrund 19,
102/Im Erlengrund (Flurstiick 229) und I03/Im Erlengrund 21 zur Tageszeit deutlich
iiberschritten werden. Die Uberschreitungen betragen maximal 27 dB(A). Am Immission-
sort I04/Am Teich 7 wird der geltende Immissionsrichtwert unterschritten. Zur Nachtzeit
finden keine Bauarbeiten statt. Hinsichtlich der Gerauschvorbelastung ist festzustellen,
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dass an den Immissionsorten mit Uberschreitungen keine Uberdeckung des Baulirms
durch den Schienenverkehr vorliegt. Mallnahmen zur Larmminderung sind demnach zur
Tageszeit fiir die Immissionsorte I01, I02 und IO3 erforderlich bzw. zu priifen und ab-
zuwagen.

5.1.2 Bauphase 2 BU Abbruch / Riickbau

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm [2] wahrend der Bauphase 2 an allen untersuchten Immissionsorten zur Tages-
zeit deutlich iberschritten werden. Die Uberschreitungen betragen maximal 30 dB(A).
Zur Nachtzeit finden keine Bauarbeiten statt. Hinsichtlich der Gerauschvorbelastung ist
festzustellen, dass an allen untersuchten Immissionsorten keine Uberdeckung des Bau-
larms durch den Schienenverkehr vorliegt. Malnahmen zur Larmminderung sind dem-
nach zur Tageszeit fiir alle untersuchten Immissionsorte erforderlich bzw. zu priifen und
abzuwagen.

5.1.3 Bauphase 3 Restarbeiten / Riickbau BE-Fliche

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm [2] wahrend der Bauphase 3 an den Immissionsorten I01/Im Erlengrund 19,
102/Im Erlengrund (Flurstiick 229) und 103/Im Erlengrund 21 zur Tageszeit deutlich
iiberschritten werden. Die Uberschreitungen betragen maximal 23 dB(A). Am Immission-
sort I04/Am Teich 7 wird der geltende Immissionsrichtwert unterschritten. Zur Nachtzeit
finden keine Bauarbeiten statt. Hinsichtlich der Gerauschvorbelastung ist festzustellen,
dass an den Immissionsorten mit Uberschreitungen keine Uberdeckung des Baulirms
durch den Schienenverkehr vorliegt. MaRnahmen zur Larmminderung sind demnach zur
Tageszeit fiir die Immissionsorte 101, I02 und I03 erforderlich bzw. zu priifen und ab-
zuwagen.

5.2 Kurzzeitige Geraduschspitzen

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen nach AVV Baularm [2] die Immissionsricht-
werte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten. Fiir den Tageszeitraum
bestehen keine Anforderungen an Spitzenpegel. Da der Betrieb der Baustelle im vorlie-
genden Fall ausschlielRlich tagsiiber erfolgt, kann auf eine Untersuchung zu den kurzzei-
tigen Gerduschspitzen verzichtet werden.

6 SchallschutzmafRnahmen

Wie in den Kapiteln 5.1.1 bis 5.1.3 beschrieben, sind fiir die folgenden Immissionsorte
Malnahmen zur Larmminderung erforderlich bzw. zu priifen und abzuwagen:
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Tabelle 5: Ubersicht der Immissionsorte an den MaRnahmen zur Lairmminderung erforderlich

bzw. zu priifen und abzuwagen sind

Nr. | Bezeichnung | Immis- | MaBnah- Uber- Zeitraum Zumutbar-
sions- men er- schrei- der Uber- | keitsschwelle
ort forder- tung um | schreitung | von 70 dB(A)
lich im am Tag iiber-
Zeitraum schritten?
1 | Vorbereitung 101 Tag 19 dB(A) 2 bis 3 ja
/ Herstellung 102 27 dB(A) Tage in ja
BE-Flache 103 18 dB(A) Folge ja
2 | BU Abbruch / 101 Tag 23 dB(A) | 7 Tagein ja
Riickbau 102 30 dB(A) Folge ja
103 27 dB(A) ja
104 8 dB(A) nein
3 | Restarbeiten / 101 Tag 16 dB(A) 2 bis 3 ja
Riickbau BE- 102 23 dB(A) Tage in ja
Flache 103 16 dB(A) Folge ja

Grundsatzlich sind verschiedene Malknahmen zur Minderung der Bauldarmimmissionen
moglich. Nachfolgend werden allgemeine sowie baustellenspezifische Minderungsmal3-
nahmen gemalR AVV Baularm [2] dargelegt bzw. diskutiert. Hieraus werden nach einer
detaillierten Betrachtung Empfehlungen fiir die gegenstandlichen BaumaRBnahmen entwi-

ckelt.

6.1 Aligemeine MaBnahmen

Einsatz von Baumaschinen, Fahrzeugen und Aggregaten, die die Gerauschemissi-
onsgrenzwerte der 32. BImSchV [6] bzw. der EU-Richtlinien 2000/14/EG [11] und
2005/88/EG [12] exfiillen (das in § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV [6] bestimmte Ver-
bot, in ndaher bezeichneten Gebieten an Sonn- und Feiertagen ganztagig sowie an
Werktagen in der Zeit von 20 bis 7 Uhr Gerate und Maschinen nach dem Anhang
der 32. BImSchV [6] zu betreiben, gilt nicht flir Schienenwege des Bundes). Ggf.
auch Einsatz larmarmer Baumaschinen, die das Umweltzeichen ,,Blauer Engel® tra-
gen.

Bei der Ausschreibung sind baularmbezogene Vergabekriterien mit aufzufuhren.
Baumaschinen, Fahrzeuge und Aggregate, die nicht im Einsatz sind, sollten aulBer
Betrieb genommen werden (kein unnotiger Betrieb im Leerlauf).

Baumaschinen, Fahrzeuge und Aggregate, bei denen es durch Defekte zu erhéhten
Schallemissionen kommt, sind auRer Betrieb zu nehmen.

Herstellen moglichst ebener Fahrwege fiir die Baufahrzeuge (geringere Steigungen
und Gefalle).

Baufahrzeuge fahren mit reduzierter Geschwindigkeit auf dem Baustellengelande.
Lose Anbauteile an Fahrzeugen und Gegenstdande auf Ladeflachen sind zur Ver-
meidung von Klappergerauschen zu fixieren.

Beim Beladen von Lkw mittels Bagger oder Radlader ist darauf zu achten, dass
moglichst geringe Fallh6hen eingehalten werden.
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e Optimieren der Transportlogistik, damit die Anzahl der Transporte verringert wird
und sich nicht unnétige Wartezeiten ergeben.

e Zeitliches Zusammenlegen von besonders larmintensiven Bautatigkeiten zur Min-
derung der Zeitdauer der Larmbelastigung.

e Ortsfeste Aggregate, z.B. Kompressoren oder Kreissagen, sind zur Reduzierung
des abgestrahlten Schalls abzuschirmen bzw. einzuhausen.

e Baustellenarbeiter sind in Bezug auf Baularm zu sensibilisieren (z.B. ,legen® statt
~werfen®, Einsatz von Funkgeraten statt ,lautes Rufen®).

e Verwenden von Bauelementen mit hohem Vorfertigungsgrad.

e Benennung eines Ansprechpartners vor Ort, als Kontaktperson fiir die vom Bau-
stellenlarm betroffenen Anwohner.

6.2 MaBnahmen nach AVV Baulirm
Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm [2] kommen folgende MaBnahmen in Betracht:

a) MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MaRRnhahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerdauscharmer Bauverfahren,

e) die Beschriankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Zu a) MalBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Eine abweichende Standortwahl bei der Einrichtung einer Baustelle ist meist nur bedingt
maoglich, da durch die Baumalknahmen selbst lokal vorgegeben wird, wo Schallemissionen
entstehen. Damit sind z.B. die vorgegebenen Standorte fiir die Griindung der OLA-Masten
zu verstehen, aber auch der Einsatz von Abbruchgeraten zum Abbruch von Bauobjekten
sowie der Einsatz von Gleisstopfgerdaten an Schienenwegen. Auch andere Baumaschinen
wie Radlader und Bagger agieren nicht ortsgebunden, sondern werden auf der gesamten
Baustellenflache eingesetzt und kénnen daher nicht in Bezug auf einen ordnungsgemalien
Bauablauf in ihrer Lage eingeschrankt werden.

Diejenigen Baumaschinen, die an einem festen Ort betrieben werden, sollten so positio-
niert werden, dass sie moglichst weit entfernt von den Immissionsorten aufgestellt wer-
den. Daneben sollte bei der Standortwahl von ortfesten Baumaschinen die abschirmende
Wirkung von vor Ort natiirlichen Hindernissen (Gebaude oder Bodenerhebungen) ausge-
nutzt werden.

Kiinstliche Abschirmung wie mobile Schallschutzwande oder Baucontainer kénnen eben-
falls zur Schallminderung dienen. Voraussetzung dafiir ist allerdings, dass die mobilen
Schallschutzwande so hoch sind, dass die gesamte Baumaschine verdeckt wird, um eine
effektive Wirkung zu erzielen. Ebenso sollte gewahrleistet sein, dass die mobilen Schall-
schutzwande eine direkte Sichtverbindung zur Baumaschine unterbrechen. Eine solche
mobile Abschirmung kénnte z.B. als absorbierende mobile Wand mit einer Breite von 3 m
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und einer Hohe von 2 bis 2,5 m ausgefiihrt werden. Wenn die seitlichen und die obere
Kante zur Larmquelle hin abknicken, kann eine verstarkte Abschirmung erzielt werden.
Mit einer solchen mobilen Abschirmung kénnen richtungsabhangige Minderungen von
schatzungsweise 5 bis 10 dB erzielt werden. Bei Immissionsorten in den oberen Geschos-
sen von Gebauden ist dies meist nur unter Verwendung von hohen Schallschutzwanden
zu erfallen.

Zu b) MalBnahmen an den Baumaschinen und zu c) die Verwendung gerauscharmer Bau-
maschinen

Die zum Einsatz kommenden Baumaschinen sollten dem Stand der Technik entsprechen
und hinsichtlich ihres Emissionsverwaltens die Grenzwerte der 32. BImSchV [6] bzw. der
EU-Richtlinien [11] [12] erflllen. Wenn mdéglich und verfligbar ist der Einsatz von leise-
ren Baumaschinen (Kennzeichnung ,,Blauer Engel“) vorzusehen. Das in § 7 Abs. 1 der 32.
BImSchV [6] bestimmte Verbot, in naher bezeichneten Gebieten an Sonn- und Feiertagen
ganztagig sowie an Werktagen in der Zeit von 20 bis 7 Uhr Gerate und Maschinen nach
dem Anhang der 32. BImSchV [6] zu betreiben, gilt nicht fiir Schienenwege des Bundes

Zu d) die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren

Im Vorfeld sind mit den beteiligten Bauunternehmen die zum Einsatz kommenden Bau-
verfahren zu erértern. Wenn gerauscharmere Verfahren maéglich sind, sollten diese ange-
wandt werden.

Zu e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen

Eine Reduzierung der Einsatzzeit von Baumaschinen wiirde gleichzeitig eine Verlange-
rung der gesamten Bauzeit bedeuten. Fiir die betroffenen Anwohner ist eine langere Bau-
zeit i.d.R. nicht gewiinscht. Eine langere Bauzeit greift zudem in den durchgetakteten
Bauablauf ein und verlangert bzw. erhéht die Anzahl notwendiger Gleissperrungen und
schrankt den Bahnverkehr weiter unnétig ein.

6.3 Detaillierte Betrachtung von SchallschutzmaSnahmen

6.3.1 Bauphase 1 Vorbereitung / Herstellung BE-Fliche

Wahrend der Bauphase 1 werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm [2] am Tag
an den Immissionsorten 101, I02 und IO3 an 2 bis 3 Tagen Uberschritten. Alle Immissi-
onsorte befinden sich in einem Allgemeinen Wohngebiet (WA), in unmittelbarer Nahe
der BE-Flache. Im Allgemeinen Wohngebiet (WA) gilt tagsiiber ein Immissionsrichtwert
von 55 dB(A). An den Immissionsorten wird dieser Richtwert um maximal 27 dB(A) liber-
schritten. D.h. rechnerisch ergibt sich an den Immissionsorten ein Beurteilungspegel in
Hoéhe von maximal 82 dB(A). Malkgeblich fiir die Hohe der Baularmimmissionen ist der
Einsatz von Lkw und Minibagger. Eine Beschrankung der Einsatzzeit dieser Baumaschi-
nen ist nach gutachterlicher Einschatzung nicht umsetzbar bzw. zielfihrend, da das Zeit-
fenster fur die Durchfihrung der Arbeiten auf 2 bis 3 Tage begrenzt ist. Die Errichtung
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mobiler Schallschutzwéande ist in Anbetracht der Quellhéhe und der Hoéhe der zu schiit-
zenden Gebaude (Immissionsorte im 1.0G) mit zu hohen Kosten fiir den kurzen Zeitraum
von 2 bis 3 Tagen verbunden und daher unwirtschaftlich. Da aktive Schallschutz-malinah-
men nicht denkbar sind, ware aus gutachterlicher Sicht nur die Méglichkeit vorhanden,
den Eigentiimern eine angemessene Entschadigung in Geld wegen unzumutbarer baube-
dingter Larmbeeintrachtigungen am Tag zuzugestehen.

6.3.2 Bauphase 2 BU Abbruch / Riickbau

Wahrend der Bauphase 2 werden die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm [2] am Tag
an allen untersuchten Immissionsorten (I01, 102, 103 und I04) an 7 Tagen liberschrit-
ten. Die Immissionsorte I01 bis I03 befinden sich in einem Allgemeinen Wohngebiet
(WA), ca. 35 m 6stlich des Bahniibergangs (BU). Der Immissionsort I04 befindet sich in
einem Mischgebiet (MI), ca. 120 m westlich des Bahniibergangs (BU). Im Allgemeinen
Wohngebiet (WA) gilt tagsiiber ein Immissionsrichtwert von 55 dB(A). Im Mischgebiet
(MI) gilt tagstiber ein Immissionsrichtwert von 60 dB(A). An den Immissionsorten I01
bis I03 wird dieser Richtwert um maximal 30 dB(A) (iberschritten. D.h. rechnerisch
ergibt sich an den Immissionsorten IO1 bis I03 ein Beurteilungspegel in H6he von maxi-
mal 85 dB(A). Am Immissionsort 104 wird dieser Richtwert um maximal 8 dB(A) liber-
schritten. D.h. rechnerisch ergibt sich an dem Immissionsort 104 ein Beurteilungspegel
in H6he von maximal 68 dB(A). Malgeblich fiir die Hohe der Baularmimmissionen ist der
Einsatz des Bohrgerates, der Trennscheibe und der Gleisstopfmaschine. Eine Beschran-
kung der Einsatzzeit dieser Baumaschinen ist nach gutachterlicher Einschatzung nicht
umsetzbar bzw. zielfiihrend, da das Zeitfenster fiir die Durchfiihrung der Arbeiten auf 7
Tage begrenzt ist. Die Errichtung mobiler Schallschutzwande ist in Anbetracht der Quell-
hohe und der Hohe der zu schiitzenden Gebaude (Immissionsorte im 1.0G) mit zu hohen
Kosten fur den kurzen Zeitraum von 2 bis 3 Tagen verbunden und daher unwirtschaftlich.
Da aktive SchallschutzmalRnahmen nicht denkbar sind, ware aus gutachterlicher Sicht nur
die Moglichkeit vorhanden, den Eigentiimern eine angemessene Entschadigung in Geld
wegen unzumutbarer baubedingter Larmbeeintrachtigungen am Tag zu zugestehen.

Im Rahmen der Betrachtung zu méglichen Schallschutzmallnahmen wird begleitend auf
den Umstand aufmerksam gemacht, dass die verfassungsrechtlichen Zumutbarkeits-
schwellen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Allgemeinen Wohngebieten
wahrend der Bauphase 2 am Immissionsort 104 eingehalten werden.

6.3.3 Bauphase 3 Restarbeiten / Riickbau BE-Fliche

Wahrend der Bauphase 3 werden die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm [2] am Tag
an den Immissionsorten 101, I02 und I03 an 2 bis 3 Tagen uberschritten. Alle Immissi-
onsorte befinden sich in einem Allgemeinen Wohngebiet (WA), in unmittelbarer Nahe
der BE-Flache bzw. ca. 35 m &stlich des Bahniibergangs (BU). Im Allgemeinen Wohnge-
biet (WA) gilt tagsiiber ein Immissionsrichtwert von 55 dB(A). An den Immissionsorten
wird dieser Richtwert um maximal 23 dB(A) (iberschritten. D.h. rechnerisch ergibt sich
an den Immissionsorten ein Beurteilungspegel in Héhe von maximal 78 dB(A). Maligeb-
lich fur die Hohe der Baularmimmissionen ist der Einsatz von Lkw und Minibagger. Eine
Beschrankung der Einsatzzeit dieser Baumaschinen ist nach gutachterlicher Einschatzung

Bericht 23 01141 001 Stand 10.04.2025 Seite 16
Textteil



nicht umsetzbar bzw. zielfiilhrend, da das Zeitfenster fiir die Durchfiihrung der Arbeiten
auf 2 bis 3 Tage begrenzt ist. Die Errichtung mobiler Schallschutzwande ist in Anbetracht
der Quellhohe und der Hohe der zu schiitzenden Gebaude (Immissionsorte im 1.0G) mit
zu hohen Kosten fiir den kurzen Zeitraum von 2 bis 3 Tagen verbunden und daher un-
wirtschaftlich. Da aktive SchallschutzmaRnahmen nicht denkbar sind, ware aus gutachter-
licher Sicht nur die Méglichkeit vorhanden, den Eigentiimern eine angemessene Entscha-
digung in Geld wegen unzumutbarer baubedingter Larmbeeintrachtigungen am Tag zu
zugestehen.

6.4 Empfehlungen fiir die gegenstindliche BaumaBnahmen

Im Rahmen des gegenstandlichen Bauvorhabens werden die folgenden Mallinahmen zum
Schutz der Nachbarschaft vor Baularm wahrend der Bauarbeiten empfohlen:

o Der Vorhabentriager soll fiir die Zeit der Bauausfithrung, insbesondere zur Uberwa-
chung und Vorbeugung der durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen Immissio-
nen, einen Baularmverantwortlichen einsetzen. Dieser steht von Baulirm Be-
troffenen vor Ort als Ansprechpartner fiir Beschwerden zur Verfligung. Name und
Erreichbarkeit des Verantwortlichen wird den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn
mitgeteilt.

e Der Vorhabentrager soll die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn
und die Dauer der Bauarbeiten und das geplante Ende der Baumalnahmen sowie
die Durchfiihrung besonders larmintensiver Bautatigkeiten, jeweils nach Kenntnis
den Anliegern in geeigneter Weise mitteilen. Absehbare relevante Abweichungen
von dem Zeitplan sollen ebenfalls mitgeteilt werden.

e Die Benachrichtigung des Beginns der Bauarbeiten soll mindestens zwei Wochen
vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

e Sollten Messungen ergeben, dass trotz aller SchutzmaRnahmen die Richtwerte der
AVV Baularm zur Tageszeit im planbetroffenen Bereich lberschritten werden,
wird eine Entschadigung dem Grunde nach zugesagt. Die Hohe der Entschadigung
richtet sich auf Grundlage der Héhe und Dauer der Pegelliberschreitung nach den
in der Rechtsprechung hierzu entwickelten Grundsatzen.

7 Zusammenfassung

Der Bahniibergang (BU) in km 75,305 an der Strecke 1502 (Osnabriick-Eversburg - Olden-
burg Hbf) zwischen den Bahnhéfen Quakenbriick und Bersenbriick soll aufgehoben wer-
den. Der Weg kreuzt die eingleisige Hauptbahn in der Samtgemeinde Bersenbriick des
Landkreises Osnabriick im Bundesland Niedersachsen. In Zuge der Aufhebung soll der
durch Umlaufsperren gesicherte Bahnibergang komplett zurtickgebaut werden. Da keine
technische Bahniibergangssicherungsanlage vorhanden ist, sind auch keine Anpassungen
an Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) erforderlich.

Im Rahmen der vorliegenden Baularmprognose wurde die Schallimmissionssituation wah-
rend der unterschiedlichen Bauphasen rechnerisch nach der Norm DIN ISO 9613-2 [3]
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ermittelt und dargestellt und mit den schalltechnischen Anforderungen der AVV Baularm
[2] verglichen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung ergab, dass Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baularm [2] zur Tageszeit vorliegen. Allerdings basieren die Un-
tersuchungsergebnisse im Rahmen einer Worst-Case-Betrachtung auf einer Einsatzzeit al-
ler Baumaschinen von iiber 8 h am Tag. Erfahrungsgemall werden in der Realitdt niedri-
gere Einsatzzeiten vorliegen.

Hinsichtlich der Gerauschvorbelastung wurde festgestellt, dass bei allen Immissionsorten
mit Uberschreitung der Richtwerte keine Uberdeckung des Baulirms durch den Schienen-
verkehr vorliegt (Vorbelastung ist mindestens 10 dB(A) hoéher als der Baularm). Fiir diese
Immissionsorte wurden verschiedene Schallschutzmallnahmen gepriift und abgewogen
bzw. hieraus wurden Empfehlungen flr das gegenstandliche Bauvorhaben entwickelt.

8 Unterschriften
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Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Erklarung

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm

BauNVO Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

BE-Flachen Baustelleneinrichtungsflachen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV ;/eesrordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-

B-Plan Bebauungsplan

BU Bahniibergang

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

Co Faktor, der von den ortlichen Wetterstatistiken flir die Windge-
schwindigkeit und -richtung sowie den Temperaturgradienten ab-
hangt

Cret Meteorologische Korrektur

DB Deutsche Bahn

dB Dezibel

dB(A) Dezibel (Frequenzbewertung A)

DIN Deutsches Institut fiir Normung

EBA Eisenbahn-Bundesamt

Hz Hertz

10 Immissionsort

IRW Immissionsrichtwert

IS0 Internatioqal Qrgarlization flir Standardization (engl. Internatio-
nale Organisation fiir Normung)

km Kilometer

Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex
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Abkiirzung Erklarung

Light Nacht-Larmindex

L Beurteilungspegel

Lwa,max Maximal-Schallleistungspegel

Lwar Schallleistungspegel, inkl. der Zeitkorrektur gemalk AVV Baularm
LwAR ges Summenpegel aller zeitkorrigierten Schallleistungspegel Lwar

Schallleistungspegel, der nach dem Takt-Maximalpegel-Verfahren
Lwart ermittelt wurde (d.h. der Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit ist be-
reits enthalten)

m Meter
MI Mischgebiet
VwVFG Verwaltungsverfahrensgesetz
WA Allgemeines Wohngebiet
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Grundlagenverzeichnis

[1]
[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

Erlauterungsbericht, DB Engineering & Consulting GmbH, Stand April 2025

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissio-
nen - vom 19. August 1970

DIN, Deutsches Institut fiir Normung e. V.: DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Alilgemeines Berechnungsverfah-
ren vom Oktober 1999

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke, Baunutzungsverordnung
in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. IS. 3786), die
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. I S. 1802) geandert worden
ist.

Urteil zu Baularmimmissionen des 7. Senats des BVerwG vom 10.07.2012 (BVerwG
7 A 24.11).

32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Gerate-
und Maschinenlarmschutzverordnung vom 29. August 2002 (BGBI. I S. 3478), die
zuletzt durch Artikel 14 des Gesetzes vom 27. Juli 2021 (BGBI. I S. 3146) geandert
worden ist.

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI.IS. 1274;20211S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
3. Juli 2024 (BGBI. 2024 I Nr. 225) geandert worden ist.

Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGB1.I1S. 2378, 2396; 1994
IS. 2439), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22. Dezember 2023 (BGBI.
2023 I Nr. 409) geandert worden ist.

Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar
2003 (BGBI. I S. 102), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 15. Juli 2024
(BGBI. 2024 I Nr. 236) geandert worden ist.

Bebauungsplan Nr. 71 ,,Hertmann I* der Stadt Bersenbriick vom 1. Oktober 1998

Richtlinie des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 8. Mai 2000 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber umweltbelastende Ge-
rauschemissionen von zur Verwendung im Freien vorgesehenen Geraten und Ma-
schinen.

Richtlinie des Europdischen Parlamentes und des Rates vom 14. Dezember 2005
zur Anderung der Richtlinie 2000/14/EG zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten tiber umweltbelastende Gerauschemissionen von zur Verwen-
dung im Freien vorgesehenen Gerdaten und Maschinen (inkl. Berichtigung vom
17.06.2006).
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[13] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,
Larmschutz in Hessen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie,
2004

[14] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt, Heft 247, 1998

[15] Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch lo-
gistische Vorgange von Lastkraftwagen, Larmschutz in Hessen, Heft Nr. 3, Hessi-
sches Landesamt flir Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2024

[16] Akustik 11 - Schalltechnische Daten (iber Gerduschemissionen von Baumaschinen
fir den Oberbau, Deutsche Bahn AG Miinchen, ZTQ 14, 2. Ausgabe 1995

[17] GeoPortal.EBA (https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de)

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfiigung gestellt von):

e Ortsbesichtigung mit Fotodokumentation im Februar 2024

e Vermessungsdaten (April 2024, DB Engineering & Consulting GmbH)

e IVL-Plane (April 2024, DB InfraGO AG)

e 3D-Gebaudemodell LoD1 (April 2024, GeoPortal Niedersachsen)

e Umwelt-Leitfaden fir die eisenbahnrechtliche Planfeststellung und Planungsge-
nehmigung - Teil VI - Schallimmissionen aus Bau und Betrieb von Betriebsanlagen
der Eisenbahn (Dezember 2012 bzw. Januar 2021, Eisenbahn-Bundesamt)
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Anhang A: Konformitatserklarung SoundPLANnNoise Version 9.0 (Auszug)
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SOUNDPLAN GMBH

INGENIEURBURO FUR
SOFTWAREENTWICKLUNG
LARMSCHUTZ
UMWELTPLANUNG

Sound
PLAN

>

Qualitatsmanagement-System zertifiziert nach DIN EN ISO 9001:2015

Konformitatserklarung nach DIN 45687

Als Hersteller des Software-Produktes SOUNdPLAN Version 9.0 erklaren wir durch Ankreuzen
auf dem folgenden QSI-Formblatt dessen Konformitét mit dem vorstehend genannten Regelwerk.
Einschrankungen sind erlautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf ein Regelwerk bezogenen Testaufgaben mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zuldssigen Toleranzgrenzen
richtig gelost werden.

Backnang, den 01.12.2022

'COOA Q4

Jochen Schaal
SoundPLAN GmbH
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2 Tabelle - DIN ISO 9613-2:1999-10

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
Mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz), O O
Schallpegeln in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz; O O
mit
Punktquellen, O O
Linienquellen horizontal, O O
Linienquellen vertikal, O O
Linienquellen beliebig orientiert, O O
Flachenquellen horizontal, O O
Flachenquellen vertikal, O O
Flachenquellen beliebig orientiert; O O
mit automatischer Unterteilung von Linien oder Flachen unter Beriicksichtigung
des Abstands zum Immissionsort, O O
gleicher Ausbreitungsbedingungen von allen Teilen zum Immissionsort; (| (|
Spiegelquellen, um die Reflexion von Schall an Wanden und Decken (aber nicht am
Boden) zu beschreiben
die nach Bild 8 konstruierbar sind, O O
und an Oberflachen mit AbmaRen und Orientierungen nach Gl.(1 9) O O
auftreten,
erster Ordnung, O [
héherer Ordnung vollstéandig bis n = beliebig O O
mit Richtwirkungsmal? fir Punktquellen
abhangig von einem Winkel, O O
abhéngig von zwei Winkeln; O O
mit wéhlbarer Bezugsrichtung fiir jede Quelle; [ |
mit Berlicksichtigung eines eingebbaren RaumwinkelmalRes; O O
nach Gl.(4) fir die mittlere Mitwindwetterlage, mit
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung nach GI.(7), O O
Dampfung aufgrund von Luftabsorption nach GI.(8) und Tabelle 2, x]! O O
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in Oktavbandern nach GI.(9) und (| (|
Tabelle 3,
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts fir A-Schalldruckpegel nach GI.(10) O O
unter Beriicksichtigung einer Bodenreflexion nach GI.(11),
Dampfung aufgrund von Abschirmung
nach GI.(12) bei Beugung uber die Oberkante des Schirms, (| (|
nach GI.(13) bei Beugung um eine senkrechte Kante herum, O O
wobei der Sonderfall zur Anwendung von Gleichung (13) fiir grof3- O x18 O
flachige Industrieanlagen bei der Ermittlung des Langzeitmittelungs-
pegels entsprechend Anmerkung 15 berlcksichtigt wird,
mit Berechnung des Abschirmmales auf jedem relevanten O O
Ausbreitungsweg
unter Einschluss von Bodenreflexionen mit c2 = 20, O O
bei getrennter Berlcksichtigung von Bodenreflexionen mit c2 = 40 O O
unter Beriicksichtigung einer Abstandskomponente parallel zur O O
Schirmkante nach GI.(16),
bei Doppelbeugung mit c3 nach Gl.(14), x13 O O
und z nach GI1.(17), x]13 O O
unter Beriicksichtigung eines Korrekturfaktors fur meteorologische O O
Einflisse nach GI.(18),
unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekts O O
oder mehrerer Objekte zusammen bezogenen Hochstwerts von
20 dB fir Einfachbeugung und 25 dB fur Doppelbeugung,
Mehrfachbeugung wird naherungsweise unter Beriicksichtigung O O
der beiden wirksamsten Schirmkanten gerechnet,
Mehrfachbeugung wird unter Beriicksichtigung aller wirksamen O O
Schirmkanten gerechnet,
mit Abzug einer meteorologischen Korrektur nach GI.(21) und (22) zur Bestimmung O O
des Langzeitmittelungspegels aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind.

SoundPLAN GmbH
Tel. +49.7191.9144-0

Etzwiesenberg 15

Fax +49.7191.9144-24

71522 Backnang
mail@soundplan.de

Geschéftsfihrer: Dipl.-Math. (FH) Michael Gillé | Dipl.-Ing. (FH) Jochen Schaal
Landesbank BW | IBAN: DE74 6005 0101 0008 6283 29 | BIC: SOLADEST600
HRB Stuttgart 749021 | USt-Id-Nr. DE 295037602 | St.-Nr. 51049/20273



Anhang B: Ubersicht der ermittelten Schallleistungspegel in den einzelnen
Bauphasen
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Anhang B

. o . Zeitkorrektur Schallleistungpegel | Gesamtschallleistungpegel Maximal-
Baup'\zlasen— Bezeichnung Baumaschine Dauer Schflllelsi:]uggzz)egel Einwirkzeitin h geman Lwar in dB(A) LwaR ges in dB(A) Schallleistungspegel

" WAT Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Lwamax in dB(A)
Lkw 105,0 >8 - 0 - 105,0 - 108,0

1 Vorbereitung / Herstellung BE-Flache Minibagger 2 bis 3 Tage 102,2 >8 - 0 - 102,2 - 107,7 - 108,3
allgemeine Baustellentétigkeiten 100,0 >8 - 0 - 100,0 - 110,0
Zweiwegebagger 102,2 >8 - 0 - 102,2 - 108,3
Lkw 105,0 >8 - 0 - 105,0 108,0
Radlader 107,9 >8 - 0 - 107,9 111,9
Minibagger 102,2 >8 - 0 - 102,2 108,3

2 BU Abbruch / Riickbau Ruttelplatte 7 Tage 112,6 >8 - 0 - 112,6 124,0 - 114,6
Bohrgerat 115,0 >8 - 0 - 115,0 118,7
Trennscheibe 118,0 >8 - 0 - 118,0 119,0
Gleisstopmaschine 121,0 >8 - 0 - 121,0 126,9
allgemeine Baustellentatigkeiten 100,0 >8 - 0 - 100,0 - 110,0
Lkw 105 >8 - 0 - 105,0 - 108,0

3 Restarbeiten / Ruickbau BE-Flache Minibagger 2 bis 3 Tage 102,2 >8 - 0 - 102,2 - 107,7 - 108,3
allgemeine Baustellentétigkeiten 100,0 >8 - 0 - 100,0 - 110,0




Anhang C: Ubersichtslageplane

Anhang C.1: Ubersichtslageplan mit Darstellung der untersuchten Gebaude bzw. Immission-
sorte

Anhang C.2: Emissionsquellenplan Bauphase 1: Vorbereitung / Herstellung BE-Flache
Anhang C.3: Emissionsquellenplan Bauphase 2: BU Abbruch / Riickbau

Anhang C.4: Emissionsquellenplan Bauphase 3: Restarbeiten / Riickbau BE-Flache
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Anhang D: Tabellarische Ubersicht der Beurteilungspegel in den einzelnen
Bauphasen

Anhang D.1: Bauphase 1: Vorbereitung / Herstellung BE-Flache
Anhang D.2: Bauphase 2: BU Abbruch / Riickbau

Anhang D.3: Bauphase 3: Restarbeiten / Riickbau BE-Flache
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Rickbau BU Privatweg

Beurteilungspegel Bauphase 1: Vorbereitung / Herstellung BE-Flache

Anhang D.1

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10-Nr. Immissionsort
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4-5 IRW Immissionsrichtwert gemaf AVV Baularm Tag/Nacht
6-7 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Tag/Nacht
8 IRW-Uberschr. Uberschreitung des Immissionsrichtwertes Tag
9 VB Schiene Vorbelastung Schienenverkehrslarn Tag
10 Diff. VB Schiene - Beurteilungspegel | Differenz der Schienenverkehrslarmvorbelastung zum Beurteilungspegel Tag

DB

DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg

1/2

SoundPLANnoise 9.0




Rickbau BU Privatweg
Beurteilungspegel Bauphase 1: Vorbereitung / Herstellung BE-Flache

Anhang D.1

10-Nr. HFront SW IRW Beurteilungspegel IRW-Uberschr. VB Schiene Diff. VB Schiene - Beurteilungspegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Adresse: Im Erlengrund 19
Gebietseinstufung: WA
1 W EG 55 40 74,3 0 19,3 55 -19,3
1 W 1.0G 55 40 74,1 0 19,1 55 -19,1
Adresse: Im Erlengrund (Flurstiick 229)
Gebietseinstufung: WA
2 W EG 55 40 82,4 0 27,4 55 -27,4
2 W 1.0G 55 40 80,8 0 25,8 55 -25,8
Adresse: Im Erlengrund 21
Gebietseinstufung: WA
3 W EG 55 40 72,7 0 17,7 55 -17,7
3 W 1.0G 55 40 72,7 0 17,7 55 -17,7
Adresse: Am Teich 7
Gebietseinstufung: Ml
4 0] EG 60 45 46,9 0 - 40 -6,9
4 0] 1.0G 60 45 48,5 0 - 40 -8,5
4 0] 2.0G 60 45 49,8 0 - 40 -9,8

DB

DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg

2/2

SoundPLANnoise 9.0




Riickbau BU Privatweg
Beurteilungspegel Bauphase 2: BU Abbruch / Riickbau

Anhang D.2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10-Nr. Immissionsort
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4-5 IRW Immissionsrichtwert gemaf AVV Baularm Tag/Nacht
6-7 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Tag/Nacht
8 IRW-Uberschr. Uberschreitung des Immissionsrichtwertes Tag
9 VB Schiene Vorbelastung Schienenverkehrslarn Tag
10 Diff. VB Schiene - Beurteilungspegel | Differenz der Schienenverkehrslarmvorbelastung zum Beurteilungspegel Tag

DB

DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg

1/2

SoundPLANnoise 9.0




Beurteilungspegel Bauphase 2: BU Abbruch / Riickbau

Rickbau BU Privatweg

Anhang D.2

10-Nr. HFront SW IRW Beurteilungspegel IRW-Uberschr. VB Schiene Diff. VB Schiene - Beurteilungspegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Adresse: Im Erlengrund 19
Gebietseinstufung: WA
1 W EG 55 40 71,7 0 16,7 55 -16,7
1 W 1.0G 55 40 77,6 0 22,6 55 -22,6
Adresse: Im Erlengrund (Flurstiick 229)
Gebietseinstufung: WA
2 w EG 55 40 82,6 0 27,6 55 -27,6
2 W 1.0G 55 40 84,5 0 29,5 55 -29,5
Adresse: Im Erlengrund 21
Gebietseinstufung: WA
3 w EG 55 40 79,6 0 24,6 55 -24.6
3 W 1.0G 55 40 81,9 0 26,9 55 -26,9
Adresse: Am Teich 7
Gebietseinstufung: Ml
4 0] EG 60 45 65,7 0 5,7 40 -25,7
4 0] 1.0G 60 45 67,0 0 7,0 40 -27,0
4 0] 2.0G 60 45 68,1 0 8,1 40 -28,1

DB

DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg

2/2

SoundPLANnoise 9.0




Rickbau BU Privatweg

Beurteilungspegel Bauphase 3: Restarbeiten / Riickbau BE-Flache

Anhang D.3

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10-Nr. Immissionsort
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4-5 IRW Immissionsrichtwert gemaf AVV Baularm Tag/Nacht
6-7 Beurteilungspegel Beurteilungspegel Tag/Nacht
8 IRW-Uberschr. Uberschreitung des Immissionsrichtwertes Tag
9 VB Schiene Vorbelastung Schienenverkehrslarn Tag
10 Diff. VB Schiene - Beurteilungspegel | Differenz der Schienenverkehrslarmvorbelastung zum Beurteilungspegel Tag

DB

DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg

1/2

SoundPLANnoise 9.0




Rickbau BU Privatweg
Beurteilungspegel Bauphase 3: Restarbeiten / Riickbau BE-Flache

Anhang D.3

10-Nr. HFront SW IRW Beurteilungspegel IRW-Uberschr. VB Schiene Diff. VB Schiene - Beurteilungspegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Adresse: Im Erlengrund 19
Gebietseinstufung: WA
1 W EG 55 40 70,1 0 15,1 55 -15,1
1 W 1.0G 55 40 70,5 0 15,5 55 -15,5
Adresse: Im Erlengrund (Flurstiick 229)
Gebietseinstufung: WA
2 w EG 55 40 78,2 0 23,2 55 -23,2
2 W 1.0G 55 40 76,8 0 21,8 55 -21,8
Adresse: Im Erlengrund 21
Gebietseinstufung: WA
3 W EG 55 40 70,3 0 15,3 55 -15,3
3 W 1.0G 55 40 70,8 0 15,8 55 -15,8
Adresse: Am Teich 7
Gebietseinstufung: Ml
4 0] EG 60 45 49,9 0 - 40 -9,9
4 0] 1.0G 60 45 51,1 0 - 40 -11,1
4 0] 2.0G 60 45 52,2 0 - 40 -12,2

DB

DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg

2/2

SoundPLANnoise 9.0




Anhang E: Rechenlaufprotokolle

Anhang E.1: Bauphase 1: Vorbereitung / Herstellung BE-Flache
Anhang E.2: Bauphase 2: BU Abbruch / Riickbau

Anhang E.3: Bauphase 3: Restarbeiten / Riickbau BE-Flache
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Riickbau BU Privatweg Anhang E.1
Rechenlaufprotokoll
Bauphase 1 - Vorbereitung / Herstellung BE-Flache

Projekt-Info

Projekttitel: Riickbau BU Privatweg
Projekt Nr.: 2301141 001
Projektbearbeiter: Christian Heiicke (1.TV-O-S-M)
Auftraggeber: DB InfraGO AG

Beschreibung:
Aufhebung BU Privatweg km 75,305 Strecke 1502

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Bauphase 1 - Vorbereitung / Herstellung BE-Flache
Rechenkerngruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 2

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 12)

Berechnungsbeginn: 21.05.2024 12:18:24

Berechnungsende: 21.05.2024 12:18:27

Rechenzeit: 00:00:196 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 4

Anzahl berechneter Punkte: 4

Kernel Version: SoundPLANNoise 9.0 (18.04.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Stral3en als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

alternativer Bodeneffekt (Kap. 7.3.2)
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg 1von?2
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Riickbau BU Privatweg Anhang E.1
Rechenlaufprotokoll
Bauphase 1 - Vorbereitung / Herstellung BE-Flache
Meteo. Korr. nach Windstatistik: Osnabriick (2012)
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendéampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: AVV Baularm 1970
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
01_Gebéaude.geo 07.05.2024 10:41:26
02_Rechengebiet.geo 23.04.2024 09:51:58
04_Gebietsnutzung.geo 07.05.2024 10:41:26
05_Immissionsorte.geo 07.05.2024 10:38:42
06_1 Flachenquelle BP_1.geo 21.05.2024 11:19:18
RDGMO0001.dgm 06.05.2024 09:18:36
DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg 2von 2
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Ruckbau BU Privatweg
Rechenlaufprotokoll
Bauphase 2 - BU Abbruch / Rickbau

Anhang E.2

Projekt-Info

Projekttitel: Riickbau BU Privatweg
Projekt Nr.: 2301141 001
Projektbearbeiter: Christian Heiicke (1.TV-O-S-M)
Auftraggeber: DB InfraGO AG

Beschreibung:
Aufhebung BU Privatweg km 75,305 Strecke 1502

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Bauphase 2 - BU Abbruch / Riickbau
Rechenkerngruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 12)

Berechnungsbeginn: 21.05.2024 12:18:28
Berechnungsende: 21.05.2024 12:18:31

Rechenzeit: 00:00:186 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 4

Anzahl berechneter Punkte: 4

Kernel Version: SoundPLANNoise 9.0 (18.04.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Stral3en als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

alternativer Bodeneffekt (Kap. 7.3.2)
Begrenzung des Beugungsverlusts:

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
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Riickbau BU Privatweg Anhang E.2
Rechenlaufprotokoll
Bauphase 2 - BU Abbruch / Rickbau
Meteo. Korr. nach Windstatistik: Osnabriick (2012)
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendéampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: AVV Baularm 1970
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
01_Gebéaude.geo 07.05.2024 10:41:26
02_Rechengebiet.geo 23.04.2024 09:51:58
04_Gebietsnutzung.geo 07.05.2024 10:41:26
05_Immissionsorte.geo 07.05.2024 10:38:42
06_2_ Flachenquelle_ BP_2.geo 21.05.2024 11:19:18
RDGMO0001.dgm 06.05.2024 09:18:36
DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg 2von 2
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Riickbau BU Privatweg Anhang E.3
Rechenlaufprotokoll
Bauphase 3 - Restarbeiten / Riickbau BE-Flache

Projekt-Info

Projekttitel: Riickbau BU Privatweg
Projekt Nr.: 2301141 001
Projektbearbeiter: Christian Heiicke (1.TV-O-S-M)
Auftraggeber: DB InfraGO AG

Beschreibung:
Aufhebung BU Privatweg km 75,305 Strecke 1502

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Bauphase 3 - Restarbeiten / Riickbau BE-Flache
Rechenkerngruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 4

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 12)

Berechnungsbeginn: 21.05.2024 12:18:32

Berechnungsende: 21.05.2024 12:18:35

Rechenzeit: 00:00:233 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 4

Anzahl berechneter Punkte: 4

Kernel Version: SoundPLANNoise 9.0 (18.04.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
Stral3en als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

alternativer Bodeneffekt (Kap. 7.3.2)
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg 1von?2

DB

SoundPLAN 9.0



DB

Riickbau BU Privatweg Anhang E.3
Rechenlaufprotokoll
Bauphase 3 - Restarbeiten / Riickbau BE-Flache
Meteo. Korr. nach Windstatistik: Osnabriick (2012)
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendéampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: AVV Baularm 1970
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
01_Gebéaude.geo 07.05.2024 10:41:26
02_Rechengebiet.geo 23.04.2024 09:51:58
04_Gebietsnutzung.geo 07.05.2024 10:41:26
05_Immissionsorte.geo 07.05.2024 10:38:42
06_3_Flachenquelle_ BP_3.geo 21.05.2024 11:19:18
RDGMO0001.dgm 06.05.2024 09:18:36
DB Engineering & Consulting GmbH, Bahntechnikerring 70 14774 Brandenburg 2von 2
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Anhang F: Isophonenkarten

Anhang F.1: Bauphase 1: Vorbereitung / Herstellung BE-Flache - Tag
Anhang F.2: Bauphase 2: BU Abbruch / Riickbau - Tag

Anhang F.3: Bauphase 3: Restarbeiten / Riickbau BE-Flache - Tag

Anmerkung: Die flachenhafte Ausbreitungsrechnung und Darstellung als Isopho-
nen fuhrt zu einem berechnungstechnisch bedingten Reflexionseffekt im Nahbe-
reich von Gebdaudefassaden. Aufgrund der Reflexionen des Schalls an den jewei-
ligen Gebaudefassaden ergibt sich jeweils eine Schalldruckpegelerhéhung vor
den Gebaudefassaden, welche innerhalb der Isophonendarstellung dazu fuhrt,
dass es teilweise den Anschein hat, als wirden Hauser Schall ,,anziehen®. Dies
kann bei der Interpretation der Ergebnisse in den Isophonendarstellungen zu bis
zu 3 dB hoheren Ergebnissen an den jeweiligen Gebauden fihren. Bei der Be-
rechnung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten wird dieser Reflexions-
effekt rechnerisch korrigiert, die Reflexionen anderer Gebaude werden dabei be-
rucksichtigt.
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AnhangF.1

Isophonenkarte Bauphase 1:

Vorbereitung / Herstellung BE-Flache
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Berechnung in 5 m liber Grund

Zeichenerklarung Pegelbereich
Hauptgebdude LrT
Nebengebdude in dB(A)

@ Immissionsort

— Hobhenlinie < 35

.35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>= 80
Mafstab 1:1800
0 15 30 60 90 120

=
I
m
=
Q
=
1)
)
=3
=
Q
Re

onsultina

............ —LIf Ity




5824500

5824400

5824300

5824200

428100

428200

428300

428400

P

3]

Unyiewar

sdag spulang N\

-~
[%a}

Bezeichnung

Im Erlengrund 19

[ Y e (R
1T Srenygrunda (FiursiucKk

L 1o Ta)
229)

Im Erlengrund 21

Lo || =

Am Teich 7

428000

428200

428300

428400

005+Z8S

00v+Z8s

DOEYZ8S

00Z+285

Auftraggeber:

DB InfraGO AG
Projekt:

Riickbau BU Privatweg
Projekt-Nr.:

23 01141 001
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Isophonenkarte Bauphase 2:
BU Abbruch / Riickbau
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