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1. Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)
1.1 Beschreibung der geplanten GesamtmafRnahme

Gegenstand des hier beschriebenen Bauvorhabens ist die Anderung des BU 5,9 am Bahn-km
5,968 in Walthersdorf. Der Bahnibergang befindet sich auf der Bahnstrecke 6624 Annaberg-
Buchholz Sud - Schwarzenberg (Erzgeb).

Die technische Sicherung des BU 5,9 soll erneuert werden mit Halbschranken, Lichtzeichen,
Andreaskreuzen und einer FulRgangerakustik. Im Zuge der Malinahme wird die bahnkreuzende
Strale aufgeweitet und die bahnlinke Feldwegeinmindung aus dem Raumbereich verlegt. Die
Einmindung sowie die Kreuzung auf bahnrechter Seite werden entsprechend der festgelegten
Schleppkurvenanforderungen aufgeweitet.

Fur die bauliche Realisierung ist eine Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Diese wird nach
Abschluss der MaRnahme zuriickgebaut.

1.2  Zustandigkeiten

Vorhabentrager: DB RegioNetz Infrastruktur GmbH Erzgebirgsbahn
[.I-RNI-EGB-IIP TB
Bahnhofsstralle 9
09111 Chemnitz

Baulasttrager Bahnanlagen: DB RegioNetz Infrastruktur GmbH Erzgebirgsbahn
[.I-RNI-EGB-IIP TB
Bahnhofsstralie 9
09111 Chemnitz

StraRenbaulasttrager: Landesamt fir Stralenbau und Verkehr
Niederlassung Zschopau
Hans-Linke-Stralle 4
09131 Chemnitz

StraRenverkehrsbehdrde: Landratsamt Erzgebirgskreis
Paulus-Jenisius-Straflie 24
09456 Annaberg-Buchholz

Zustandige Planfeststellungsbehdrde:  Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Dresden
August-Bebel-Stralle 10
01219 Dresden
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1.3 Einordnung der Lage der BaumaBnahme

Der Bahnlbergang BU 5,9 befindet sich auf der Strecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid -
Schwarzenberg (Erzgeb) in der Gemarkung Walthersdorf, Gemeinde Crottendorf.

Die Strecke ist eingleisig, nicht elektrifiziert und als Nebenbahn deklariert. Sie ist kein Bestandteil
des transeuropdischen Netzes (TEN). Es finden die Verkehrsarten Pz/Gz statt mit einer
Streckenklasse CM2 21t 6,4 t/m und einer Streckenlangsneigung < 40 %.. Neigetechnik ist nicht
eingerichtet. Als Kommunikationssystem ist VZF 95 |l vorhanden. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke betragt 50 km/h.

Die Baumaflnahme befindet sich im Zustandigkeitsbereich der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
Erzgebirgsbahn. Die von Anderungen betroffenen Bereiche wurden in den Planunterlagen als
Planfeststellungsbereich gekennzeichnet. Der Planfeststellungsbereich liegt im Freistaat
Sachsen, Landkreis Erzgebirgskreis, Gemeinde Crottendorf, Gemarkung Walthersdorf und
erstreckt sich von km 4,060 - km 6,456 der Strecke 6624.

1.4  Unterteilung der Darstellung in Gesamtvorhaben

Das Vorhaben ist eigenstandig und nicht in andere Ausbaupléne oder Projekte eingeordnet.

1.5 Allgemeine Hinweise zu verwendeten Formulierungen

Die Kilometerangaben in diesem Planungsheft beziehen sich auf die Kilometrierung nach dem
Trassierungsentwurf der Erzgebirgsbahn (Stand September 2023) und weichen von der
bisherigen Kilometrierung ab. Die neue Trassierung soll im Bereich von km 5,595 - km 6,930 und
somit am Bahnibergang km 5,9 im Zuge einer Gleiserneuerung im Jahr 2026 umgesetzt werden.

Im Text werden die Begriffe ,links“ und ,rechts” verwendet. Die Blickrichtung entspricht dabei der
Stationierungsrichtung des jeweiligen Verkehrsweges.

Die Kilometrierung der Bahnachse kann jedem Lageplan entnommen werden, sie verlauft in den
Lageplanen immer vom linken zum rechten Blattrand. Bei Verwendung von ,vor‘ dem BU
entspricht dies dem Bereich vor dem BU mit absteigender Kilometrierung, bei der Verwendung
von ,nach“ dem BU entsprechend Bereiche in aufsteigender Kilometrierung.

Die Kilometrierungsrichtung fur die HauptstralRe verlauft von bahnlinks nach bahnrechts, sie ist
bahnlinks negativ stationiert und bahnrechts positiv. Am Schnittpunkt der Streckenachse mit der
Bahnachse befindet sich der km 0+000 der Stral3enachse.

Die anderen Straflen und Wege beginnen in ihrer Stationierung an der Staatsstral’e S 267.

Das Bauwerksverzeichnis wird mittels ,BWV* abgekurzt.
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2. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Ziel der MalRnahme ist eine Erhéhung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer und die
Errichtung einer EBO konformen Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) am BU 5,9. Die
vorhandene sicherungstechnische Ausrustung sowie die Anlagen sind erneuerungsbedurftig.
Eine Abhangigkeit zu den deckenden Signalen besteht nicht. Die Bedienung der Anlage erfordert
einen hohen personellen Aufwand, der aus wirtschaftlichen Griinden nicht mehr zu vertreten ist.
Mit dem Ersatz der technischen Sicherung erfolgt eine Anpassung an den Stand der Technik
einschlieRlich der Anpassung des BU an die Anforderungen aus den Verkehrsbeziehungen am
BU.

Die Vorschriften des § 11 EBO, welche durch die Richtlinie 815 ,Bahnibergangsanlagen planen
und instand halten” konkretisiert werden, beziehen sich auf die Herstellung und Gewahrleistung
der Sicherheit an héhengleichen Kreuzungen von Eisenbahnen mit StralRen, Wegen und Platzen.
In Umsetzung der gultigen Rechtsvorschriften und zur Herstellung der Einheitlichkeit des
auReren Erscheinungsbildes an Bahniibergadngen soll der BU 5,9 mit einer dem derzeitigem
Stand der Technik entsprechenden neuen BUSA mit Halbschrankenanlage und Lichtzeichen
ausgerustet werden.

Die vorliegende Planung umfasst die Anpassung des Bahnibergangs einschlieRlich daraus
erforderlicher FolgemafRnahmen. Darliberhinausgehende MaRnahmen sind nicht Gegenstand
dieser Unterlage.

Gemal § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) gilt: Betriebsanlagen einer Eisenbahn
einschliellich der Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geadndert werden, wenn der
Plan vorher festgestellt ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der
Abwagung zu berlcksichtigen. Fir das Planfeststellungsverfahren gelten die §§ 72 bis 78 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) nach Maligabe dieses Gesetzes.
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3. Varianten und Variantenvergleich
31 Beseitigung des Bahniibergangs

Eine ersatzlose Schliefung des Bahnlberganges ist aus verkehrstechnischen Grinden nicht
mdglich, da die Staatsstrale der Aufnahme des regionalen und Uberregionalen Verkehrs dient
und eine wichtige Verbindung zwischen den Ortschaften Crottendorf / Sehmatal und Schlettau
darstellt. Eine adaquate und dauerhafte Ersatzverbindung besteht nicht.

3.2  StraBenuberfuhrung bzw. Eisenbahnuiberfiihrung

Die Alternative einer Strallen- oder Eisenbahnlberfihrung wurde ebenfalls vorab geprift. Eine
ErsatzmaBnahme in Form einer Eisenbahniberfiihrung (EU) oder StraReniiberfiihrung (SU) ist
wegen der ortlichen Gegebenheiten nur unter entsprechenden hohen Aufwendungen moglich.
Solch ein Ingenieurbauwerk wirde wesentliche UmbaumalRnahmen in den angrenzenden
Seitenwegen und Grundsticken Dritter nach sich ziehen. Zudem sind aufgrund der
Hoéhenunterschiede westlich und &stlich des BU sehr lange Rampen bzw. konstruktive
Ingenieurbauwerke erforderlich, welche mit einem erheblichen Mall an Erdbewegungen
umzusetzen sind. Daher ist diese Variante nicht wirtschaftlich vertretbar. Somit ist ein Umbau
des Bahnibergangs mit neuer technischer Sicherung anzustreben.

3.3 Anderung der vorhandenen Anlage

Es wurde eine LoOsung ausgearbeitet, die bei Einhaltung aller Bestimmungen den
geringstméglichen Flachenbedarf verursacht, d. h. ékonomisch wie auch ©6kologisch am
vertraglichsten ist. Der Bahnubergang bei Bahn-km 5,968 soll eine dem derzeitigen Stand der
Technik entsprechende Bahnibergangssicherungsanlage mit Halbschrankenanlage und
Lichtzeichen in der Farbfolge gelb-rot eingebaut werden. Mit der Herstellung dieser Anlage wird
eine Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer erreicht.
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4, Beschreibung des vorhandenen Zustandes
4.1 Bahniibergang km 5,968 (Lfd.-Nr. 01 BWV)

41.1 Lage

Der BU km 5,968 bildet die Kreuzung der Bahnstrecke 6624 mit der HauptstraBe (S 267). Der
BU befindet sich in der Gemarkung Walthersdorf und auerhalb geschlossener Ortschaften.

Die Hauptstralie kreuzt das Gleis im Winkel von ca. 96° (rund 107 gon).
Die Bahnstrecke ist im Bereich des Bahnliberganges eingleisig und nicht elektrifiziert.

4.1.2 Eigentumsverhaltnisse

Die beanspruchten Flachen befinden sich auf Flurstiicken der DB AG.

4.1.3 StraRenverkehr

Am Bahnubergang handelt es sich um eine starke Verkehrsbelastung gemaf Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung § 11 (13) (Uber 2.500 Kfz/d).

4.1.4 Rad- und FuRgangerverkehr

Im Kreuzungsstulck sind keine Geh- oder Radwege vorhanden.
Fuf3- und Radverkehr kann nicht ausgeschlossen werden.

4 1.5 Fahrbahn und Eindeckung

Die Eindeckung besteht innen aus vier Stick BetongroRflachenplatten System Chemnitz der
Firma Railbeton. Im AuRRenbereich ist bis an die Schienenauflienkante Asphalt eingebaut.

Die BU-Eindeckung (GroRflachenplatten) ist ca. 10,40 m breit, der Bereich auRerhalb der
Schienen (Asphalt) ca. 6,80 m. Die Fahrbahn im Kreuzungsstiick wurde in Asphaltbauweise
hergestellt und schlie3t an die Asphaltbauweise der Hauptstral3e ohne Borde an.

4.1.6 Entwasserung

Die Fahrbahn des BU entwassert durch Langs- bzw. Querneigung in umliegende unbefestigte
Flachen und Bankette, es sind keine Entwasserungsanlagen vorhanden.

4.1.7 Gebaude

Im ersten Quadranten befindet sich ein rechteckiges Betonschalthaus. Dieses ist
sicherungstechnisch (mittels Kabel) nicht angebunden und besitzt keine relevanten technischen
Anlagen. Es ist jedoch eine bauliche Gleisquerung mit Kabelschacht in Quadrant | am BSH
vorhanden (siehe Punkt 4.1.8). Eine Zuwegung ist nicht vorhanden.

Das Gebaude hat die ungefahren AuRenmafie 2,80 m x 1,70 m, der Abstand zur Fahrbahn der
Hauptstrale betragt ca. 5,00 m.
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4.1.8 Kabeltiefbau

Vor und nach dem Bahnibergang befindet sich auf bahnlinker Seite ein durchgehendes
KabelgefaRsystem. Am BU wird die HauptstraRe mittels Kabelquerung und je einem Schacht je
StralBenseite gequert. Zudem befindet sich eine zweite, nicht regelwerkskonforme Querung
unmittelbar neben der erstbeschriebenen Querung.

In Quadrant | befindet sich am vorhandenen Schalthaus ein Schacht, an dem eine Gleisquerung
angeschlossen ist (ohne darin liegender Kabel). Ein Anschluss an einen Kabelschacht im Il.
Quadranten ist nicht vorhanden bzw. konnte nicht gefunden werden.

Vom Schacht der StralRenquerung in Quadrant Il verlauft eine Gleisquerung in den IV.
Quadranten, in dem kein Kabelschacht vorhanden ist.

Zwischen Quadrant Il und | durchquert eine Drahtzugleitung den Bahnkdrper sowie zwischen
Quadrant Il und Il den Straf3enkorper.

Im Ill. Quadranten ist ein Muffenbausatz vorhanden.

Das Kabelgefallsystem der Strecke dient der Fihrung von Streckenfernmeldekabel und weiteren
Kabeln der DB AG.

4.1.9 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahnibergang am Bahnkilometer km 5,968 ist derzeit mit einer mechanischen Vollschranke
mit LAutewerk und Nachtverschluss technisch gesichert. Eine BU-Beleuchtung ist vorhanden.
Die Schranke wird vom Helfer des Fahrdienstleiters des Bf Schlettau bedient.

4.1.10 Anlagen der Telekommunikationstechnik

Im Planungsbereich des BUs 5,9 Walthersdorf verlauft bahnlinks das Kupfer-
Streckenfernmeldekabel F 2192, 24“. Das Kabel verlauft im Streckenbereich der Strecke 6624
vom Bf Annaberg-Buchholz tber Schlettau, Markersbach bis zum Bahnhof Schwarzenberg.

Uber das Streckenfernmeldekabel sind die betriebsrelevanten Verbindungen wie Streckenblock
(LST), Streckenfernsprechverbindung (Fs), sowie der analoge Zugfunk (vZF 95) geschaltet.

Im BU-Quadrant Il befindet sich eine Fernsprechsaule, welche Uber ein Regelstich am
Streckenfernmeldekabel F 2192 in die Streckenfernsprechverbindung Annaberg-Buchholz —
Schwarzenberg angeschaltet ist.

4.1.11 Elektrische Energieanlagen

Im Bereich des ehemaligen Empfangsgebaudes an der VST Walthersdorf ist eine ZAS/VNB/
Erzgebirgsbahn als Einkundenanlage und eine NSHV EEA 50 Hz Erzgebirgsbahn mit
Beleuchtungssteuerung vorhanden.

Aus der vorhandenen NSHV werden z. Z. die Bahnsteigbeleuchtung (F8) und die beiden am
BU 5,968 montierten BU-Leuchten (F5 und F6) mit Energie versorgt. Die in der NSHV verbaute
Steckdose wird ohne RCD-betrieben.
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Die BU-Beleuchtung besteht aus 2 konischen Stahlrohreingrabmasten mit einer Lph von 8m und
Mastaufsatzleuchten mit HSE-Leuchtmittel. Die Steuerung der Beleuchtungsanlage erfolgt
dammerungs - bzw. zeitgesteuert.

Die NSHV ist im TN-S-System 3/N/PE- 400/230V 50 Hz aufgebaut. Im unteren Anschlussraum
ist eine HPAS vorhanden. Die HPAS ist Uber ein Kabel NYY-O 1x50 mit dem Gleis verbunden.

4.1.12 Bahnstrecke

Lage

Der Bahnkorper der Eisenbahnstrecke 6624 weist im gesamten Planfeststellungsabschnitt das
Profil der freien Strecke auf. Vor dem BU weist die Trasse eine Einschnittslage auf, nach dem
BU beginnt eine leichte Dammlage.

Trassierung

Vor dem Bahnubergang verlauft die Strecke in geradem Verlauf. Der Bahnsteig des Haltepunktes
Walthersdorf befindet sich zwischen km 5,855 und km 5,895.

Der Bahniibergang befindet sich im Ubergangsbogen (lu = 45 m) zwischen Gerade (bis km 5,948)
und Linksbogen (ab km 5,993). Der Radius im Bogen betragt r = 221 m, die Uberhéhung 80 mm.

Es folgt bei km 6,035 befindet ein Bogenwechsel zum Radius r = 253 m mit gleichbleibender
Uberhéhung. Bei km 6,123 beginnt der Ubergangsbogen (I, = 45 m), ab km 6,168 folgt wieder
eine Gerade.

Von km 5,589 fallt die Strecke mit - 25,088 %.. Am Neigungswechsel (Ausrundungsradius ra =
2000 m) bei km 5,781 verringert sich das Gefalle auf - 3,400 %.. Ab dem folgenden
Neigungswechsel bei km 5,938 (Ausrundungsradius ra = 6433 m) und somit im
Kreuzungsbereich betrdgt das Gefélle - 6,509 %.. Am Neigungswechsel km 5,993
(Ausrundungsradius ra = 2000 m) steigt das Gefalle auf - 21,906 %o (bis km 6,168).

Die Hochstgeschwindigkeit der Strecke 6624 im Planfeststellungsabschnitt betragt 50 km/h.
Oberbau

Das Streckengleis ist in Schotterbettung verlegt. Der Oberbau wird im Zuge einer
Gleiserneuerung im Jahr 2026 im gesamten Planfeststellungsabschnitt erneuert und wird somit
am Bahnlbergang zu Beginn der Baumalinahme Uber die Oberbauform W-49-B90-1667
verfugen. Randwege sind links des Gleises vorhanden.

Im Bereich der BU-Eindeckung wird dabei korrosionsgeschiitztes Kleineisen verbaut.

Schienenverkehr

Auf der Strecke verkehren keine planmaRigen Zugfahrten. Es finden touristische Sonderfahrten
und Testfahrten statt. Gulterverkehr findet derzeit nicht statt, kann aber zuklnftig nicht
ausgeschlossen werden.
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Entwasserung der Strecke

Die Entwasserung des Streckengleises erfolgt im Planfeststellungsabschnitt Gber Bahnmulden
bzw. -graben auf der bahnrechten Seite und Versickerung.

Auf bahnrechter Seite befindet sich eine Bahngrabenverrohrung durch die S267 von Quadrant |
nach Quadrant IV. Hierzu ist auf Lfd.-Nr. 201 des BWV verwiesen (Kap. 4.7 des
Erlauterungsberichtes).

Leit- und Sicherungstechnik der Strecke

Der Bahnhof Schlettau ist mit einem mechanischen Stellwerk der Bauform Einheit ausgerustet.
Die Signalisierung erfolgt mittels Formsignalen und Lichtsignalen (nur Einfahrsignale). Es ist kein
Streckenblock vorhanden. Der Bf Schlettau ist mit einem Uberwachungssystem zur technisch
Uberwachten Fahrwegprifung (TUFa) ausgeristet.

4.2 HauptstraBe, StaatsstraBe S 267 (Lfd.-Nr. 02 BWV)

4.2.1 Lage, Kreuzungen, Einmindungen

Die StralRe Hauptstrale / Bohmische Strale verbindet die Scheibenberger bzw. Neudorfer
Stralte (S 268) im Siden mit der Schwarzenberger bzw. Buchholzer Strale (Bundesstralle
B 101) im Norden. Sie ist als Staatsstrale klassifiziert und Teil der Staatsstralle S 267. Sie stellt
zugleich die Verbindung zwischen der Gemeinde Crottendorf, dem Ortsteil Walthersdorf und der
Stadt Schlettau dar.

Auf bahnlinker Seite befindet sich ca. 50m vor dem BU eine Rechtskurve (in
Stationierungsrichtung gesehen), an deren Ende eine Anliegerstralle in die Hauptstralde mindet.
Diese ist gleichzeitig der Zugang zum Bahnsteig des Haltepunktes Walthersdorf sowie zum
ehemaligen Empfangsgebaude. Unmittelbar vor dem BU miindet auf linker Seite eine Feldzufahrt
in die Hauptstrae. Auf bahnrechter Seite schlieRt sich unmittelbar nach dem BU eine Linkskurve
mit geringem Kurvenradius an. In diesem Kurvenbereich mindet die Kreisstralle K 7132 in die
Hauptstrale.

Im Planfeststellungsbereich ist die S 267 nicht angebaut und liegt aul3erhalb geschlossener
Ortschaften. Es verlaufen keine Geh- oder Radwege entlang der S 267.

4.2.2 Eigentumsverhéltnisse

Stralienbaulasttrager der S 267 ist der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fir
Stralden und Verkehr (LASuV); die StralRe ist 6ffentlich gewidmet.

Die Fahrbahn befindet sich auf Flurstiicken des Strallenbaulasttragers sowie der DB AG.

4.2.3 StralRenverkehr

Als Begegnungsfall auf der S 267 ist der Fall Sattelzug-Sattelzug zugrunde zu legen, da keine
Einschrankungen auf der Stral3e vorliegen.
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Im 1l. bzw. Ill. Quadraten im Einmindungsbereich der Sehmaer Stralle (K 7132) verlauft die
S 267 als abknickende VorfahrtsstraBe (vom BU kommend nach links bzw. in Richtung BU
fahrend nach rechts).

Die Ortstafel der Ortschaft Walthersdorf befindet sich im Bestand aulerhalb des
Planfeststellungsabschnitts ca. 60 m nach dem Bahnubergang (in Fahrtrichtung Walthersdorf).
Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit der S 267 betragt im Planfeststellungsabschnitt daher
aufgrund der Lage aufRerhalb geschlossener Ortschaften 100 km/h.

Der Vorhabentragerin wurde eine Auswertung aus dem Programm VIA der Polizei Sachsen
bezlglich des vorherrschenden Geschwindigkeitsniveaus zur Verfigung gestellt. Demnach
betrug die Geschwindigkeit, die von 85 % der gemessenen Fahrzeuge nicht Uberschritten wird
(v85-Geschwindigkeit), im Zeitraum von Januar bis Marz 2025 rund 43 km/h (keine
Differenzierung der Fahrtrichtung).

Der Vorhabentragerin wurde dartber hinaus das Ergebnis (hinsichtlich der v85 Geschwindigkeit)
einer durchgefiihrten Verszahlung zur Verfligung gestellt, nach der die v85-Geschwindigkeit im
Zeitraum vom 16.04.2025 bis 22.04.2025 bei 44 km/h in Fahrtrichtung Walthersdorf bzw. 43 km/h
in Fahrtrichtung Schlettau lag. Die Verkehrszahlung zur Ermittlung der v85-Geschwindigkeit
wurde durch das Landratsamt Erzgebirgskreis durchgeflhrt und entspricht nicht in vollem
Umfang den Anforderungen der Ril 815.2100 ,Verkehrszahlungen an Bahnubergangen®.

Die S 267 wies 2019 im Planfeststellungsabschnitt eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) von 4306 Fahrzeugen auf, der Schwerverkehrsanteil betrug 4,8%. Im Jahr 2021 betrug
der DTV 2587 Fahrzeuge mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,7%. Aufgrund der damals
vorherrschenden Einschrankungen in Folge der Corona-Pandemie ist dieser Wert mit einem
grol3en Unsicherheitsfaktor belegt, weshalb in der Planung auf die Datenbasis aus dem Jahr
2019 zuruckgegriffen wird.

4.2.4 Fahrbahn

Der Strallenoberbau ist in Asphaltbauweise hergestellt. Die Breite der Fahrbahn betragt
zwischen 5,00 bis 5,50 m. Im Bereich des Bahnubergangs weist die Langsneigung der S 267
ca. 3 % auf.

An die Fahrbahn schliel3en beidseits Bankette an.
Die Hauptstralie besitzt im Kreuzungsbereich folgenden Aufbau (Angaben vom LASuV):

4 cm  Asphaltdeckschicht AC11 DS 25/55-55A
6 cm  Asphaltbindeschicht AC16BS 25/55-55 A
26 cm  Asphalttragschicht AC22TS 50/70
15 cm Frostschutzschicht 0/45
51 cm Gesamtaufbau

4.2.5 Entwasserung

Die Entwasserung der S 267 erfolgt Gber Bankette und Béschungen grof3flachig ins Gelande;
Entwasserungsanlagen der Stral3e sind im Planfeststellungsbereich nicht vorhanden.

Stand: 25.02.2026 Seite 12 von 47



Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

Aus Richtung der Ortslage Walthersdorf ist die resultierende Neigung der Fahrbahn in Richtung
Siden (Kurveninnenseite) und ab der Einmindung der Anliegerstrale in Quadrant Il
entgegengesetzt (in Richtung Norden) ausgebildet.

4.3 Sehmaer StraBe, KreisstraBe K 7132 (Lfd.-Nr. 03 BWV)

4.3.1 Lage, Kreuzungen, Einmindungen

Die Sehmaer Stralle mindet im |. Quadranten in die S 267. Die Sehmaer Strafle ist als
KreisstralRe klassifiziert und tragt die Nummer K 7132. Sie stellt die Verbindung zwischen
Schlettau, Crottendorf und Walthersdorf mit Sehmatal OT Sehma dar.

Die Kreisstrale wurde im Jahr 2024 grundhaft fur den Begegnungsfall Sattelzug - Sattelzug
ausgebaut.

Der Winkel der Einmindung betragt ca. 90° (100 gon).

4.3.2 Eigentumsverhaltnisse

Strallenbaulasttrager der Sehmaer StralRe ist der Landkreis Erzgebirgskreis; die Stralle ist
offentlich gewidmet.

Die Fahrbahn befindet sich auf Flursticken des Stralenbaulasttrdgers und im
Einmindungsbereich auf einem Flurstiick des Freistaats Sachsen (StralRenbauverwaltung).

4.3.3 StraRenverkehr

Die Durchfahrt der Sehmaer Strale ist fur Kraftfahrzeuge Uber 3,5t aufgrund von
Ausbaudefiziten im weiteren StraRenverlauf verboten, mit Ausnahme von landwirtschaftlichem
Verkehr (Zeichen 253 mit Zeichen 1026-36 StVO). Daher ist als Begegnungsfall im Bestand der
Fall Sattelzug - Sattelzug zugrunde =zu legen, da diese Fahrzeuge durch die
Verkehrszeichenkombination nicht ausgeschlossen werden, wenn sie dem landwirtschaftlichen
Verkehr dienen.

Perspektivisch plant der StralRenbaulasttrager die Aufhebung der Beschrankung auf 3,5 t.

Die Abbiegebeziehung eines Sattelzuges vom BU kommend in Richtung Sehma ist bei
gleichzeitiger Begegnung mit einem wartenden Sattelzug aus Richtung Sehma im Bestand trotz
erfolgtem Ausbau nicht gewahrleistet.

4.3.4 Fahrbahn

Der Strallenoberbau ist in Asphaltbauweise hergestellt. Die Breite der Fahrbahn betragt ca.
6,50 m, im Einmindungsbereich weitet sich die Fahrbahn auf. Im Bereich der Einmindung weist
die Langsneigung der Sehmaer Stral3e ca. 4,3 % auf.

An die Fahrbahn schlielRen beidseits Bankette an.
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4.3.5 Entwéasserung

Die Entwasserung der Sehmaer Stral3e erfolgt Gber Bankette und Béschungen grofflachig ins
Gelande. Im Zuge des Strallenbaus wurde eine Drainage verlegt. Der Oberirdische Auslauf
befindet sich auf dem Flurstiick 622.

4.4 Feldzufahrt Quadrant Il (Lfd.-Nr. 06)

4.4.1 Lage, Kreuzungen, Einmindungen

Die Feldzufahrt befindet sich im lll. Quadranten und mindet unmittelbar vor dem Bahnibergang
(im R&umbereich) in die S 267. Der Einmundungswinkel betragt ca. 36° (40 gon).

4.4.2 Eigentumsverhéaltnisse

Die Feldzufahrt befindet sich auf Flurstiicken des Stral’enbaulasttragers der S 267 und privater
Eigentumer.

4.4.3 StraRenverkehr

Eine Ein- bzw. Ausfahrt mit groRen landwirtschaftlichen Fahrzeugen ist nur aus bzw. in Richtung
Schlettau (Gber den Bahniibergang) moglich.

Begegnungsfalle jeder Art sind nicht gewahrleistet.
4.4.4 Fahrbahn

Die Feldzufahrt besitzt eine ungebundene Deckschicht. Die Breite betragt ca. 3,00 m. Bankette
sind nicht vorhanden.

Die Langsneigung betragt bis zu 20 %.
445 Entwasserung
Die Entwasserung erfolgt gro3flachig ins Gelande.

Entwasserungsanlagen sind nicht vorhanden.

4.5 Grundstiickseinfriedung und Beleuchtungsmast (Lfd.-Nr. 07 BWV)

Das im Il. Quadraten an die Flurstiicke der DB AG grenzende Flurstuick privater Eigentimer ist
mit einem Zaun aus Betonpfosten und Zaunsfeldern aus Holz eingefriedet. Direkt hinter dem
Zaun befindet sich ein privater Beleuchtungsmast (Hohe ca. 3,50 m) bestehend aus einem
Holzmast, der in zwei BetonmastfiiRe eingespannt ist, einer Leuchtenfassung und elektrischem
Anschluss. Zudem befinden sich hinter dem Zaum eine Einzelstrauchpflanzung und ein
Kompostbehalter.

4.6 Passive Schutzeinrichtung (Lfd.-Nr. 08 BWV)

Die S 267 besitzt auf der bahnrechten Kurveninnenseite (Einmindungsbereich der K 7132) eine
passive Schutzeinrichtung mit ca. 65 m Lange.
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Der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fur Stral3en und Verkehr, ist Baulasttrager
und Eigentumer der passiven Schutzeinrichtung.

4.7 Bahngrabenverrohrung (Lfd.-Nr. 201 BWV)

Auf bahnrechter Seite befindet sich eine Bahngrabenverrohrung durch die S267 von Quadrant |
nach Quadrant IV (Geféllerichtung in Kilometrierung).

Diese besitzt einen Rechteckquerschnitt mit gemessenen Innenmaflen von ca. 530 x 430 mm
(Breite x HOhe) und einer Lange von ca.10 Metern. Sie ist Bestandteil der
Bahngrabenentwasserungsanlage.

Bestandsunterlagen fir die Bahngrabenverrohrung konnten durch die DB AG nicht bereitgestellt
werden bzw. sind nicht vorhanden.

Die Bahngrabenverrohrung befindet sich auf einem Flurstick der DB AG, Baulasttrager ist
ebenfalls die DB AG.

4.8 Telekommunikationsleitung (Lfd.-Nr. 203 BWV)

Eine Telekommunikationsleitung der Vodafone Deutschland GmbH verlauft in der S 267 nahe
des bzw. neben dem rechten Fahrbahnrand (in Hektometrierungsrichtung der StaatsstralRe).

4.9 Trinkwasserleitung (Lfd.-Nr. 204 BWV)

Am norddstlichen Rand des Planfeststellungsbereiches befindet sich eine Trinkwasserleitung der
Erzgebirge Trinkwasser GmbH. Sie verlauft unter der landwirtschaftlich genutzten Flache bzw.
des Weges des Flurstiicks 123/1.
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5. Beschreibung des geplanten Zustandes

Im Rahmen der Ausflhrungsplanung und Ausschreibung berlcksichtigt die Vorhabentragerin,
dass nur Produkte mit gultiger Zulassung durch das Eisenbahnbundesamt verwendet werden.
Dies gilt ebenso fir die Kombination von Produkten.

5.1 Bahniibergang km 5,968 (Lfd.-Nr. 01 BWV)
51.1 Lage

Der Bahnubergang wird in nérdlicher Richtung verbreitert; der Kreuzungswinkel wird nicht
geandert. Der Kreuzungspunkt verbleibt bei km 5,968.

5.1.2 Eigentumsverhaltnisse

Zur Herstellung des Peitschenmastes mit Lichtzeichen, Andreaskreuzen und Ful3gangerakustik
in Quadrant Il ist dauerhafter Grunderwerb erforderlich. Dieser wird durch die Vorhabentragerin
fur den Strallenbaulasttrager getatigt.

5.1.3 StralRenverkehr

Es sind keine Anderungen des Stralkenverkehrs vorgesehen oder zu erwarten.

5.1.4 Rad- und FufRgangerverkehr

Es sind keine generellen Anderungen des Geh- und Radverkehrs vorgesehen.

5.1.5 Fahrbahn und Eindeckung

Die vorhandene BU Inneneindeckung aus vier Stiick BetongroRflachenplatten System Chemnitz
der Firma Railbeton verbleibt im Bestand. Im angrenzenden 3 m - Bereich des BU wird die
Fahrbahn bis an die SchienenaufRenkante in Asphaltbauweise hergestellt.

Die Fahrbahn auf3erhalb der Schienen wird auf insgesamt ca. 7,60 m verbreitert.

Uber das Kreuzungsstiick werden Rand- und Mittelmarkierungen (Vz 295) aufgebracht.
5.1.6 Entwasserung

Es werden keine Anderungen an der Entwasserung vorgenommen.

5.1.7 Gebaude

Das vorhandene Schalthaus im I. Quadranten wird zurtickgebaut.

Im I. Quadranten, ca. auf Héhe km 5,958, wird ein neues Betonschalthaus zur Unterbringung der
neuen BUSA-Technik errichtet. Die GréRe des neuen Betonschalthauses betragt ca. 3,00 m x
2,00 m x 2,60 m (Lange x Breite x Hohe).

Die Grundung erfolgt auf 4 Fundamenten. Das BSH wird mit einem Podest ausgestattet.
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Die Raumaufteilung und -verteilung innerhalb des BSH ergibt sich aus den Systembauteilen des
Herstellers.

Der Abstand der gedffneten Tiar des BSH zur Fahrbahn der S 267 betragt mehr als 5,00 m; der
Abstand zum Gleis betragt ca. 7,40 m.

Die Zuwegung wird als sandgeschlammte Schotterdecke hergestellt. Sie wird durch eine
Aufstellflache erganzt, die zum Abstellen eines Servicefahrzeuges aullerhalb der
Strallenfahrbahn notig ist. Diese Flachen sind so angeordnet, dass Fahrzeuge des
Betriebsdienstes aullerhalb der StralRenfahrbahn abgestellt werden kénnen und somit nicht die
Sicht auf die Strae oder den BU behindert wird.

5.1.8 Kabeltiefbau
Das vorhandene Kabelgefa3system wird angepasst.

Es werden zwei neue Gleisquerungen zur Anbindung der BU-Technik hergestellt. AuBerdem wird
die bestehende Strallenquerung auf bahnlinker Seite erweitert.

Da sich bestehende und geplante Anlagen teilweise Uberlagern, werden bauzeitliche
Zwischenlésungen (Kabelverlangerung, bauzeitliche Lagerung von Kabelanlagen im Seitenraum
des Baufeldes) je nach Erfordernis hergestellt und wieder zurtickgebaut.

5.1.9 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die bestehende LST-Anlage wird zurlickgebaut.

Der Bahnubergang wird mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage und Halbschranken
der Bauform Simis LC LzH-US sowie Andreaskreuzen technisch gesichert. Die Bahniibergangs-
sicherungsanlage erhalt eine FuRgangerakustik mit nachtlicher Lautstarkeabsenkung. Die
automatische Lichtzeichenanlage mit Halbschranken in der Uberwachungsart US ist besser
einsehbar als die vorhandene Vollschrankenanlage und es besteht eine bessere optische
Wahrnehmung durch die Lichtzeichen. Die neue Anlage wird mit einer Ful3gangerakustik
ausgerustet und ist somit besser hoérbar als die Altanlage. Zudem ist ein Verlassen des
Gefahrenbereiches durch die Halbschranken jederzeit moglich. Die Vorteile der neuen BUSA
gleichen somit den Vorteil eines Vollabschlusses durch die Altanlage aus und bieten eine
gleichwertige Sicherheit.

Die ordnungsgemaRe Funktion des BU 5,9 wird dem Triebfahrzeugfiihrer durch die
Uberwachungssignale, die mit Gleismagneten (1000 Hz) ausgestattet werden, angezeigt.

BU-Bauart: SIMIS LC LzH-US
Gleisschaltmittel: Doppel-Radsensoren
Halbschranken: 2 x Baumlange 5,00 m, rund
Schrankenantriebe: Fahrbahnschranken A1 und A2

Stand: 25.02.2026 Seite 17 von 47



Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

Straliensignale: 3 x Normalmaste, davon
1 x mit 1 Lichtzeichen, Andreaskreuz
1 x mit 1 Lichtzeichen, Andreaskreuz und FuRgangerakustik
1 x mit 2 Lichtzeichen, Andreaskreuz
1 x Peitschenmast mit 2 Lichtzeichen, 2 Andreaskreuzen und

FuRgangerakustik
Lichtzeichen: gelb/rot mit Kontrastblende, 200 mm Durchmesser, LED-Optik
Seitenlichter: ja, fur Einmundung im I. Quadranten (Kreisstral’e K 7132)
vorgeschaltete Lz: nein
FuRgangerakustik: ja, mit Nachtabsenkung

Der Ablauf des Sicherungsvorganges am Bahnibergang erfolgt in folgenden Phasen:

Zeit Phase

Os Einschaltung Gelblicht an den Lichtzeichen
3s Einschaltung Rotlicht an den Lichtzeichen
12s Beginn des Schrankenschliellaufs

18 s Schranken geschlossen

Das rote Dauerlicht der Lichtzeichenanlage bleibt wahrend der Sperrung erhalten.
Die Lichtzeichenanlage schaltet nach erfolgter Zugfahrt wieder auf Dunkel.

Die Einschaltung und Ausschaltung der BUSA erfolgt mittels Radsensoren automatisch durch
den Zug.

Alle Anlagenteile werden mit neuen Kabeln angebunden.

Die technische Ausriistung der BUSA wird in einem neu errichteten BSH im |. Quadranten
untergebracht.

5.1.10 Anlagen der Telekommunikationstechnik

Im Zusammenhang mit der Erneuerung des Bahnubergangs 5,9 Walthersdorf wird die in
Quadrant Il vorhandene Fernsprechsaule zurlickgebaut.

Am neuen Betonschalthaus wird ein neuer OB-Aulienfernsprecherschrank errichtet. Die
Anschaltung des neuen Fernsprechers in die vorhandene Streckenfernsprechverbindung erfolgt
uber den vorhandene Regelstich der vorhandenen Fernsprechsaule (Quadrant Il), welcher
verlangert wird.

5.1.11 Elektrische Energieanlagen

Fur die neue BUSA wird die Stromversorgung aus den Anlagen im Modulschrank bei km 5,910
realisiert.

Die Kabelverlegung erfolgt in bestehenden und neu zu errichtenden Kabelgefalisystemen
entsprechend der Tiefbauplanung.

Die vorhandene BU-Beleuchtung wird ersatzlos zuriickgebaut.
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Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

5.1.12 Bahnstrecke

Lage

Es sind keine Anderungen vorgesehen.

Trassierung

Es sind im Rahmen der Anderungen am BU 5,9 Walthersdorf keine Anderungen vorgesehen.
Oberbau

Es sind im Rahmen der Anderungen am BU 5,9 Walthersdorf keine Anderungen vorgesehen.

Schienenverkehr

Es sind keine Anderungen vorgesehen.

Entwéasserung der Strecke

An der Entwéasserung sind keine grundsatzlichen Anderungen vorgesehen.

Im |. Quadranten werden im Bereich vor der Bahngrabenverrohrung durch die S 267
Grabenelemente auf ca. 6,00 m Lange eingebaut, um eine Versickerung des Wassers im
Bahngraben in die verfiillte Baugrube der neugebauten Gleisquerung zwischen Quadrant | und
Il zu verhindern.

Der bestehende Bahngraben wird an die neuen Ein- und Auslaufbereiche der
Bahngrabenverrohrung (Lfd.-Nr. 201 des BWV) durch die S 267 angepasst.

Leit- und Sicherungstechnik der Strecke

Durch den Umbau der BU-Anlage in Walthersdorf und der damit verbundenen Anderung der
Uberwachungsart sind auch Umbauten im Bf Schlettau erforderlich. Das Einfahrsignal A wird an
den km 6,454 versetzt. Hierdurch ist zusatzlich der Standort der Vorsignalisierung anzupassen.
Aufgrund fehlender durchgangiger Sicht vom geplanten Vorsignalstandort wird das vorhandene
Signal Ne 2 durch ein neues Vorsignal Va am km 6,000 ersetzt. Bei der Festlegung der
Signalstandorte wurde neben betrieblichen Aspekten und bautechnischen Zwangspunkten
zusatzlich die Minimierung des Instandhaltungsaufwandes bericksichtigt.

Zur Steuerung des neu errichteten Vorsignal Va wird die Relaisanlage sowie das Gleisbildpult
des Stellwerkes Bf Schlettau erweitert.

5.2 HauptstraBe, StaatsstraBe S 267 (Lfd.-Nr. 02 BWV)

5.2.1 Lage, Kreuzungen, Einmindungen

Anderungen an der grundsétzlichen Lage sind nicht vorgesehen.

Um die Schleppkurvenanforderungen des Begegnungsfalls Sattelzug - Sattelzug zu
gewahrleisten, wird der StralRenkdrper in nérdliche Richtung erweitert.
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Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

Die Einmundung der Feldzufahrt in Quadrant 11l wird aus dem Raumbereich (27 m-Bereich) des
Bahnlbergangs heraus verschoben. Nahere Angaben hierzu unter den Lfd.-Nr. 04 bis 06 BWV.

Die Einmindung zum ehemaligen Empfangsgebaude sowie der Sehmaer Strale K 7132 bleiben
in ihrer Lage unverandert.

5.2.2 Eigentumsverhaltnisse

Aufgrund der Verbreiterung des StralRenkérpers der S 267 ist dauerhafter Grunderwerb
erforderlich. Dieser wird durch die Vorhabentragerin fir den Stralenbaulasttrager getatigt.

5.2.3 StraRenverkehr

An der Verkehrsfiihrung sind keine Anderungen vorgesehen.

Der StraRenbaulasttrager sieht vor, im Zuge der Anderungen am Bahniibergang km 5,9 die
Ortstafel zu versetzen. Die Aufstellung ist ca. 10 m nach dem Bahnlbergang (in Fahrtrichtung
Walthersdorf) im Il. Quadranten und somit rund 50 m naher am BU als im Bestand vorgesehen.
Somit gilt fir Verkehrsteilnehmer in Fahrtrichtung Schlettau bis unmittelbar vor den BU die
innerorts vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Von einer Beschilderung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit dartiber hinaus mittels Vz 274-50 in Fahrtrichtung Schlettau
wird daher abgesehen, da eine Aufstellung von zusatzlichen Verkehrszeichen die Sicht auf den
BU und die Ubersichtlichkeit einschranken wiirde.

Eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h (Vz 274-70) in
Fahrtrichtung Walthersdorf stdande im Widerspruch zu der im Bestand vorherrschenden
v85-Geschwindigkeit entlang der S 267 (ca. 43 km/h). Diese ist daher nicht zu beschildern,
woruber in Vorabstimmungen Einigkeit zwischen Vorhabentragerin, StralRenbaulasttrager,
Verkehrsbehorde sowie Polizei Sachsen, Sachbereich Verkehr, erzielt werden konnte.

In der Vorabstimmung wurde die von der Vorhabentragerin vorgesehene Beschilderung zur
Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 50 km/h durch den Stralenbaulasttrager, die
Verkehrsbehdrde sowie die Polizei Sachsen, Sachbereich Verkehr, abgelehnt. Begriindet wurde
die Ablehnung mit dem vorherrschenden Geschwindigkeitsniveau im Bestand, das bereits unter
50 km/h liegt (die v85-Geschwindigkeit im Bestand betragt ca. 43 km/h). Daher sehen der
StralRenbaulasttrager, die Strallenverkehrsbehérde sowie die Polizei Sachsen keine
Notwendigkeit in einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h. Eine
Anordnung durch die StraRenverkehrsbehdrde kann nicht erfolgen. Daher ist aus Richtung
Schlettau in  Fahrtrichtung  Walthersdorf  keine  Beschilderung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit vorgesehen.

Hinsichtlich der Verkehrsstarke sind durch die Anderung des Bahniibergangs keine
Veranderungen zu erwarten.

5.2.4 Fahrbahn

Die Fahrbahn wird entsprechend der Schleppkurvenanforderungen Sattelzug - Sattelzug
verbreitert. Durch den Kurvenverlauf variieren die Fahrbahnbreiten entsprechend. Die Breite in
Gerade betragt zwischen 6,50 m und 7,00 m, in den Kurven weitet sich die Fahrbahn auf.
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Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

Mindestkuppen- und -wannenhalbmesser kdnnen nicht eingehalten werden. Der Nachweis der
Befahrbarkeit wurde gemaf Ril 815.3010 mittels Prifkorper erbracht und ist in der Unterlage 07-6
(Hbéhenplan) dargestellit.

Der StraRenoberbau wird in Asphaltbauweise hergestellt. In Bereichen mit tieferen Eingriffen in
den Bestand (Bestandskabelquerung unter der S 267, Bahngrabenverrohrung) bzw. in den
Bereichen der Erweiterung des StralRenkorpers wird der Strallenoberbau grundhaft neu
aufgebaut. In den Ubrigen Bereichen des Stralienbaus wird lediglich die Asphaltdeckschicht
erneuert.

Der Stralienaufbau ist in Asphaltbauweise geplant. Es ist ein Schichtaufbau in Anlehnung an die
RStO 12 (Fassung 2024) vorgesehen. In Abstimmung mit dem Strallenbaulasttrager wird die
Dicke der Asphalttragschicht auf 26 cm vergroRert:

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS 25/55-55 A
6 cm  Asphaltbindeschicht AC 16 B S 25/55-55 A
26 cm  Asphalttragschicht AC22TS 50/70
2 29 cm__ Frostschutzschicht 0/45
51 cm Gesamtaufbau

Am nordlichen Fahrbahnrand der S 267 werden die Bankette neu angelegt, am sudlichen
Fahrbahnrand verbleiben sie im Bestand.

Die Fahrbahn erhdlt im BU-Bereich (R&umbereich bis R&umbereich) Rand- und
Mittelmarkierungen zur optischen Flhrung der Fahrzeuge. Es wird im Anschluss an die
bestehende Rand- und Mittelmarkierung angeschlossen.

Vor den Lichtzeichen werden Haltelinien aufgebracht.

5.2.5 Entwasserung

An der Entwasserung sind keine grundsatzlichen Anderungen vorgesehen. Es ist jedoch
vorgesehen, vor dem BU (Quadrant | / IV) eine Schlitzrinne Uber die gesamte Fahrbahnbreite
einzubauen. Nahere Angaben befinden sich unter der Bauwerksnummer 202 (Kapitel 5.10).

5.3 Sehmaer Strale, KreisstraBe K 7132 (Lfd.-Nr. 03 BWV)

5.3.1 Lage, Kreuzungen, Einmindungen

Anderungen an der grundsatzlichen Lage sind nicht vorgesehen.

Zur Gewabhrleistung des ungehinderten Raumens des Bahnibergangs im Begegnungsfall
Sattelzug - Sattelzug muss die Fahrbahn der Sehmaer Strale im Einmuidndungsbereich
(Quadrant I) verbreitert werden.

5.3.2 Eigentumsverhaltnisse

Es sind keine Anderungen vorgesehen.

Stand: 25.02.2026 Seite 21 von 47



Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

5.3.3 StraRenverkehr

Durch die Anderungen am Bahnlbergang 5,9 sind keine Anderungen des StraRenverkehrs zu
erwarten.

Der Wegfall des Durchfahrtsverbots der Sehmaer Stral3e fir Kraftfahrzeuge lber 3,5 tist in der
Planung zur Anderung des Bahniiberganges beriicksichtigt, jedoch kein Bestandteil der
Anderung des Bahniibergang 5,9 in Walthersdorf.

5.3.4 Fahrbahn

Die Verbreiterung der Fahrbahn im Einmindungsbereich wird in Asphaltbauweise ausgefihrt.
Das Bankett wird im entsprechenden Bereich ebenfalls angepasst.

Die Randmarkierung im geanderten Fahrbahnbereich sowie die Mittelmarkierung zur optischen
Fuhrung der Fahrzeuge werden im Einmundungsbereich erneuert. Es wird im Anschluss an die
bestehende Randmarkierung angeschlossen.

Weitere Anderungen sind nicht vorgesehen.

5.3.5 Entwasserung

An der Entwéasserung der Sehmaer Strafle sind keine Anderungen vorgesehen.
5.4  Feldzufahrt Quadrant Il (Lfd.-Nr. 04, 05, 06 BWV)

5.4.1 Lage, Kreuzungen, Einmindungen

Die bestehende Feldzufahrt unmittelbar nach bzw. vor dem Bahnibergang wird zurlickgebaut
(Bauwerk Lfd.-Nr. 06).

Die Feldzufahrt wird auRerhalb des Raumbereiches neu errichtet (Lfd.-Nr. 04 und 05). Der
Einmdndungswinkel ist mit ca. 36° (40 gon) vorgesehen.

5.4.2 Eigentumsverhéaltnisse

Das Eigentum und die Unterhaltspflicht verbleiben dhnlich zum Bestand.

Durch die Verbreiterung des StralRenkoérpers ist hierflir Grunderwerb durch die Vorhabentragerin
fur den Straflenbaulasttrager vorgesehen (vgl. Lfd.-Nr. 03 BWV). Die geplante Eigentumsgrenze
befindet sich an der sudlichen Béschungsunterkante des verbreiterten StralRenkorpers der S 267.

Somit befindet sich der nérdlich der verlangerten Bdschungsunterkante befindliche Teil der
neuen Feldzufahrt (auf den Flachen in Eigentum des Stralenbaulasttragers) in Baulast des
Stralienbaulasttragers der S 267. Hierbei handelt es sich um die Lfd.-Nr. 04 BWV.

Der sudlich der verlangerten Bdschungsunterkante befindliche Teil der neuen Feldzufahrt (auf
der Flache in weiterhin privatem Besitz) befindet sich kinftig in Baulast des privaten
Grundstiickeigentimers. Hierbei handelt es sich um die Lfd.-Nr. 05 BWV.
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Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
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5.4.3 StraRenverkehr

Es sind keine Anderungen vorgesehen. Eine Ein- bzw. Ausfahrt mit groRen landwirtschaftlichen
Fahrzeugen wird weiterhin nur aus bzw. in Richtung Schlettau (iber den Bahniibergang) moglich
sein.

5.4.4 Fahrbahn

Die Breite der Fahrbahn wird 3,00 m betragen. Daran schliel3en sich beidseits Bankette mit einer
Breite von 0,50 m an.

Der Einmundungsbereich der Feldzufahrt mit der S 267 wird in Asphaltbauweise hergestellt, um
die Stabilitat der Deckschicht dauerhaft zu gewahrleisten (ca. 11 m Lange). Durch die
Wartepflicht der ausfahrenden landwirtschaftlichen Fahrzeuge wird es im oberen Bereich der
Feldzufahrt zu wiederholten Anfahrvorgédngen mit schweren Landmaschinen kommen.

Die untere Halfte der Feldzufahrt (ca. 11 m Lange) erhalt eine Bauweise mit ungebundener
Deckschicht. Die beiden Bauweisen sind mit einem Tiefbordstein voneinander abgetrennt.

Die Langsneigung wird bis zu 20 % betragen.

5.4.5 Entwasserung

Die Zufahrt wird durch Langs- und Querneigung Uber Bankette und Béschungen grol¥flachig ins
Gelande entwassern.

5.5 Grundstiickseinfriedung und Beleuchtungsmast (Lfd.-Nr. 07 BWV)

Zur Herstellung des Peitschenmastes mit Lichtzeichen, Andreaskreuz und FuRRgangerakustik
wird eine Versetzung der Grundstlckseinfriedung, des Beleuchtungsmastes inkl. Fundament und
elektrischem Anschluss, des Kompostbehalters sowie der Einzelstrauchpflanzung notwendig.

Der Betoneckpfosten des Zaunes wird versetzt, die letzten beiden Zaunsfelder entsprechend
eingekurzt bzw. ggf. erneuert und der Lichtmast, Kompostbehdlter sowie die
Einzelstrauchbepflanzung hinter den gednderten Zaum versetzt.

Die Vorhabentragerin sichert zu und beauftragt den Auftragnehmer (AN) entsprechend, dass sich
das bauausfuhrende Unternehmen vor Beginn der Arbeiten mit dem Eigentimer abstimmt.

Die Flache des Flurstiicks des bisherigen Standortes wird durch die Vorhabentragerin fur den
Stralienbaulasttrager erworben (vgl. Kap. 5.2.2). Baulast und Eigentum am Bauwerk verbleiben
beim bisherigen Eigentumer.

5.6 Passive Schutzeinrichtung (Lfd.-Nr. 08 BWV)

Die passive Schutzeinrichtung wird in Abstimmung mit dem Stra3enbaulasttrager auf 65 m Lange
ersatzlos zuruckgebaut.
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5.7 Bahngrabenverrohrung (Lfd.-Nr. 201 BWV)

Im Zuge der Anderung des BU 5,9 wird durch die StraRenverbreiterung eine Verlangerung der
Bahngrabenverrohrung durch die Hauptstralie erforderlich. Diese wird auf gesamter Langer mit
Stahlbetonrohren neugebaut, da ein statischer Nachweis des Bestandsbauwerks aufgrund
fehlender Unterlagen nicht moglich ist. Der Nenndurchmesser betragt 500 mm, die Sohllange
18,75 m, das Gefalle 0,5 Prozent.

Es ist vorgesehen die Stahlbetonrohre in offener Bauweise einzubauen.

5.8 Telekommunikationsleitung (Lfd.-Nr. 203 BWV)
Es sind keine Anderungen vorgesehen.

Die vorhandenen Anlagen sind vor bauzeitlichen Beeintrachtigungen zu sichern. Bei
Konfliktlagen werden Sicherungen gemal den Vorgaben des Eigentiimers bzw. des Betreibers
durchgeflhrt.

Arbeiten und Anderungen an diesen Anlagen werden ausdriicklich nur nach Ricksprache mit
dem Eigentimer/Betreiber durchgeflihrt.

5.9 Trinkwasserleitung (Lfd.-Nr. 204 BWV)
Es sind keine Anderungen vorgesehen.

Die vorhandenen Anlagen sind vor bauzeitlichen Beeintrachtigungen zu sichern. Bei
Konfliktlagen werden Sicherungen gemaf den Vorgaben des Eigentimers bzw. des Betreibers
durchgefuhrt.

Arbeiten und Anderungen an diesen Anlagen werden ausdriicklich nur nach Riicksprache mit
dem Eigentimer/Betreiber durchgefihrt.

5.10 Schlitzrinne (Lfd.-Nr. 202 BWV)

Bahnrechts in Quadrant | / IV wird vor dem Bahniibergang eine Schlitzrinne Gber die gesamte
Fahrbahnbreite der S 267 neu errichtet, um ein Eindringen von Niederschlagswasser der
StralRenoberflachen in den Bahnkoérper zu verringern.

Die Schlitzrinne besitzt eine Breite von 8,00 m mit anschlieRenden Kontrollschacht im IV.
Quadrant. Sie wird Uber eine neuzubauende Entwasserungsleitung an den Bahngraben im IV.
Quadranten angeschlossen. Die Schlitzrinne befindet sich auf dem Flurstick des
Stralienbaulasttragers und geht in dessen Eigentum und Baulast Uber.
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6. Tangierende Planungen
Das Vorhaben ist eigenstandig und nicht in andere Ausbauplane oder Projekte eingeordnet.

Die DB RegioNetz Infrastruktur GmbH Erzgebirgsbahn plant im Jahr 2026 und somit im Vorfeld
der Anderung am BU 5,9 in Walthersdorf die Durchfiihrung einer Gleiserneuerung der Strecke
6624 von km 5,595 bis km 6,930 inkl. Anderungen an der Trassierung. Dabei werden im
Kreuzungsbereich sowie vor und nach dem Bahnibergang B90 Schwellen eingebaut. Zudem
wird das Gleis um wenige Zentimeter in Seiten- und/oder Hohenlage verandert. Die geplante
Trassierung ist in der Planung zur Anderung des BU 5,9 in Walthersdorf beriicksichtigt, sodass
keine erneuten Eingriffe in den Eisenbahnkdrper im Zuge der Baumalinahme am Bahniibergang
erforderlich werden.

Tangierende Malinahmen des Strallenbaulasttragers sowie anderer Trager offentlicher Belange
und den von der Malinahme betroffenen Medientragern sind nicht bekannt.
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7. Temporar zu errichtende Anlagen
7.1 Allgemein

Fir die Andienung des Baufeldes sind BE-Flachen und Zuwegungen zu diesen Flachen
erforderlich. Sie dienen als Baustelleneinrichtungs- sowie Lagerflache fur Neu- und Altmaterial,
Materialan- und -abtransport und erhalten eine temporare Befestigung mit Frostschutzmaterial.
Dabei wird die Oberflache der BE-Flache so angeordnet, dass sie héher als die Umgebung liegt.

Mit Abschluss der Bauarbeiten endet die Nutzung der Baustelleneinrichtungsflachen und ihrer
Zuwegungen. Sie werden nach Beendigung der Baumalinahme in den urspringlichen Zustand
zuruckversetzt bzw. entsprechend des geplanten Zustandes hergestellt.

7.2 BE-Flache Quadrant | (Lfd.-Nr. 101 BWV)
Bahnrechts ist in Quadrant | die Einrichtung einer Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen.

Sie befindet sich innerhalb der Grenzen der DB AG. Die herzustellende Flache betragt 100 m2.

7.3 BE-Zuwegung Quadrant | (Lfd.-Nr. 102 BWV)

Die Einrichtung der Zuwegung zwischen der BE-Flache (Lfd.-Nr. 101) und der Sehmaer Stralle /
K 7132 ist ebenfalls in Quadrant | vorgesehen.

Sie befindet sich innerhalb der Grenzen der DB AG sowie auf Flachen des StralRenbaulasttragers
der Kreisstrale K 7132 (Sehmaer Stral3e). Die Lange betragt ca. 13 m, die Breite ca. 3,00 m.
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8. Baudurchfuhrung

Das Bauvorhaben soll 2027 realisiert werden. Die voraussichtliche Bauzeit wird mit ca. 3
Monaten veranschlagt.

Wahrend der Bauarbeiten im Bereich des Bahnuberganges treten Einschrankungen fir die
Nutzer der Strale auf, z. B. durch Sperrung des StralRenraumes aller Stralen und Wege im
Baubereich.

Sperrungen werden generell mit den Anliegern rechtzeitig abgestimmt.

Die Zufahrt zum Flurstick 123/1 ist wahrend der BaumalRnahme eingeschrankt bzw. punktuell
nicht moglich. Dazu sichert der Vorhabentrager zu, dass sich das bauausfihrende Unternehmen
rechtzeitig vor Beginn von Bauarbeiten mit dem Flurstickseigentumer abstimmt.

Umleitungsmaglichkeiten bestehen iber das vorhandene Strallen- und Wegenetz, sie sind vom
bauausfiihrenden Unternehmen rechtzeitig vor Beginn der Bauausfihrung entsprechend
anzukundigen und zu beschildern. Im Rahmen der Bauablaufplanung des ausfuhrenden
Unternehmens wird ein Umleitungsplan erstellt, der die zur Bauzeit aktuellen BaumalRnahmen
des Strallenbaulasttragers im Umfeld bertcksichtigt. Das bauausfuhrende Unternehmen wird
von der Vorhabentragerin entsprechend verpflichtet.

Die Vorhabentragerin versichert, dass bei der Planung der Sperrungen und Einschradnkungen der
Befahrung der StralRen und Wege insbesondere der Schulerverkehr beachtet wird und sich das
bauausfihrende Unternehmen mit den entsprechenden Verantwortlichen abstimmt, um
Einschrankungen fur den Schulerverkehr geringstméglich zu halten. Die Vorhabentragerin
beauftragt den AN entsprechend.

Die nachstgelegene Querungsmdglichkeit Gber das Gleise befindet sich am BU 7,5 B 101
Schwarzenberger StralRe Nahe Bf Schlettau, etwa 1,8 km vom BU 5,9 entfernt.

Die Sperrung betrifft alle Verkehrsarten, die Bauarbeiten am BU erfolgen unter Sperrung des
Gleises.

Die Arbeiten sollen vorwiegend im Zeitraum 07:00 - 20:00 Uhr stattfinden.

Larmintensive Arbeiten wie zum Beispiel das Herstellen der Fundamente und das Aufstellen der
Lichtzeichen werden tagstiber an Werktagen ausgefihrt.

Baustellenzufahrten erfolgen in der Regel Uber das 6ffentlichen Stralen- bzw. Wegenetz. Der
Baubereich ist bahnrechts Uber die Sehmaer Stralle und Béhmische Stralle (S 267) sowie
bahnlinks Uber die Hauptstral3e (S 267) erreichbar.
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9. Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes
9.1 Betroffenes Fachrecht

Um den Naturschutz im Rahmen des Bauvorhabens angemessen zu berlcksichtigen, werden
die jeweils geltenden Regelwerke beachtet. Dies sind folgende:

- BNatSchG (Biotopschutz gem. § 30, Gebietsschutz gem. §§ 20 ff. BNatSchG) in
Verbindung mit SdchsNatSchG

- Artenschutzrecht gemal § 39 und § 44 BNatSchG, FFH-Richtlinie (92/43/EWG) und
Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG)

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

- Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen
Bewirtschaftung von Abfallen (KrWG)

- Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV) und Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Bodenveranderungen und zur Sanierung von Altlasten (BBodSchG)

- Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz WHG)

9.1.1 Umweltvertraglichkeit und Eingriffsregelung

Das vorliegende Vorhaben umfasst die Anderung einer Eisenbahnbetriebsanlage. GemaR § 14a
UVPG erfordert die Anderung eines Schienenweges oder einer sonstigen Betriebsanlage nach
den Nummern 14.7, 14.8 und 14.11 der Anlage 1 UVPG keine Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP), sofern diese lediglich eine der in § 14a UVPG genannten EinzelmaRnahmen (z. B.
technische Sicherung eines Bahniberganges) umfassen. Dies ist beim vorliegenden Vorhaben
der Fall (§14a Abs. 1 Satz 5 Erneuerung eines Eisenbahnibergangs).

Um die Umweltvertraglichkeitsprufungspflicht abzuklaren, wurde ein Screening durchgefihrt
(EBA-Umwelterklarung/Formblatt 3). Die abgefragten Erfordernisse der Belange des Natur- und
Artenschutzes ergaben, dass die Erstellung eines LBP (Unterlage 10), jedoch nicht einer UVP,
erforderlich ist.

Da Richtwerte nach AVV Baularm Uberschritten werden, ist auch das Schutzgut Mensch
betroffen. Die Ausarbeitung hierzu (Baularm-Gutachten nach AVV Baularm) befindet sich in der
Unterlage 11.

9.1.2 FFH-Vertraglichkeit und Belange von weiteren Schutzgebieten sowie Artenschutz

Im Wirkraum des Vorhabens befinden sich keine zum EU-weiten Schutzgebietsnetz Natura 2000
gehoérenden FFH- oder Vogelschutzgebiete gem. RiL 92/43/EWG und RiL 2009/147/EG. Das
FFH-Gebiet ,Zschopautal“ mit der EU-Nummer 4943-301 und der Sachsischen Nummer 250 liegt
in ausreichender Entfernung zum BU und seine Schutzziele werden durch das Vorhaben nicht
berlhrt.

Der VR befindet sich im nach nationalem Recht geschitzten Naturpark Erzgebirge/Vogtland.
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Auf Grund der vorhandenen Lebensraumtypen (Schotterbett im Gleisbereich als Sonnenplatz,
teilweise Gebuschstrukturen als Versteck) fir die Zauneidechse (Lacerta agilis) wurde durch die
Untere Naturschutzbehérde angewiesen, dass bezlglich des Vorkommens dieser unter
besonderem, nationalem und internationalem Artenschutz gestellte Tierart von einem Worst-
Case-Szenario (Annahme, dass die Art im UR vorkommt) ausgegangen wird. Die Art ist nach
FFH-Richtlinie Anhang IV geschitzt und steht nach der Rote Liste und Gesamtartenliste der
Reptilien (Reptilia) Deutschlands 2020 auf der Vorwarnliste. Auf Grund der Annahme des
Vorkommens der Art musste keine gesonderte Kartierung erfolgen.

Zum Schutz der potenziell vorhandenen Population der Art werden im LBP spezielle Schutz- und
Vermeidungsmalnahmen ausgearbeitet. Damit wird die Auslosung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande nach §§ 39 und 44 BNatSchG abgewendet.

Fur alle weiteren geschutzten Artengruppen wird, im Rahmen der durchgefiihrten Faunistischen
Potenzialanalyse (FPA) und des vorliegenden LBP, ebenfalls ein mdgliches Vorkommen geprift
und ggf. MaRnahmen im LBP entwickelt. Dies betrifft explizit Fledermause und Vogel.

Im VR befinden sich Baume auflerhalb von FFH- und Vogelschutzgebieten, welche potenziell
Lebensraum fir Végel und Fledermause sein konnen.

9.2 MaBnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

Zum Vollzug der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung mittels LBP werden die Wirkfaktoren
auf die Schutzguter naher untersucht und Mal3nahmen zur Vermeidung und Minimierung der zu
erwartenden Beeintrachtigungen festgelegt.

9.2.1 Allgemeine / bautechnische Schutzvorkehrungen und Vermeidungsmafnahmen

- 001_V Umweltschonendes Gesamtkonzept
- 002_V Bauzeitenregelung

9.2.2 Schutz- und VermeidungsmafRnahmen fiir Arten und Lebensraume

- 003_V Schutz angrenzender Vegetationsbestande und Geholzstrukturen
- 004_Vcer Besatzkontrolle und ggf. Verschluss von Hohlen

- 005_Vcer Vergramung, Errichtung von Schutzzdunen und von Ersatzhabitaten fur
Reptilien

9.3 MaBRnahmen zur Kompensation sowie zur landschaftspflegerischen Gestaltung

Um unvermeidbare Eingriffe in die Natur, wie die Fallung von vier Baumen im Ill. Quadranten
und die Neuversiegelung durch die Aufweitung der Stral’e, zu kompensieren, werden explizit
Mafnahmen zum Ausgleich ergriffen. Hierbei handelt es sich um Ersatzpflanzungen oder die
Anlage von artenreichem Grinland. Damit werden Ausweich-/Ersatzhabitate fur
Tierpopulationen geschaffen und neue Biotope fur Pflanzenarten erschlossen, welche
vorhabenbedingt weichen mussten. Auch die Funktionen des Naturhaushaltes im Hinblick auf
die Wasser- und Bodenstoffkreislaufe sollen so maoglichst koharent wieder ihre gesamte
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Funktionalitat erlangen. Das Landschaftsbild soll nach der erfolgten BaumaRnahme wieder ein
einheitliches Bild ergeben, in welche sich die UmgestaltungsmalRnahmen gut einfigen.

Entsprechende Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen werden im Rahmen der LBP-Erstellung auf
Basis der Konfliktanalyse und der rechnerischen Eingriffsbilanzierung, d. h. gem. BKompV durch
einen Wertpunkte-Vergleich der Biotop-/Nutzungstypen vor und nach dem Eingriff abgeleitet.

Des Weiteren entsteht im Rahmen der technischen Planung sogenanntes Stralienbegleitgrin
entlang der Strallen (Bankette und Béschungen). Die Bankette unterliegen einer regelmafligen
und intensiven Pflege, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Die Béschungen wurden
(s. 0.) in die MalRtnahmen einbezogen und sollen, soweit mdglich, naturnah unterhalten werden.

Fur das vorliegende Projekt erfiillen diese von bautechnischer Seite geplanten Flachen vor allem
folgende Funktionen:

o Entwasserung (Ableitung des Niederschlags-/Oberflachenwassers) sowie Schutz vor
Wind- und Wassererosion

e Schutz angrenzender und zum Teil 6kologisch hoherwertiger Flachen vor stofflichen
Belastungen aus dem Strallenraum (Pufferfunktion Schadstoffe)

e Ermodglichung 6kologischer Austauschprozesse zwischen Boden und Wasser.

Ebenfalls einer intensiven Pflege unterliegen die freizuhaltenden Graben und die neu angelegte
Baugrabenverrohrung.

Im landschaftspflegerischen Entwicklungskonzept des LBP (Unterlage 10.1) sind diesbezuglich
folgende MaRRnahmen formuliert und in den dazugehdrigen MalRnahmenplanen (Unterlage 10.4)
dargestellt worden:

- 006_A Pflanzung von Einzelbaumen oder Gebuschgruppen
- 007_A Rickbau von Wegen & Anlage von extensiv genutztem artenreichem Grinland

- 008_G Naturnahe Gestaltung und Entwicklung verkehrsbegleitender Nebenflachen
(Bdschungen, Rickbauflachen)

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umweltbelange

9.4.1 Schutzqut ,Mensch”

Der BU 5,968 befindet sich am Ortsrand des Ortes Crottendorf, OT Walthersdorf an der
Hauptstralle.

Bezlglich Bereichen mit empfindlicher menschlicher Nutzung befindet sich im
denkmalgeschiitzten Bahnhofsgebdude genutzter Wohnraum. In 935 m Entfernung zum BU
befindet sich ein Familienzentrum im Zentrum von Walthersdorf. In 115 m Entfernung befinden
sich die nachstgelegenen Wohngebaude.
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Aufgrund der geringen FlachengrdélRe des Vorhabens und der eher punktuell und zeitlich begrenzt
auftretenden Auswirkungen der BaumafRnahme sind hierdurch nach Berticksichtigung und
Anwendung geeigneter Schutz- und Vermeidungsmalinahmen keine erheblichen oder
nachhaltigen Belastungen bzw. Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch (z. B. Gefahrdung
der menschlichen Gesundheit) abzuleiten.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gibt vor, dass beim Betrieb von Baustellen,
Baulagerplatzen und Baumaschinen sicherzustellen ist, dass schadliche Umwelteinwirkungen
verhindert werden, die nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.
Weiterhin sind vor diesem Hintergrund unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmal} zu beschranken.

Im Rahmen des Bauvorhabens ist eine typische Gerauschentwicklung zu erwarten. Bauzeitliche
Gerauschemissionen kénnen teilweise zu einer Uberschreitung der Richtwerte der AVV Baularm
fuhren (vgl. Unterlage 11.1). Dort werden die jeweils betroffenen Immissionsorte detailliert
aufgezeigt und eine Uber- oder Unterschreitung der Zumutbarkeitsschwellen in verschiedenen
Bauphasen aufgezeigt. Anhand dieser Ergebnisse wird ein schalltechnisches Schutzkonzept
aufgestellt, welches i. d. R. neben den in der Unterlage 10.2 (Mallnahmenblatter) ausgefihrten
Mafinahmen auch folgende Vorkehrungen empfiehlt:

- Verwendung gerauscharmer Baumaschinen nach § 2 der 32. BImSchV

- Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen, z. B. durch baularmfreie
Erholungsphasen

- Information der Betroffenen, Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Baumafnahmen
- Benennung von Ansprechpartnern (Kontakt)
- Ausgleich fir baularmbedingte Nutzungsbeeintrachtigungen

Bei Anwendung des Schutzkonzepts kénnen erhebliche Beeintrachtigungen dieses Schutzguts
(d. h. der vom Vorhaben Betroffenen) auf ein Minimum reduziert werden.

9.4.2 Schutzgqut ,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung mittels LBP erfolgt eine ausfihrliche
und wirkungsbezogene Betrachtung der Betroffenheit von Arten und Biotopen durch die
geplanten Baumalinahmen sowie auch eine allgemeine Uberprifung artenschutzrechtlicher
Tatbestande (Konfliktanalyse). So ergeben sich folgende Konflikte:

- B1: Bauzeitliche Beeintrachtigung angrenzender Biotopflachen und Gehdlzstrukturen

- B2: Anlagebedingte Beeintrachtigung oder Verlust von Biotoptypen allgemeiner und
besonderer Bedeutung

- B3: Baubedingte Beeintrachtigung von Brutvogeln und Fledermdusen

- B4: Bauzeitliche Beeintrachtigung potenziell vorkommender Reptilien und deren
Lebensraumstrukturen
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- Bb5: Anlagebedingter Verlust oder Beeintrachtigung potenzieller Reptilienlebensraume

- B6: Anlagebedingte Beeintrachtigung oder Verlust von Vegetations-/Gehdlzstrukturen mit
Habitateignung flr Brutvogel und Fledermause

Tiere

Durch Larmbelastung und Erschitterung kdnnen Tierarten beeintrachtigt werden. Im Rahmen
einer Faunistischen Potenzialanalyse (FPA) und des LBP wurde der Schluss gezogen, dass eine
mdgliche Gefahrdung fur folgende Tierartengruppen angenommen werden kann:

Reptilien

Im VR befinden sich potenzielle Habitatstrukturen (ungestérte Sonnen- und Schattenplatze sowie
ausreichend Nahrungshabitate zur erfolgreichen Reproduktion) fiir Reptilien, insbesondere die
Zauneidechse: Es sind Schotterkdrper mit grabbaren Bodenmaterial im Umfeld vorhanden,
halboffene Vegetationsstrukturen in angrenzenden Saumen und Ruderalflachen sowie besonnte
Bdschungsbereiche. Es besteht eine Gefahrdung durch diverse Ruckbauarbeiten und
Umgestaltungsmafinahmen am BU.

Im Einvernehmen mit der UNB des Landkreises Erzgebirge erfolgt keine gesonderte Kartierung
von Tierarten.

Im Rahmen der Einrichtung der BE-Flache einschliellich Zuwegung werden keine 6kologisch
héherwertigen Vegetationsflachen beansprucht. Im Anschluss an die Bauarbeiten erfolgt eine
Rekultivierung bzw. Aufwertung der Flache durch Gestaltungsmaf3nahmen.

Betriebsbedingt sind keine Beeintrachtigungen von Flora und Fauna zu erwarten, welche Uber
das bisherige Maf} bestehender Beeintrachtigungen hinausgehen bzw. diese verstarken wirden.

Viégel/Flederméuse

Eine ausgesprochene Gefahrdung der Avifauna durch das Vorhaben kann nicht festgestellt
werden. Durch geeignete Vermeidungsmaflinahmen kdnnen maogliche Beeintrachtigungen von
Brutvdogeln vermieden werden. Im Umfeld des BahnlUbergangs stehen fir mobile Tierarten
verschiedene Ausweichmdglichkeiten zur Verfugung.

Weitere Angaben zur Relevanz von Arten bzw. Artengruppen i. R. d. Vorhabens lassen sich der
FPA und der Unterlage 10.1 entnehmen.

Biotope

Das VG liegt im Naturpark ,Erzgebirge/Vogtland®“. Weitere, nach nationalem oder EU-Recht
geschitzte Gebiete befinden sich nicht im Wirkraum des Vorhabens. Das FFH-Gebiet
wZschopautal® liegt in ausreichender Entfernung. Ein Biotop nach § 21 SachsNatSchG (Sonstiges
extensiv genutztes frisches Grunland) in direkter Nachbarschaft zum VR grenzt an und ist nicht
vom Vorhaben betroffen.

Im  Untersuchungsraum  befinden sich  vorwiegend Biotoptypen von  geringer
naturschutzfachlicher Bedeutung, was auf die bestehende anthropogene Pragung der
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Bahnanlage bezlglich der kulturlandschaftlichen Pragung und deren Umfeld zurtckzufuhren ist.
So ist die Umgebung des BU stark versiegelt (Kreuzungsbereich) und in der Umgebung befinden
sich intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen. Es kommt somit zu Schadstoffeintragen und
Eutrophierung (StralRenverkehr, Landwirtschaft) oder La&rmemissionen durch Bahn- und
Stralenverkehr. Seltene oder geschiitzte Pflanzenarten oder Pflanzengesellschaften befinden
sich nicht im VR.

Biologische Vielfalt

Das Vorhaben beeintrachtigt das Schutzgut Biologische Vielfalt nicht nachhaltig. Fur mobile
geschutzte Tierarten bestehen gentigend Ausweichmoglichkeiten im Umkreis. Es wurden keine
geschutzten Pflanzenarten bei den Begehungen am 07.04.2025 und am 04.08.2025 im Gebiet
festgestellt.

9.4.3 Schutzqut ,Flache"

Dieses Schutzgut wird im Kapitel 9.4.4 (Schutzgut ,Boden®) miterortert.

9.4.4 Schutzgut ,Boden*

Der Boden im VR ist zu grof3en Teilen anthropogen Uberpragt. Intensive landwirtschaftliche
Nutzung und Stra3en-/Schienenwege lassen auf eine hohe Verdichtung und einen hohen Eintrag
schadlicher Stoffe schlieRen (z. B. Reifenabrieb, Kraftstoffe, Streusalz, Dunger,
Pflanzenschutzmittel).

Es kommt im Bereich der Stral’enrander im I. und lll. Quadranten zu Neuversiegelung durch die
Aufweitung der StralRe (fir den Begegnungsfall LKW-LKW), bei der Neuerrichtung eines
Betonschalthauses samt Zufahrt im 1. Quadranten sowie durch Verlegung einer
landwirtschaftlichen Zufahrt (Voll- und Teilversiegelungen).

Da, wo es bautechnisch méglich ist (auf der neu verlegten landwirtschaftlichen Zufahrt und bei
der Zuwegung des BSH), werden die Béden durch offene Bauweisen lediglich teilversiegelt
(sandgeschlammte  Schotterdecke) oder zurlckgebaut bzw. entsiegelt (ehemalige
landwirtschaftliche Zufahrt), um Austauschprozesse (z. B. Infiltration von Niederschlagswasser)
zu ermdglichen.

Der Bodentyp im VR ist Lockersyrosem-Regosol aus gekipptem Lehmschutt. Lockersyroseme
auf verkippten lehmigen Substraten, wie hier vorhanden, weisen im Gegensatz zu denen auf
sandigen Bdden eine héhere Speicher- und Pufferkapazitat im Wasser- und Stoffhaushalt (MLUK
Brandenburg 2002) auf. Das pflanzenverfugbare Bodenwasser liegt bei 500 - < 600 mm und ist
damit dem mittleren Bereich zuzuordnen.

Nach der SALKA-Auskunft (Sachsisches Altlastenkataster) liegt der Vorhabenraum in einem
Gebiet, in welchem mit erhéhten Arsen- und Schwermetallgehalten zu rechnen ist.

Durch die bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen (BE-Flache samt Zufahrt) kann es in
begrenztem Umfang zur Beeintrachtigung von Bodenfunktionen kommen (z. B. Verminderung
der Retentionsfunktion durch Befestigung oder Verdichtung). Auch Bodenbewegungen und
Bodenumlagerungen sind mit dem Bauvorhaben verbunden (d. h. Veranderung der natirlichen
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Bodenschichtung durch Ab- und Auftrag von Bodenmaterial z. B. bei Herstellung von
Bdschungen).

Fur die Beeintrachtigung bauzeitlich beanspruchter Bdden sind Schutz- bzw.
Vermeidungsmaflinahmen vorgesehen (z. B. Schutz des Oberbodens, Wiederherstellung nach
Bauphase usw.). Um die anlagebedingten, dauerhaften Flachenbeanspruchungen zu
kompensieren (z. B. fur Fahrbahnerweiterung), werden entsprechende Ausgleichs- oder
Ersatzmalnahmen eingeleitet.

Insgesamt lassen sich folgende Konflikte fur das Schutzgut festlegen:
- B1 Bauzeitliche Beeintrachtigung angrenzender Biotopflachen und Geholzstrukturen

- B2 Anlagebedingte Beeintrachtigung oder Verlust von Biotoptypen allgemeiner und
besonderer Bedeutung

- Bo1 Baubedingte Beeintrachtigung oder Verlust von Bodenfunktionen

- Bo2 Anlagebedingte Uberpragung urspriinglicher Bodenverhaltnisse durch Uberbauung
oder Umlagerungen

Der Ausgleich fir die Konflikte des Schutzgutes Boden / Flache erfolgt teilweise Uber folgende
Vermeidungsmafinahmen:

- 001_V Umweltschonendes Gesamtkonzept
- 003_V Schutz angrenzender Vegetationsbestande und Geholzstrukturen

Teilweise erfolgt der Ausgleich Uber Kompensationsmallnahmen fir die Konflikte des
Schutzgutes Arten und Lebensradume (Biotope, Tiere und Pflanzen):

- 007_A Rickbau von Wegen & Anlage von extensiv genutztem artenreichem Griinland

- 008_G Naturnahe Gestaltung und Entwicklung verkehrsbegleitender Nebenflachen
(Bdschungen, Rickbauflachen)

Von der Seite der Vorhabentragerin wird eingeschatzt, dass bei Berlcksichtigung
entsprechender Schutz- und VermeidungsmafRhahmen bau- und anlagebedingt keine
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Flache zu erwarten sind.

9.4.5 Schutzgut Wasser”

Im Wirkraum des Vorhabens befindet sich ein Oberflachengewasser, welches von Siidost nach
Nordwest verlauft und in den Rosenbach entwassert. Es hat die Zuordnung zur 2. Ordnung, diese
Zuordnung ist jedoch nach LfULG ungepruft.

Der UR Dbefindet sich nicht in einem Wasserschutzgebiet gemafl § 51 WHG
(Trinkwasserschutzgebiete) oder Heilquellenschutzgebiet (§ 52 WHG).

Bahnrechts liegt eine Bahngrabenverrohrung durch die Hauptstral’e/S267 von Quadrant | nach
Quadrant IV (Gefallerichtung in Kilometrierung). Das Profil hat sich zu einem grofen Teil mit
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Material zugesetzt und ein Durch-/AbflieBen von Wasser ist nicht oder nur eingeschrankt
gewahrleistet. Aufgrund des erneuerungswirdigen Zustands ist eine Erneuerung als
Bahngrabenverrohrung geplant. Dabei punktuell abgetragene Profilschichten werden spater
wieder aufgetragen und als Béschung neugestaltet.

Die zu erwartende Neu- und Teilversiegelung (ca. 221,52 m?, inklusive Bankett ca. 315 m?) fuhrt
in den betreffenden Bereichen zu einer Verschlechterung des Grundwasserhaushaltes
(Behinderung Oberflachenwasserabfluss und Grundwasserneubildung), welche durch
verschiedene Vermeidungs- und Ausgleichsmallhahmen minimiert werden soll (z. B.
Teilversiegelung statt Vollversiegelung, Entsiegelung wo mdglich), sodass der lokale
Wasserhaushalt und die Grundwasserbeschaffenheit sich insgesamt nicht nachhaltig
verschlechtern.

Auf der bahnrechten Seite wird vor dem BU eine Schlitzrinne mit 9 m Breite angeordnet, um den
Wassereintrag der Strafden in den Gleisbereich zukiinftig zu verhindern. Eine Kontroll6ffnung mit
Anbindung an den Bahngraben wird auf der nordlichen Stral3enseite installiert.

Um eine Versickerung des Wassers im Bahngraben in die Gleisquerung aufgrund von
Unstetigkeiten im Boden zu verhindern, werden vor dem Einlaufbereich des Durchlasses
Grabenelemente auf 6 m Lange eingebracht (Sohlbreite von je 400 mm und Lange von je
750 mm).

Die ubrigen Flachen werden breitflachig Uber die Bankette und Bdschungen in das umliegende
Gelande entwassern.

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen der WRRL.:

Durch das Vorhaben ist unter Berlcksichtigung der in Unterlage 10.1 beschriebenen
Vermeidungsmalnahmen und Schutzvorkehrungen keine Verschlechterung des mengenmalig
als ergiebig und chemisch als gut eingestuften GWK zu erwarten, sodass auch von einer
Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Anforderungen nach WRRL ausgegangen werden kann.

Folgender Konflikt ist in diesen Zusammenhangen zu erwarten:
- W1 Bauzeitliche Beeintrachtigung von Grundwasserhaushalt und -beschaffenheit

9.4.6 Schutzqut Klima, Luft"

Durch Staub- und Verbrennungsemmissionen kann es temporar wahrend der Bauzeit und im
naheren Umfeld des BU zur Beeintrachtigung der Luftqualitat kommen. Dies kommt in folgendem
Konflikt zum Ausdruck:

- K1 Vorlibergehende Beeintrachtigung der Luftqualitat

- K2 Dauerhafte Beeintrachtigung lokal- und mesoklimatischer Verhaltnisse (unerhebliches
Ausmalfd)

Durch folgende Vermeidungsmafnahmen kann diesen Konflikten entgegengewirkt werden:

- 001_V Umweltschonendes Gesamtkonzept
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Das Vorhabengebiet liegt laut Regionalplan Region Chemnitz 2024 (Planungsverband Region
Chemnitz) in einem Kaltluftentstehungsgebiet. Im Offenland, von welchem der BU umgeben ist,
ist die Kaltluftentstehungsrate am hochsten. Diese Flachen werden durch das Vorhaben nicht
nachhaltig beeintrachtigt. Der Ortskern von Walthersdorf befindet sich sidwestlich des UR und
bildet auf Grund der hohen Anteile an Versiegelung eine Frischluftsenke.

Den vorhabenbedingt zu erwartenden Versiegelungsmalinahmen (ca. 156,94 m?) stehen
entsprechende Gestaltungs- und AusgleichsmafRnahmen im raumlichen Bezug gegenuber (z. B.
baubegleitende Anlage von Banketten und Bdschungen, Baumpflanzungen, Anlage von
Staudenfluren), die sich in den betreffenden Bereichen mittel- bis langfristig positiv auf das Mikro-
und Mesoklima auswirken.

9.4.7 Schutzqut ,Landschaft"

Aufgrund des kleinrdumigen Ausmalles des Vorhabens mit infrastrukturell gepragtem Umfeld
durch Bahnanlage und Stralenkdrper sowie intensiv genutztem Offenland und
Siedlungsbebauung sind keine negativen Auswirkungen auf die Erholungsfunktion des
Naturparks ,Erzgebirge/Vogtland®, in welchem der VR liegt, bzw. konkret im Umfeld des BU 5,9
zu erwarten.

Bauliche  Veranderungen wie  Strallenaufweitung sowie eine  Aufristung  mit
sicherungstechnischen Elementen konzentrieren sich auf den Nahbereich des Bahnlibergangs
mit bereits Uberpragter Schienen- und Stralenverkehrsinfrastruktur und intensiver
landwirtschaftlicher Pragung, so dass auch die visuelle Wahrnehmung durch die geplanten
Veranderungen das Orts- und Landschaftsbild nicht beeintrachtigt.

Landschaftsgestalterische Malknahmen werden zur Einbettung der neu entstehenden
Fahrbahnverbreiterungen im 1. und Ill. Quadranten sowie des im |. Quadranten neu zu
errichtenden BSH und der sicherungstechnischen Ausstattungselemente beitragen.

Die BE-Flache einschlieRlich Zuwegung wird ausschlieRlich im |. Quadranten des BU 5,9 errichtet
und ist ca. 145 m? gro3. Hier entstehende Beeintrachtigungen der Landschaft (z. B. Stérung der
Erholungsfunktion beispielsweise aufgrund auffalliger Baufahrzeuge, Ablagerungen oder
Baubetrieb) sind nur temporar. Alle bauzeitlich beanspruchten Flachen werden nach
Bauzeitende entsprechend des Ausgangszustands wiederhergestellit.

Hinsichtlich dieser Hintergriinde liegen folgende Konflikte vor:
- L1 Temporére Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
- L2 Dauerhafte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.
Durch folgende landschaftsgestalterische Mallnahmen werden diese kompensiert:
- 006_A Pflanzung von Einzelbdumen oder Gebuschgruppen
- 007_A Ruckbau von Wegen & Anlage von extensiv genutztem artenreichem Grinland

- 008_G Naturnahe Gestaltung und Entwicklung verkehrsbegleitender Nebenflachen
(Béschungen, Ruckbauflachen).
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9.4.8 Schutzqut ,Kulturelles Erbe"

In unmittelbarer Nahe zum BU 5,9 befindet sich der denkmalgeschiitzte Haltepunkt Walthersdorf
(ERZ) mit der Objekt-Dok.-Nr. 08985891. Es handelt sich um ein Empfangsgebaude mit
Guterschuppen im Anbau, ein Wirtschaftsgebaude und ein Stellwerk mit Ausstattung sowie eine
Schranke mit Handbetatigung. Der Gebaudekomplex stellt einen authentisch erhaltenen und in
Funktion befindlichen Bahnhof der Eisenbahnstrecken Walthersdorf—Crottendorf (6625; sa. WC)
und Buchholz—Schwarzenberg (6624; sa. BSg) mit zeittypischen Putzbauten dar. Er ist nach den
Aspekten der Technikgeschichte, Baugeschichte, Verkehrsgeschichte und Ortsgeschichte von
Bedeutung (Denkmalliste Sachsen).

Schaden am Gebaude kdnnen nicht ganzlich ausgeschlossen werden. In Unterlage 11.1 wurde
ein erschutterungstechnisches Schutzkonzept ausgearbeitet. Die Gefahrdungen (Ausmal’ der
Erschutterungen) fur die betroffenen Gebaude werden bauzeitlich durch folgende MalRnahmen
auf ein Minimum reduziert:

o Vibrationsverdichtende Maschinen mit Betriebsgewichten Uber 0,6t werden nur in
mindestens 3 m Abstand zum Nebengebaude des Bahnhofsmuseum Walthersdorf
betrieben.

e Vibrationsverdichtende Maschinen mit Betriebsgewichten Uber 4,2t werden nur in
mindestens 16 m Abstand zum Hauptgebdude des Bahnhofsmuseum Walthersdorf
betrieben.

e Ein- und Ausschaltvorgange vibrierender Baumaschinen werden in gréRtmdglicher
Distanz zu den denkmalgeschitzten Gebauden durchgefiihrt. Die Betriebszeiten
derartiger Gerate werden auf ein Minimum beschrankt.

e Vor der Durchfihrung wird der bauliche Zustand der denkmalgeschutzten Gebaude zur
Beweissicherung durch einen Sachverstandigen aufgenommen.

e Betrieb von Plattenrittlern und Vibrationswalzen nur mit Arbeitsfrequenzen deutlich tber
20 Hz.

9.4.9 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern

Insgesamt lassen sich durch die geplanten Veranderungen am BU 5,9 Wechselwirkungen
zwischen den verschiedenen Schutzgitern nicht ausschlieen. Dies betrifft die verschiedenen
Teilbereiche, in denen Austauschprozesse zwischen Boden und belebter Vegetation und Fauna
temporar oder dauerhaft unterbunden werden. Eine ausfuhrliche Betrachtung in dieser Hinsicht
liefert der begleitende LBP. Erhebliche bzw. nachhaltig beeintrachtigende oder kumulative
Auswirkungen auf den lokalen Naturhaushalt und die Wirkungsbeziehungen zwischen den
biotischen und abiotischen Schutzgutern lassen sich durch das Vorhaben jedoch nicht erkennen.

9.4 .10 Storfallrisiken

Ein Betriebsbereich gemall § 3 Abs. 5 (a) BImSchG befindet sich nicht im Einwirkbereich des
VR.

Stand: 25.02.2026 Seite 37 von 47



Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

9.4.11 Auswirkungen in Folge des Klimawandels

Risiken aus dem Klimawandel fur das Projekt (Klimawandelanfalligkeit) sind unwahrscheinlich.

9.4.12 Emissionen, betriebliche Abfalle

Wahrend der BaumalRnahmen sind Staub-, Verbrennungs- und Abgasemissionen zu erwarten.
Diese kdnnen durch die MaRhahme

- 001_V Umweltschonendes Gesamtkonzept
so weit moglich minimiert werden.

9.4.13 Schutz vor Baularm

Die baubedingten Schallimmissionen wurden in einer schalltechnischen Untersuchung
(Unterlage 11.1) betrachtet und bewertet. Im Ergebnis der dort vorgenommenen
Schallausbreitungsrechnungen hat sich gezeigt, dass wahrend der Baumalnahme
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1.1. AVV Bauldrm auftreten kénnen. Zur
Minderung der Gerauscheinwirkungen wurde ein Schallschutzkonzept aufgestellt. Dieses
umfasst die folgenden MalRnahmen:

¢ Einsatz von Baumaschinen, die den Anspriichen der 32. BImSchV genligen

¢ Regelmalige Kontrolle und Wartung der eingesetzten Baumaschinen

e Einweisung der bauausfihrenden Mitarbeiter der Baufirma in gerduscharmes Verhalten
e Vermeidung unnétiger Laufzeiten der Baumaschinen und Gerate

¢ Information der Betroffenen vor Beginn der BaumalRnahmen

e Benennung einer Ansprechstelle fur Betroffene

9.4.14 Schutz vor Erschitterungen

Die baubedingten Erschitterungsimmissionen wurden untersucht (Unterlage 11.1) und bewertet.
Die Untersuchung ist zu dem Ergebnis gekommen, dass es zu bauzeitlichen Uberschreitungen
der Anhaltswerte der DIN 4150-2 und DIN 4150-3 an den Gebauden des Bahnhofsmuseum
Walthersdorf kommen kann. Vor diesem Hintergrund wurde ein Erschitterungskonzept
aufgestellt, welches die nachstehenden MalRnahmen umfasst:

e Vibrationsverdichtende Maschinen mit Betriebsgewichten Uber 0,6 t werden nur in
mindestens 3 m Abstand zum Nebengebdude des Bahnhofsmuseum Walthersdorf
betrieben.

e Vibrationsverdichtende Maschinen mit Betriebsgewichten Uber 4,2t werden nur in
mindestens 16 m Abstand zum Hauptgebdude des Bahnhofsmuseum Walthersdorf
betrieben.
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e Ein- und Ausschaltvorgange vibrierender Baumaschinen werden in hinreichender Distanz
zu den denkmalgeschitzten Gebauden durchgefiihrt. Die Betriebszeiten derartiger
Gerate werden auf ein Minimum beschranki.

e Vor der Durchfihrung wird der bauliche Zustand der denkmalgeschutzten Gebaude zur
Beweissicherung durch einen Sachverstandigen aufgenommen.

e Betrieb von Plattenruttlern und Vibrationswalzen nur mit Arbeitsfrequenzen deutlich tber
20 Hz.

¢ Information der Betroffenen vor Beginn der BaumalRhahmen
e Benennung einer Ansprechstelle fiir Betroffene

9.4.15 Schutz vor Verkehrsldrm/betriebsbedingten Erschitterungen

Das geplante Bauvorhaben stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff in die bestehenden
Verkehrswege Stralle und Schiene nach Verkehrslarmschutzrichtlinie — 16. BlmSchV dar.
MaRnahmen zum Schallschutz sind in dieser Hinsicht nicht erforderlich.

Da weder eine maRgebliche Anderung des Oberbaus noch eine Anderung der betrieblichen
Verkehrssituation (Zuganzahl und Geschwindigkeit) erfolgen, ergeben sich auch keine
Anderungen der betrieblichen Erschitterungen. Mafnahmen zum Erschiitterungsschutz sind
hier ebenfalls nicht erforderlich.

9.4.16 Schutz vor Anlagenlarm

In Unterlage 11.2 wurde der Betrieb der akustischen FulRgangerwarnanlage schalltechnisch
untersucht. Entsprechend den Ergebnissen der Untersuchung wird die Fulgangerakustik am
Tage mit einem Schallleistungspegel unter 95 dB(A) und in der Nacht mit einem
Schallleistungspegel unter 75 dB(A) betrieben, um unzumutbare Gerauschimmissionen ganzlich
zu vermeiden.

9.5 Rechtliche Bewertung

Die genannten Fachrechte bzw. die entsprechenden umweltfachlichen Gesetze, Vorgaben und
Richtlinien wurden in ihrer aktuell glltigen Fassung beachtet und angewendet.

9.5.1 Umwelterklarung

Die Vorprufung auf erheblich nachteilige Umweltauswirkungen durch das Vorhaben im Sinne des
§ 7 Abs. 2 UVPG, welche nach § 25 UVPG zu berlcksichtigen waren, wurde mittels der
EBA-Umwelterklarung (Formblatt 3) durchgefihrt. Daraus ergibt sich aus Sicht des
Vorhabentragers, dass fur das Vorhaben keine UVP-Pflicht besteht. Bei Berticksichtigung von
entsprechenden Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen konnen erheblich nachteilige
Umweltauswirkungen und Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft mit hoher
Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden. Baubedingt zu erwartende Larm-, Erschitterungs-
oder Staubimmissionen umfassen einen Uberschaubaren (zeitlich und raumlich begrenzten)
Rahmen.
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9.5.2 FFH-Vertraglichkeit

Das Vorhaben/der Untersuchungsraum liegt in ausreichendem Abstand zum nachsten FFH-
Gebiet ,Zschopautal® mit der EU-Nummer 4943-301 und der Sachsischen Nummer 250 liegt in
ca. 300 m Entfernung zum BU und beriihrt die Schutzziele nicht.

9.5.3 Landschaftsschutz

Das Vorhaben beeinflusst das Landschaftsbild und den Okologischen Naturhaushalt nicht
nachhaltig. Die Anderungen (StraRenaufweitungen, neues Betonschalthaus,
sicherungstechnische Aufristung der Schaltanlage) bleiben unter der Erheblichkeitsschwelle.

9.5.4 Eingriffsregelung gemaR BNatSchG

Die Ausarbeitung und Umsetzung des LBP dient der systematischen Erfassung und Bewertung
des Natur- und Landschaftshaushaltes am Vorhabenort sowie der Vermeidung und Minimierung
von unvermeidbaren Beeintrachtigungen, v. a. der Schutzgiter Biotope, Tiere, Pflanzen, Boden.
Weiterhin soll dadurch die Kompensation dieser Eingriffe gem. § 15 BNatSchG durch
naturschutzfachliche und landschaftspflegerische Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen
umgesetzt werden.

Wahrend der Erstellung des LBP wurden Nachfragen an die Untere Naturschutzbehdrde des
Landkreises Erzgebirge gerichtet, ihrerseits beantwortet und von Seiten der Umweltplanung
eingearbeitet/umgesetzt. Eine Voransicht mit Rickmeldung zum LBP war von Seiten der UNB
leider nicht mdglich.

Die vorhabenbedingte Neuversiegelung am BU 5,9 betragt insgesamt ca. 156,94 m?
Vollversiegelung und ca. 64,58 m? Teilversiegelung durch Aufweitung der StralRenkdrper sowie
Neuanlage von geschotterten, sandgeschldammten Wegen. Durch die Uberschreitung
entsprechender Richt- und Schwellenwerte gem. EBA-Umwelterklarung (Beseitigung
standortgerechter Vegetation sowie Neuversiegelung von jeweils > 50 m? auflerhalb des
bestehenden Oberbaus) wird die Abhandlung der naturschutzrechtlichen
Eingriffsfolgenbewaltigung mittels LBP (landschaftspflegerischem Begleitplan) gemal §§ 13-18
BNatSchG erforderlich.

9.5.5 Artenschutz

Das Vorhaben lauft artenschutzrechtlichen Bestimmungen und Gesetzen nicht zuwider. Die
Mafnahme der Vergramung bildet hier einen Ausnahmefall des § 44 BNatSchG nach § 45 Abs.
7 BNatSchG und gilt somit nicht als Verbotstatbestand. Am BU Walthersdorf Bahn-km 5,968 soll
durch die Erneuerung die Sicherheit des Schienen- und Stralenverkehrs erhoht werden. Es greift
der Satz 4 im § 45 Abs. 7 BNatSchG, nach welchem das Vorhaben ,[...] im Interesse der
Gesundheit des Menschen, der offentlichen Sicherheit [...]* steht. Weiterhin werden im LBP
Minderungs- und VermeidungsmafRnahmen festgelegt, bei deren Einhaltung es nicht zu
Verbotstatbestdnden nach § 39 oder § 44 BNatSchG kommt.
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9.5.6 Schall- und Erschitterungsschutz

Die schalltechnische Untersuchung der Unterlage 11.1 hat bauzeitliche Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.1.1. AVV Baularm prognostiziert. Bei Durchfihrung der in
Unterlage 11.1 empfohlenen organisatorischen MalRnahmen (z.B. detaillierte Information der
Anwohner, Festlegung eines Ansprechpartners) wird die bauzeitliche Gerauschbelastung auf ein
im Sinne der AVV Baularm zumutbares Minimum reduziert.

Die geplante akustische Fuligangerwarnanlage wird gemaf den Vorgaben von Unterlage 11.2
betrieben. Nach Unterlage 11.2 wird der Betrieb der FuRgangerakustik zu
immissionsschutzrechtlich irrelevanten Gerauschimmissionen im Sinne von Nr. 3.2.1 Abs. 2 TA
Larm fahren. Der Betrieb der Anlage ist somit als unbedenklich einzustufen.

Bei Befolgen des in Unterlage 11.1 empfohlenen erschutterungstechnischen Schutzkonzepts
wird die Durchfuhrung des Vorhabens auch aus erschitterungstechnischer Sicht als zumutbar
bewertet.

Nicht zuletzt stellt das geplante Bauvorhaben keinen erheblichen baulichen Eingriff in die
bestehenden Verkehrswege Strale und Schiene nach Verkehrslarmschutzrichtlinie — 16.
BimSchV dar.
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10. Weitere Rechte und Belange
10.1 Grunderwerb

Da es sich bei dem Vorhaben um die Anpassung vorhandener Verkehrsanlagen handelt, sind
die Flachen, auf denen diese Anlagen stehen, im Eigentum der jeweiligen Betreiber. Fur die
Bahnanlagen handelt es sich dabei um bahneigene Flachen, bei den Strallenanlagen um
Flachen der jeweiligen Stralienbaulasttrager.

Durch die erforderlichen BaumaRnahmen fir die Errichtung/Herstellung der technischen
Sicherungsanlage, der StralRenverbreiterung sowie der Verlegung der Feldzufahrt werden die
Flurstickgrenzen der DB AG und des Stralienbaulasttragers der Staatsstralde Uberschritten.

Fir die BaumalRnahme werden Anteile der Flurstlicke voribergehend in Anspruch genommen
bzw. dauerhaft belastet sowie erworben, dies ist im Grunderwerbsverzeichnis aufgelistet.

Im Grunderwerbsverzeichnis und in dem Grunderwerbsplan sind die entsprechenden Bereiche
dargestellt. Die betreffenden Flachen sind in dem Grunderwerbsplan farbig flachenfillend
dargestellt.

Aus dem Grunderwerbsverzeichnis ergibt sich - unabhangig von der kiinftigen Nutzung — der fur
die gesamte Baumalnahme erforderliche Flachenbedarf.

In Anspruch zu nehmende Flurstiicke des Vorhabentragers und des StralRenbaulasttragers
werden im Grunderwerbsplan und dem zugehérigen Grunderwerbsverzeichnis nicht benannt, da
die gegenseitige Inanspruchnahme dieser Flursticke im Rahmen einer Kreuzungsvereinbarung
gemal Eisenbahnkreuzungsgesetzt gesondert geregelt wird (aus § 4 EKrG ergibt sich eine
Duldungspflicht fir den an der Kreuzungsmafinahme beteiligten Partner).

10.2 Kabel und Leitungen

Kabel und Leitungen im Bereich der Planfeststellungsgrenze sind im Kabel- und Leitungsplan
eingetragen. Grundlage fur die Erstellung des Leitungsbestandsplanes sind die
Bestandsunterlagen der Bahn und die Ubersandten Unterlagen der angefragten Leitungstrager.
Die Genauigkeit der eingezeichneten Leitungen entspricht den zur Verfugung gestellten
Unterlagen.

Bestehende Anlagen werden bauzeitlich gesichert bzw. an die neuen baulichen Gegebenheiten
angepasst. Dies erfolgt jeweils unter Einbeziehung und in Abstimmung des jeweiligen
Medienbetreibers. Die Vorhabentragerin verpflichtet das bauausfihrende Unternehmen
entsprechend.

10.3 StraBen und Wege

Belange der Strallen und Wege werden in nachfolgenden Planungsstufen und vor Ausfihrung
der BaumaRnahme mit der zustéandigen StralRenverkehrsbehérde und dem StraRenbaulasttrager
abgestimmt. Von der Inbetriebnahme wird die Offentlichkeit rechtzeitig unterrichtet.
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10.4 Kampfmittel
Eine KampfmittelUberpriufung wurde nicht durchgefuhrt.

Somit sind im Bereich von TiefbaumalRnahmen baubegleitende Kampfmitteliberprifung
durchzufuhren.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Im Zuge des Bauvorhabens fallen Rest- und Abfallstoffe an.

Es kénnen Gemische aus oder getrennte Fraktionen von Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik,
die gefahrliche Stoffe enthalten, vorkommen. Aullerdem kénnen Glas, Kunststoff und Holz, die
gefahrliche Stoffe enthalten oder durch gefahrliche Stoffe verunreinigt sind sowie teerhaltige
Produkte anfallen. Des Weiteren kann anderes Dammmaterial, das aus gefahrlichen Stoffen
besteht oder solche Stoffe enthalt, vorkommen.

Bodenaushub bzw. das Bau- und Abbruchmaterial wird vor/wahrend der Bautatigkeit analysiert,
um eine Einstufung des Abfalls gemaly Abfallverzeichnisverordnung (AVV) vorzunehmen und
eine Planung fiur die Verwertung/Entsorgung durchzufihren.

Anfallende Althdlzer aus Rickbau von Gebauden werden nach den Regeln der
Altholzverordnung ordnungsgemal entsorgt.

Alle anfallenden Rest- und Abfallstoffe sind unter Beachtung des Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetzes einer fachgerechten Wiederverwertung oder - soweit nicht moglich - einer
Entsorgung zuzufihren.

Die Vorhabentragerin schatzt ein, dass bei dem hier beschriebenen Bauvorhaben in
abfallrechtlicher Hinsicht keine Uber das Ubliche hinausgehenden Sachverhalte zu beachten
sind.

10.6 Land- und Forstwirtschaft
Forstwirtschaftliche Flachen sind nicht von der BaumalRnahem betroffen.

Durch die BaumalRnahme werden landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen. Die
Variantenentwicklung und die sich daraus ergebende Flacheninanspruchnahme wurde in enger
Abstimmung mit den Eigentimern durchgeflhrt.

10.7 Brand- und Katastrophenschutz

Die Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG" des EBA wurde bericksichtigt und findet fur dieses
Vorhaben gem. Abschnitt 1.2 (Anwendungsbereich) keine Anwendung, da keine wesentliche
Anderung der Schienenwege vorliegt.
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10.8 Erneuerbare Energien

Mit dem am 22.12.2023 in Kraft getretenen AEG § 11a zum Thema Anlagen zur Erzeugung
erneuerbarer Energien sollen im Zusammenhang mit Bauvorhaben an Eisenbahnanlagen gepruift
werden, ob erneuerbare Energien eingesetzt werden kénnen.

Im dazugehdérigen Begrindungstext wird dazu u.a. auf die Wirtschaftlichkeit verwiesen. Bei einer
Photovoltaik-Anlage auf dem Betonschalthaus, welche auf Grund der geringen Flache keine
grolde Leistung erreicht, aber regelmafig inspiziert und evtl. gewartet werden muss ist die
Wirtschaftlichkeit nicht erreichbar. Zudem erhoht sich die Gefahr des Vandalismus.

Aus diesen Griinden wurde auf die Nutzung von erneuerbaren Energien im Zusammenhang mit
der Anderung der BU-Anlagen verzichtet.
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Vorhaben:

Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

Unterlage 1

11. Abkiirzungen

A (+Nummer) Bezeichnung Schrankenantrieb

AEG Allgemeines Eisenbahn-Gesetz

AG Aktiengesellschaft

AN Auftragnehmer

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

B 101 Bundesstralle 101

BBodSchVO Bundesbodenschutzverordnung

BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
BKompV Bundeskompensationsverordnung
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetzt

BSg Streckenbezeichnung Bahnstrecke Buchholz - Schwarzenberg
BSH Betonschalthaus

BU Bahnlbergang

BUSA Bahnubergangssicherungsanlage

BWV Bauwerksverzeichnis

bzw. beziehungsweise

ca. circa

CEF Mafinahmen fir die dauerhafte ékologische Funktion
cm Einheit Zentimeter

CM2 Streckenklasse der DB InfraGO AG

DB Deutsche Bahn

dB(A) Einheit fir den Schalldruckpegel der Bewertungskurve A
DIN Deutsche Industrienorm

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahnbau- und Betriebsordnung

EEA Elektrische Energieanlagen

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

Erzgeb Erzgebirge

EU Europaische Union

EU Eisenbahniiberfiihrung

EWG Europaische Wirtschaftsgemeinschaft

F (+ Nummer) Fernmeldekabel plus Nummer des Kabels
FFH Flora-Fauna-Habitat

FPA Faunistische Potenzialanalyse

Fs Streckenfernsprechverbindung

GmbH Gesellschaft mit begrenzter Haftung

gon Winkeleinheit

GWK Grundwasserkorper

h Einheit Stunde

HPAS Hauptpotenzialausgleichschiene
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Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

Hz Einheit Hertz

i.d.R. in der Regel, Ublicherweise

K 7132 Kreisstralle 7132

Kap. Kapitel

Kfz/d Einheit Kraftfahrzeuge pro Tag

km Einheit Kilometer

km/h Einheit Kilometer pro Stunde

ly Lange Ubergangsbogen

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LED Leuchtdiode

Lfd.-Nr. laufende Nummer

LfULG Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Sachsen

LKW Lastkraftwagen

LST Leit- und Sicherungstechnik

Lz Lichtzeichen

m Einheit Meter

m? Einheit Quadratmeter

MLUK Ministerium fir Land- und Ernadhrungswirtschaft, Umwelt und
Verbraucherschutz des Landes Brandenburg

mm Einheit Millimeter

Nr. Nummer

NSG Naturschutzgebiet

NSHV Niederspannungshauptverteilung

NYY-O 1x50 Kabelart

Pz/Gz Verkehrsart Personenverkehr/Guterverkehr

RCD Residual Current Device (Fehlerstromschutzschalter)

RIL Richtlinie

SALKA Sachsisches Altlastenkataster

SachsNatSchG Sachsisches Naturschutzgesetz

S 267 Staatsstralle 267

S 268 ) Staatsstralle 268

SIMIS LC LzH-US BU Bauart der Firma Siemens

Stvo StralRenverkehrsordnung

SuU Stralientberflihrung

oT Ortsteil

t Einheit Tonnen

TEN Transeuropaische Netze

TN-S Netzform des Niederspannungsnetzes

TiFa Technische Uberwachung Fahrweg

UR Untersuchungsraum

us Uberwachungssignal

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung
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Vorhaben: Unterlage 1
Eisenbahnstrecke 6624 Annaberg-Buchholz Sid - Schwarzenberg (Erzgeb)
Planfeststellungsabschnitt km 4,060 bis km 6,456

Anderung des Bahniibergangs km 5,968 in Walthersdorf

UNB Untere Naturschutzbehérde

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
VNB Verteilnetzbetreiber

VR Vorhabensraum

VwVfG Verwaltungsverfahrensgesetz

Vz Verkehrszeichen

VZF 95 i Analoger Zugfunk

wcC Streckenbezeichnung Bahnstrecke Walthersdorf - Crottendorf
WHG Wasserhaushaltsgesetz

ZAS Zahleranschlusssaule

z. Z zur Zeit
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