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1 Antragsgegenstand — Umfang des Bauvorhabens

11 Gegenstand des Verfahrens

Gegenstand des Verfahrens ist der Bahniibergang (BU) km 52,654 an der Eisenbahnstrecke 5370
von Mering nach Weilheim (Oberbayern) tber die Raistinger Strale in Weilheim (Oberbayern).

Der BU ist derzeitig mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
(BUES 2000 LzH-US) ausgerustet.

Zum Gewahrleisten des Begegnungsverkehrs wird die den BU kreuzende StraRRe zu verbreitert. Da-
mit verbunden ist die Verbreiterung zweier Wegeinmiindungen im Ill. und IV. Quadranten des Bahn-
Uberganges. Zusatzlich werden die auf beiden Seiten der Raistinger Stralle vorhandenen Gehwege
an den geanderten Stralenverlauf angepasst und im Ill. Quadrant ein Teilstlick neu gebaut.

Weiterhin werden die Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) und der Elektrotechnik ein-
schliellich der Kabelanlage sowie die Stralenbeleuchtung an die neuen baulichen Erfordernisse
angepasst.

1.2 Abgrenzung des Planungsbereiches der GesamtmaRnahme

Die vorliegende Unterlage beinhaltet die MaRnahme der Anderung des Bahniiberganges ,Reistinger
Strale“ km 52,654 in Weilheim (Unterhausen).

Zum Planungsbereich gehdrt der Kreuzungsbereich des BU km 52,654 der hier eingleisigen, elektri-
fizierten Strecke Mering — Weilheim (5370) sowie die daran angrenzenden Straltenbereiche.

Der Bahnubergang liegt im Freistaat Bayern im Landkreis Weilheim-Schongau auf dem Gebiet der
Stadt Weilheim in Oberbayern in der Gemarkung Unterhausen.
1.3  Planrechtsrelevante MaBnahmen

Gegenstand des Planrechtsverfahrens ist die strallenseitigen Anpassungen links und rechts der
Bahn sowie die dadurch erforderliche Anpassung der vorhandenen BU-Technik im unmittelbaren
BU-Bereich. Das Betonschalthaus des Bahnuberganges befindet sich auf bahneigenen Flachen.

Fir die Aufweitung der StralRe (inkl. Wegeinmindung) auf der bahnlinken Seite des Bahnibergan-
ges muss Fremdgrund von einem privaten Eigentimer in Anspruch genommen werden.
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2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Der BU ist derzeitig mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
(BUES 2000 LzH-US) ausgeriistet. Diese Anlagen wurden im Jahr 2020 aufgrund des Alters 1:1
ausgetauscht. Zu diesem Zeitpunkt konnte die Strallenbaumalnahme nicht ausgefuhrt werden, da
das Baurecht hierfir noch nicht vorlag.

Gemal Richtlinie muss der Endzustand auch aus bautechnischer Sicht bis spatestens Ende 2026
erstellt werden. Damit verbunden ist die Neuplanung des Bahniberganges zum Gewahrleisten des
Begegnungsverkehrs (Begegnungsfall Traktor mit 2 Anhangern) und Raumung des BU unter Be-
ricksichtigung der Gestaltungskriterien der Bahnibergangsrichtlinie Ril 815 erforderlich.

Weiterhin werden die Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) und der Elektrotechnik ein-
schlieRlich der Kabelanlage und der Stral’enbeleuchtung an die neuen baulichen Erfordernisse an-
gepasst.

3 Varianten und Variantenvergleich

Ein Ersatz des BU km 52,6 durch eine héhenfreie Kreuzung (EU oder SU) ist auf Grund des geringen
Verkehrsaufkommens wirtschaftlich nicht vertretbar und infolge der 6rtlichen Gegebenheiten/Platz-
verhaltnisse (angrenzende Wohnbebauung) technisch schwer umsetzbar. Ein Neubau einer EU
oder SU wiirde auch einen gréReren Eingriff in Natur und eine groRere Grundstiicksinanspruch-
nahme verursachen.

Des Weiteren wurde im Vorfeld zur Planung unter Betrachtung der angrenzenden Bahnubergange
und der vorhandenen Stral’en- und Wegeverbindungen die Entbehrlichkeit des Bahnlberganges
gepruft.

Aufgrund der Bedeutung der Stral3e als Gemeindestralle sowie fir die Erschliefung der Siedlungs-
und Feldflachen westlich der Eisenbahnstrecke 5370 wird der Bahnibergang bendtigt und kann
nicht beseitigt werden. Dazu haben im Vorfeld Abstimmungen mit dem Stralenbaulasttrager statt-
gefunden.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Gleisanlagen
41.1. Allgemein

Die Strecke 5370 Mering — Weilheim ist eine eingleisige, nicht elektrifizierte Hauptbahn mit
Vmax = 120 km/h bis km 50,4 und 100 km/h ab km 50,4. Die Strecke gehdrt zum Regionalbereich Sid
des Netzes Minchen.

41.2. Oberbau

Im Streckengleis der Strecke 5370 ist die Schienenform S54 auf Schwellen aus Beton vorzufinden.

4.2 Bahniibergang km 52,6 — ,,Raistinger StraBe* in Weilheim
4.2.1. Allgemein

Im Bahn-km 52,654 wird die Strecke 5370 (Mering — (Diefsen) — Weilheim/Oberbayern) von der
Raistinger Stra3e héhengleich gekreuzt. Der BU liegt in der Gemarkung Unterhausen (Stadt Weil-
heim in Oberbayern).

Baulasttrager der StralRe ist die Stadt Weilheim (Oberbayern).

Der BU liegt innerhalb der geschlossenen Ortslage von Weilheim und ist eine dem 6ffentlichen Ver-
kehr gewidmete Ortsstrale. Das gleiche gilt fuir die innerhalb der Raumbereiche einmiindenden Sei-
tenstraflen Schlossengriesstralle (l1l. Quadrant) und Sportplatzweg (IV. Quadrant).

Im I., Il. und Ill. Quadranten befindet sich Wohnbebauung und im IV. ein Sport- und Spielplatz. Dieser
liegt etwa 1,5 m unter SO; zwischen Gehweg und Sportplatz liegt eine 4 — 5 m breite Boschung.

Als Bemessungsfahrzeug gilt der Traktor mit 2 Anhangern als Abbild fur den landwirtschaftlichen
Verkehr. Fir den Sportplatzweg, der eine Sackgasse ist und nur Wohngrundstticke und den Sport-
platz erschlief3t, sowie fir die Schlossengriesstrale wurde ein Millfahrzeug bzw. Personenkraftwa-
gen als Bemessungsfahrzeug gewahilt.

Der Bahnibergang ist gem. § 11 (13) EBO maRigem Verkehr (100 bis zu 2.500 Kfz/d) belastet. Die
Verkehrszahlung vom 23.06.2025 ergab eine Belastung von rund 640 Kfz/d und 350 Fu3ganger und
Radfahrer/d.

Saisonale Schwankungen der Verkehrsbelastung gibt es nicht. Besondere Verkehre (z.B. Lang-
holztransporte) finden nicht statt. Laut Angabe des StralRenbaulasttragers (Stadt Weilheim in
Oberbayern) ist der Bahniibergang wahrend der Erntearbeiten verstarkt von landwirtschaftlichem
Verkehr belastet.

4.2.2. Bahniibergangstechnik (LST)
Der Bahnibergang ist derzeit mittels mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken und FuRgangerakustik (BUES 2000 LzH-US) technisch gesichert.

Die Anlage ist mit 2 Halbschranken zur Absperrung der Stral3e, 4 Andreaskreuzen und 6 Lichtzei-
chen ausgertstet.

Die Fernuberwachung des Bahnlberganges erfolgt durch den Fahrdienstleiter (Fdl) im ESTW-Z
Weilheim.

Stand: 10.07.2026 Seite 6



Vorhaben: Unterlage 1

Anderung BU 52,6 Raistinger Strafie in Weilheim (Unterhausen)
Strecke 5370 Mering — Weilheim

4.2.3. Oberbau

Der vorhandene Oberbau besteht aus S-54-Schienen auf Schwellen B 70 W (Richtung Mering
20 Stiuck B 70, Richtung Weilheim 15 Stuck, dahinter jeweils Stahltrogschwellen).

Als Bahnubergangsbelag sind Elastomer-Kleinflachenplatten ,Strail“ als Innenplatten eingebaut
(2x pedeStrail + 7x innoStrail + 1x pedeStrail, jeweils 0,90 m Baulange); aul3en liegt Asphalt bis an
die Schienen.

4.2.4. Kabeltrassen — Tiefbau

Im Planfeststellungsabschnitt der Strecke 5370 am Bahniibergang km 52,6 ,Raistinger Stralle*
(Weilheim) sind Kabelfihrungssysteme, bestehend aus Kabelkanalen, Kabelschachten und
Rohrtrassen vorhanden.

Vorhanden sind folgende Systeme:

e Betonkabelkanal Gr. | i.F.
¢ Rohrzugtrassen inkl. Kabelaufbauschachte (verschiedene Grofen)

Die Anlagen befinden sich in sehr unterschiedlichem Zustand. Sie sind teilweise dicht iberwuchert
und weisen einzelne defekte Elemente auf.

4.2.5. StraBenbauliche Anlagen

Die Raistinger Strale kreuzt die Bahn in einem grof3ziigigen Rechtsbogen (aufgeldst in zwei Teil-
bdgen vor und hinter dem Gleis) von bahnlinks nach bahnrechts. Im lll. Quadranten mindet inner-
halb des Raumbereiches die Schlossengriesstralle ein, im IV. Quadranten der Sportplatzweg.

Um das Raumen des Bahnuberganges moglichst wenig zu gefahrden, ist dem Sportplatzweg die
Vorfahrt gegeben (Vermeiden von Linksabbiegern hinter dem BU). Bahnlinks ist die Raistinger
StralRe vorfahrtsberechtigt.

Der Kreuzungswinkel betragt 90°.

Die StralRe ist im Kreuzungsstick 5,8 m breit. In der gekrimmten Linienfiihrung der Raistinger
Stral3e und in den beiden Einmindungen ist jedoch wegen des Flachenbedarfes der Schleppkurven
keine Begegnung von Bemessungsfahrzeugen maoglich.

Um die Uberhéhung des Gleises in das weitgehend ebene Gelande einzupassen, ist die Stralen-
gradiente mit einer kleinrdumigen Kuppen-Wannen-Folge versehen worden. Deren Halbmesser sind
jedoch offenbar nicht ausreichend - in der Wanne weist der Asphalt nennenswerte Kratzspuren auf.

Alle Strallen haben einen Asphaltaufbau mit Einfassung in eine Bordkante, die eine geschlossene
Entwasserung Uber Stralenablaufe ermdglicht. Die Bordkante und das davorliegende Gerinne sind
aus GroRpflastersteinen gesetzt. Die genannte Wanne bahnlinks ist auf 0,5 m Lange gepflastert und
besitzt ebenfalls einen Stralenablauf im Il. Quadranten.

Die Raistinger Straf3e wird im I. und Il. Quadranten von einem Gehweg (1,2 m breit) begleitet, ein
zweiter Gehweg lauft vom IV. Quadranten aus dem Sportplatzweg ubers Gleis in die Einmindung
SchlossengriesstralRe hinein und endet kurz hinter dem BU.

Alle vier Stralienaste sind dem allgemeinen Strallenverkehr gewidmet.

Der BU liegt innerorts. Dementsprechend ist die Geschwindigkeit des Strallenverkehrs auf 50 km/h
begrenzt. Fir den gesamten BU-Bereich und die angrenzenden Stra3enabschnitte gilt ein Haltever-
bot.
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4.2.6. Hochbauten

Die Innenanlage der bestehenden BU-Sicherungsanlage ist in einem separaten Geb&ude unterge-
bracht. Dieses befindet sich im Il. Quadranten. Zur Stral3e hin ist eine Vorflache mit sandgeschlamm-
ter Schotterdecke befestigt, welche Wildwuchs aufweist.

4.2.7. Stromversorgung (Elektrische Energieanlagen)

Neben dem vorhandenen BU-BSH befindet sich eine Zahleranschlusssaule (ZAS) des Versorgungs-
netzbetreibers (VNB) Bayernwerke (ehem. Isar-Amper-Werke).

Das BU-BSH ist einmal am Gleis geerdet.

Der Bahniibergang verfiigt ber keine separate BU-Beleuchtung. Leuchten einer kommunalen Stra-
Renbeleuchtung sind im |, Il. und lll. Quadranten vorhanden.

4.3 Bahntechnische Ausriistungen

4.3.1. Anlagen der Telekommunikation

Der BU ist mit einer Wechsellautsprecher-Anlage (WL-Anlage) zum Fdl Weilheim ausgestattet, um
bei Viehtrieb eine Ab-stimmung mit dem Fdl zu erméglichen. Die Sprechsaulen befinden sich im Il
und IV. Quadranten. Nach Angaben der Stadt Weilheim (Stralenbaulasttrager) werden die Vieh-
triebfernsprecher auch zukunftig bendtigt.

4.4 Anlagen Dritter

Im IV. Quadranten endet eine EEV-Freileitung an einem Endmast. Eine Trafostation ist an dem Mast
befestigt. Die Mittelspannungsfreileitung wird einerseits in den am Mast befestigten Trafo eingeflihrt
sowie an der stralRenabgewandten Seite ins Erdreich herabgeflihrt. Die Anlage steht im Eigentum
und der Unterhaltung des Bayernwerks.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Gleisanlagen

Im Projekt erfolgen keine Anpassungen am vorhandenen Spurplan (Trassierung, Unterbau/Ober-
bau).

5.2 Bahnibergang km 52,6 — ,,Raistinger Strae“ in Weilheim
5.2.1. Bahniibergangstechnik (LST)

Die vorhandenen Aulienanlagen (Lichtzeichen und Schrankenantriebe) des Bahnibergangs werden
aufgrund der StralRenbaumaflnahme (Aufweitung und Verlaufsanderung) angepasst bzw. versetzt.

Zukinftig wird die BUSA 5 Lichtzeichen und 2 Fahrbahnhalbschranken zur Abschrankung der
Stral’e und 2 Gehwegschranken steuern.

Die Sichtbarkeit der Lichtzeichen ist gewahrleistet.

Die vorhandenen FuBgangerschutzbuigel sowie die BU-Akustik (Lautsprecher) an den Lichtzeichen-
masten bleiben erhalten.

Die alte Halbschrankenanlage wird im Vorfeld komplett zurtickgebaut.
5.2.2. Oberbau, BU-Befestigung

Die Bahnubergangsbefestigung wird entsprechend der neuen Lage des Bahnuberganges neu ver-
legt und entsprechend der neuen Stralenbreite verbreitert. Die zukUnftige Befestigung wird aus 15
Stlck Elastomer-Kleinflachenplatten ,innoStrail“ a 0,90 m bestehen. Aulienplatten werden weiterhin
nicht verwendet, der Asphalt wird an allen Auf3enseiten bis an die Schienen herangefiihrt.

Es wird auf einen Uberstand der Ausplattung bzw. des Asphaltbelages von mind. 30 cm Uber die
Randmarkierungen hinaus geachtet.

5.2.3. Kabeltrassen — Tiefbau

Im Zusammenhang mit der Errichtung der neuen Sicherungsanlage fir den Bahnibergang werden
fur die Anlagenteile der BUSA (Antriebe, Signale u. a.) und fir die Verkabelung der Anlagenteile
Tiefbauleistungen (Neubau Rohrzugtrasse — Stichkabel, Anpassung Kabelschacht und Kabelkanal,
Grundung neuer Antriebe) erforderlich.

5.2.4. StraBenbauliche Anlagen
Stralle

Der Bahnubergang wird straenbaulich fur den ungehinderten Verkehr der Bemessungsfahrzeuge,
zudem in den Einmundungen, hergerichtet. Zu diesem Zweck wird die Raistinger StralRe im BU-
Bereich neu trassiert.

Die neue Lage ermdglicht eine Gradientengestaltung unabhangig von der im I. und Il. Quadranten
anschliel®enden Bebauung bzw. privaten Grundstiickseinfriedung. Die zusatzlichen Flachen werden
auf bisher unbebautem Gemeindeland (Nebenflachen des Sportplatzes) gewonnen.

Fir die neue Linienfihrung wird die von bahnrechts kommende Raistinger Stral3e zunachst gerade
verlangert und dann in einem Linksbogen mit R = 40 m auf den bahnlinken Anschluss derselben
StralRe orientiert. Durch die Lage im Bogen sind die Fahrspuren schleppkurvengerecht aufzuweiten;
es werden zwei Fahrspuren a 4,00 m bendtigt. Damit sind die Forderungen der
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Ril. 815.3000 Uber die an Bahnibergangen erforderlichen Stralienbreiten erfiillt.
Der Kreuzungskilometer andert sich um 8 m auf km 52,662.

Durch die gewahlte Linienfuhrung ist die Raistinger Strafl3e zukunftig in beiden Richtungen die Vor-
fahrtsstralRe.

Bahnrechts endet der von Behinderungen freizuhaltende Raumbereich von 27 m am Ende der Ein-
mindung Sportplatzweg (Bereich Hofzufahrt Raistinger Str. 11). Deren Ausbau fir einen Begeg-
nungsfall kann jedoch unterbleiben, weil Linksabbiegende vom BU her (Bemessungsfahrzeug Sport-
platzweg: Millfahrzeug) innerhalb des Raumbereiches warten kénnen. Nur die Eckausrundung in
Richtung BU wird angepasst.

Bahnlinks liegt die Einmundung der Schlossengriesstrale vollstandig im Raumbereich. Sie wird fur
einen Begegnungsfall ausgebaut (Trennen der Fahrtrichtungen, Eckausrundung gemafR Schlepp-
kurve ohne Mitbenutzung der Gegenspur in der Schlossengriesstrale). Die bahnabgewandte Eck-
ausrundung geht unmittelbar in die Rickverziehung auf die Bestandsbreite der Raistinger Stralle im
[ll. Quadranten Uber.

Die StraRengradiente wird nach den Vorgaben der Ril 815.8020 gestaltet. Der kleinste Kuppenhalb-
messer (unmittelbar bahnrechts) betragt 120 m, der kleinste Wannenhalbmesser (unmittelbar bahn-
links) 210 m.

Aus der neuen Gradiente und den Schleppkurvenaufweitungen folgt die erforderliche Baulange im
StralRenbau.

Die Hofzufahrt im I. Quadranten ist anzupassen, auf der gegentberliegenden Stralienseite wird die
Fahrbahn an den vorhandenen privaten Hausvorplatz im Zwickel der StralRengabel angepasst.

Nach dem Vorbild des Bestandes erhalt die Raistinger Stral3e beidseitig fahrbahnbindige Gehwege
in der vom StralRenbaulasttrager vorgegebenen Breite von 1,50 m. Im Gleisbereich wird auf eine
Breite von 2,00 m aufgeweitet, vor allem um auch neben den Gelandern im I. und lll. Quadranten
(die das Umlaufen der FuBwegschranken verhindern sollen) eine nutzbare Breite von 1,50 m zu
gewabhrleisten. Vor den Schranken werden Bodenindikatoren nach DIN 32 984 fiur Blinde und Seh-
schwache angeordnet.

Im I. und Il. Quadranten entfallen damit die grundstiicksbindigen Gehwegabschnitte. Im Ill. Quad-
ranten wird der Gehweg bis in die Schlossengriesstralle hineingefihrt (Anschluss an den Parkplatz).
Zum Schutz eines Baumes und aufgrund des Bedarfs der finf vorhandenen Parkplatze wird der
Gehweg nicht stralenblndig an die Schlossengriesstralie trassiert und nur bis zum Parkplatz ge-
plant.

Im IV. Quadranten steht ein EEV-Freileitungsendmast mit angebauter Kompakt-Trafostation (siehe
auch Punkt 4.4). Da die geanderte Stralle den bisher vom Gehweg genutzten Raum zukiinftig mit
beansprucht, wird der Gehweg hinter dem Mast gefihrt. Zur Sicherung der Stral3e wird im Bereich
des tieferen gelegenen Sportplatzes Winkelwandelemente errichtet. Auf die Oberkante der Winkel-
wandelemente wird ein Gelander als Absturzsicherung aufgestellt.

Markierung und Beschilderung

Die Markierung und die Beschilderung werden an die Erfordernisse der neuen BUSA wiederherge-
stellt und angepasst.

Fir die Ankindigung des BUs kann auch weiterhin auf Baken verzichtet werden.

Die Ankiindigungszeichen Vz 150 werden durch die zukunftig nur noch gultigen Vz 151 ersetzt — im
vorfahrtsberechtigten Verkehrszug beidseitig, in den untergeordneten Zufahrten nur auf der rechten
StralRenseite.
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Der vorfahrtsberechtigte Verkehrszug wird mit den Gblichen Markierungen ausgestattet:

o Fahrstreifenbegrenzung zwischen Punkten jeweils 5 m vor der Haltelinie vorm Andreas-
kreuz, sonst Leitlinie als S3/3

o Fahrbahnbegrenzung innerhalb der Rdumbereiche, in den Einmindungen als B 1,5/1,5, wo
nicht der Fahrbahnrand anders eindeutig festgelegt ist

e Haltlinien vor den Andreaskreuzen (2,50 m vor Lz)

Entwéasserung

Fir die StraRenentwésserung wird bahnrechts (westlich des BU) der bestehende Stralenablauf zu-
rickgebaut. Des Weiteren werden zwei neue Strallenablaufe hergestellt, die entsprechend dem Be-
stand an die vorhandene Regenwasserleitung DN 300 (Startschacht 815105) angeschlossen wer-
den.

Bahnlinks (6stlich des BU) wird ebenfalls der bestehende StraRenablauf zuriickgebaut und es wer-
den zwei neue Stralienablaufe in der Wanne der StraRengradiente angeordnet. Durch die Aufwei-
tung der Schlossengriesstra’e wird der vorhandene Strallenablauf im Bereich des Parkplatzes zu-
ruckgebaut. Anschlieflend wird an der neuen Parkplatzkante ein neuer StralRenablauf hergestellt.

Da die Kapazitat der vorhandenen Sickerschachte 81501, 81701 und 81702 der Stadtwerke Weil-
heim, an denen die zurtickzubauende Stralienablaufe angeschlossen sind, fir die vergroerte be-
festigte Flache nicht mehr ausreichend ist, werden neue unterirdische Versickerungsanlagen geman
DWA-A 138 mit Vorbehandlungsmaflinahme nach DWA-M 153 hergestellt. An diese neuen Versi-
ckerungsanlagen werden die neuen Stralenablaufe angeschlossen.

Die zu entwassernde StraBenflache weniger als 1000 m? betragt. In diesem Zusammenhang handelt
es sich bei der Entwasserungsanpassung fur den BU 52,6 gemall NWFreiV um eine erlaubnisfreie
Entwasserung bzw. Versickerung.

Die Gehwege erhalten jeweils eine Querneigung zur Stral3e hin und entwassern damit ebenfalls in
deren Anlagen.

Die Hohe der vorhandenen Entwasserungsschachte (Regenwasser und Abwasser) sind an die neue
Strallenoberflache anzupassen.

5.2.5. Hochbauten

Das bestehende Betonschalthaus im Il. Quadranten wird weiter genutzt.

Zuwegung zum Betonschalthaus

Der Stellplatz fiir das Instandhaltungsfahrzeug wird neben der Stralde neu hergestellt; der bisherige
ist zustandsbedingt schon nicht mehr nutzbar und wird zuriickgebaut. Eine Zufahrt Gber den Gehweg
wird mittels sandgeschlammter Schotterdecke neu hergestellt.

5.2.6. Stromversorgung (Elektrische Energieanlagen)
Die BU-Sicherungsanlage km 52,6 wird weiterhin aus der ZAS am BSH BU 52,6 tiber das vorhan-
dene Kabel gespeist.

Der Bahniibergang selbst benétigt auch zukinftig keine separate BU-Beleuchtung.

Die vorhandene kommunale Strafenbeleuchtung im II. und Ill. Quadranten muss an folgenden
Punkten angepasst werden:

¢ Aufgrund der StralRenaufweitung in der Schlossengriesstrale (lll. Quadrant) muss eine Stra-
Renleuchte an den neuen Fahrbahnrand versetzt werden.
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e Die Leuchte am ehemaligen Gehwegrand im Il. Quadranten wird an den neuen Gehweg
versetzt.

Die Schutzmalinahmen zur Erdung der neuen Anlagen werden entsprechend angepasst.

5.3 Bahntechnische Ausrustungen

5.3.1. Anlagen der Telekommunikation

Die am BU vorhandene WL-Anlage zum Fdl Weilheim muss weiterhin in Betrieb bleiben. Die im II.
und IV. Quadranten des BU befindlichen Sprechsaulen sind wahrend der Bauzeit vor Beschadigung
zu schitzen und als Baufreiheitsmalinahme fiir die Gehwege an die neuen Aul3enrander der Geh-
wege zu versetzen.

6 Tangierende Planungen

Eine neue Trinkwasserleitung sowie zwei Leitungen flr Glasfaser werden im Zuge des Umbaus des
BU 52,6 mitverlegt. Der Vorhabentrager ist die Stadtwerke Weilheim. Diese ist Bestandteil einer
separaten Ausfuhrungsplanung.

Diese Vorhaben wurden konzernintern abgestimmt.

7 Temporar zu errichtende Anlagen

Die einzelnen Baustellenbereiche kdnnen Uber vorhandene 6ffentliche Strallen und Wege erreicht
werden. Das gilt fir die Anlieferung der Neubaustoffe und -materialien sowie fur den Abtransport
von Ausbaustoffen (soweit notwendig).

Flr ausgebaute Baumaterialien und Erdstoffe sowie das Abstellen von Fahrzeugen, Maschinen und
Bauteilen sind Bereitstellungsflachen erforderlich.

Flachen der Vorhabentragerin stehen im BU-Bereich fir eine ausreichend groRe Baustelleneinrich-
tungsflache nicht zur Verfigung. Deshalb sollen fur diesen Zweck Flachen im Ill. Quadranten auf
dem Flurstick 24/1 (Gemarkung Unterhausen) genutzt werden. Dieses Flurstiick befindet sich im
Eigentum der Stadt Weilheim (Oberbayern). Erreicht werden kann die vorgesehene Baustellenein-
richtungsflache Uber die Raistinger Stralde und die Schlossengriesstralle.

Die Baustelleneinrichtungsflache wird nach Beendigung der Baumalinahme in ihrem urspriinglichen
Zustand wiederhergestellt.

Mit einer bauzeitlich signifikant vermehrten Nutzung des Stralen- und Wegenetzes im Umkreis des
Vorhabens ist nicht zu rechnen. Es ist nicht vorgesehen, einzelne Wege so viel intensiver zu nutzen,
dass vorab ein verstarkter Ausbau notig wirde.

Ebenfalls ist es nicht vorgesehen, neue (bisher nicht vorhandene oder verkehrsrechtlich untersagte)
Verkehrsbeziehungen nutzbar zu machen.

Samtliche Fahrten fur Anlieferung, Entsorgung und Maschinen-/Personaltransport finden innerhalb
des gegebenen stralRenverkehrsrechtlichen Rahmens statt.

Die bei der Baudurchfihrung zum Einsatz kommenden Fahrzeuge haben allen geltenden Vorschrif-
ten zu genigen (insbesondere 32. BImSchV — Baumaschinenlarmverordnung; AVV - Baularm).
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8 Baudurchfuhrung

Die Realisierung der MaRnahme ist flir das Jahr 2027 Uber einen Zeitraum von zwei bis drei Monaten
vorgesehen.

Durch die BaumalRnahme notwendig werdende Sperrungen oder Einschrankungen auf 6ffentlichen
Strallenverkehrsflachen sowie die sich daraus ergebenden Belange der Verkehrssicherung im
Baustellenbereich werden rechtzeitig vor Baubeginn mit dem StraRenbaulasttrager sowie der Stra-
Renverkehrsbehdrde abgestimmt.

Strallensperrung von etwa vier Wochen ist in einzelnen Bauzustanden nicht vermeidbar. Eine Um-
leitung ist (iber den Nachbar-BU 50,8 (Raistinger StralRe) iber die Raistinger StralRe in Wielenbach
moglich. Es wird angestrebt, die Befahrbarkeit des BU insbesondere wahrend des fiir die landwirt-
schaftliche Nutzung relevanten Zeitraums von Anfang Marz bis Ende Oktober mdglichst lange auf-
rechtzuerhalten.

Der Zugverkehr wird weitergefuhrt. Eine langerfristige Vollsperrung der Strecke 5370 ist nicht not-
wendig. Fir die Arbeiten zum Umverlegen und Verbreitern der BU-Befestigung und die StralRenbau-
arbeiten unmittelbar am Gleis sind jedoch Sperrpausen im Eisenbahnverkehr nicht vermeidbar.

Nach Beendigung der BaumafRnahme werden alle nur bauzeitlich genutzten Flachen wieder in ihren
urspriinglichen Zustand versetzt.

9 Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes

9.1 Betroffenes Fachrecht
Flr das zulassungspflichtige Neuvorhaben sind hinsichtlich der Umweltauswirkungen die folgenden
geltenden Rechtsnormen des Umweltrechts anzuwenden:

e Verordnung uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft (Bayerische Kom-
pensationsverordnung — BayKompV) vom 7. August 2013

e StMUV - Vollzugshinweise zur Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) vom 7.
August 2013 flr den staatlichen Strallenbau

e StMUV - Biotopwertliste zur Anwendung der Bayerischen Kompensationsverordnung (Bay-
KompV)

e  BLfU — Arbeitshilfe zur Biotopwertliste

¢ Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG) - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveran-
derungen und zur Sanierung von Altlasten

e Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV)

e Bund-/ Landerarbeitsgemeinschaft Bodenschutz (LABO): Bodenschutz in der Umweltpri-
fung nach BauGB.

e Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
e BNatSchG: Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz)

o Eisenbahn-Bundesamt: Umwelt-Leitfaden fir die eisenbahnrechtliche Planfeststellung und
Plangenehmigung, Teil I: Feststellung der UVP-Pflicht (Umwelt-Leitfaden 1)
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o Eisenbahn-Bundesamt: Umwelt-Leitfaden fir die eisenbahnrechtliche Planfeststellung und
Plangenehmigung, Teil lll: Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

¢ Eisenbahn-Bundesamt: Fachinformation zur naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung — hier:
Bundeskompensationsverordnung

o FFH-RL - Flora-Fauna-Habitatrichtlinie
o  Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)

¢ Richtlinie zur Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen an den technischen und wissenschaftlichen Fortschritt. Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaften

o Bayerisches Staatsministerium flir Wohnen, Bau und Verkehr Leitfaden Eingriffsregelung in
der Bauleitplanung ,Bauen im Einklang mit Natur und Landschaft"

o Bayerisches Naturschutzgesetz (BayNatSchG)
o Bayerisches Wassergesetz (BayWG)

e  Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) - ,Richtlinie des Rates zur Schaffung eines Ordnungsrah-
mens flr Mallnahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik*

9.1.1.  Eingriffe in Natur und Landschaft

Baubedingte Eingriffswirkungen als voriibergehende Beeintrachtigungen ergeben sich aus den tem-
poraren Flacheninanspruchnahmen fir die Baustelleneinrichtung und Lagerplatze einschlieflich
Baustellenzufahrten, aus den Emissionen der zum Einsatz kommenden Maschinen, Gerate und
Baufahrzeuge sowie durch Havarien wahrend der Bauarbeiten.

Anlagebedingte Eingriffswirkungen sind die Flachenumwandlung, Bodenverdichtung und
-versiegelung durch die Errichtung des Betonschalthauses einschlieRlich der Nebenflachen, den
Strallenausbau des Wirtschaftsweges sowie die Einrichtung der Baustelleneinrichtungsflache.

Betriebsbedingte Eingriffswirkungen durch Nutzungsanderungen sind durch das Bauvorhaben nicht
zu erwarten.

Die Bautatigkeit erfolgt vorwiegend in der Regelarbeitszeit. Fur die Realisierung der Baumalnah-
men kdnnen jedoch auch Arbeiten in der Nacht und an Wochenenden erforderlich werden.

9.1.2. Denkmalschutz

Es werden keine denkmalgeschuitzten Anlagen beeintrachtigt. Kultur- und Sachguter sind nicht be-
troffen.

9.1.3. Larmschutz und Erschiitterung

s. Punkt 9.4.10

9.2 MaRnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

9.2.1. MaBnahmen aus der Eingriffsregelung

Die Vermeidungsmalinahmen fir die Schutzguter Boden, Wasser und Pflanzen / Tiere beziehen
sich vor allem auf eine enge Begrenzung des Baufeldes und die Verwendung von Maschinen mit
geringem Bodendruck. Weiterhin werden samtliche Bauarbeiten entsprechend der technischen Re-
geln so ausgefihrt, dass Boden, Grund- und Oberflachenwasser nicht verunreinigt werden.

Die Einhaltung der DIN 18300 bei Durchfliihrung von Erdarbeiten sowie der DIN 18915 beim Umgang
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mit anfallendem Oberboden wird gewahrleistet. Belebter, unbelasteter Oberboden wird vor Ort ge-
sondert deponiert und nach Beendigung der Bauarbeiten - sofern moglich - wiederverwendet.

Gemal dem Vermeidungsgebot des § 13 BNatSchG wird angestrebt, erhebliche Beeintrachtigun-
gen (Eingriffe) in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild durch entsprechende landschaftspfle-
gerische MalRnahmen zu vermeiden oder zu vermindern. Gemal § 15 Abs. 1 BNatSchG hat der
Verursacher eines Eingriffs vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen.

Folgende Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen sind zur Vermeidung bzw. zur Verminderung pro-
jektbedingter Beeintrachtigungen sowie zum Schutz von Natur und Landschaft durchzufihren:

¢ 001_VA-V Allgemein glltige, gesetzliche MalRnahmen zum Schutz aller Schutzguter
e 002V Geholzschutz

e 003_VA-V Umweltfachliche Bauuberwachung

o 004V Reptilienschutzzaun

e 005V Flachenberaumung und Ansaat mit geeignetem Saatgut

Detaillierte Angabe zu den Malinahmen sind in dem landschaftspflegerischen Begleitplan enthalten
(Unterlage 10).

Alle bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen werden nach Beendigung der Baumaflnahmen
in ihrem urspringlichen Zustand wiederhergestellt.

9.2.2. Larmschutz und Erschiitterung

MaRnahmen zum Larmschutz

¢ [nformation der Anwohner Uber die BaumalRnahme, insbesondere Uber die zu erwartenden
Larmeinwirkungen und Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit von Larmimmissionen durch
den Baubetrieb. Benennung einer Ansprechstelle fur die betroffenen Anwohner.

e Bestellung eines Baularmverantwortlichen zur Uberwachung und Steuerung nachfolgender
MafRnahmen zur Minimierung von Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm.

e Beschrankungen von Nachtarbeiten auf ein bautechnologisch notwendiges Minimum durch
Verlegung von larmintensiven Tatigkeiten in den Tageszeitraum.

e Die ausfuhrende Baufirma wird im Zuge der Ausschreibung verpflichtet, ausschliellich Bau-
maschinen zu verwenden und Bauverfahren anzuwenden, die hinsichtlich der Schallemissi-
onen dem Stand der Technik und den Anforderungen der 32. BImSchV entsprechen.

o Sensibilisierung des Personals der ausfiihrenden Baufirma hinsichtlich der Mallhahmen zu
Larmvermeidung, wie z. B. Vermeidung von Leerlauf und unnétigen Fahrten.

e MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle z. B. durch Optimierung von Geratestandor-
ten.

e Baubegleitende Messungen wahrend larmintensiver Bautatigkeiten mit Eingreifmdglichkei-
ten. Sollte sich aus der Messung eine Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts ergeben, so wird durch einen Wechsel des Bauverfah-
rens, der Baumaschinen oder durch eine Reduzierung der Leistung gegengesteuert.

MaRnahmen zum Erschitterungsschutz

¢ [nformationen der betroffenen Anwohner Uber die BaumaRnahme, insbesondere Uber die
Dauer von besonders larm- und erschitterungsintensiven Bautatigkeiten. Aufklarung tber
die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen durch den Baubetrieb. Benennung einer
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Ansprechstelle fir die betroffenen Anwohner.

e Bestellung eines Beauftragten fur Erschiitterungsschutz zur Uberwachung und Steuerung
nachfolgender MalRnahmen.

o Baubegleitende Messungen der Erschitterungen an reprasentativen Gebauden im Umfeld
der BaumaRnahme mit Eingreifmoglichkeit. Sollte sich aus der Messung eine Uberschreitung
der Anhaltswerte der DIN 4150-3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) ergeben, so wird
durch einen Wechsel des Bauverfahrens, der Baumaschinen oder durch eine Reduzierung
der Leistung gegengesteuert.

e Vermeidung von erschuitterungsintensiven Bauverfahren soweit bautechnologisch mdglich
(z. B. Griindungen mit Betonmonolithen an Stelle von Rammrohren).

e Vermeidung von erschutterungsintensiven Tatigkeiten in der Nacht.

o Sensibilisierung des Personals der ausfihrenden Baufirma hinsichtlich Malihahmen zur Be-
grenzung der Belastigungen durch Einhaltung von Pausen und Ruhezeiten oder sonstigen
baubetrieblichen Malnahmen.

o  Gutachterliche Beweissicherung vor und nach Ende der BaumalRnahme der an die Baustelle
angrenzenden Gebaude.

9.3 MaRnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische
MafRnahmen

Unvermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes sollen so ge-
ring wie moglich gehalten werden und sind gemafR § 15 Abs. 2 BNatSchG vom Verursacher durch
MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmalinah-
men) oder zu ersetzen (Ersatzmalnahmen).

Folgende kompensatorische MaRnahmen sind zum Ausgleich, Ersatz und Kompensation der Ein-
griffswirkung des Bauvorhabens durchzuflihren:

e 006_E Streuobstwiese Huglfing
e 007_E Wiederherstellung eines artenreichen Grundlands bei Peiting

Die Ersatzmalinahme ,Streuobstwiese Huglfing“ befindet sich auf dem Flurstlick 664/16 der Gemar-
kung Huglfing in der Gemeinde Huglfing. Als Ausgleich fur die Beeintrachtigungen durch den Umbau
des Bahnibergangs Bahn-km 52,653 werden auf dieser Flache ein Streuobstbestand im Komplex
mit intensiv bis extensiv genutztem Grinland, mittlere bis alte Ausbildung, angepflanzt und entwi-
ckelt.

Fir die Wiederherstellung eines artenreichen Grindlands wird der dstliche Teil einer Flache auf der
Gemarkung Peiting im Landkreis Weilheim-Schongau herangezogen. Die Flache befindet sich auf
dem Flurstick 2037/16 und ist im 6stlichen Teil mit einer nitrophilen Hochstaudenflur bestanden
(Biotoptyp K11). Als Ausgleich werden Junggehdlze auf den Stock gesetzt bzw. Uber wiederholtes
Stockfrasen entfernt, so dass ein mahbarer Zustand hergestellt wird. Des Weiteren ist die ruderali-
sierte Hochstaudenflur in der Entwicklungspflege wahrend der ersten 3-5 zweimal pro Jahr zu ma-
hen und das Mahdgut zu entfernen, um eine Aushagerung der Flache zu erzielen. Die Ersatzmal}3-
nahme wird gemaf §10 Abs. 1 BayKompV fir einen Zeitraum von 25 Jahre gepflegt. Jedoch steht
die fur die ErsatzmalRnahme erforderliche Flache dauerhaft zur Verfigung.

Detaillierte Angabe zu den Malinahmen sind in dem landschaftspflegerischen Begleitplan enthalten
(Unterlage 10).
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9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umweltbe-
lange

Die im UVPG § 2 genannten Schutzglter und die méglichen Betroffenheiten durch das Bauvorha-
ben werden nachfolgend kurz erlautert.

9.4.1. Schutzgut Mensch

Durch das Vorhaben werden keine Siedlungs- und Erholungsflachen in Anspruch genommen. Das
Bauvorhaben liegt im Freistaat Bayern innerhalb der Ortslage von Unterhausen.

Im unmittelbaren Umbaubereich, innerhalb des 27-m-Raumbereiches, ist keine Wohnbebauung vor-
handen.

Im . und Il. Quadranten befindet sich Wohnbebauung, im Ill. eine landwirtschaftliche Nutzflache und
im V. ein Sport- und Spielplatz.

Erhebliche baubedingte Larmimmissionen durch das geplante Vorhaben kdnnen ebenso wie be-
triebsbedingte Auswirkungen durch Schall, Erschitterungen und elektromagnetische Felder ausge-
schlossen werden. Siehe hierzu Punkt 9.4.10 unter Schall und Erschitterungen, Baularm.

Aus dem Vorhaben resultieren keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen fir das Schutz-
gut Mensch einschlief3lich der menschlichen Gesundheit.

9.4.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Konflikte durch das Vorhaben stellen die bauzeitliche Beeintrachtigung von Lebensraumen durch
die Nutzung als Baustelleneinrichtungsflache im Umfang von ca. 342 m? und der anlagebedingte
Verlust von Lebensrdumen durch zusatzliche Versiegelung, Teilversiegelung und erdbauliche Maf3-
nahmen im Umfang von ca. 606 m? dar.

Laut dem landschaftspflegerischer Begleitplan befindet sich etwa 120 m 6stlich des Untersuchungs-
raumes das FFH-Gebiet ,Ammer vom Alpenrand b. zum NSG 'Vogelfreistatte Ammersee-Sidufer”.

Eine Biotoptypenkartierung sowie eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung wurde durch AFRY
Deutschland vor Ort durchgeftihrt.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine nach §30 BNatSchG geschitzten Biotope. Mit Aus-
nahme der Gehdlzbestande (mittlere Bedeutung) weisen die im UR vorkommenden Biotoptypen nur
eine nachrangige bis geringe Bedeutung fur den Arten und Biotopschutz auf. Sowohl die Verkehrs-
flachen als auch die Landwirtschaftsflachen sind stark antropogen Uberpragt.

Des Weiteren sind im Bereich des Vorhabens verschiedene Tiere (Sdugetiere, Reptilien, Amphibien,
Insekten, Vogel) vorhanden, die durch die BaumaRnahme in unterschiedlichen Stufen beeintrachtig
werden. Detaillierte Angabe zur Betroffenheit des Schutzgutes Tiere sind in dem landschaftspflege-
rischen Begleitplan enthalten (Unterlage 10).

9.4.3. Schutzgut Flache

Anlagebedingt kommt es Infolge des Neubaus einer Zuwegung fiir das vorhandene Betonschalt-
haus, der Aufweitung und Umverlegung der Strale und des Neubaus von Stral’enbanketten und
Gehwegen zu einer Inanspruchnahme von Flachen. Dabei werden sowohl bereits versiegelte als
auch bislang unversiegelte Flachen Uberbaut. Zudem werden bestehende Boschungen angepasst
und einzelne Bdume sowie Geholze im Il. Quadranten fur die MalRnahme gerodet.

Die Inanspruchnahme bislang unversiegelter Flachen in einer GroRe von 606 m? ist als erhebliche
Beeintrachtigung im Sinne eines Lebensraumverlustes zu bewerten. Demgegenuber fuhrt der Teil-
rickbau der StralRe infolge der geanderten StralRenfihrung zu einer Entsiegelung in einer Grofie
von 126 m?.
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Wahrend der Bauzeit erfolgt die vorlibergehende Inanspruchnahme von Flachen im Bereich von
Einzelbaumen, Baumreihen und Baumgruppen Uberwiegend einheimischer, standortgerechter Ar-
ten sowie von Verkehrsflachen als Baustelleneinrichtungsflachen in einer Grof3e von 342 m?2.

9.4.4. Schutzgut Boden

Laut LBP sind bei der Nutzung und auch bei der Nutzungsanderung von Bdden die Belange des
Bodenschutzes zu berucksichtigen. Aus diesem Grunde sollten Vorhaben moglichst bodenscho-
nend geplant werden. Dabei werden die natirlichen Bodenfunktionen und Archivfunktionen nach
dem Bundes-Bodenschutzgesetz betrachtet. Zudem sollen die Wirkungen des geplanten Vorhabens
in Bezug auf den Verlust von natirlichem Boden und der Veranderung der Bodenstruktur tUberprift
werden. Es soll eine mdglichst grofle Bodenflache mit einer mdglichst hohen Leistungsfahigkeit er-
halten werden.

Gemal der Ubersichtsbodenkarte 1:25.000 (BayLfU, 2018) dominieren im Untersuchungsraum
Braunerden und Parabraunerden aus flachem kiesfihrendem Lehm. An den westlichen Randern
des UR tritt vorwiegend Kalkpaternia auf carbonathaltigem Ausgangsgestein auf. Dem Gebiet
kommt aufgrund seiner anthropogenen Vorbelastung durch Siedlungsstrukturen sowie Bahn- und
Schienenverkehr und seine landwirtschaftliche Nutzung eine geringe Bedeutung beziiglich des
Schutzgutes Boden zu.

9.4.5. Schutzgut Wasser

Ca. 720 m vom Vorhaben befinden sich die Trinkwasserschutzgebiete ,Wielenbach®. Laut LBP
kommt dem Gebiet aufgrund der hohen Durchlassigkeit der ergiebigen Poren-Grundwasserleiter
eine hohe Bedeutung bezuglich des Teilschutzgutes Grundwasser zu.

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich keine Oberflachengewasser, so dass eine Be-
troffenheit durch das Bauvorhaben ausgeschlossen ist.

Das Vorhaben fuhrt zu keiner erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser und somit hat
keine Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Bei einer
Arbeitsweise nach aktuellem Stand der Technik sind keine Konflikte zu erwarten.

9.4.6. Schutzgut Klima, Luft

Hinsichtlich des Schutzgutes Klima/Luft sind wahrend der Bauzeit temporare, lokal begrenzte Aus-
wirkungen durch Staub- und Abgasemissionen nicht auszuschliel3en. Diese beschranken sich auf
den unmittelbaren Baubereich und die Bauphase. Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das
Klima oder die Lufthygiene sind aufgrund der geringen Intensitat und zeitlichen Begrenzung der
Bautatigkeiten nicht zu erwarten.

9.4.7. Schutzgut Landschaft

Durch die VergréRRerung der Verkehrsanlage in Form der Aufweitung der kreuzenden Stral3e sowie
der Anderung der StraRRenfiihrung sind geringfiigige Auswirkungen auf das Stadt- bzw. Landschafts-
bild im Einwirkungsbereich des Vorhabens zu erwarten. Diese beschranken sich auf den unmittel-
baren Vorhabenbereich und flhren nicht zu einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes
Landschaftsbild.

9.4.8. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Kultur- und sonstige Sachguter sowie Bau- oder Bodendenkmale sind im Bereich der Baumal3nah-
men nicht bekannt.

Daher kdnnen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter aus-
geschlossen werden.
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9.4.9. Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Nach Sichtung der einzelnen Auswirkungen auf die Schutzgiter kann zusammengefasst werden,
dass keine Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern zu erwarten sind.

9.4.10. Schall und Erschutterungen, Baularm

Bauliche Eingriffe in einen Verkehrsweg erfordern eine grundsatzliche Betrachtung hinsichtlich der
immissionsrechtlichen Relevanz in Bezug auf den Luftschall. Der rechtliche Rahmen ist hierbei die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Diese gilt u.a. fur den Bau und/oder die wesentliche
Anderung von Schienenwegen und Stralken.

Die baulichen MaRnahmen am Verkehrsweg Schiene sind nach der 16. BImSchV in Verbindung
mit den Ausfihrungen des Eisenbahn-Bundesamtes im Umweltleitfaden Teil VI zur eisenbahnrecht-
lichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir Magnetschwebebahnen aus folgenden
Grinden nicht als erhebliche bauliche Eingriffe einzustufen:

e Es wird ein bereits vorhandener Bahnlibergang umgebaut (kein Neubau).

e Die bestehende BU-Befestigung ist im Bereich der StraRenfahrbahn bereits im Bestand na-
hezu ausreichend breit. Eine Verbreiterung erfolgt fir die Aufweitung der Stral3e. Durch die
Verlegung der Raistinger Strae in Richtung Siiden riickt jedoch der BU-Kreuzungsbereich
von der Wohnbebauung ab.

o Mit der geplanten Umbaumalnahme gehen keine Lage- oder Gradientenanderungen der
Gleise einher.

Demnach kdénnen sich durch die geplante BaumafRnahme keine Anderungen der Immissionssitua-
tion aus Schienenverkehrslarm ergeben. Eine schalltechnische Untersuchung fiur diesen Verkehrs-
trager ist somit nicht erforderlich.

Eine wesentliche Anderung der Immissionssituation im Sinne der 16. BImSchV fiir die baulichen
Anderungen am Verkehrsweg StraBe kénnen aus folgenden Griinden ausgeschlossen werden:

e Die baulichen Anderungen beschranken sich auf eine Verbreiterung/Verschiebung der Fahr-
bahn innerhalb der beiden 27-m-Raumbereiche lediglich zur Herstellung der erforderlichen
Begegnungsbreite.

e Die Bereiche mit den stralenbaulichen Eingriffen befinden sich in unmittelbarer Nahe von
Wohnbebauung im I. und Il. Quadranten. Durch die Verlegung der Raistinger Stral3e in Rich-
tung Siden rickt die Stral’e von der Wohnbebauung ab.

e Eine Pegelzunahme durch die Baumalinahme ist ausgeschlossen, da mit dieser keine Stei-
gerung der Verkehrsbelastung einhergeht, sie dient ausschliellich der Verkehrssicherheit.

Demnach ist eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV durch die geplante BaumaRk-
nahme ausgeschlossen. Eine dezidierte schalltechnische Untersuchung fur diesen Verkehrstrager
ist somit ebenfalls nicht erforderlich.

Insgesamt werden damit flr den Verkehrsweg Schiene und Strale keine baulichen Eingriffe im
Sinne der 16. BImSchV durchgeflhrt. Aus Sicht der Vorhabentragerin wird eine Erhéhung der be-
triebsbedingten Schall- bzw. Erschiitterungsemissionen infolge der baulichen Anderungen nicht
stattfinden.

Durch die im Rahmen des Vorhabens notwendigen Tiefbauarbeiten (Neubau Kabelschachte, Gleis-
und StralRenquerungen, Rohrzugtrassen, Stralenbauarbeiten sowie Grindungsarbeiten fur die
Bahnlbergangssicherungsanlage aus Betonmonolith) entstehen die fir diese Arbeiten typische Er-
schitterungen und Larmwirkungen. Rammarbeiten oder vergleichbar erschitterungsintensive Bau-
verfahren sind nicht vorgesehen.
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Durch die unter Ziffer 9.2.2 genannten Schutzmafnahmen fiir die Anwohner wird sichergestellt, dass
unzumutbare Beeintrachtigungen durch Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts vermieden werden.

Der zu beauftragende Baubetrieb wird bei der Bauausfuhrung sowohl die AVV-Baularm als auch die
32. BImSchV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung, regelt den Einsatz larmreduzierter
Baumaschinen) beachten und einhalten.

Grundsatzlich kommen gerauscharme Baumaschinen gemaR 32. BImSchV und Bauverfahren zum
Einsatz, die den genannten Vorschriften entsprechen.

Die Anwohner werden im Vorgriff auf die Arbeiten und die Larmentwicklung informiert und ein zu-
standiger Ansprechpartner benannt.

Durch die baubegleitenden Messungen der Erschitterungen und den unter 9.2.2 aufgezeigten
SchutzmaRnahmen werden Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150-2 (Einwirkungen auf
Menschen in Gebauden) weitestgehend minimiert und Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN
4150-3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) wirksam verhindert.

Aufgrund des begrenzten Umfangs und der zeitlich befristeten Dauer der Bauarbeiten sind erhebli-
che Belastigungen sowie erschitterungsbedingte Schaden nicht zu erwarten.

9.5 Rechtliche Bewertungen

Gemal Absatz 1 Nr. 4 § 14a des UVPGs sind alle Anderungen an der technischen Sicherung eines
Bahnlbergangs vorprifungsfrei. Somit entfallt auf gesetzlicher Grundlage die Vorprifung zur Fest-
stellung der UVP-Pflicht (Screening).

Als Voraussetzung fur die baurechtliche Genehmigung wurde ein Landschaftspflegerischer Begleit-
plan erstellt, der die Anforderungen der Eingriffsregelung i. S. des § 15 BNatSchG erflillt (Unterlage
10).

Die BaumalRnahme, unter Berlcksichtigung der Vermeidungsmaflnahmen, fihrt zu ein Gesamtkom-
pensationsbedarf von 2.014 Wertpunkten. Die empfohlenen Ersatzmalinahmen ,Streuobstwiese
Huglfing“ und ,Wiederherstellung eines artenreichen Grinlands bei Peiting® fiilhren zu einem Wert-
gewinn von insgesamt 2.030 Punkten.

Insgesamt ist die vorgesehene Malinahme in Art und Umfang geeignet, die projektbedingten Ein-
griffe in Natur und Landschaft vollstandig i. S. der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung auszu-
gleichen.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch anfallende gefahrliche Abfélle sind bau- und betriebsbedingt
nicht zu erwarten, da alle geféhrlichen Abfélle nach den abfallrechtlichen Vorschriften ordnungsge-
maf entsorgt werden.

Mogliche Beeintrachtigungen von streng geschitzten Arten wurden im Zuge einer faunistischen Pla-
nungsraumanalyse ermittelt. Eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung dieser Arten kann bei Einhal-
tung der vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung der Verbotsverletzung ausgeschlossen wer-
den.
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Nicht alle Grundstiicke, die fir die MalRnahme in Anspruch genommen werden, befinden sich im
Besitz der Kreuzungspartner, der DB AG bzw. des StralRenbaulasttragers, der Stadt Weilheim in
Oberbayern.

Entsprechend Eisenbahn-Kreuzungsgesetz § 4 (2) besteht fur MalRnahmen nach § 3 eine Duldungs-
pflicht fir die beteiligten Kreuzungspartner.

Alle betroffenen Flurstlicke liegen in der Gemeinde Weilheim i. OB in der Gemarkung Unter-hausen.
Auf Grund der neuen StralRentrasse wird Grunderwerb erforderlich.

Betroffen ist bahnlinks im Ill. Quadranten das Flurstlick 23, welches sich in Privatbesitz befindet
(Grunderwerb fir StralRenaufweitung zur Herstellung Begegnungsbreite und B&schungs-anpas-
sung, vorubergehende Inanspruchnahme flr bautechnologischen Streifen wahrend der Bauphase).

Bahnrechts im IV. Quadranten muss der Gehweg weiter auf das Flurstiick 451 verschoben werden,
da durch einen Freileitungsmast, der nicht versetzt werden soll, kein ausreichender Platz neben der
verbreiterten Fahrbahn zu Verfligung steht. Eigentiimer dieses Flurstlickes ist Stadt Weilheim.

Genaue Angaben tber Grofle und Notwendigkeit der bauzeitlichen Nutzung von Grundflachen sind
in den Unterlagen 5 und 6 enthalten.
10.2 Kabel und Leitungen

Im Zuge der technischen Bearbeitung wurden vor Ort tatige Leitungstrager angefragt und um Mittei-
lung zu ihren Kabel- und Leitungsbestanden gebeten. Die Gbergebenen Unterlagen wurden auf das
vorliegende Bauvorhaben tangierende Kabel und Leitungen gepruft.

Folgende Leitungstrager haben Leitungs- und Kabelbestdande im Baubereich. lhre Anlagen wurden
in die Lageplane in der Unterlage 9 auf Grundlage der Gbergebenen Unterlagen Gbernommen.

o Deutsche Telekom Technik GmbH

¢ Vodafone Kabel Deutschland

o Energienetz Bayern

o Stadtwerke Weilheim (Oberbayern)

e Bayernwerk AG

Unabhangig von den in den Kabel- und Leitungslageplanen in Unterlage 9 eingetragenen Kabel und
Leitungen kann nicht ausgeschlossen werden, dass sich noch weitere, bisher unbekannte, Kabel
und Leitungen Dritter im Baubereich befinden. Vor Beginn der Bauarbeiten ist die beauftragte Bau-
firma verpflichtet, die Lage der unterirdischen Leitungsfiihrungen zu Uberprifen (z. B. durch Such-

schachtungen oder das Orten mit Suchgeraten). Zudem missen die Erlaubnisscheine fir Erdarbei-
ten der jeweiligen Leitungseigentiimer bzw. -betreiber eingeholt werden.

Im unmittelbaren Baubereich befindliche Kabel und Leitungen werden wahrend der Baumalinahme
gesichert und vor Beschadigungen geschutzt. Baubegleitend werden bei Erfordernis technische
Fachkrafte der betroffenen Medienbetreiber hinzugezogen.

Mehrere Entwasserungsschachte sind im Zuge des Stralenbaus an die neue Fahrbahndeckenhdhe
anzupassen.

Eine Anderung von Anlagen/Medien Dritter ist im Rahmen der vorliegenden MalRnahme bis auf die

Stand: 10.07.2026 Seite 21



Vorhaben: Unterlage 1

Anderung BU 52,6 Raistinger Strafie in Weilheim (Unterhausen)
Strecke 5370 Mering — Weilheim

in Punkt 5.2.4 genannten Mallnahmen zur Strallenentwasserung sowie in Punkt 5.2.6 zur Stralen-
beleuchtung und in Punkt 6 genannte tangierende Planung aus derzeitiger Sicht nicht geplant.
10.3 Kampfmittel

Im Jahr 2020 wurden Unterlagen und Informationen zur Kampfmittelvorerkundung im Bereich der
Eisenbahnstrecke 5370, km 49,437 —km 53,617 zur Verfigung gestellt. Aus diesen Unterlagen geht
hervor, dass sich aus der Luftbildauswertung und Auswertungen der verwendeten Quellen keine
potentielle Kampfmittelbelastung ermittelt werden.

Gemal Empfehlung besteht kein weiterer Handlungsbedarf.

10.4 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Fir den Einbau Fundamente im BU-Bereich wird jeweils nur kleinrdumig Bodenaushub erforderlich.
Fir die StralRenverbreiterung wird ein umfangreicher Bodenaushub notwendig.

Der Bodenaushub soll méglichst als Verfullmaterial vor Ort wieder eingebaut werden, so dass ggf.
vorhandene Bodenbelastungen an ihnrem Ursprungsort verbleiben, nicht in andere (etwa bisher un-
belastete) Bereiche eingebracht werden und auch nicht ins Grundwasser gelangen. Aus heutiger
Sicht werden solche Altlasten allerdings nicht erwartet.

Die geplante Baustelleneinrichtungsflache kann als die Bereitstellungsflache fir die Zwischenlage-
rung des Bodenaushubs dienen.

Bodenaushub, der nicht vor Ort wieder als Fullmaterial verwendet werden kann, wird unmittelbar
nach dem Aushub beprobt und ggf. fachgerecht entsorgt.

Alle zuriickgebauten Anlagen und ubriges Abbruchmaterial werden ebenfalls fachgerecht entsorgt.

10.5 Gewasser

FlieRgewasser sind im Baubereich nicht vorhanden. Es wird weder Bau-, Anlagen- oder Betriebsbe-
ding kein erheblicher Eingriff erwartet.

10.6 Land- und Forstwirtschaft

Im Baubereich befinden sich keine Naturwaldflachen. Das Vorhaben fihrt daher zu keiner erhebli-
chen Beeintrachtigung des Forstwirtschaftes.

Der Bereich des BU 52,6 ist (iberwiegend landwirtschaftlich gepragt. Der BU wird insbesondere von
ortsansassigen Landwirten zur Erreichung ihrer Bewirtschaftungsflachen frequent genutzt. Fir die
Durchfiinrung der StraRenbaumalnahmen ist eine Sperrung der StraRe im Bereich des BU 52,6
erforderlich (s. Kapitel 8). Daraus ergibt sich wahrend der bauzeitlichen Sperrung eine Umleitungs-
strecke im ungunstigsten Fall mit einer Lange von rund 5 km (abhangig von Start- und Zielpunkt).

Hierdurch kommt es bauzeitlich zu Beeintrachtigungen der landwirtschaftlichen Nutzung im unmit-
telbaren Umfeld.
10.7 Brand- und Katastrophenschutz

Die Anderung des 80_52,6 zahlt gemall EBA-Richtlinie ,Brand- und Katastrophenschutz” als nicht
wesentliche bauliche Anderungen. Des Weiteren werden keine Rettungswege und Zuwegungen
nach dieser Richtlinie durch das Bauvorhaben beseitigt bzw. eingeschrankt.
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10.8 Barrierefreiheit

In Abstimmung mit dem Stra3enbaulasttréager sind keine neuen Gehwege zu planen. Die neuen
Lichtzeichen werden wie im Bestand mit Fu3ganger-Akustik ausgerustet (siehe Kap. 4.2.2. und
5.2.1).

10.9 Anlagen zur Erzeugung erneuerbarer Energien

Gem. § 11a AEG sollen bei dem Bau oder der Anderung von Eisenbahnanlagen zur Férderung der
Klimaziele des Bundes diese Anlagen flr die Erzeugung erneuerbarer Energien genutzt werden,
wenn die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs hierdurch nicht beeintrachtigt wird. Ziel der Re-
gelung ist es, die Flachenpotenziale von Eisenbahnanlagen zum Ausbau erneuerbarer Energien zu
nutzen, wenn die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs hierdurch nicht beeintrachtigt werden.
Dabei sind jedoch auch die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit zu beachten. Es dirfen keine unwirt-
schaftlichen EE-Anlangen betrieben werden. Bei Dachflachen von Eisenbahnanlagen kommt insbe-
sondere nur die Nutzung mit Photovoltaik-Anlagen in Betracht. Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
und vorhandener Erfahrungswerte ergeben sich bei Dachflachen Mindestgrofien fiir Photovoltaik-
Anlagen i.H.v. 20 kWp (ca. 100 m?). Die DachflachengréRe des BSH liegt bei ca. 5 m?. Eine Nutzung
der Dachflache des BSH fur Photovoltaik-Anlagen ist deshalb unwirtschaftlich.
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11  Abkilirzungen

Kurzbezeichnung Erlauterung

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
ABE ..o Ausgleichs- und Ersatzmallinahme

Bf e Bahnhof

BN oo Bundesamt fur Naturschutz

BImSchV ... Bundesimmissionsschutzverordnung
BNatSchG ........cccoovveeiiiiiiinen, Bundesnaturschutzgesetz

BSH ..o Betonschalthaus

BUES ..., Steuerungssystem flr Bahnibergangsanlagen
BU oo Bahnibergang

BUSA ..o Bahnubergangssicherungsanlage

DB AG ...t Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
DIN e, Deutsches Institut fir Normung

DN o Nenndurchmesser

EBA ..o, Eisenbahn-Bundesamt

EBO e, Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung
EEV ., Elektrische Energieversorgung

ESTW e, Elektronisches Stellwerk

ESTW-Z ..o Elektronisches Stellwerk - Zentrale
FFH o, Flora-Fauna-Habitat

FAl e Fahrdienstleiter

FU o, FernUiberwachung
GSM-R....oooiiieie, Global System for Mobile Communications — Rail
OB .o, In Oberbayern

LBP i, Landschaftspflegerischer Begleitplan
LST oo, Leit- und Sicherungstechnik

LZH. e Lichtzeichen, Halbschranken
NatSchG Naturschutzgesetz

NSG ..o Naturschutzgebiet

R o Radius

Ril e Richtlinie
SO Schienenoberkante

TM e Technische Mitteilung der DB AG

UiG e Unternehmensinterne Genehmigung
UR e Untersuchungsraum

US e, Uberwachungssignal

UVP s Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG ... Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
VNB ..o Versorgungsnetzbetreiber

\Y/720,0, 0, GO Verkehrszeichen Nr. XXX

WHG ..., Wasserhaushaltsgesetz

WL oottt Wechsellautsprecher

X VIX VAV o, Vermeidungs- und Verminderungsmafinahme Nr. X
ZAS ... Zahleranschlusssaule
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