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= Autobahn relaegeben
ﬂ D Niederlassung Nordost Projekt-Nr.
An der Autobahn 111 A. 04716
16540 Hohen Neuendorf
153,173 183,879 311,492 342,967 434,377 465,793 480,793
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Kru mmu ng Linkskurve R=25000 L=136,110m L=127,613 m L=91,409 m L=15,000 m
Mafstab 100/R [cm] Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Lagesystem ETRS 89 Stand Kataster
R=50 Hohensystem DHHN 92 Bestandsvermessung
L=30,707 m
R=20 R=20 Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.. 6 /1 V1
L=31,475m L=31,416 m
Hohenplan Achse 405
Stral3e / Abschnitt.-Nr. / Station: A 10 / 050-070 / km 27,995 bis 33,946 | Variante 1 gemaR ERA
PROJIS-Nr.: Maf3stab: 1:1.000/100
A 10, km 30,500, Neubau AS Freienbrink-Nord
_ _ _ Entscheidungsvorlage Radweganschluss
Abstand Verziehung Verziehung Ach$leezietnung Betr.-km 31.00 - 32.00
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von der Achse T ! ! o | | o ' l Aufgestellt: .......... e
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187,000 321,000 480,793 )
110,000 183,879 311,492 468,397 Niederlassung Nordost
100,000 153,173 177,000 311,000 342,967 434,377 465,793 479,250
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