Bauwerk 21U3

Uber die BAB 10

km 31,250

Krw = 100,00 gon LW =86,00 m

NBr=5,50m LH=4,70 m
KH =150 m

Briicke im Zuge des Radweges RW 02

-

Richtung Erkner

km
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1212,121'm
15,000 m
0,093 m
0+116,634
42,512 m

H = 451,418 m
T = 14,671 m
f = -0,238 m
km 0+182,329
hTS = 46,453 m

Richtung Gewerbegebiet
—>

Widerlager

106,171 m

BW 2103

H = 550,000 m

T = 5,500 m

f = -0,027 m

km 0+288,500

hTS = 45,923 m
H = KNICK
km 0+296,551
hTS = 45,721 m
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Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt H=20000 m Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
-2,09% 1.8% Ausrundungshal bcrjn esser,
: . 432 : Langsneigung un
Gradiententiefpunkt 20m 789,22 ™ Apstand zum néchsten

BW 21U3b

Widerlager

Anschluss an Radwege RW 04.2 / 04.3 (Achse 470)

StraRe / Abschnitt.-Nr. / Station: A 10 / 050-070 / km 27,995 bis 33,946
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Hohenplan Achse 455

Variante 4 gemafl HRSV
MaRstab: 1:1.000/100

A 10, km 30,500, Neubau AS Freienbrink-Nord
Entscheidungsvorlage Radweganschluss

Betr.-km 31.00 - 32.00
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. Rechtskurve R=o
Krummung  Goene — T TRe28000 Lmweiom | 112672 m T
Mafstab 100/R [cm]
R=50
L=30,707 m
Abstand Verziehung Achsbezug
des Fahrbahnrandes _ | | _
a=2,00m a=225m
von der Achse | | o
links 296,551
294,326
294,277
288,326
110,000 187,000 288,277
100,000 153,173 177,000 286,551
Querneigung
Mafstab: 5,00 % / cm [cm] o _ L q=0% L L e
linker Fahrbahnrand ( T —I W
............. =25% — —
rechter Fahrbahnrand bstand q g=25% g=25%
des Fahrbahnrandes a=200m I I a=225m I I
von der Achse ]
rechts Verziehung Achsbezug
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