Bauwerk 21U3b g
aufgesténderte Rampe im Zuge des .
Radweges RW 04.2/04.3 als T Gradientenhochpunkt H=20000 m Neigungsbrechpunkt
Anbindung an das BW 2U3 mit Angabe von
H — 8oooooml | H = 571,429 m -2,09% 1.8% Ausrundungshalbmesser,
- . ; ' - . . , . 4 : Langsneigung und
LW = 310,00 m Richtung Griinheide T = 1000m||[T = 10,000 m Richtung Gewerbegebiet tL Gradiententiefpunkt 32,50 Y022 mAbs?and gumgnéchsten
NBr=5,50m - f = 0,062m| | f - -0,087 m — Neigungsbrechpunkt
KH =0,90 m km 0+638.500 km 0+674,000
hTS = 45,632 m hTS = 45,809 m Ausrundungsbeginn Kuppe /
H = 1333,333m H - 1333333m Ausrundungsende Wanne
T = 20,000 m 0,500 % T = 20,000 m
f = -0,150 m 35,500 m f = -0,150 m
km 0+549,736 km 0+769,161
Damm
hTS = 42,969 m 42,955 m
Einschnitt
H = 576,923 m BW 21U3b H = 491,803 m
H = 1999570 m T = 15,000 m v T = 15,000 m
T e LD e < e [ e
f = 0,056 m km 0+483,500 km 0+834,000
km 0+415,150 hTS = 38,995 m 39,064 m
38,448 m
0,100 %
488,635 m
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Niederlassung Nordost Projekt-Nr.
R=30 An der Autobahn 111 A. 04716
L=22,409 m 16540 Hohen Neuendorf
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
v Rechtskurve R=c0 = R=ec0 R=100000 L=526,297 m
Kru mmun g Linkskurve - _-m_ ''''''''' t=14005n] L=242,195m o Lagesystem ETRS 89 Stand Kataster
Mafstab 100/R [cm] Hohensystem DHHN 92 Bestandsvermessung
- I Unterlage / Blatt-Nr.:
R=30 Die Autobahn GmbH des Bundes lage / Bl 6/2V4
L=22,416 m
Hohenplan Achse 470
StraBe / Abschnitt.-Nr. / Station: A 10 / 050-070 / km 27,995 bis 33,946 | Variante 4 gemaR H RSV
PROJIS-Nr.: Mafstab: 1:1.000/100
A 10, km 30,500, Neubau AS Freienbrink-Nord
Abstand Verziehung Verziehung Entscheidungsvorlage Radweganschluss
des Fahrbahnrandes ~ 200 | | —oo | | ~ 200 Betr.-km 31.00 - 32.00
der Achse a=zsuom I I a=225m | | a=2,00m :
von Aufgestellt: —.......... SO
links 486,207
446,789 481,207 550,000 775,000
417,377 439,786 453,791 476,207 540,000 718,402 765,000 Niederlassung Nordost

Querneigung 0=25% q-25% Q=250 T
Mafstab: 5,00 % / cm [cm] | %, q=0% 1
linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand -=---sbsand”

des Fahrbahnrandes | | _ | | —

von der Achse I I a=225m | | a=2,00m

rechts Verziehung Verziehung
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