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Betreff: Feststellung der UVP-Pflicht aufgrund allgemeiner Vorprifung gemal § 5 Abs. 1i. V. m.
§ 7 Abs. 1 und 5 UVPG fir das Vorhaben ,Munster (Westf.) Hbf, Neubau Abstellanlage
Gl. 140 u. 142%, Bahn-km 43,383 bis 44,048 der Strecke 2000 Liinen - Minster in

Minster (Westf.)
Bezug: Antrag vom 06.11.2024, Az. |.1I-W-P-A (Abstellanlage)
Anlagen: 0O

Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o.g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf §5 Abs.1 i.V.m. §7 Abs.1 und 5 Gesetz uber die
Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) i. V. m. § 14a Abs. 3 Nr. 2 UVPG.

Das Vorhaben hat UmbaumafRnahmen im Bahnhof Munster Hbf zum Gegenstand. Zukunftig sollen
zwei Gleise (140 und 142) als Abstellanlage fir lange Zige genutzt werden. Daher sollen
Umbaumafnahmen an den Gleisen 140, 142 und 125 durchgeflhrt werden. Im Rahmen der
Baumalinahme soll das bestehende Gleis 141 zurlickgebaut werden. Die vorhandenen Weichen

61, 62, 63, 81, 82, 83 und 85 sollen mittels Lickenschluss zurlickgebaut werden, wahrend drei neue
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Weichenverbindungen (53, 84, 90) errichtet werden sollen. Im Rahmen der BaumalRnahme soll das
bestehende Gleis 156 nach dem Umbau die Gleisbezeichnung 140 erhalten. Bestandteile der
Baumallinahmen sind ebenfalls die Herstellung von Verkehrswegen fir die Andienung der

Abstellanlagen sowie die Ausristung der beiden Abstellgleise mit einer Oberleitungsanlage.

Das Vorhaben unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemal § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da es
in Anlage 1 UVPG aufgeflhrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3.1 Anlage 1
UVPG dar, denn es handelt sich um den Bau einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen,

wenn diese eine Flache von mehr als 5.000 m? oder mehr in Anspruch nehmen.

Fur das Vorhaben ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine allgemeine Vorprifung geman § 7 Abs. 1
und 5 UVPGi. V. m. § 14a Abs. 3 Nr. 2 UVPG durchzufihren.

Die Pflicht zur Durchflihrung einer Allgemeinen Vorprifung des gegenstandlichen Vorhabens ergibt
sich aus § 14a Abs. 3 Nr. 2 UVPG, da anlagebedingt eine Flacheninanspruchnahme von mehr als
5.000 m? stattfindet.

Die allgemeine Vorprifung wird als Uberschlagige Prifung unter Berlcksichtigung der in Anlage 3
UVPG aufgeflihrten Kriterien durchgefiihrt. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Vorhaben erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge
nach MalRgabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu berlcksichtigen sind.
Vorliegende Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer rechtlich vorgeschriebener

Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in die Prifung einzubeziehen.

1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Das Vorhaben hat Umbaumaf3inahmen im Bahnhof Minster Hbf zum Gegenstand. Zukunftig sollen
zwei Gleise (140 und 142) als Abstellanlage fur lange Zige genutzt werden. Daher sollen
Umbaumaflnahmen an den Gleisen 140, 142 und 125 durchgefihrt werden. Im Rahmen der
Baumalinahme soll das bestehende Gleis 141 zurlickgebaut werden. Die vorhandenen Weichen
61, 62, 63, 81, 82, 83 und 85 sollen mittels Lickenschluss zurlickgebaut werden, wahrend drei neue
Weichenverbindungen (53, 84, 90) errichtet werden sollen. Im Rahmen der Baumalnahme soll das
bestehende Gleis 156 nach dem Umbau die Gleisbezeichnung 140 erhalten. Bestandteile der
Baumallinahmen sind ebenfalls die Herstellung von Verkehrswegen flir die Andienung der

Abstellanlagen sowie die Ausrlstung der beiden Abstellgleise mit einer Oberleitungsanlage.
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Der Flachenbedarf insgesamt wird mit 14.700 m?, der anlagenbedingte Flachenbedarf mit 12.200
m?. Es werden insgesamt 475 m? Boden dauerhaft durch die Errichtung von Parkflachen und OLA-
Masten vollversiegelt. Zusatzlich werden 1.453 m? wassergebunden (geschottert) durch die
Herstellung der neuen Gleise und des Kerrwegs auf noch nicht beanspruchten Flachen versiegelt.
Bei der schalltechnischen Untersuchung wurde festgestellt, dass die Beurteilungskriterien an zwei
Gebauden Uberschritten werden. Bei der schalltechnischen Untersuchung nach TA Larm wurde
festgestellt, dass an den Immissionsorten die jeweiligen Immissionsrichtwertanteile tagstber
eingehalten werden kénnen, wahrend fir die Einhaltung in der Nacht Betriebsvorgaben erforderlich
sind.

Die schalltechnische Untersuchung der larmintensiven BaumafRnahmen hat darliber hinaus gezeigt,
dass voraussichtlich mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm je nach
Bauphase im untersuchten Zeitraum zu rechnen ist. Aus der erschitterungstechnischen
Untersuchung zu den Bauarbeiten geht weiter hervor, dass Gebaudeschaden im Sinne der DIN

4150-3 nicht ausgeschlossen werden kdnnen.

2 Standort des Vorhabens

Die mogliche Beeintrachtigung der 6kologischen Empfindlichkeit eines Gebietes wird insbesondere
hinsichtlich der Nutzungs-, Qualitats- und Schutzkriterien nach Nr.2 Anlage 3 UVPG unter
Berucksichtigung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen
Einwirkungsbereich beurteilt.

Das Untersuchungsgebiet (UG) zum Bauvorhaben befindet sich im Bundesland NRW, im

Bereich des Hauptbahnhofes der Stadt Minster. Das Plangebiet definiert sich Gber den Abschnitt
zwischen km 43,3- 44,4 auf der Gesamtstrecke 2000 sowie einen Lagerplatz bei km 42,9 der Strecke
2000 und unmittelbar angrenzenden Flachen. Angrenzend an das Baufeld und die BE-Flache sind
folgende Biotope/ Strukturen vorhanden: Gewerbe-/ Industriefliche, Parkplatz, Infrastruktur,
Bahnhof und Randvegetation der Gleisanlage, Gehdlzstreifen.

Angrenzend an den Lagerplatz nahe der Bahnlinie 2000 bei km 42,9 sind folgende Biotope/
Strukturen vorhanden: Gewerbeflache, Geholze, Bahnlinien.

Nahe der Lagerflache liegt in etwa 90 m Entfernung das geschutzte Biotop BT-4011-157-9, das als
Magergrunland inkl. Brachen beschrieben ist. Die Flache besteht aus Silikattrockenrasen. Weitere

Schutzgebiete sind nicht in der Nahe des Vorhabens zu finden.
3  Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen

Die moglichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter werden anhand der
Kriterien unter 1. und 2. beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3

Anlage 3 UVPG Rechnung getragen. Besonders berticksichtigt wird gemal § 7 Abs. 5 Satz 1
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UVPG, ob erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens oder des

Standorts oder durch Vorkehrungen des Vorhabentragers offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Grinde gemaR § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind fur das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzuflhren:

Betroffen sind die Schutzguter Mensch, Tiere, Pflanzen, Boden.

3.1 Schutzgut Mensch

Wahrend der BaumaRnahme kann es zu einer Uberschreitung der Richtwerte der AVV-Baularm
kommen. Dabei sind bei den Bautatigkeiten die Beurteilungspegel jedoch nur geringfiigig hdher als
die Vorbelastung aus dem Schienenverkehr. Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) nachts treten
auflerdem nur bei naheliegenden Blrogebauden auf, bei denen eine Nachtnutzung ausgeschlossen
ist. Allein aus einer absehbar verbleibenden Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm ergeben sich keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen.

Die Vorhabentragerin hat darlber hinaus bereits im Erlauterungsbericht festgelegt, dass
Grindungen ausschlieBlich mit Bohrgeraten erfolgen sollen. Da diese erschitterungsarm sind,
kébnnen sowohl Gebdudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 als auch Uberschreitungen der
Anforderungen der DIN 4150-2 bezlglich Menschen in Gebauden ausgeschlossen werden.

Die schalltechnische Untersuchung ergab, dass fur Teilbereiche zweier Gebdude dem Grunde nach
ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht. Fir die Gebaude wurden jedoch schallschutzfachliche
Objektbeurteilungen durchgefiihrt. Anhand dieser Beurteilungen kdnnen die tatsachlich
vorhandenen Schalldammungen der Umfassungsbauteile (Fenster, Wande, Dacher) gemal 24.
BImSchV sowie die erforderlichen Schallschutzmallnahmen (z. B. Verbesserung der
AulRenbauteile, Einbau von Schalldammltftern) ermittelt werden. Zusammenfassend ergibt sich aus
den Objektbeurteilungen jedoch kein Anspruch auf baulichen Schallschutz, da die Anforderungen
mit den festgestellten Bauteilen in allen Rdumen eingehalten werden kénnen.

Die Untersuchung gem. TA Larm kommt zu dem Ergebnis, dass an den Immissionsorten die
jeweiligen Immissionsrichtwertanteile tagstiber unabhangig vom Betriebszustand der abgestellten
Zuge eingehalten werden konnen. Fir die Nacht gilt allerdings die Voraussetzung
(Betriebsvorgabe), dass die Zige der beiden Abstellgleise getrennt in den ,Vorbereitungsbetrieb®
aufzunehmen sind. Als betriebliche Vorgabe sind die Zlige auf Gleis 142 vor den Zligen auf Gleises
140 in den ,Vorbereitungsbetrieb® aufzunehmen. Die schalltechnischen Berechnungen gem. TA
Larm zeigen, dass unter diesen Voraussetzungen die anzustrebenden Immissionsrichtwertanteile
in der Nachbarschaft nachts eingehalten werden kdnnen. Daruber hinaus wird festgehalten, dass

das Spitzenpegelkriterium der TA Larm an allen Immissionsorten eingehalten wird.
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Unter Voraussetzung der im Erlduterungsbericht aufgefiihrten Schutzmalinahmen sind insgesamt

keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu erwarten.

3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Fur Amphibien, sonstige Saugetiere und Wirbellose werden keine erheblichen Beeintrachtigungen
erwartet. Erhebliche Beeintrachtigungen sind dagegen fir die Avifauna vor allem durch den
dauerhaften Verlust von Brutplatzen moglich. Fledermause und Reptilien kdnnen insbesondere
durch Nachtbeleuchtung bzw. die Nutzung der Lagerflache (Stérung/Uberfahren) betroffen sein.
Durch die im LBP aufgefiihrten Vermeidungsmalfinamen lassen sich die Verbotstatbestande jedoch
verhindern. Durch das Vorhaben gehen dauerhaft Gehdlze verloren. Geschitzte Pflanzenarten sind
jedoch nicht durch die Baumalinahme betroffen. Erhebliche Beeintrachtigungen besonderer

Schwere liegen insgesamt nicht vor.

3.3 Flache und Boden

Fur den Neubau der Abstellanlage und insbesondere den Neubau von Gleis 142 geht dauerhaft
eine Flache von 3.109 m? des Biotoptyps Feldgehdlz verloren. Hiervon gehen 1.928 m? dauerhaft
durch Versiegelung verloren. 1.181 m? mussen langfristig fur die erweiterte Rlckschnittzone der
OLA-Anlage von Geholzen freigehalten werden. Erhebliche Beeintrdchtigungen besonderer
Schwere sind nicht zu erwarten.

Der LBP sieht eine Kompensation von 5.376 Biotopwertpunkten vor Ort vor, wahrend die restlichen
31.736 Biotopwertpunkte Uber ein Okokonto kompensiert werden sollen. Entsprechende Vertrage

uber den Kauf von Biotopwertpunkten wurden den Antragsunterlagen bereits beigelegt.

4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin, insbesondere dem Erlauterungsbericht, dem
Landschaftspflegerischem Begleitplan und den schall- und erschitterungstechnischen Gutachten
ergibt sich nach Uberschlagiger Prifung, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge nach

MafRgabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu berticksichtigen waren.

Diese Feststellung ist gemal § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstéandig anfechtbar. Sie wird gemaf
§ 5 Abs.2 Satz1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Verdffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes

(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemaf § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.
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Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen konnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt, AuRenstelle Koéln, WerkstattstraBe 102, 50733 Koln nach vorheriger
Terminvereinbarung eingesehen werden.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und

ohne Unterschrift gultig
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