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Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchflihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 2 und 5 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) i. V. m. § 14a Abs. 2 Nr. 3 UVPG.

Das Vorhaben hat die Modernisierung des Bahnhofs Rdsraths zum Gegenstand. Das Vorhaben
unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemal § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da es in Anlage 1
UVPG aufgefluhrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG dar,

denn es handelt sich um eine sonstige Betriebsanlage von Eisenbahnen.
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Das Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle KolIn, fiihrt fir das Vorhaben ein fachplanungsrechtliches
Zulassungsverfahren nach § 18 Abs. 1 AEG durch. Dieses stellt ein verwaltungsbehérdliches
Verfahren dar, das der Zulassungsentscheidung dient gemaR §§ 4 und 2 Abs. 6 Nr. 1 UVPG und
ist daher taugliches Tragerverfahren fir eine mogliche UVP. Daher hat das Eisenbahn-Bundesamt
die Feststellung, dass fur das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder nicht besteht (Feststellung
der UVP-Pflicht) nach den §§ 6 bis 14a UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend von Amts wegen nach Beginn des Verfahrens
das der Zulassungsentscheidung dient gemaf § 5 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 UVPG.

Fir das Vorhaben ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine standortbezogene Vorprifung gemaf
§ 7 Abs. 2 und 5 UVPGi. V. m. § 14a Abs. 2 Nr. 3 UVPG.

Bei dem gegenstandlichen Vorhaben handelt es sich um ein Neuvorhaben gemaR § 2 Abs. 4
Nr. 1b) UVPG. Es stellt die Anderung einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen nach
Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG durch die Erweiterung einer solchen mit einer

Flacheninanspruchnahme weniger als 5.000 m? dar.

Die standortbezogene Vorprifung wird als Uberschlagige Prifung in zwei Stufen durchgeflthrt. In
der ersten Stufe wird die spezifische 6kologische Empfindlichkeit im Einwirkungsbereich des
Vorhabens gepruft. Diese besteht, wenn besondere drtliche Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien
nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG vorliegen, anderenfalls besteht keine UVP-Pflicht. Liegen solche
besonderen 6rtlichen Gegebenheiten vor wird in der zweiten Stufe unter Berlicksichtigung der in
Anlage 3 aufgeflihrten Kriterien gepriift, ob das Vorhaben erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen hinsichtlich der besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der
Schutzkriterien haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge nach MalRgabe der
geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu berlcksichtigen sind. Vorliegende
Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer rechtlich vorgeschriebener

Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in die Prifung einzubeziehen.
1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Das Vorhaben befindet sich in Nordrhein-Westfalen, im Bereich des Regierungsbezirks Koln auf
dem Gebiet der Stadt Rdsrath zwischen Bahn-km 14,100 bis 14,600 der Strecke 2655.
Die Modernisierungsmal3nahme des Bahnhofs Rosrath umfasst die Aufhéhung von

Hausbahnsteig (Bahnsteig 1) und AulRenbahnsteig (Bahnsteig 2) auf 76 cm Uber
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Schienenoberkante (Nutzlange 170 m) und eine barrierefreie ErschlieRung der Bahnsteige, damit
einhergehend wird der Hausbahnsteig um 80 m in stdliche Richtung versetzt, Neubau der
vorhandenen Personenunterfliihrung an gleicher Stelle, Neubau des vorhandenen Daches des
Bahnsteigs 2 an gleicher Stelle, Errichtung von finf Wetterschutzhdusern, Modernisierung der
Ausstattung und Bahnsteigbeleuchtung sowie die Modernisierung des Wegeleitsystems und
Bahnsteigentwasserung.

Der gesamte Flachenbedarf der MalRnahme betragt 3.210 m?, davon werden 1.290 m?
anlagebedingt genutzt, 1.920 m? werden temporar fir die Baustelleneinrichtungsflachen bendtigt.
Hierfir werden der 6stlich des Bahnhofs befindliche P+R-Parkplatz, der westlich der Strecke
gelegene Bereich des Bahnsteigs 2 sowie der sudliche Teil des Bahnsteigs 1 in Anspruch
genommen. Bei dem Vorhaben kommt zu einer dauerhaften Beseitigung der Pflanzendecke in
Hohe von 329 m2. Die anfallenden Bauabfalle werden mit 6.874 t berschlagen, die davon

geschatzte Menge der nicht gefahrlichen Bauabfalle betragt 5.350 t.

Die Dauer der Bauarbeiten wird auf 165 Tage geschatzt. Es wird zu bauzeitlichen
Staubemissionen, zu Bauldrm (Tagzeit) und bauzeitlichen Erschutterungen sowie zur Lagerung
von Treibstoffen kommen, jedoch zu keiner Zunahme betriebsbedingter Emissionen. Die
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm kdnnen uberschritten werden, mit bauzeitlichen
Erschitterungen ist zu rechnen. Das Vorhaben ist nicht mit Risiken flr die menschliche

Gesundheit verbunden.
2 Standort des Vorhabens

Eine spezifische dkologische Empfindlichkeit im Einwirkungsbereich des Vorhabens besteht, wenn
besondere ortliche Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG vorliegen
unter Berlcksichtigung des Zusammenwirkens des gegenstandlichen Vorhabens mit anderen

Vorhaben im gemeinsamen Einwirkungsbereich.

Das Vorhaben befindet sich im urban gepragten Teil des Siedlungsgebietes der kreisangehdrigen
Stadt Rosrath.

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens befindet sich der Naturpark ,Bergisches Land“ (BTP-002)

sowie der Kulturlandschaftsbereich RPK 391 ,Wasserburgen an der Sulz (Rdsrath)”.
Der Vorhabenbereich befindet sich auf dem 241 km? gro3en Grundwasserkorper

.Rechtsrheinisches Schiefergebirge — Silz“ (DEGB_DENW_272_06), der mengenmafige und

chemische Zustand (gesamt) des Grundwasserkdrpers werden als ,gut‘ bewertet.
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Darlber hinaus ist das Empfangsgebaude des Bahnhofs Rdsrath (Denkmal-Nr. 62) als
Baudenkmal ausgewiesen, bei der Uberdachung an Bahnsteig 2 kénnte es sich um ein
Baudenkmal im Sinne des § 2 DSchG NRW handeln.

Weitere Schutzkriterien nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG liegen im Einwirkungsbereich des Vorhabens

nicht vor.
3  Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens hinsichtlich der
besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der Schutzkriterien werden anhand der Kriterien
unter 1. und 2. Beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3 Anlage 3 UVPG
Rechnung getragen. Besonders berlcksichtigt wird gemaR § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG, ob erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens, des Standorts oder durch
Vorkehrungen der Vorhabentragerin offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Griinde gemaR § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind fur das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzufuhren:

Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Die vorliegende Baumalinahme geht mit Gerauschen durch Baumaschinen und Bauverfahren
einher, die technisch unvermeidbar sind. Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen
Gerauschimmissionen im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung flihrt zu dem Ergebnis,
dass Uberschreitungen der gebietsspezifischen, unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
korrigierten Immissionsrichtwerte auf Grund des Bauldrms zu verzeichnen sind. Daher werden
technische bzw. organisatorische Schutzmaf3nahmen zur Minderung des Baularms ergriffen. Dazu
zahlen insbesondere Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren,
umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfihrer auf der Baustelle,
Beschrankung der Betriebszeiten, Information der Betroffenen und Benennung einer
Ansprechstelle, an die sich Anwohner wenden kénnen. Zudem liegen wahrend der tagsuber
vorgesehenen Bauarbeiten an einigen Gebauden hoéhere Beurteilungspegel als 70 dB(A) vor.

Die Anwohner der Gebaude sind Uber die Baumalinahme zu informieren und organisatorische
MaRnahmen sind einzuleiten, Ersatzwohnraum wird bei langeren Uberschreitungen angeboten.
Die Untersuchungen zu baubedingten Erschutterungen kommen zu dem Ergebnis, dass
potenzielle Uberschreitungen von Anhaltswerten im Sinne von erheblichen Beldstigungen von
Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Radumen nach DIN 4150-2 rechnerisch nicht
unmittelbar ausgeschlossen werden kénnen.

Zur Minimierung der Erschitterungsauswirkungen werden Schutzmal3inahmen zur Vermeidung
und Minderung der Erschutterungsimmissionen ergriffen. Dazu zahlen neben den fur Minderung

des Bauléarms anzuwendenden SchutzmalRnahmen Informationen tUber die Erschitterungswirkung
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auf das Gebaude, Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschitterungen durch Messungen
sowie deren Beurteilung und Durchfiihrung von gebaudetechnischen Beweissicherungen vor
Beginn der Baumalnahmen fiir betroffene Gebaude mit einem geringeren Abstand als 25 m zu
den BaumalRnahmen.

Nachtarbeit ist nicht geplant. Anlagen- und betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten,
da die MaRnahme nicht mit einer Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Strecke oder einer
Anderung der verkehrlichen Situation einhergeht.

Folglich sind erhebliche nachteilige Auswirkungen durch die Bauarbeiten auf das Schutzgut

Mensch durch die geplanten Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen nicht gegeben.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben kommt es bau- und anlagebedingt zu Eingriffen in Natur
sowie zur moglichen Betroffenheit geschitzter Arten. Der Untersuchungsraum im direkten Umfeld
des Bahnhofs Rdsrath sowie der Baustelleneinrichtungsflachen ist iberwiegend anthropogen
gepragt. Vom Vorhaben sind lediglich Funktionsgriinflachen im Gleisrandbereich betroffen.
Gehdlze werden flur die Baumalnahme nicht entfernt. Angrenzende Geholze werden mittels eines
Geholzschutzzaunes vor Beeintrachtigungen geschitzt. Die beanspruchten Grin- und

Geholzflachen werden im Anschluss an die BaumalRhahme wiederhergestellt.

Gehdlzrickschnitte im Bahnsteigbereich kbnnen die Avifauna wahrend der Brutzeit stéren, daher
sind auch derartige Gehdlzbeseitigungen lediglich innerhalb des Zeitraums vom 01.10. bis 28.02.

und somit aufRerhalb der Brut-/Aufzuchtzeit durchzufiihren.

Durch die BaumaRnahme wird in Lebensraum und Reproduktionsstrukturen von Reptilien
eingegriffen. Die im Baufeld nachgewiesene und streng geschiitzte Zauneidechse wird bauzeitlich
in eine Ausgleichsflache bzw. dauerhaft in eine CEF-Flache umgesiedelt, begleitet wird dies durch
Vergramungsmalnahmen und Aufstellung eines Reptilienschutzzaunes. Mit einem Vorkommen

von streng geschutzten Amphibien wird nicht gerechnet.

Vorhandene Spalten in der Bahnsteigbedachung stellen ein potentielles Quartier flr
bauwerksbewohnende Fledermausarten dar. Vor Beginn der Bauarbeiten wird auf Besatz
kontrolliert und die Hohlrdume verschlossen (Totalverschluss oder Einwegverschluss). Kommt
eine Baufeldbeleuchtung zum Einsatz, so wird die Stérung auf jagende und migrierende
Fledermause durch den Einsatz einer fledermausfreundlichen Beleuchtung auf ein Minimum

reduziert.
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Der resultierende Wertverlust in Hohe von 845 Punkten (nach BKompV) wird durch einen
Wertzuwachs in Héhe von 3.941 Punkten (Aufwertung von Reptilienhabitatflache) ausgeglichen

und erzielt einen somit einen Kompensationsiiberschuss von 3.096 Punkten.

Unter der Beachtung der Umsetzung der im landschaftspflegerischen Begleitplan und
artenschutzrechtlichen Fachbeitrag genannten Vermeidungs-, Ausgleichs-, und
ErsatzmalRnahmen sind im Zusammenhang mit der Baumaflnahme keine VerstoRe gegen die

artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 BNatSchG zu erwarten.

Schutzgiter Boden und Flache

Anlagebedingt kommt es aufgrund der Verlangerung der Bahnsteige zu Beeintrachtigungen der
Bodenfunktion, was mit einem Verlust von Vegetationsbestanden auf einer Gesamtflache von

329 m? verbunden ist. Bei den betroffenen Flachen handelt es sich Uberwiegend um geschotterte
Gleisrandbereiche. Die Baustelleneinrichtungsflache wird grétenteils auf der anthropogen
Uberformten und nahezu vollstandig versiegelten Parkplatzflache nérdlich des Empfangsgebaudes
errichtet, dariber hinaus werden bauzeitlich 234 m? Flache befestigt. Die betroffenen
Vegetationsflachen werden im Anschluss an die BaumalRnahme wiederhergestellt bzw. durch eine
dauerhafte Ausgleichsflache kompensiert. Unter Beachtung der Vermeidungs- und
Minderungsmalnahmen ist mit keiner erheblichen Beeintrachtigung der Schutzgtter Boden und

Flache zu rechnen.

Schutzgut Wasser

Im unmittelbaren Umfeld der Verkehrsstation Rdsrath befinden sich keine Oberflachengewasser,
eine Betroffenheit ist daher auszuschlie3en. Der Vorhabenbereich befindet sich auferhalb
jeglicher Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete.

Das auf der Bahnsteigoberflache und dem Bahnsteigdach anfallende Niederschlagswasser wird
uber Entwasserungsrinnen bzw. der Dachentwasserung gesammelt. Hierzu wird in Richtung
Bahnsteighinterkante ein Gefélle von 2 % ausgebildet, von der dortigen Entwasserungsrinne
erfolgt die Zufuihrung in die neu erstellte Sammelleitung im Hausbahnsteig und folglich in die
offentliche Kanalisation im Bereich des Bahnhofsvorplatzes eingeleitet.

Zur Entwasserung der neuen Personenunterfihrung wird dort eine Hebeanlage erstellt. Das da
anfallende Regenwasser gelangt unterhalb der neuen Zuwegung zum Aulienbahnsteig (ehemals
Mittelbahnsteig) in einen Schacht. Mittels einer neuen Gleisquerung werden zudem auch die
Niederschlage dieses Bahnsteigs zur Sammelleitung des Hausbahnsteigs zugefiihrt und dadurch
in die 6ffentliche Kanalisation im Bereich des Bahnhofsvorplatzes eingeleitet. Eine

entwasserungstechnische Zustimmung liegt vor.

Schutzguter Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter
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Gemal Denkmalliste (Nr. 62) der Stadt Rdsrath ist das ehemalige Empfangsgebaude des
Bahnhofs Résrath (Bahnhof Résrath 1) als Baudenkmal ausgewiesen. Das Gebaude befindet sich
bahnrechts bei Bahn-km 14,374. Am Gebaude sind keine Arbeiten vorgesehen, im westlichen
Zugangsbereich werden Pflasterarbeiten durchgefiihrt. Durch die Arbeiten im direkten Umfeld
kann es Erschutterungsauswirkungen kommen. Es werden Schutzmal3hahmen zur Vermeidung

und Minderung der Erschitterungsimmissionen ergriffen.

Im Rahmen einer UberprUfung des Denkmalwertes im Jahr 2017 wurde erkannt, dass es sich bei
der Uberdachung von Bahnsteig 2 (bahnlinks bei Bahn-km 14,347) um ein Baudenkmal im Sinne
des § 2 DSchG NRW handeln kdnnte. Eine entsprechende Fortschreibung der Eintragung des
Bahnhofs Rdsrath gemaf § 23 DSchG NRW steht aus. Den Schutzkriterien nach Nr. 2.3.11
Anlage 3 UVPG zufolge liegt keine Denkmalverzeichnung in amtlichen Listen oder Karten vor. Es
sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.

Die Entscheidung ergeht vorbehaltlich der vertieften Uberprifung im weiteren Verfahren.

Eine Neubewertung kann im Ergebnis die Erforderlichkeit einer Umweltvertraglichkeitsprufung

ergeben.

Der Bahnhof Résrath befindet sich innerhalb des erhaltenswerten Kulturlandschaftsbereichs RPK
391 ,Wasserburgen an der Suilz (Résrath)“. Kulturlandschaftliches und denkmalpflegerisches Ziel
ist eine erhaltende Kulturlandschaftsentwicklung, insbesondere durch Bewahren und Sichern der
Elemente, Strukturen und Sichtrdume von Adelssitzen und Hofanlagen sowie der archaologischen
und paldontologischen Bodendenkmaler in ihnrem Kontext. Von einer negativen Einwirkung durch

das Vorhaben auf wertgebende Bestandteile des Kulturlandschaftsbereiches ist nicht auszugehen.

4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin, insbesondere

- Erlauterungsbericht,

- Lageplane,

- Grunderwerbsplane,

- Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplan,

- Landschaftspflegerischer Begleitplan,

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag,

- Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung,

- Umwelterklarung,
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ergibt sich nach Uberschlagiger Prifung, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen
Umweltauswirkungen hinsichtlich der besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der

Schutzkriterien Nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach Mafligabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu

bertcksichtigen waren.

Diese Feststellung ist gemal § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar. Sie wird
gemaR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Veréffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes
(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemaf § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.

Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt AulRenstelle KdIn, Werkstattstrale 102, 50733 Kdln nach vorheriger

Terminvereinbarung eingesehen werden.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und

ohne Unterschrift gultig
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