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Auf Antrag der Deutschen Bahn AG, vertreten durch die DB Netz AG, Regionalbereich West,
HansastraBe 15, 47058 Duisburg, sowie die DB Station & Service AG, Regionalbereich West,
Willi-Becker-Allee 11, 40227 Dusseldorf, diese vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, Regio-
nalbereich West, Hermann-Plnder-StraBe 3, 50679 Kdln, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt, Au-
Benstelle KéIn, nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2378,
2396, 1994 | S. 2439) in der aktuellen Fassung folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfiuigender Teil
A1 Feststellung des Plans

Der Plan fir den Neubau der S 13 Troisdorf — Bonn-Oberkassel, Planfeststellungsabschnitt 3
(Stadtgebiet Bonn - Vilich), Strecke 2695 Troisdorf — Bonn-Oberkassel, km 6,870 — km 9,600, wird
in der Fassung des 2. Deckblatts nach MaBgabe der in diesem Beschluss aufgefiihrten Ergan-
zungen, Anderungen, Nebenbestimmungen, Vorbehalte und Schutzauflagen festgestellt.

Dartiber hinaus werden der Komplex ,Errichtung/Erweiterung des P+R Platzes® der SSB, der
Rlckbau des Haltepunktes Vilich der SSB, sowie der Neubau des Haltepunktes der SSB im enge-
ren Sinne (wird nachfolgend konkretisiert) entgegen den Darstellungen in den Unterlagen man-
gels Zustandigkeit nicht planfestgestellt. Die als Anlagen der SSB gekennzeichneten Bauwerke,
die flr den Betrieb der Eisenbahn- Betriebsanlagen bendtigt werden, werden hiermit planfestge-
stellt. Dies sind das Kreuzungsbauwerk in den dargestellten Abmessungen sowie die Rampen, da
diese fur den barrierefreien Zugfang erforderlich sind. Die hier nicht planfestgestellten Teile sind
keine notwendigen FolgemaBnahmen, da Sie zur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit der Anla-
gen der SSB nicht erforderlich sind.

Auch Uber § 78 VwVIG Bd ist eine Zustandigkeit nicht zu begriinden, da keine selbstandigen Vor-
haben gegen sind.

A.2 Planunterlagen

Die Planunterlagen umfassen vier Ordner. Anderungen und Erganzungen, die sich wahrend des
Planfeststellungsverfahrens ergeben haben und die Bestandteil dieser Planfeststellung sind, sind
fir das 1. Deckblatt in violetter Farbe und mit dem Index A, fir das 2. Deckblatt in hellblauer Far-
be und mit dem Index B gekennzeichnet. Nicht mehr gliltige Texte oder Eintragungen sind durch-
gestrichen. Die nachtraglich in das Verfahren eingebrachten und durch diesen Beschluss festge-
stellten Unterlagen ersetzen die urspriinglichen Planunterlagen insoweit, als sie von den urspriing-
lich eingereichten Unterlagen abweichen.

Anlage Titel MaBstab Stand
1B Erlduterungsbericht 2. Deckblatt
2A Ubersichtslageplan 1:5000 1. Deckblatt

Planfeststellungsabschnitt 3
Km 6,870 - 9,600

3 Hoéhenpléne

3A Ubersichtshéhenplan 1:5000 1. Deckblatt
Planfeststellungsabschnitt 3

Seite 6 von 108



Planfeststellungsbeschluss nach § 18 AEG fur das Vorhaben Neubau der S 13 Troisdorf - Bonn-Oberkassel Planfeststellungs-

abschnitt 3 (Bonn-Vilich), Strecke 2695 Troisdorf - Bonn-Oberkassel, km 6,870 - km 9,600
Az.: 60121/60101 Pap 629/03 vom 28/2/2011

km 6,870 - 9,600
4 Lageplane
4.18B Lageplan km 6,870 - km 7,530 1:1000 2. Deckblatt
42 A Lageplan km 7,530 - km 8,330 1:1000 1. Deckblatt
43A Lageplan km 8,330 - km 9,130 1:1000 1. Deckblatt
4.4 A Lageplan km 9,130 - km 9,600 1:1000 1. Deckblatt
5 Querschnitte
51A Regelquerprofil (Beibehaltung der vorh. Maste) 1:100 1. Deckblatt
52A Regelquerprofil (Umbau der vorh. Oberleitung) 1:100 1. Deckblatt
5.3A Querprofil km 6,973 1:100 1. Deckblatt
5.4 A Querprofil km 7,213 1:100 1. Deckblatt
55A Querprofil km 8,208 1:100 1. Deckblatt
56 A Querprofil km 8,438 1:100 1. Deckblatt
5.7 A Querprofil km 8,578 1:100 1. Deckblatt
5.8A Querprofil km 8,714 1:100 1. Deckblatt
59A Querprofil km 9,019 1:100 1. Deckblatt
5.10A Querprofil km 9,178 1:100 1. Deckblatt
511 A Querprofil km 9,252 1:100 1. Deckblatt
5.12A Querprofil km 9,383 1:100 1. Deckblatt
5.13A Querprofil km 9,454 1:100 1. Deckblatt
5.14 A Querprofil km 9,527 1:100 1. Deckblatt
6B Bauwerksverzeichnis 2. Deckblatt
7 Bauwerkspldne
7.1 StraBeniberfihrung A 59, km 7,711
71.1A Draufsicht, Querschnitt 1:200 1. Deckblatt
71.2A Langsschnitt, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.2A Eisenbahnuberfihrung HammstraBe, km 8,137

Draufsicht, Langsschnitt, Ansicht 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.3 A Eisenbahnutberfuhrung Vilicher Bach, km 8,285

Draufsicht, Langsschnitt, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.4 A Eisenbahnuberfuhrung Am Burgpark, km 8,534

Draufsicht, Langsschnitt, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7,5 StraBeniberfihrung SchultheiBstraBe, km 8,650
7.5.1A Draufsicht, Langsschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
752A Querschnitte 1:100 1. Deckblatt
7.6 KRBW Uberfiihrung Stadtbahnlinie 66, km 8,763
7.6.1A Draufsicht, Querschnitt 1:250, 1:100 | 1. Deckblatt
7.6.2A Ansicht, Querschnitte 1:250, 1:100 | 1. Deckblatt
7.7 StraBeniberfihrung B 56, km 8,806
771 A Draufsicht, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.7.2A Langsschnitt 1:100 1. Deckblatt
7.7.3 Langsschnitt B56 1:500/50
7.7.4 Ausbauquerschnitte 1-1 und 2-2 1:50
7.8 FuBgéangeriberfihrung GartenstraBBe, km 9,068
7.81A Draufsicht, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.82A Ansicht, Langsschnitt, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.9 Eisenbahniiberfihrung GerhardstraBe, km 9,311
79.1A Draufsicht 1:250
7.92A Langsschnitt Trog Ost, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.9.3A Langsschnitt Tunnelrahmen, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
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7.94 A Langsschnitt Trog West, Querschnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.10 A Stitzwand Ostseite, km 8,572 bis 8,637

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.11 Stitzwande Ostseite, km 8,651 bis 9,253
7.11.1 A | Bereich 1: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.11.2 A | Bereich 2: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.11.3 A | Bereich 3: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.11.4 A | Bereich 4: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
712 A Stitzwande Westseite, km 8,558 bis 8,654

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
713 A Stitz- / Larmschutzwande Westseite

km 8,666 - 8,766, km 8,783 - 8,810 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt

Draufsicht, Ansicht, Schnitt
714 Stltz- / Larmschutzwand Westseite,

km 8,824-9,184
7.14.1 A | Bereich 1: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.14.2 A | Bereich 2: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.14.3 A | Bereich 3: Draufsicht, Ansicht, Schnitt 1:200, 1:100 | 1. Deckblatt
7.15 P+R Anlage Hp Vilich
7.15.1 Langsschnitt 1:500/50
7.15.2 Ausbauquerschnitt A-A und B-B 1:50
8 Leitungsplane
8.1B Lageplan km 6,870 - 7,530 1:1000 2. Deckblatt
8.2B Lageplan km 7,530 - 8,330 1:1000 2. Deckblatt
8.3B Lageplan km 8,330 - 9,130 1:1000 2. Deckblatt
8.4 B Lageplan km 9,130 - 9,600 1:1000 2. Deckblatt
9B Grunderwerbsverzeichnis 2. Deckblatt
10 Grunderwerbsplédne
10.1 B Grunderwerbslageplan 1 km 6,870 - 7,530 1:1000 2. Deckblatt
10.2B Grunderwerbslageplan 2 km 7,530 - 8,330 1:1000 2. Deckblatt
10.3B Grunderwerbslageplan 3 km 8,330 - 9,130 1:1000 2. Deckblatt
10.4 B Grunderwerbslageplan 4 km 9,130 - 9,600 1:1000 2. Deckblatt
10.5B Grunderwerbslageplan 5

ErsatzmaBnahmen Vilicher Bach 1:1000 2. Deckblatt
10.6 A Grunderwerbslageplan 6

ErsatzmaBnahmen Vilicher Bach 1:1000 1. Deckblatt
10.7 A Grunderwerbslageplan 7

ErsatzmaBnahmen Vilicher Bach 1:1000 1. Deckblatt
10.8 A Grunderwerbslageplan 8

ErsatzmaBnahmen Steinbruch Finkenberg 1:1000 1. Deckblatt
11 Baustelleneinrichtung
11.1B BE-Ubersichtsplan km 6,870 - 9,600 1:5000 2. Deckblatt
12B Wasserrechtliche Erlaubnis 2. Deckblatt
13 Landschaftspflegerischer Begleitplan
13.1 B Erlduterungsbericht LBP 2. Deckblatt
13.2.1 Bestands- und Konfliktplan Legende
13.2.2 Bestands- und Konfliktplan km 6,870 - 7,530 1:1000
13.2.3 Bestands- und Konfliktplan km 7,530 - 8,330 1:1000
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13.2.4 B | Bestands- und Konfliktplan km 8,330 - 9,130 1:1000 2. Deckblatt
13.2.5 Bestands- und Konfliktplan km 9,130 - 9,600 1:1000
13.2.6 Bestandsplan km 6,870 - 9,600: 1:5000

Darstellung der 6kologischen Funktionsrdume

13.3.1 B | MaBnahmenplan Legende 2. Deckblatt
13.3.2 A | MaBnahmenplan km 6,870 - 7,530 1:1000 1. Deckblatt
13.3.3 A | MaBnahmenplan km 7,530 - 8,330 1:1000 1. Deckblatt
13.3.4 B | MaBnahmenplan km 8,330 - 9,130 1:1000 2. Deckblatt
13.3.5 MaBnahmenplan km 9,130 - 9,600 1:1000 1. Deckblatt
13.3.6 A | - entfallt -
13.3.7 A | MaBnahmenplan Darstellung trassenferne Er- 1:1000 1. Deckblatt
satzmaBnahmen Umgestaltung Vilicher Bach,
Blatt 1
13.3.8 MaBnahmenplan Darstellung trassenferne Er- 1:1000
satzmaBnahmen Umgestaltung Vilicher Bach,
Blatt 2
13.3.9 A | MaBnahmenplan Darstellung trassenferne Er- 1:1000 1. Deckblatt
satzmaBnahmen Umgestaltung Vilicher Bach,
Blatt 3
13.3.10 MaBnahmenplan Darstellung trassenferne Er- 1:1000
satzmaBnahmen E 6.12 Steinbruch Finkenberg
13.4 Artenschutzbeitrag PFA 3
14 Sonstige Gutachten

(grundsatzlich nur zur Information,
keine Planfeststellungsunterlagen)

14.1 A- B | Schalltechnische Untersuchung 2. Deckblatt
(Erganzende schalltechnische Untersuchung zur
Summenpegelbetrachtung siehe Anlage 14.4)

14.1.1 A | Kennzeichnung der Bereiche mit Anspruch dem | 1:5000 1. Deckblatt
Grunde nach auf erganzenden passiven Larm-
schutz (wird planfestgestellt)

14.2 A Erschitterungstechnische Untersuchung 1. Deckblatt

14.3 UVS Umweltvertraglichkeitsstudie

14.3.1 Erlduterungsbericht UVS

14.3.2 Ubersichtsplane UVS

14.3.2.1 Ubersichtsplan Untersuchungsgebiet UVS 1.15000

14.3.2.2 | Ubersichtsplan Schutzgebietsausweisungen 1:12500

14.3.3 Bestandsplane UVS

14.3.3.1 Legende Biotoptypen und Realnutzungen

14.3.3.2 | Biotoptypen und Realnutzungen 1:5000
km 1,458 - 6,870

14.3.3.3 | Biotoptypen und Realnutzungen 1:5000
km 6,870 - 9,600

14.3.3.4 | Biotoptypen und Realnutzungen 1:5000

km 9,600 - 14,358

14.3.4 Konfliktplane UVS

14.3.4.1 Legende erhebliche Konflikipotenziale

14.3.4.2 erhebliche Konfliktpotenziale km 1,458 - 6,870 1:5000

14.3.4.3 erhebliche Konfliktpotenziale km 6,870 - 9,600 1.5000

14.3.4.4 erhebliche Konfliktpotenziale km 9,600 - 14,358 1:5000

14.3.4.5 | Hydrogeologischer Schemaschnitt PFA 3 1:5000

14.4 Erganzende schalltechnische Untersuchung zur
Summenpegelbetrachtung
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Um fir die beteiligten Trager 6ffentlicher Belange und die betroffenen Biirger die Ubersichtlichkeit
der umfangreichen Planung zu erhalten, wurde der ca. 13 km lange Planungsabschnitt in flnf
Planfeststellungsabschnitte (PFA) aufgeteilt.

Die festgelegten Grenzen der Planfeststellungsabschnitte orientieren sich dabei an den durch die
MaBnahmen ausgeldsten, jeweils unterschiedlichen Betroffenheiten und den jeweiligen Verwal-
tungsgrenzen der Kommunen, Kreise bzw. kreisfreien Stadte. Die einzelnen Planfeststellungsab-
schnitte stellen sich folgendermaf3en dar:

Planfeststellungsabschnitt 1 (Troisdorf) km 1,458 — km 3,986

Parallelfihrung zur vorhandenen DB-Strecke mit Umbau des Haltepunktes Friedrich-Wilhelms-
Hltte und Querung der Siegaue auf dem Gebiet der Stadte Troisdorf, Sankt Augustin und Sieg-
burg.

Planfeststellungsabschnitt 2 (Sankt Augustin-Menden) km 3,986 — km 6,870
Parallelfihrung zur vorhandenen DB-Strecke mit Neubau des Haltepunktes Menden auf dem Ge-
biet der Stadte Sankt Augustin und Siegburg.

Planfeststellungsabschnitt 3 (Bonn-Vilich) km 6,870 — km 9,600
Parallelfihrung zur vorhandenen DB-Strecke mit Neubau des Haltepunktes Vilich auf dem Gebiet
der Stadt Bonn.

Planfeststellungsabschnitt 4 (Bonn-Beuel) km 9,600 — km 11,420

Parallelfihrung zur vorhandenen DB-Strecke mit Umbau des Bahnhofs Bonn-Beuel auf dem Ge-
biet der Stadt Bonn.

Planfeststellungsabschnitt 5 (Bonn-Oberkassel) km 11,420 — km 14,220 sowie km 94,200 — km
94,498 der Strecke 2324

Parallelfihrung zur vorhandenen DB-Strecke mit Neubau des Haltepunktes Ramersdorf und Um-
bau des Bahnhofs Bonn-Oberkassel auf dem Gebiet der Stadt Bonn.

Anhand der vorliegenden Planunterlagen fir das Gesamtvorhaben und anhand der bereits durch-
gefuhrten Erdrterungstermine fir alle Planfeststellungsabschnitte ist festzustellen, dass der Ver-
wirklichung des Vorhabens keine uniberwindlichen Hindernisse entgegenstehen.

Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die MaBnahmen des Planfeststellungsab-
schnitts 3.

A3 Besondere Entscheidungen
A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnis

Hiermit wird gemaB §§ 8 Abs. 1, 9, 10 i.V.m. § 19 WHG die wasserrechtliche Erlaubnis fur die aus
Anlage 12 und 4 der Planfeststellungsunterlagen ersichtlichen Benutzungen erteilt.

GemaB § 13 WHG ergehen folgende Nebenbestimmungen:
A3.1.1 Auflagen fiir den Bau und Betrieb der Versickerungsanlagen

Die Ausflihrungsplane der erlaubnispflichtigen Entwasserungsanlagen sind mit der Stadt Bonn,
Amt fir Gewasserschutz und Abfallwirtschaft, abzustimmen.

Im Rahmen der Anlagenerstellung zur Niederschlagswasserbeseitigung ist der Nachweis zu

erbringen, dass keine kontaminierten Materialien durchsickern werden bzw. ein Austrag von
Schadstoffen auszuschlieBen ist. Als BeurteilungsmaBstab sind die Prifwerte nach Bundesbo
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denschutzverordnung fur den Wirkungspfad Boden — Grundwasser (Anhang 2 Nr. 3.1 der Verord-
nung) heranzuziehen.

In den Bereichen, in denen ein Bodenaustausch erforderlich ist, ist dieser durch einen Fachgut-
achter zu begleiten und zu dokumentieren.

Die Dokumentation der BodenaustauschmaBnahmen ist der Stadt Bonn spatestens zwei Monate
nach Abschluss der jeweiligen EinzelbaumaBnahme unaufgefordert vorzulegen.

Sofern eine Forderung der Stadt Bonn zum Anschluss der Versickerungsanlagen an die Kanalisa-
tion besteht, ist dieser vom Antragsteller nachzukommen. Eine entsprechende Planung ist mir als
Planerganzung vorzulegen. Die Verpflichtung zum Anschluss an die Kanalisation entféllt, sofern
nachgewiesen wird bzw. durch weitere Vorkehrungen nachweislich verhindert wird, dass auch im
Falle von Starkregenereignissen in zeitlicher Nahe zu einer Herbizidapplikation ein Eintrag dieser
Stoffe in das Grundwasser nicht zu besorgen ist.

Die Entwasserungsanlagen sind nach den abgestimmten Planunterlagen und den allgemein aner-
kannten Regeln der Abwassertechnik zu errichten und zu betreiben. Unbrauchbare Teile der An-
lage sind unverziglich zu erneuern.

Die entsprechenden Vorschriften, insbesondere das ATV-Arbeitsblatt A 138 (Bau und Bemessung
von Anlagen zur dezentralen Versickerung von Niederschlagswasser), sind zu beachten. Auf spa-
tere technische Bestimmungen fur den Betrieb und die Unterhaltung, die gemaB der einschlagi-
gen Normen eingefihrt werden, wird hingewiesen.

Die Kornverteilungskurven der in die Versickerungsanlagen eingebauten Mutterbodenschichten
sind der Stadt Bonn vorzulegen.

Die Sohlen der Versickerungsanlagen sind mit einer Oberbodenschicht in einer Starke von min-
destens 0,30 m auszufiihren. Die Oberbodenschicht ist durch Raseneinsaat zu begriinen.

Die Versickerungsanlagen sind nach dem Einbau der Stadt Bonn zur 6rtlichen Prifung zu stellen.
Die Benachrichtigungspflicht hierzu obliegt dem Bauherrn. Die Uberprifung ist rechtzeitig zu be-
antragen.

MaBgebend fir den ordnungsgeméafBen Betrieb der Versickerungsbecken ist die regelmaBige
Wartung. Es sind folgende Wartungsarbeiten durchzufiihren:

- halbjahrlich und ggf. nach Starkregenereignissen oder Unféllen: die Kontrolle aller Anlagenteile
auf Betriebssicherheit und Funktion,

- im Herbst und bei Bedarf: das Entfernen von Laub und Stérstoffen,

- jahrlich: die Mahd und Entfernung des Mahgutes,
bei Bedarf: die Beseitigung von M&use- und Maulwurfschaden, die Wiederherstellung der
Durchlassigkeit.

Die durchgefihrten Arbeiten und besondere Vorkommnisse sind in einem Betriebsbuch zu ver-
merken. Das Betriebsbuch ist mindestens zehn Jahre aufzubewahren und auf Verlangen der
Stadt Bonn vorzulegen.

Bei der Pflege und Unterhaltung von Versickerungsmulden darfen keine Pflanzenbehandlungs-
und Schadlingsbekampfungsmittel (PSM) eingesetzt werden.

Betriebsstérungen und sonstige Vorkommnisse, die erwarten lassen, dass geféhrliche Stoffe in
das Grundwasser gelangen, sind unverzlglich der Stadt Bonn, Untere Wasserbehérde, anzuzei-
gen. Dabei sind Art, Umfang, Ort und Zeit des Schadensereignisses moglichst genau anzugeben.
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Veranderungen und Umgestaltungen an den Anlagen sind dem Eisenbahn-Bundesamt und der
Stadt Bonn unverziglich schriftlich anzuzeigen; ggf. ist eine Genehmigung dafiir zu beantragen.

A.3.1.2 Hinweise zum Bau und Betrieb der Versickerungsanlagen

GeméaB § 101 WHG besteht die Verpflichtung, eine behérdliche Uberwachung der Anlagen, Ein-
richtung und Vorgéange, die fir die Gewasserbenutzung und die Funktion der Anlage von Bedeu-
tung ist, zu dulden.

Insbesondere hat der Erlaubnisnehmer:

- das Betreten von Betriebsgrundstiicken und -rdumen wahrend der Betriebszeit zu gestatten,

- die der Ausubung der Benutzung dienenden Anlagen und Einrichtungen zugénglich zu ma-
chen,

- die erforderlichen Arbeitskrafte, Unterlagen und Werkzeuge zur Verfigung zu stellen, techni-
sche Ermittlungen und Prifungen zu ermdglichen.

Der Einleiter ist gemaB § 89 WHG zum Ersatz des Schadens verpflichtet, der einem anderen
durch die Einleitung der Stoffe entsteht.

Auf die BuBgeldbestimmungen des § 103 WHG und auf die Bestimmungen der §§ 324 — 330 des
Strafgesetzbuches wird hingewiesen.

A3.13 Auflagen fiir den Gewasserschutz wahrend der Bauzeit und fir bauzeitliche
GrundwasserhaltungsmaBnahmen

Die Baustelleneinrichtungen sind auf geeigneten Flachen anzuordnen. Die Gestaltung der Bau-
stelleneinrichtungsflachen ist im Detail mit der Stadt Bonn, Amt fir Gewéasserschutz und Abfall-
wirtschaft, abzustimmen.

Es ist ein verbindlicher Alarmplan in Abstimmung mit der Stadt Bonn aufzustellen. Sollte trotz aller
Vorsorge eine Verunreinigung des Untergrundes oder der Gewasser eintreten, so muss der Auf-
tragnehmer unverzlglich nach diesem Plan vorgehen. In diesem Fall ist unverzlglich die Stadt

Bonn, Untere Wasserbehdrde, zu benachrichtigen. Dabei sind Art, Umfang, Ort und Zeit des
Schadensereignisses mdglichst genau anzugeben.

Beim Einsatz von Toilettenanlagen sind folgende Anforderungen zu erflllen:

- die Anlagen missen mit geschlossenen Behaltern zur Aufnahme der Abwasser ausgerustet
sein.
- die Entleerung der Behalter muss in eine vollbiologische Klaranlage erfolgen.

Die erforderlichen MaBnahmen zur Grundwasserhaltung und fir eine eventuell erforderliche bau-
zeitliche Niederschlagsentwasserung sind mit der Stadt Bonn, Amt fir Gewasserschutz und Ab-
fallwirtschaft, vor Ausfihrung abzustimmen.

Der Beginn und das Ende einer Grundwasserentnahme oder einer Gewassereinleitung sind der
Stadt Bonn, Amt fir Gewasserschutz und Abfallwirtschaft, schriftlich anzuzeigen.

Schéadliche Beeintrachtigungen des Grundwassers durch die BaumaBnahme sind unter allen Um-
stédnden zu vermeiden.

Bei einer Einleitung in ein Oberflachengewasser darf der Gehalt an absetzbaren Stoffen im Ablauf
(Analyse nach DIN 38409 H 9-2, Absetzprobe nach 2 Stunden) 0,3 ml/l nicht tberschreiten.
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Der Einleitung sind geeignete Absetzeinrichtungen vorzuschalten. Das erforderliche Absetzvolu-
men betragt 1 m® fiir eine Grundwasserférderleistung von 1 I/s. Die Absetzeinrichtungen sind re-
gelmaBsig zu entschlammen.

Der pH-Wert im Ablauf muss im Bereich von 6,5 — 9,0 liegen. Gegebenenfalls ist eine Neutralisa-
tionsanlage vorzuschalten, die zur Neutralisation Phosphorsaure, CO,, Essigsdure oder Zitronen-
saure verwendet.

Die Einhaltung der o.g. Grenzwerte ist im Rahmen der Selbstiiberwachung vom Betreiber be-
triebstéglich zu Gberwachen. Hierzu ist ein Betriebstagebuch zu fihren.

Bei der Wahl der Baustoffe fiir die Fundamente und Bohrpféhle ist die Grundwasserqualitat ge-
manl DIN 4030 zu berlcksichtigen.

A3.1.4 Hinweis zum Gewasserschutz wahrend der Bauzeit und zu den bauzeitlichen
GrundwasserhaltungsmaBnahmen

Die Einhaltung der o.g. Auflagen befreit gemaB § 22 WHG nicht von der Haftung fir eine nachtei-
lige Veranderung der Beschaffenheit des Wassers.

A3.1.5 Rechtsbehelfsbelehrung fiir die wasserrechtliche Erlaubnis

Gegen die wasserrechtliche Entscheidung kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Wider-
spruch erhoben werden. Der Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift beim Eisenbahn-
Bundesamt, AuBenstelle Koln, WerkstattstraBe 102, 50733 Koéln einzulegen.

Der Widerspruch ist auch gewahrt, wenn der Widerspruch innerhalb der o.g. Frist bei einer ande-
ren AuBenstelle des Eisenbahn-Bundesamtes oder seiner Zentrale, HeinemannstraBe 6, 53175
Bonn eingelegt wird.

A.3.2 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieBlich der notwendigen
FolgemaBnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berthrten 6ffentlichen Belan-
ge festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere
6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen
und Planfeststellungen nicht erforderlich (§ 18 AEG i.V.m. § 75 Abs. 1 VwWVIG).

A.3.3 Vorbehalt hinsichtlich der Eisenbahnuberfiihrung Gerhardstr.
mit ErschlieBungsstr.

Die Entwicklung Uber die Trassenfilhrung der aufgrund der SchlieBung des derzeitigen BU's
Gerhardtstr. notwendigen Strassenunterfiihrung ,Gerhardstr.” Bleibt einem spateren Planverfah-
ren vorbehalten.

Mit Gutachten vom Januar 2010 wurde festgestellt, dass die bislang geplante Trassenfiihrung der
Gerhardstr. Uber das Deponiegelédnde der Fa. Evonik nicht kalkulierte Mehrkosten von ca. 3-4 Mio
Euro verursachen kann.

Daher ist zu prifen, ob eine geédnderte Trassenflihrung der Strassenunterfiihrung in das Verfah-
ren eingebracht werden kann.

Hierzu sind durch die Vorhabentrégerin entsprechende Unterlagen und Untersuchungen unver-
zlglich zu erarbeiten und dem EBA vorzulegen; sollte eine gednderte Trassenfihrung in Betracht
kommen, hat die Vorhabentragerin unverzuglich zu entscheiden, welche Trassenfihrung bean-
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tragt werden soll. Sollte die gednderte Trassenflihrung planfestgestellt werden, sind unverzlglich
die nach der Planfeststellungsrichtlinie erforderlichen Unterlagen einzureichen.

Der BU Gartenstr. ist fiir den Pkw- und Lkw-Verkehr solange aufrecht zu erhalten, bis die Stras-
senunterfihrung Gerhardstr. Fir den Pkw- und Lkw-Verkehr freigegeben ist.

A.4 Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte
A4 Anzeigepflichten des Vorhabentragers
A4.11 Anzeigepflichten nach VV BAU und VV BAU-STE

Die detaillierten technischen Bauausfihrungsunterlagen fir die Betriebsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes sind nach MaBgabe dieser Entscheidung und geman der Verwaltungsvorschrift Gber
die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau und Hochbau sowie maschinentechnische Anlagen (VV
BAU) bzw. gemaB der Verwaltungsvorschrift fiir die Bauaufsicht lber Signal-, Telekommunikati-
ons- und elektrotechnische Anlagen (VV BAU-STE) des Eisenbahn-Bundesamtes zu erstellen und
rechtzeitig vor Bauausfiihrung dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle KéIn, zur Prifung vorzu-
legen. Hiervon ausgenommen sind die nach den Verwaltungsvorschriften nicht vorlagepflichtigen
BaumaBnahmen. Mit der Realisierung des Vorhabens darf erst dann begonnen werden, wenn die
beim Eisenbahn-Bundesamt vorzulegenden Ausfihrungsunterlagen in bauaufsichtlicher Hinsicht
gepruft und freigegeben sind.

A4.1.2 Anzeigepflichten im Rahmen des EG-Prufverfahrens

Soweit das Vorhaben den Bau bzw. die Umrlstung von Eisenbahninfrastruktur des transeuropai-
schen Netzes betrifft, zu dem die Strecke 2324 gehdrt, hat der Vorhabentrager geman §§ 6 und 9
der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung (TEIV) i.V.m. §§ 2 und 4 der Ver-
waltungsvorschrift fur die Verfahrensweise bei der Inbetriebnahme struktureller Teilsysteme des
transeuropaischen Eisenbahnsystems fiir den Bereich ortsfester Anlagen (VV IST), jeweils in ak-
tueller Fassung, beim Eisenbahn-Bundesamt prifen zu lassen, ob das Vorhaben einer Inbetrieb-
nahmegenehmigung bedarf. Wenn das Vorhaben einer Inbetriebnahmegenehmigung nach §§ 6
und 9 TEIV bedarf, hat der Vorhabentrager die EG-Priifung bei einer benannten Stelle zu bean-
tragen. Weicht die Planung von den Vorgaben der TSI ab, so hat der Vorhabentrager gemaB § 5
TEIV die erforderliche Ausnahmegenehmigung bei der Sicherheitsbehérde zu beantragen. Das
Ergebnis der EG-Prifung sowie etwaige Ausnahmegenehmigungen sind der Planfeststellungsbe-
hérde unverziglich vorzulegen. Der Planfeststellungsbeschluss ergeht unter der aufschiebenden
Bedingung der Vorlage des Ergebnisses der EG-Priifung sowie etwaiger Ausnahmegenehmigun-
gen. Sollte sich aufgrund des Ergebnisses der EG-Prifung sowie etwaiger Ausnahmegenehmi-
gungen die Notwendigkeit einer Anderung der Planung ergeben, hat der Vorhabentrager die Ge-
nehmigung der Plananderung rechtzeitig vor Durchfihrung der BaumaBnahmen bei der Planfest-
stellungsbehérde zu beantragen.

A413 Anzeigepflichten nach der Baustellenverordnung

Die Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenverordnung —
BaustellV) vom 10.06.1998 (BGBI. | S. 1283) in der aktuellen Fassung ist zu beachten.

GemanB § 2 Abs. 2 der BaustellV hat der Vorhabentrager spatestens zwei Wochen vor Beginn der
Einrichtung der Baustelle eine Vorankindigung (Mindestangaben siehe Anhang | der BaustellV)
bei der nach der Eisenbahn-Arbeitsschutzzustandigkeitsverordnung vom 08.11.1994 (BGBI. | S.
3435) zustandigen Behdrde einzureichen, wenn folgende Voraussetzungen erfillt sind

- mehr als 30 Arbeitstage und mehr als 20 Beschaftigte gleichzeitig oder
- der Umfang der Arbeiten voraussichtlich mehr als 500 Personentage betragt.
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Werden auf einer Baustelle darlber hinaus Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber tatig (Regelfall)
oder werden von diesen besonders geféhrliche Arbeiten nach Anhang Il der BaustellV (z.B. in
mehr als 7 m Héhe, in Baugruben mit mehr als 5 m Tiefe) ausgeflhrt, so muss zusatzlich ein Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellt werden.

A4d14 Anzeigepflichten zur Durchfiihrung der Vollzugskontrolle

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBen-
stelle KéIn, der Stadt Bonn und der Stadt St. Augustin mdglichst frihzeitig schriftlich bekannt zu
geben. Mit der Anzeige der Fertigstellung erklart der Vorhabentrager, dass er die mit dem Plan-
feststellungsbeschluss genehmigten Bauwerke ordnungsgeman errichtet und die erteilten Aufla-
gen und Bedingungen erflillt hat.

A4.2 Baustelleneinrichtung, -sicherung, -verkehr
A4.21 Absicherung der Baustelle

Fir die Dauer der BaumaBnahme ist zur Abgrenzung der BaustraBen zu weiter privat genutzten
Grundsticken ein Bauzaun zu errichten, der in der Regel ca. 2 m hoch sein soll. Gleichzeitig ist
der Bauzaun mit einer Beplankung zu versehen, die die Staubentwicklung aus der Bautatigkeit auf
die Grundstlcke auf ein Minimum reduziert.

A.4.2.2 Nutzung éffentlicher StraBen, Wege, Platze

Der Vorhabentrager hat in Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehdrde den Baustellenverkehr in
raumlicher und zeitlicher Hinsicht so zu planen, dass eine méglichst geringe Beeintrachtigung ge-
wabhrleistet ist. Sollten 6ffentliche StraBen, Wege oder Platze Uber den Allgemeingebrauch hinaus
in Anspruch genommen werden, so ist eine Sondernutzungserlaubnis bei der StraBenverkehrsbe-
hérde vorab zu beantragen.

Bauarbeiten, die sich auf den Bereich der in Betrieb befindlichen Gleise auswirken und damit eine
Geféhrdung des Eisenbahnverkehrs bewirken kdnnen, dirfen ausschlieBlich in Betriebspausen
durchgefihrt werden.

A4.3 Eigentum und andere Rechte Dritter, Entschadigung

Aufgrund der MaBnahme dlrfen ohne vorherige Vereinbarung Rechte anderer als der aus den
Unterlagen erkennbaren Betroffenen nicht beeintrachtigt werden. Vor Baubeginn sind Abstim-
mungen mit den Leitungstragern zu treffen. Es sind alle Vorkehrungen zu treffen, um die Bescha-
digung von Anlagen Dritter zu vermeiden. Der Antragsteller haftet fir alle an Leitungen und Anla-
gen Dritter verursachten Schaden.

Den Beteiligten und Betroffenen ist der Baubeginn rechtzeitig und in geeigneter Weise mitzuteilen.
Vor Baubeginn sind Bestandsaufnahmen oder, falls erforderlich, Beweissicherungen durchzufiih-
ren. Der Umfang (Untersuchungsgebiet und Art) der Beweissicherungen bzw. Bestandsaufnah-
men ist in Abstimmung mit den Eigentimern vor Baubeginn festzulegen.

Zu allen im Baufeld vorhandenen Kabeln und Leitungen ist ein geniigender Sicherheitsabstand
einzuhalten. Es sind alle Vorkehrungen zu treffen, um Beschadigungen von Anlagen Dritter zu
vermeiden. In Leitungsnéhe sind die Erdarbeiten nur von Hand und mit uBerster Vorsicht auszu-
fihren. Zur Feststellung der genauen Lage der Leitungen sind Suchschlitze in Handschachtung
herzustellen.
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Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die Einhaltung dieser Nebenbestimmung durch die bau-
ausfuhrenden Unternehmen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin haftet fur alle an Leitungen und Anlagen Dritter verursachten Schaden nach
den gesetzlichen Bestimmungen.

Kénnen Larmimmissionen (unvermeidbare Larmimmissionen) weder durch aktive noch durch pas-
sive MaBnahmen ausreichend abgewehrt werden, so sind die verbleibenden Beeintrachtigungen
in Geld auszugleichen.

Bei allen Entscheidungen, bei denen auf ein Entschadigungsverfahren verwiesen wird, wobei die
Einwirkung durch die MaBnahme objektiv erkennbar oder gutachterlich nachgewiesen wird, gilt
der Entschadigungsanspruch als dem Grunde nach zugesprochen.

Ad4d.4 Immissionsschutz
A4.41 Immissionsschutz wahrend der Bauausfiihrung

Der Vorhabentrager wird zum Schutz der Nachbarschaft verpflichtet, alle erforderlichen MaBnah-
men zur Vermeidung und Minderung der Beeintrachtigung durch die Bauausfihrung zu ergreifen.
Hierzu zahlen z.B. die Anwendung entsprechender Bauverfahren, der Einsatz dem Stand der
Technik entsprechender Baumaschinen und die Verpflichtung, die bauausfiihrenden Firmen zur
Einhaltung der einschlagigen Bestimmungen zum Schutz gegen Beeintrachtigungen anzuhalten.

Wéhrend der Bauzeit hat die Vorhabentrdgerin zu gewahrleisten, dass die ZweiunddreiBigste
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinen-
larmschutzverordnung — 32. BImSchV) vom 29.08.2002 (BGBI. | S. 3478) in geltender Fassung,
die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —Gerduschimmissionen — vom
19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) und die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —Emissionsverfahren — vom 22.12.1970 (Bundesan-
zeiger Nr. 242 vom 30.12.1970) eingehalten werden.

Zu messen und zu bewerten ist nach den Vorschriften der TA Larm i.V.m. den Nummern 3.2,
3.3.1 und 5.4 der Richtlinie Beurteilung von Arbeitslarm in der Nachbarschaft (VDI 2058 Blatt 1)

Sollten Anhaltspunkte daflr gegeben sein, dass die einschldgigen Immissionsrichtwerte nach der
AVV Baularm um wenigstens 5dB(A) nicht eingehalten werden, hat die Antragstellerin auf eigene
Kosten Messungen durch eine nach § 26 BImSchG anerkannte Messstelle durchfihren zu las-
sen.

Lassen sich die Immissionsrichtwerte trotz der in 4.1 der AVV Baularm vorgesehenen Massnah-
men nicht nachweislich einhalten, sind die in den betroffenen Baugebieten vorgesehenen passi-
ven SchallschutzmaBnahmen unverziglich umzusetzen.

Falls die MaBnahme auch an Wochenenden oder zur Nachtzeit durchgefihrt wird, ist die Geneh-
migung der zustadndigen Ordnungsbehdrde einzuholen. Die Immissionen durch die Bauarbeiten
sind durch geeignete MaBnahmen auf ein MindestmaB zu beschranken.

A.4.4.2 Besonders tiberwachtes Gleis

Es sind regelmé&Bige, halbjahrlich stattfindende Messfahrten durchzufiihren. Ergibt eine Messung,
dass der fir das Besonders Uberwachte Gleis festgesetzte Schallpegelabschlag aufgrund von
Verriffelung unterschritten wird, d.h. bei einem im Schallmesswagen angezeigten Wert von + 3 dB
(2 L, =>51dB (A), Eingriffsschwelle) oder mehr, so sind die Schienenlaufflachen unverzlglich zu

schleifen. Ansonsten hat die Durchflihrung der Schleifarbeiten bis spatestens 10 Monate nach
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Erreichen einer Schallmesswagenanzeige von = 2 dB (2 L, = 50 dB(A), Ausléseschwelle) zu er-
folgen. Die Frist beginnt am Tag nach der Durchfihrung der Schallmesswagenfahrt.

Die Gleisabschnitte mit Uberschreitung der Ausléseschwelle sind in einer gesonderten Ubersicht
zu dokumentieren und zusétzlich zum Messprotokoll nach Nr. 3.1.1 der Verfligung des Eisen-
bahn-Bundesamtes vom 16.03.1998, Az.: Pr.1110 Rap/Rau 98 i.V.m. der Verfigung vom
19.08.2008, Az.: Pr.1110 Rap/Rau 98, dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle K&In, unaufge-
fordert vorzulegen.

Die Durchfihrung der Schleifarbeiten ist durch geeignete Unterlagen zu dokumentieren und der
AuBenstelle Kdln des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzulegen.

A.4.4.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Der Vorhabentrager hat den Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentimer, Wohnungseigen-
timer, Erbbauberechtigte) der grundsatzlich anspruchsberechtigten Wohneinheiten die notwendi-
gen Kosten fur die nach § 42 BImSchG i. V. m. der 24.BImSchV erforderlichen passiven Schall-
schutzmaBnahmen auf Antrag zu erstatten.

Die Bereiche mit grundsétzlichem Anspruch auf erganzende passive LarmschutzmaBnahmen sind
der Anlage 14.1.1 B der Planunterlagen zu entnehmen. Liegt eine bauliche Anlage nur teilweise in
dem gekennzeichneten Bereich, gilt zunéchst die gesamte bauliche Anlage als grundsatzlich an-
spruchsberechtigt.

Der Vorhabentrager hat fir die grundsatzlich anspruchsberechtigten baulichen Anlagen zu ermit-
teln oder ermitteln zu lassen, ob und ggf. welche SchallschutzmaBnahmen notwendig sind. Dazu
ist festzustellen

- vor Ort das vorhandene bewertete Schallddmm-MaB der Umfassungsbauteile nach § 3 Abs.
2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schalldamm-MaB der Umfassungsbauteile nach § 3 Abs. 3 und
4 der 24 BImSchV.

Der Vorhabentrdger hat mit Beginn der Vorhabensdurchflhrung den Erstattungsberechtigten
nachweisbar ein Antragsformular fir die Erstattung von passiven SchallschutzmaBnahmen zur
Verfligung zu stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens zur Bestimmung der tatsachlichen
Erstattungsanspriche darzustellen. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den Antragstel-
lern anschlieBend eine Vereinbarung abzuschlieBen.

A4.4.4 Erschutterung, sekundéarer Luftschall

Durch die MaBnahme darf grundséatzlich keine unzumutbare Erhéhung der vorhandenen Erschit-
terungssituation aus dem Schienenverkehr hervorgerufen werden. Ansonsten haben die Betroffe-
nen Anspriiche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen aus § 74 Abs. 2 S. 2
und 3 VwVIG.

Die Erschutterungen sind durch geeignete BaumaBnahmen nach dem Stand der Technik zu mi-
nimieren. Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 kénnen nur als Berechnungsgrundlage zur An-
wendung kommen.

Da das AusmaB der Erschitterungseinwirkungen vorab nicht mit Genauigkeit zu ermitteln ist, sind
die notwendigen Beweissicherungsmessungen bei den potentiell betroffenen Gebauden durchzu-
fihren, die Grundlage fur die eventuelle Erforderlichkeit spaterer Schutzvorkehrungen bzw. Ent-
schadigungen sein werden.
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Unter Zugrundelegung des Erganzungsgutachtens zum Erschitterungsschutz vom 20.11.2009 ist
festzustellen, dass MinderungsmaBnahmen am Oberbau nicht angeordnet werden kénnen. Die
Unterschottermatten und das ,System Grétz* verursachen mehr Betroffenheiten anstatt weniger.

Lediglich das Masse-Feder-System bewirkt rechnerisch eine Abnahme der Erschitterungswirkun-
gen.

Allerdings sind die Kosten je Gebaude mit 105.000 Euro je potenziell betroffenem Gebaude un-
verhaltnismaBig hoch; diese Relation verschlechtert sich noch, da anzunehmen ist, dass bei wei-
tem nicht fUr jedes potentiell betroffene Gebaude die Anspruchsvoraussetzungen erfillt sind. Dar-
Uber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass das Masse-Feder-System im Oberbau nicht erprobt ist
und keine Zulassung besitzt, also keinesfalls Stand der Technik ist.

Hieran missen sich die méglichen Schutzvorkehrungen nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VwVfG i. V. m-
§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG aber ausrichten.

Im Fall der Feststellung der Notwendigkeit spaterer Schutzvorkehrungen hat die Antragstellerin
unverziglich ein Planerganzungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen mit dem Ziel zu
beantragen, die Erhéhung der Erschitterungswirkungen an den betroffenen Gebauden auf ein
zumutbares MaB zu reduzieren. Sollte die Reduzierung der Erschitterungsemissionen auf ein
zumutbares MaB nicht mdglich sein, so steht den Betroffenen eine Entschadigung dem Grunde
nach zu. Die Vorhabentragerin hat fir diesen Fall die Héhe der Entschadigung durch Gutachten
unverziglich zu ermitteln. Sollten sich die Beteiligten nicht hierauf einigen, wird die Planfeststel-
lungsbehdrde ein entsprechendes Planerganzungsverfahren durchfihren.

Hinsichtlich des sekundaren Luftschalls behalt sich die Planfeststellungsbehérde nach dem Ein-
gang der entsprechenden Planunterlagen, die der Vorhabentrager vorzulegen hat, eine abschlie-
Bende Entscheidung Uber die ggf. erforderlichen SchutzmaBnahmen vor (§ 74 Abs. 3 VWVIG).

A4.45 Staubniederschlag

Die Vorhabentragerin hat wahrend der Bauphase bei den Luftqualitatsstandards und Immissions-
héchstmengen die Immissionswerte der TAU flr Staubniederschlag gem. Nr. 4.3.1 Tabelle 2 so-

wie flr Schwebstaub (PM10) und Stickstoffdioxid gem. Nr. 4.2.1 Tabelle 1 einzuhalten.

Vor Inbetriebnahme der Baustelle ist dem EBA ein Gutachten einer anerkannten Messstelle Uber
den Ist-Zustand Feinstaub und NO, vorzulegen.

Die Einhaltung der Immissionswerte ist durch entsprechende Messungen laufend zu tGberwachen.
Die Ergebnisse sind dem EBA, Ast KéIn Sb2 unverziglich zu Gbermitteln.

A.4.4.6 Umsetzung SchutzmaBnahmen
Die SchutzmaBnahmen sind unverzlglich umzusetzen.
Sie mlssen spéatestens vor der Inbetriebnahme der MaBnahme umgesetzt sein; dies gilt nicht fir

A.4.5 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Es wird in Anlehnung an die Technischen Regeln der LAGA fir den Abschnitt folgende Vorge-
hensweise bezlglich der Verwertung der Aushubbdden und Abbruchmassen festgelegt:

- Sollten bei den Bauarbeiten umweltrelevante Verunreinigungen, Bodenverunreinigungen oder
besonders Uberwachungsbedirftige Abfélle durch geruchliche und/oder optische Ansprache
und/oder ggf. vorhandene Analysenergebnisse etc. festgestellt werden, ist die Untere Wasser-
und Abfallwirtschaftsbehérde der Stadt Bonn zu informieren.
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Vorhandene Anlagen, die wassergefahrdende Stoffe enthalten bzw. mit wassergefédhrdenden
Stoffen verunreinigt sind (z.B. Tankanlagen, Rohrleitungen, Leichtflissigkeitsabscheider,
Schlammfange, Heizungsanlagen) sind vor Beginn von Abbrucharbeiten durch einen Fachbe-
trieb gemaB § 19 Abs. 1 WHG zu entleeren, zu reinigen und auBer Betrieb nehmen zu lassen.
Die Nachweise Uber die durchgeflhrten Arbeiten und die ordnungsgeméaBe Entsorgung (z.B.
Abfallbegleitscheine) sind dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle Kéln, Sachbereich 2, vor-
zulegen. Die Untere Wasser- und Abfallwirtschaftsbehérde der Stadt Bonn ist zu informieren.
Die AbbruchmaBnahmen sind gutachterlich zu begleiten.

Die Abbruchsubstanzen sind, soweit méglich, in Wertstoffe, verwertbaren Bauschutt, Bau-
mischabfall und besonders Uberwachungsbediirftige Abfalle (vgl. Abfall- und Reststoffbestim-
mungsverordnung) zu trennen.

Fallen asbesthaltige Stoffe an, so sind beim Umgang, der Zwischenablagerung und der Ent-
sorgung die TRGS 517 und TRGS 519 zu beachten.

Der bei den Abbrucharbeiten anfallende unbelastete Bauschutt ist, sofern méglich, einer Bau-
schuttrecyclinganlage zuzufihren oder auf dem Betriebsgeldnde wiedereinzubauen.

Belastete Boden haben vor Wiedereinbau unter Abstimmung mit der Unteren Wasser- und
Abfallwirtschaftsbehérde eine Immobilisierung zu erfahren.

Die Richtlinie 836 der Deutschen Bahn AG ist zu beachten.

Fir die Abfuhr Uberschissiger Bodenmassen sind vor Beginn zugelassene Entsorgungsanla-
gen im Regierungsbezirk Koln als geeignete Endlager dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstel-
le KéIn, Sachbereich 2, zu benennen.

Das Verdunnungs-, Vermischungs- und Verschlechterungsverbot der Technischen Regeln der
LAGA ist zu beachten.

Spezielle Vorgehensweise bei den verschiedenen Bodenklassen:

Zum Schutz von Boden und Grundwasser sind fir den Unter- und Oberbau nur nicht aus-
waschbare und nicht wassergefahrdende Bdden zu verwenden. Der Nachweis, dass es sich
um nicht auswaschbare und nicht wassergefahrdende Béden handelt, ist der Unteren Wasser-
und Abfallwirtschaftsbehérde der Stadt Bonn jeweils vor dem Wiedereinbau schriftlich vorzule-
gen und deren Unbedenklichkeitsbescheinigung einzuholen. Diese ist dem Eisenbahn-
Bundesamt, AuBenstelle KdIn, Sachbereich 2, vorzulegen. Vorher sind ein Probenahmekon-
zept und der zu untersuchende Parameterumfang (u.a. LAGA, PSM) in Verbindung mit den be-
reits vorliegenden Voruntersuchungen mit der Unteren Wasser- und Abfallwirtschaftsbehérde
abzustimmen. Im Konzept sind die besonderen Bedingungen am Streckenbauwerk, insbeson-
dere die Vornutzung und die zu erwartenden Belastungsschwerpunkte, zu bertcksichtigen und
die Regelungen der LAGA zu beachten.

Fir belastete Béden und Abbruchmassen sind die Randbedingungen fur den Wiedereinbau mit
der Unteren Wasser- und Abfallwirtschaftsbehérde abzustimmen. Die LAGA ist zu beachten.
Dazu ist der Unteren Wasser- und Abfallwirtschaftsbehérde vor Beginn der MaBnahme ein De-
tailkonzept vorzulegen, welches konkrete Aussagen zur erforderlichen Begleitanalytik, zu
Randbedingungen fir den Wiedereinbau, evtl. erforderliche Zwischenlager etc. enthalt.

Das Erfordernis des Detailkonzeptes ist bautechnisch begriindet, da einige Bereiche zur Durch-
fuhrung der Begleitanalytik erst wahrend des Baufortschrittes erreichbar sind und sich die
Randbedingungen fir den Wiedereinbau bzw. eine eventuelle Zwischenlagerung erst nach
Aufsuchen und Beprobung der jeweiligen Bereiche ergibt

Die Zwischenlagerung von belasteten Béden und Aushubmassen hat auf gesicherter Unterlage
zu erfolgen. Ein Eindringen von Niederschlagswasser ist durch eine geeignete Abdeckung zu
verhindern. Die Lagerung und die daflr vorgesehenen Schutzvorkehrungen sind taglich zu
kontrollieren. Die Kontrollen sind niederschriftlich festzuhalten und auf Verlangen dem Eisen-
bahn-Bundesamt, AuBenstelle KéIn, Sachbereich 2, und der Unteren Wasser- und Abfallwirt-
schaftsbehérde vorzulegen.

Durchfihrung der BaumaBnahmen im Wasserschutzgebiet
Die Schutzbestimmungen fir das Wasserschutzgebiet
,Wassergewinnungsanlage Maindorf im unteren Sieggebiet” sind zu beachten.
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A.4.51 Grundwassermessstellen im Bereich der BaumaBnahme

Im Bereich der BaumaBnahme befindliche Grundwassermessstellen sind wahrend der BaumaB-
nahme ausreichend vor Beschadigungen zu sichern.

Sofern héhenmaBige Angleichungen am Verschluss der Grundwassermessstellen vorgenommen
werden, sind diese durch eine Fachfirma ausfihren zu lassen. Eine Beschreibung der baulichen
Veranderung als auch eine Neuvermessung der Grundwassermessstelle in der Hbhe ist der Stadt
Bonn unaufgefordert zu tGbersenden.

Falls der Ruckbau einzelner Messstellen erforderlich ist, ist in Absprache mit dem Eigentimer der
Grundwassermessstelle fur einen adédquaten Ersatz zu sorgen.

Sofern es zu einem Neubau der Grundwassermessstelle kommt, ist das DVGW-Arbeitsblatt W
121 zu beachten. Die Ausbaupléane wie auch die exakte Einmessung (Héhe/Koordinaten) der neu
errichteten Grundwassermessstelle sind der zustandigen Behdrde unaufgefordert vorzulegen.

Fir den Fall, dass es zu einem Riickbau der Grundwassermessstelle kommt, sind besondere
Vorkehrungen zu treffen. Die fachlichen Grundlagen zum Rickbau von Grundwassermessstellen

sind dem DVGW-Arbeitsblatt W 135 zu entnehmen. Fir die RickbaumaBnahme ist nur ein Brun-
nenbauunternehmen mit einer DVGW-Zulassung nach DVGW-Arbeitsblatt W 120 zu beauftragen.
Im Falle eines vorgenommenen Rickbaus ist die Stadt Bonn unaufgefordert darliber zu informie-
ren.

A.4.6 Abfallwirtschaft

Die bei der BaumaBnahme anfallenden Abfallstoffe sind gemaB den Bestimmungen des Gesetzes
zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen Beseitigung von
Abfallen (Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz - KrW-/ AbfG) vom 27.09.1994 (BGBI. | S. 2705)
in der aktuellen Fassung der geordneten Entsorgung zuzufiihren. Der Abfallverwertung ist dabei
Vorrang vor der sonstigen Entsorgung einzurgumen.

Zur Gewabhrleistung einer ordnungsgemaBen und schadlosen sowie mdglichst hochwertigen Ver-
wertung sind Bau- und Abbruchabfélle nach MaBgabe der Verordnung Uber die Entsorgung von
gewerblichen Siedlungsabfallen und bestimmten Bau- und Abbruchabféllen (Gewerbeabfallver-
ordnung - GewAbfV) vom 19.06.2002 (BGBI. | S. 1938) in der aktuellen Fassung getrennt zu hal-
ten, zu lagern, einzusammeln, zu beférdern und einer Verwertung zuzufihren.

A.4.6.1 Entsorgung / Verwertung von Bauabfallen, Bodenaushub und Altschotter

Bei der Entsorgung (Beseitigung/Wiederverwertung) sind folgende abfallrechtliche, bodenschutz-
rechtliche und wasserrechtliche Vorgaben einzuhalten:

Belasteter Bodenaushub mit schadlichen Verunreinigungen (>Z 2 LAGA M 20) ist als besonders
Uberwachungsbedurftiger Abfall entsprechend separiert ordnungsgeman zu beseitigen.

Die korrekte Entsorgung (Verwertung oder Beseitigung) ist durch Fihrung gesetzlich geforderter
Nachweisverfahren (Entsorgungsnachweis, Begleit-, Ubernahmescheine) geman der Verordnung

Uber Verwertungs- und Beseitigungsnachweise (Nachweisverordnung) vom 17.06.2002 (BGBI. |
S. 2374) in der aktuellen Fassung zu belegen. Zur Dokumentation der korrekt durchgeflihrten
EntsorgungsmaBnahmen sind vom Vorhabentrager oder einem beauftragten Sachverstandigen
die Entsorgungsbelege zu einem Entsorgungsregister gemaB § 24 NachwV zusammenzustellen.
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Bei der Beseitigung (Ablagerung) ist der Anschluss- und Benutzungszwang an Anlagen der 6ffent-
lichen Abfallentsorgung geman der Abfallsatzung der Stadt Bonn zu beachten.

Schadstofffreier Bodenaushub (Abfallschliissel 170504/Boden und Steine) ist zu verwerten. Bei
nachweislicher Nichtverwertbarkeit ist eine Ablagerung auf einer Bodenaushubdeponie im Rah-
men der 6ffentlichen Abfallentsorgung zul&ssig.

Wahrend der BaumaBnahme anfallende Abfalle nichtmineralischen Ursprungs, die nicht verwert-
bar sind, missen als gemischte Bau- und Abbruchabfélle (Abfallschlissel 170904) entsorgt wer-
den. Auch Bau- und Abbruchabfélle zur Beseitigung unterliegen dem Benutzungszwang an die
Anlagen der 6ffentlichen Abfallentsorgung.

Der bei der BaumaBnahme anfallende unbelastete Bauschutt, wie z.B. Beton, Mértel, Steine und
Mauerreste, ist einer zugelassenen Anlage zur Bauschuttaufbereitung zuzuflUhren. Falls diese
Maoglichkeit nachweislich nicht gegeben ist, darf der Bauschutt auf einer zugelassenen Bauschutt-
deponie abgelagert werden.

Belasteter Bodenaushub/Gleisschotter darf nach Ausbau grundsatzlich nicht mit unbelastetem
oder gering belastetem Material vermischt werden, sondern ist in getrennten Chargen zu erfas-
sen.

Eventuell anfallende kompostierbare Abfélle (Abfallschlissel 200201), wie z.B. Baum- und
Strauchschnitt, sind der Verwertung durch Kompostierung zuzufiihren.

Zur Dokumentierung der korrekt durchgefiihrten Entsorgungs- und VerwertungsmaBnahmen sind
vom Bauherrn oder einem beauftragten Sachverstédndigen die Entsorgungsbelege zusammenzu-
stellen. Diese Zusammenstellung muss eine detaillierte Beschreibung des Abfallanfalles und der
SeparierungsmaBnahmen sowie Entsorgungsnachweise, Begleit-, Ubernahmescheine und sonsti-
ge Lieferbelege enthalten. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind diese Unterlagen der Stadt Bonn
vorzulegen.

Generell sind bei Aufbringung und Einbringung von Materialien auf oder in den Boden die Anfor-
derungen der §§ 6, 7 und 8 des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) und des § 12 der
Bundes-Bodenschutzverordnung (BBodSchV) zu beachten. Einzelvorhaben mit einer Material-
menge von mehr als 800 m® sind der zustandigen Unteren Bodenschutzbehérde, unter Verwen-
dung der im Ministerialblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen vom 04.02.2004 veréffentlichten
Formblatter 156, 157, 158 und 159 zu dokumentieren.

Beim Rickbau anfallende Bahnschwellen aus Holz sind aufgrund der Impragnierung mit Teerdlen
als geféhrlicher Abfall ordnungsgeméaf zu entsorgen. Sofern die Bahnschwellen weiter verwendet
werden sollen, ist der Einsatz nur im Rahmen der restriktiven Regelungen der Gefahrstoffverord-
nung maoglich. Insbesondere ist die Abgabe an Privatpersonen grundsatzlich verboten.

Aufgenommener Gleisschotter ist vor der Entsorgung auf Schadstoffe zu untersuchen. Auf Grund-
lage der Analyseergebnisse ist die ordnungsgeméafBe Entsorgung unter Abfallschllissel 170507*
(Gleisschotter, der geféahrliche Stoffe enthélt) oder Abfallschllissel 170508 (Gleisschotter mit Aus-
nahme desjenigen, der unter 170507* fallt) durchzufihren. Der (Wieder-)Einbau des Altschotters
ist auch auBerhalb von Schutzgebieten mit der Unteren Wasserbehérde abzustimmen.

Der (Wieder-)Einbau von auffalligen Bbéden, die Verlagerung von Béden (auch unauffalligem Bo-
denmaterial) sowie der Einbau von Recyclingbaustoffen sind vorab mit der Unteren Wasserbehor-

de abzustimmen. Dies ist auch auBerhalb von Wasserschutzgebieten erforderlich. Fir den Einbau
von Bodenaushub gelten die Vorgaben der LAGA-Richtlinie M 20, fir den Einbau von Recycling-
baustoffen der Erlass des nordrhein-westfalischen Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) vom 09.10.2001.
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Far Bodenauffillungen darf nur inertes Bodenmaterial eingesetzt werden. Bauschutt oder sonsti-
ge hohlraumschaffende, auslaugbare, verrottende oder anderweitig wassergefahrdende Stoffe
ddrfen nicht eingebaut werden.

Sollten bei den Bauarbeiten Hinweise auf bislang nicht bekannte Kontaminationen festgestellt
werden, bei denen der Verdacht besteht, dass sie den Boden oder das Grundwasser verunreini-
gen kdnnen, oder werden verunreinigte Bodenhorizonte angetroffen, ist gemaB § 2 Abs.1 Lan-
desbodenschutzgesetz (LBodSchG) unverziglich die Stadt Bonn, Amt fiir technischen Umwelt-
schutz, und der Sachbereich 1 der AuBenstelle Kéln des Eisenbahn-Bundesamtes zu benachrich-
tigen. Gegebenenfalls ist ein sachverstandiger Gutachter mit der Untersuchung der Kontamination
zu beauftragen (zur rdumlichen Eingrenzung des Schadens, Entnahme von Proben und Veranlas-
sung von Analysen). Das Untersuchungsprogramm ist in Absprache mit der Stadt Bonn, Amt fr
technischen Umweltschutz, durchzufihren.

Die Aufnahme weiterer Nebenbestimmungen, insbesondere arbeitsschutzrechtlicher Art sowie zu
den erforderlichen MaBnahmen einschlieBlich der gutachterlichen Begleitung der MaBnahmen,
bleibt vorbehalten.

Die durch die BaumaBnahmen anfallenden Abfélle sind restlos von der Baustelle und ihren be-
nachbarten Flachen zu beseitigen.

A.4.6.2 Aktivitaten im Bereich von Altlastflachen oder Flachen mit schadlichen Boden-
verunreinigungen

Bei der Herrichtung von Baustelleneinrichtungsflachen und/oder bei erforderlichen Eingriffen in
den Untergrund (z.B. La&rmschutzanlagen, Sickerbecken) sind folgende Auflagen einzuhalten:

Vor Beginn der BaumaBnahme ist der Stadt Bonn, Amt fir Gewasserschutz und Abfallwirtschaft,
der Untersuchungsbericht zu den durchgefiihrten umwelttechnischen Boden- und Grundwasser-
untersuchungen im Bereich des PFA 3 vorzulegen.

Alle Eingriffe in den Untergrund haben ausnahmslos unter fachgutachterlicher Uberwachung
stattzufinden. Die Bestellung des Gutachters ist der Stadt Bonn, Amt fir Gewéasserschutz und
Abfallwirtschaft spatestens acht Tage vor Baubeginn nachzuweisen.

Vorm Gutachter ist ein zusammenfassender Bericht mit Lageplan zu erstellen, aus dem das Aus-
maB der Bodenbewegungen, die Lage eventuell gefundener Kontaminationen und die Sanie-
rungsmaBnahme hervorgehen. Dieser Bericht ist der Stadt Bonn, Amt fir Gewéasserschutz und
Abfallwirtschaft, bis spatestens zwei Monate nach Beendigung der GesamtmaBnahme unaufge-
fordert zuzuleiten.

Belasteter Bodenaushub mit schadlichen Verunreinigungen (> Z 2 LAGA M 20) ist als besonders
Uberwachungsbedurftiger Abfall entsprechend zu separieren und ordnungsgeman zu beseitigen
(siehe Auflagen Abfallwirtschaft).

Werden bei den Bauarbeiten verunreinigte Bodenhorizonte angetroffen, die im Rahmen der Vor-
erkundung nicht erfasst wurden, ist unverziglich die Stadt Bonn, Amt fir Gewéasserschutz und
Abfallwirtschaft, zu informieren.

A.4.6.3 Allgemeine Hinweise zur Abfallwirtschaft

Der Vorhabentrager ist als Besitzer der auf dem Grundstlick beim Abbruch anfallenden Abfélle far
deren ordnungsgemaBe Zuflhrung zur Verwertung bzw. Beseitigung verantwortlich, auch wenn er
sich zur Erflllung dieser Pflichten eines Unternehmens bedient (§ 16 KrW-/AbfG).
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A4.7 Arbeitsschutz
A4.71 Gefahrdungsbeurteilung

Vor Beginn der Baudurchfiihrung ist eine Gefahrdungsbeurteilung nach § 5 des Gesetzes Uber die
Durchfihrung von MaBnahmen des Arbeitsschutzes zur Verbesserung der Sicherheit und des
Gesundheitsschutzes der Beschaftigten bei der Arbeit (Arbeitsschutzgesetzes - ArbSchG) vom
07.08.1996 (BGBI. | S. 1246) in der aktuellen Fassung aufzustellen.

Die danach erforderlichen MaBnahmen des Arbeitsschutzes sind umzusetzen.

A.4.7.2 Arbeiten im Bereich von Gleisen

Zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb ist bei Arbeiten im Gleisbereich wahrend der
BaumaBnahme die Unfallverhitungsvorschrift GUV-V D33 (Arbeiten im Bereich von Gleisen) zu
beachten. Insbesondere hat der Unternehmer geeignete betriebliche SicherungsmaBnahmen zu
treffen sowie Sicherungsanweisungen aufzustellen und die getroffenen MaBnahmen zu Gberwach-
ten.

Das Bauvorhaben ist unter Einhaltung der einschlagigen Rechtsvorschriften des Arbeitsschutzes,
insbesondere der Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), der Arbeitsstattenverordnung
(ArbStattV), der Arbeitsstattenrichtlinie (ASR), des Arbeitsschutzgesetzes (ArbSchG) sowie unter
Beachtung der einschlagigen Unfallverhitungsvorschriften (UVV) und nach dem Stand der Tech-
nik auszuftihren.

A.4.8 Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz

Vorhandene und nicht zu entfernende Baume und Gehdlzbestande sind entsprechend DIN 18920
oder durch gleichwertige MaBnahmen vor Beschadigungen oder sonstigen Beeintrachtigungen
des Kronen-, Stamm- und Wurzelbereiches zu schitzen. Sollten Wurzeln, Aste oder Stamme
dennoch geschadigt werden, sind diese fachgerecht nachzuschneiden und die entstandenen
Wunden ordnungsgeman zu versorgen.

Notwendige und genehmigte Gehdlzbeseitigungen sind auf die Zeit zwischen 01.10. und 28.02. zu
beschranken.

Die in Anlage 13 (LBP) dargestellten Minimierungs- und VermeidungsmaBnahmen gelten als Ne-
benbestimmungen zu diesem Beschluss und sind umzusetzen.

Die Pflege der im MaBnahmenplan dargestellten Ausgleichs- und Ersatzflachen, auch der trassen-
fernen MaBnahmenflachen, ist nur mit mechanischen Verfahren (Mahd, Rickschnitt) zulassig. Der
Einsatz von Pflanzenbehandlungsmitteln zur Vegetationskontrolle ist nicht zul&ssig.

A4.9 Denkmalschutz (Bodendenkmaler)

Nach § 15 Abs. 1 Satz 1 DSchG ist die Entdeckung von Bodendenkmalern in oder auf einem
Grundstiick unverzlglich der Gemeinde oder dem Landschaftsverband anzuzeigen. Zur Anzeige
verpflichtet sind nach § 15 Abs. 2 DSchG auch der Eigentimer und die sonstigen Nutzungsbe-
rechtigten sowie der Leiter der Arbeiten, bei denen das Bodendenkmal entdeckt worden ist, so-
bald sie von der Entdeckung erfahren. Die Anzeige eines Verpflichteten befreit die Ubrigen.

§ 16 Abs 1 DSchG bestimmt, dass die zur Anzeige Verpflichteten das entdeckte Bodendenkmal
und die Entdeckungsstétte in unverandertem Zustand zu erhalten haben. Auf die Wartepflichten
fur die Fortsetzung der Bauarbeiten nach § 16 Abs. 2 DSchG wird hingewiesen.
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A.4.10 Neue oder anzupassende Kreuzungen

Fir neue Kreuzungen sind mit den jeweiligen Kreuzungsbeteiligten neue Kreuzungsvereinbarun-
gen abzuschlieBen, fir anzupassende Kreuzungen sind die bestehenden Kreuzungsvereinbarun-
gen entsprechend zu andern.

A4.11 Kampfmittelfunde

Sollte sich wahrend der Bauarbeiten ein Verdacht auf das Vorhandensein von Bombenblindgan-
gern oder anderen Kampfmitteln ergeben oder werden solche aufgefunden, sind aus Sicherheits-
grinden die Arbeiten sofort einzustellen und die nachstgelegene Polizeidienststelle oder der
KampfmittelrAumdienst zu verstéandigen. Deren Anweisungen ist Folge zu leisten.

Das Merkblatt fir das Einbringen von Sondierbohrungen ist zu beachten.
A4.12 Allgemein zu beachtende Vorschriften

Bei der Ausflhrungsplanung, dem Bau und Betrieb der Anlage sind insbesondere zu beachten:
- das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG),
- die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO),

- das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchQG),

- die Regeln der Sicherheitstechnik und die Verkehrssicherungspflicht; insbesondere hat der
Vorhabentrager bei der Durchfihrung der BaumaBnahmen dafiir Sorge zu tragen, dass Be-
triebsgeféhrdungen des Eisenbahnverkehrs und Geféhrdungen des StraBenverkehrs ausge-
schlossen werden,

- die Unfallverhitungsvorschriften der gesetzlichen und autonomen Unfallversicherer sowie die
Betriebssicherheitsverordnung,

- die Vorschriften fir Bauarbeiten BGV C22,

- die Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV),

- die Arbeitsstattenrichtlinien (ASR),

- das Arbeitsschutzgesetz sowie die Baustellenverordnung in jeweils aktueller Fassung.

Grundsatzlich dirfen nur zugelassene Baustoffe, Bauteile und Bauarten verwendet werden. Bei

Verwendung ungeregelter Bauprodukte und/oder Bauarten sind Zustimmungen im Einzelfall bei

der Zentrale des Eisenbahn-Bundesamtes in Bonn zu beantragen.

A.4.13 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der Stadt Bonn

Treppe vom S-Bahn-Bahnsteig zur SchultheiBstraBe, km 8,670

An der Treppe vom S-Bahn-Bahnsteig zur SchultheiBstraBe ist eine Schiebehilfe fir Fahrrader zu
installieren. Die Ausgestaltung als Gepacktransporthilfe wird mangels Rechtsgrundlage nicht an-
geordnet.

Beleuchtung
Die Stadt Bonn fordert fir den Bereich der Haltestelle Vilich, den Siebenmorgenweg und die Un-

terf0hrung GerhardstraBe eine ausreichende Beleuchtung. Es dirfen durch mangelnde Ausleuch-
tung keine Angstraume entstehen.

Wasserrechtliche Aspekte

Wasserschutzgebietsverordnung:

Das o. g. Plangebiet liegt groBtenteils in der Wasserschutzzone IlIA des Wasserschutzgebietes
,Wassergewinnungsanlage Meindorf im unteren Sieggebiet®. Die flr dieses Gebiet geltenden
Schutzbestimmungen sind zu beachten.

Seite 24 von 108



Planfeststellungsbeschluss nach § 18 AEG firr das Vorhaben Neubau der S 13 Troisdorf - Bonn-Oberkassel Planfeststellungs-
abschnitt 3 (Bonn-Vilich), Strecke 2695 Troisdorf - Bonn-Oberkassel, km 6,870 - km 9,600
Az.: 60121/60101 Pap 629/03 vom 28/2/2011

SchallschutzmaBnahmen; hier Blickbeziehungen

Forderung der Stadt Bonn:

Zwischen den Ortsteilen bestehen vielfaltige Blickbeziehungen insbesondere entlang der Ver-
kehrswege. Die Barrierewirkung der Bahn kann in Querungs- und Kreuzungsbereichen dadurch
gemindert werden, dass im Bereich der Bricken der Schallschutz transparent und aus Glas aus-
gefuhrt wird. Entscheidung:

Die Ausfuhrungspléane in dem in Frage stehenden Bereich sind mit der Stadt Bonn abzustimmen.
Dabei darf die Larmminderungswirkung nicht beeintrachtigt werden.

Wasserrechtliche Aspekte

Wasserrechtliche Erlaubnisse

Im Kapitel wasserrechtliche Erlaubnisse ist bei den Muldenversickerungen entsprechend den
Empfehlungen der UVS von der Herstellung eine 30 cm dicke belebte Bodenschicht vorzusehen.
Die Angaben einer Dicke von nur 20 cm in den Querschnitten im Kapitel 5 sind insofern fehlerhaft.
Der kf-Wert der Sandreinigungsschicht sollte nach Méglichkeit nicht an der Grenze des noch Zu-
lassigen liegen sondern kleiner gewahlt werden (laut der Bemessung z. B. kf = 0,0002 m/s), so
dass ein groBtmdglicher Reinigungseffekt erzielt wird.

SchlieBlich ist auch bei der Baustellenentwasserung (Kap. 6.3 des Erlauterungsberichtes) darauf
zu achten, dass gering belastetes Wasser Uber die belebte Bodenzone versickert und stark be-
lastetes Wasser in den Kanal abgeleitet wird.

Die Baustellenentwasserung ist vor Baubeginn mit der zustandigen Unteren Wasserbehérde ab-
zustimmen.

Altlasten

In unmittelbarer Nahe zu dem o. g. Plangebiet bzw. im Plangebiet selbst, befinden sich diverse
Altlasten. Hierbei handelt es neben den Altablagerungen 7824-006, 8024-001, 8024-003, 8024-32
und 8026-015 um die Altstandort-Verdachtsflachen 7824-012. Die Altlasten sind im weiteren Plan-
verfahren zu beriicksichtigen, sofern sie von dem Vorhaben betroffen sind.

Ein eventueller Bodeneingriff in diesem Bereich hat unter gutachterlicher Begleitung zu erfolgen.

Sofern der Ausbau der S-Bahnstrecke Auswirkungen auf die Altlasten hat, sind die o. g. Feststel-
lungen insoweit zu beriicksichtigen, als dass keine Schutzgiter wie Boden, Wasser, Grundwas-
ser, Gesundheit beeintrachtigt werden durfen. Ggf. ist vorab ein Plananderungsantrag zu stellen.

Landschaftspflegerische Aspekie

Die Schallschutzwande sind mit Durchldssen im Abstand von 20m am FuBe der Schutzwénde als
VermeidungsmaBnahme auszustatten, um die Trennwirkung fur Klein- und Kleinstlebewesen zu
reduzieren.

Dingliche Sicherung der KompensationsmaBnahme

Die in dem MaBnahmenblatt lediglich auf eine Dauer von 30 Jahren vorgesehene Sicherung der
MaBnahme durch Grundbucheintrag fir Naturschutzzwecke, ist unzureichend. Die dingliche Si-
cherung der Flache fir Naturschutzzwecke hat dauerhaft im Grundbuch zu erfolgen. Befristet auf
einen Zeitraum von 30 Jahren ist lediglich die Verpflichtung der DB als Eingriffsverursacher zur
Durchfihrung und Finanzierung der erforderlichen Pflege- und EntwicklungsmaBnahmen.

Larmschutzwande

Die Gestaltung der Larmschutzwénde ist mit der Stadt Bonn im Rahmen der Ausfihrungsplanung
abzustimmen. Hierbei sind die Aspekte der Larmschutzwirkung (z. B. Reflektoren bei Glaswan-
den) zu bericksichtigen. Eine Beeintrachtigung der Larmschutzwirkung ist auszuschlieBen. Eine
geforderte Begriinung ist im Rahmen der Ausfihrungsplanung abzustimmen.
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Betrieblicher Umweltschutz

Es sind zum Schutz der Nachbarschaft alle erforderlichen MaBnahmen zur Vermeidung und Min-
derung der Beeintrachtigungen durch die Bauausfihrung zu ergreifen.

Hierzu zahlen die Anwendung entsprechend larmarmer Bauverfahren, der Einsatz dem stand der
Technik entsprechender Baumaschinen und die Verpflichtung, die bauausfiihrenden Firmen zur
Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen zum Schutz gegen Beeintrachtigungen (siehe auch
VV BaularmG) anzuhalten.

Entwésserung
Auf vorhandene Entwasserungsanlagen ist zu achten. Die Mindestabstande von Sinkkasten = 30

cm und von Kanalschachten = 50 cm sind unbedingt zu beachten. Die stadt. Kanale dirfen nicht
axial Uberbaut werden. Auf Kanaltiefen ist zu achten; teils geringe Uberdeckung!

Fahrradstander

Die Anordnung der Fahrradstander ist mit den Kreuzungsbeteiligten im Zuge der Ausfihrungspla-
nung abzustimmen.

Der Einwand von einer Flacheninanspruchnahme des Einwenders Nr. 35 abzusehen, berihrt ei-
nen privaten Belang, der nicht von der Stadt geltend gemacht werden kann. Es wird auf die Ent-
scheidung zu Privater P 35 verwiesen.

A4d.14 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der BR Koéin, Dez 54

Der Bezirksregierung Koln, Dez. 54, ist vor Baubeqinn die Ausfihrungsplanung vorzulegen und
mit dieser einvernehmlich abzustimmen. Auf dieser Grundlage hat die bauausfihrende Firma
den Bauzeitenplan, und evil. vorgesehene Baustelleneinrichtungen (wie z. B. zwischengelagerte
Bodenmieten) mit der Bezirksregierung detailliert abzustimmen, um den besonderen Anforderun-
gen im Hochwasserfall zu gentgen. )

Sollten sich hieraus Planfeststellungsrelevante Anderungen ergeben, so ist unverziglich eine
entsprechendes Plananderungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen zu beantragen.

Generell sind die Arbeiten im Uberschwemmungsgebiet, die mit dem Abraumen der vor Erosion
schitzenden Rasenflachen verbunden sind, auBerhalb der hochwassergefahrdeten Zeit vom
01.11. bis 30.04. auszufihren und bis 30.09. abzuschlieBen (einschlieBlich Einsaat).

Die MaBnahme E8 (Unterhaltungsweg zum Rhein) wird in Schotterrasen ausgefuhrt.

Hinsichtlich der Forderung ,Grundwassermessstelle” wird auf die NB A.4.5.1 verwiesen.

A4.15 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme des Landesbetriebes StraBen-
bau, NL Bonn, Werk NL Ville-Eifel

Die bautechnischen Details der StrU B56 und die Einzelheiten der Baudurchfiihrung sowie die
jeweiligen Verkehrsfihrungen sind rechtzeitig mit dem Landesbetrieb abzustimmen.

A.4.16 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme des Rheinischen Amtes fiir
Bodendenkmalpflege

Die Meldepflichten nach §§ 15 und 16 Denkmalschutzgesetz sind zu beachten. Die dort festgeleg-
ten MaBnahmen sind durch den Antragsteller zu befolgen.
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A4.17 Nebenbestimmungen aufgrund der Stellungnahme des Landesbetriebes Stra-
Benbau, NL Kéln, heute NL Krefeld

StraBendberfihrung ,BAB 59, km 7,711

Verkehrsfuhrung

Flr den Bau des Unterfihrungsbauwerkes muss der BAB - Verkehr aufrecht erhalten werden. Die
auftretenden Beeintrachtigungen fur den Autobahnverkehr sind fir die Baudurchfihrung zu mini-
mieren.

Der Bau der Bauwerke erfolgt bei offener Bauweise in zwei Bauabschnitten und bedingt fur beide
Phasen eine halbseitige Sperrung der Autobahn im Baustellenbereich. Um die Anzahl der derzei-
tig vorhandenen Fahrstreifen auch fur den Bau der Unterflhrung sicherzustellen, missen die
Fahrstreifen im Rahmen der Verkehrsfuhrung im Baustellenbereich verschwenkt werden.

Als vorlaufende MaBnahme sind ggf. der Standstreifen und der Randstreifen am Mittelstreifen fur
die Beanspruchung wahrend der Verkehrsumlegung im Zuge der Baudurchfiihrung zu ertiichti-
gen. Das Verkehrskonzept ist rechtzeitig mit dem Betriebsamt der Niederlassung Kéln abzustim-
men.

Kreuzungsvereinbarung fir Unterfihrungsbauwerk ,BAB 59* nach EKrG

Eine Kreuzungsvereinbarung fir die o. g. Bauwerke ist zwischen der Deutsche Bahn AG und dem
Landesbetrieb StraBenbau NL KéIn abzuschlieBen.

Rechtzeitig vor Baubeginn ist der Entwurf der Verwaltungsvereinbarung mit der NL Kdéln einver-
nehmlich abzustimmen.

Folgende Punkte sind in die VV mit aufzunehmen:

- Eigentimer, Unterhaltungs- und Erneuerungspflichtiger des Bauwerkes nach § 14 (1) EKrG.

- Erhaltung und die Prifung des Bauwerkes kann durch das Prlfpersonal der NL KéIn nur
unter entsprechender Absicherung der Gleisanlagen durch Sicherungsposten der Deut-
schen Bahn erfolgen. Aus Sicherheitsgriinden darf das Prifpersonal ohne Absicherung im
Gleisbereich nicht arbeiten.

Weiteres

Rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten ist die Lage der eventuell vorhandenen Energie-, Fern-
meldekabel, der tbrigen BAB-eigenen Kabel und der Entwésserungsleitungen zu bestimmen. Auf
Veranlassung des Antragstellers sind die vorhandenen BAB-eigenen Kabel und Leitungen sowie
die BAB-eigenen Anlagen (Schilder und Schilderbriicken) zu verlegen.

Der Betrieb der Kabel und Leitungen ist auch wéahrend der Bauzeit jederzeit aufrecht zu erhalten.
Die diesbezlglichen Abstimmungen haben mit der Niederlassung KoéIn und dem Fachcenter far
Telekommunikation in Leverkusen zu erfolgen.

Nach der Durchfiihrung der Arbeiten ist eine gemeinsame Abnahme erforderlich.

Der Beginn der BaumaBnahme ist der NL K&In anzuzeigen.

Allgemeine Forderungen

In einer Entfernung von 40 m, gemessen vom aufBeren Rand der befestigten Fahrbahn der Bun-
desautobahn (Anbauverbotszone § 9 (1) FStrG) dirfen Hochbauten jeder Art nicht errichtet wer-
den. Ebenfalls unzul&ssig sind Anlagen der AuBenwerbung sowie Anlagen und Einrichtungen, die
fur die rechtliche oder gewerbliche Nutzung der Hochbauten erforderlich sind (z. B. Pflichtstellplat-
ze, Feuerwehrumfahrten, Lagerflachen o. ). Sicht- und Larmschutzwalle bedirfen der Genehmi-
gung der StraBenbauverwaltung. Dies gilt nicht fir die genehmigten Larmschutzwéande.

In einer Entfernung von 100m, gemessen vom duBeren Rand der befestigten Fahrbahn der Bun-
desautobahn (Anbaubeschrankungszone § 9 (2) FStrG)

Seite 27 von 108



Planfeststellungsbeschluss nach § 18 AEG firr das Vorhaben Neubau der S 13 Troisdorf - Bonn-Oberkassel Planfeststellungs-
abschnitt 3 (Bonn-Vilich), Strecke 2695 Troisdorf - Bonn-Oberkassel, km 6,870 - km 9,600
Az.: 60121/60101 Pap 629/03 vom 28/2/2011

a) durfen nur solche bauliche Anlagen errichtet, erheblich geandert oder anders genutzt werden,
die, die Sicherheit und Leichtigkeit des Autobahnverkehrs weder durch Lichteinwirkung, Damp-
fe, Gase, Rauch, Gerdusche, Erschitterungen oder dergleichen gefédhrden und beeintrachti-
gen. Anlagen der AuBenwerbung stehen den baulichen Anlagen gleich.

b) sind nur solche Beleuchtungsanlagen innerhalb und auBerhalb von Grundstliicken und Gebau-
den zulassig, die, die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der BAB nicht durch Blen-
dung oder in sonstiger Weise beeintréchtigen wird. Vor der Errichtung von Beleuchtungsanla-
gen ist die Zustimmung der StraBenbauverwaltung einzuholen.

c) durfen Werbeanlage, Firmennamen, Angabe Uber die Art von Anlagen oder sonstige Hinweise
mit Wirkung zur Autobahn nur mit Zustimmung der StraBenbauverwaltung angebracht oder
aufgestellt werden.

A.4.18 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der LWK Rheinland/NRW

Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass der uneingeschrénkte Zugang zu allen landwirt-
schaftlichen Flachen mdglich ist.

AuBerdem missen Umgehungen und Hilfsdurchfahrten so angelegt sein, dass landwirtschaftliche
GroBmaschinen ungehindert eingesetzt werden kénnen.

A.4.18a Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme des Wahnbachtalsperrenver-
bandes

Das Verbot fiir das Verwenden von Pflanzenbehandlungsmitteln, Mitteln zur Schédlingsbekamp-
fung oder zur Wachstumsregelung, deren Anwendung von der Biologischen Bundesanstalt fur
Land- und Forstwirtschaft in Einzugsgebieten von Grundwassergewinnungsanlagen fir die Zone
[l untersagt ist, ist zu beachten.

A4.19 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der WBV West

Der Beginn der Bauarbeiten ,StraBeniiberfiihrung StrU B56, km 8,805, Punkt 3.2.7 der Planfest-
stellungsunterlagen ist dem Wehrbereichskommando Il - G 4 -, Dezernat Verkinfra, Freiligrathstr.
6, 55131 Mainz anzuzeigen, da der militarische Schwerlastverkehr nicht Uber die provisorische
Hilfsbriicke gefiihrt werden kann.

A.4.20 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der Deutschen Telekom AG

Der Vorhabentrager hat frihzeitig mit dem zustéandigen Ressort PTI 21 die erforderlichen Arbeiten
zur Verlegung und Sicherung der vorhandenen Telekommunikationsanlagen/-linien abzustimmen.
Hierzu sind im Vorfeld die notwendigen Vereinbarungen mit der Deutschen Telekom AG abzu-
schlieBen. Bei den Arbeiten ist die ,Anweisung zum Schutze unterirdischer Anlagen der Deut-
schen Telekom AG bei Arbeiten Anderer (Kabelschutzanweisung)“ zu beachten.

Sollten im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung Pflanzungen im Bereich der An-
lagen der Deutschen Telekom AG vorgesehen sein, so ist das ,Merkblatt Gber Baumstandorte und
unterirdische Ver- und Entsorgungsanlagen® der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Ausgabe 1989, zu beachten.

A.4.21 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der Unity Media Group
-friher ish-

Der Vorhabentrager hat friihzeitig mit den zustandigen Stellen der Unity Media Group die erforder-
lichen Arbeiten zur Verlegung oder Sicherung der vorhandenen Telekommunikationsanlagen ab-
zustimmen. Entsprechende Vertrage sind vorab abzuschlieBen.
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A.4.22 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der RWE Westfalen-Weser-
Ems

Es dirfen im Sicherheitsbereich eines 110-kV-Kabels von insgesamt 5 m (2,5 m beidseitig der
Leitungsachse) keine gréBeren Hohendnderungen der bestehenden Gelénde- oder StraBenfla-
chen vorgenommen werden. Eine evtl. Uberbauung oder Bepflanzung der Kabeltrassen durch

Bauwerke, Badume oder tiefwurzelnde Straucher ist nicht gestattet, da diese Hochspannungskabel
im Stérungsfall tiefbaumaBig jederzeit erreichbar sein missen.

Es ist bei der Planung darauf zu achten, dass folgende Mindestabstédnde zu Hochspannungska-
beln eingehalten werden:

bei Parallelfihrung bei Kreuzungen

Gasleitungen 1,00 m 0,50 m
Wasserleitungen 1,00 m 0,50 m
Kabel 0,50 m 0,50 m
Kanal 1,00 m 0,50 m
Nachrichtenkabel 0,50 m 0,50 m
Fernwarmeleitungen 5,00 m 1,00 m

Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewabhrleistet bleibt und eine Geféahrdung von Perso-
nen im Bereich der Hochspannungskabel ausgeschlossen wird, sind alle Beteiligten Gber die Lage
der Kabel zu unterrichten.

Vor Beginn von Bauarbeiten in der Nahe des 110-kV-Kabels sind durch die ausfiihrenden
Baufirmen Planunterlagen tber die Lage der 110-kV-Kabels bei der RWE Westfalen-Weser-
Ems Netzservice GmbH, ERNN-H-LH, Freistuhl 7, 44137 Dortmund, anzufordern.

Vor Baubeginn ist durch die ausfihrenden Baufirmen die Lage von eventuell vorhandenen Fern-
melde-, Nieder- und Mittelspannungsleitungen bei der RWE Rhein-Ruhr Netzservice GmbH,
HumboldtstraBe 4-6, 50126 Bergheim, anzufordern.

Auch ist durch die ausfihrenden Baufirmen die Lage von eventuell weiteren vorhandenen Fern-
melde, Nieder- und Mittelspannungsleitungen bei den &rtlichen Netzversorgern anzufordern.

A.4.23 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme der RWE Rhein-Ruhr Netzser-
vice

Die Rhein-Ruhr Netzservice ist rechtzeitig im Rahmen der Ausflihrungsplanung zu beteiligen.

A4.24 - bleibt frei -
A.4.25 - bleibt frei -
A.4.26 Nebenbestimmung aufgrund der Stellungnahme des Landesbiiros der Natur-

schutzverbande und des BUND
Fir die MaBnahmenflache E 4 ist die Umsetzung der auf Grundlage des Planfeststellungsbe-

schlusses der NBS durchzufiihrenden RekultivierungsmaBnahme nachzuweisen. Ist der Nachweis
nicht modglich, ist eine Tiefenlockerung vorzunehmen.
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Alle neu zu errichtenden Oberleitungen sind geman der Vorgaben der DS ,Vogelschutz an Ober-
leitungen® auszufihren.

Die an das Baufeld angrenzenden Kiesgruben sind als Bautabuzonen auszuweisen und durfen
nicht zur Lagerung, Befahrung oder anderen Bauarbeiten genutzt werden. Einleitungen, auBer
denjenigen, die mit diesem Beschluss ausdricklich genehmigt werden, sind zu unterlassen.

Die in Kap. 2.3 des Artenschutzbeitrages vom 29.05.2009 genannten Bauzeitenvorgaben sind
einzuhalten.

Mit den BaumaBnahmen in betroffenen Gebieten darf erst begonnen werden, wenn die dort le-
benden Reptilien wirksam vergramt bzw. in geeignete Lebensrdume im Umfeld umgesetzt wur-
den, die nicht von den BaumaBnahmen betroffen sind. Ggf. ist mit den Naturschutzbehérden eine
Zwischenlésung abzustimmen.

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgesetzten MaBnahmen sind unverziglich umzu-
setzen und ein Jahr nach Beginn der BaumaBnahmen fertig zu stellen. Soweit MaBnahmen auf
Flachen vorgesehen sind, die fir BaumaBnahmen in Anspruch genommen werden, sind sie ein
Jahr nach Abschluss der BaumaBnahmen fertig zu stellen.

Verzégerungen der Umsetzung der LBP-MaBnahmen sind dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBen-
stelle KéIn, Sachbereich 1, unverziglich mit einer stichhaltigen Begriindung zu melden.

Die Fertigstellung der LBP-MaBnahmen ist dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle Kdln, Sach-
bereich 1, unverzuiglich zu melden.

Die Vergramung bzw. Umsetzung der Reptilienpopulation gemaB Artenschutzbeitrag ist durch ein
Monitoring zu begleiten. Die Entwicklung der Population ist in den ersten drei Jahren jahrlich zu
beobachten. Sobald ein Riickgang der Population erfolgt, sind unverziglich im Einvernehmen mit
der Unteren Landschaftsbehdrde geeignete GegenmaBnahmen zu treffen. In diesem Fall verlan-
gert sich die Verpflichtung zur Beobachtung der Population, bis deren Stabilisierung nachgewie-
sen ist. Weitere Nebenbestimmungen zur Gewéhrleistung des dauerhaft glnstigen Erhaltungszu-
standes der lokalen Population bleiben vorbehalten.

Wahrend der Bauphase ist dem EBA Ast Kdln, Sb1 sowie der ULB alle 3 Monate ein Bericht zur
Durchfiihrung der MaBnahmen und zur Entwicklung der Population der streng geschitzten Arten
vorzulegen.

Nach Abschluss der BaumaBnahme ist jahrlich ein Bericht zur Durchfihrung der MaBnahme und
zur Entwicklung der Population der streng geschutzten Arten dem EBA Ast Kdln, Sb1 sowie der
ULB vorzulegen.

Alle artenschutzrechtlichen MaBnahmen sind durch eine Fachkraft der Fachrichtung Biologie /
Landespflege bzw. einer vergleichbaren Qualifikation zu begleiten. Die Fachkraft ist dem Eisen-
bahn-Bundesamt, AuBenstelle KéIn, Sachbereich 1, vor Beginn der BaumaBnahme namentlich zu
benennen. Es ist sicher zu stellen, dass diese Fachkraft alle SchutzmaBnahmen wirksam Uberpri-
fen kann.

Neben einer generellen naturschutzfachlichen Bauuberwachung des Gesamtbauvorhabens ist
eine im Hinblick auf das Vorkommen geschutzte Tierarten und die Renaturierung des Vilicher Ba-
ches spezifische Baulberwachung und entsprechendes Monitoring in Abstimmung mit der ULB
erforderlich.

Entsprechend der gesetzlichen Verpflichtung zur Meldung von KompensationsmaBnahmen ist der
ULB als katasterfihrende Stelle nach Abschluss der Planfeststellungsverfahren zum Bau der S-
Bahn S13 eine planfeststellungabschnittsiibergreifende Aufstellung aller im Stadtgebiet Bonn
festgesetzten KompensationsmaBnahmen zu kommen zu lassen.

Auch die Umsetzung der festgelegten KompensationsmaBnahmen ist der ULB mitzuteilen.
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Die im Zuge der BaumaBnehmen freizusetzenden Flédchen sind nochmals unmittelbar vor Baube-
ginn auf das Vorkommen von streng geschitzten Amphibien und Reptilien zu untersuchen.

Die Begehungen mussen zu einem Zeitpunkt erfolgen, zu dem mit einer hohen Aktivitat der Tiere
zu rechnen ist. Gefédhrdete Exemplare sind durch einen Experten abzufangen und in Ausweichle-
bensraume umzusiedeln. Die Gestaltung der Ausweichlebensrdume hat im Einvernehmen mit der
ULB zu erfolgen. Vor Durchfliihrung dieser MaBnahmen sind alle BaumaBnahmen, die zu einer
Gefahrdung von streng geschitzten Amphibien und Reptilien fihren kénnen, unzulassig.

Die Baustelleneinrichtungs- und Bodenlagerflachen sind mit Amphibienzdunen einzugrenzen, die
auf der Innenseite der Flache durch Anbdéschungen Uberwunden werden kénnen.

Es ist weiterhin sicherzustellen, dass durch die Bautberwachung alle erforderlich MaBnahmen
ergriffen werden kénnen, um Umweltschaden wirksam zu verhindern.

A.4.27 - bleibt frei -
A.4.28 - bleibt frei -
A.4.29 Entscheidung tiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Behdrden und
Stellen geduBerten Forderungen, Hinweise und Antrdge werden zurlickgewiesen, soweit ihnen
nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise, insbesondere durch die Deckblatt-
unterlagen, erledigt haben.

A.5 Kosten

Fir diesen Planfeststellungsbeschluss werden Kosten (Gebuhren und Auslagen) erhoben, deren
Hoéhe in einem gesonderten Bescheid festgesetzt wird. Die Kosten dieses Planfeststellungsbe-
schlusses tragt der Vorhabentrager. Die H6he der Kosten wird in einem gesonderten Bescheid
festgesetzt.

B. Begriindung
B.1 Sachverhalt
B.1.1 Vorhaben

Veranlassung, Planrechtfertigung

Die Verdichtungsgebiete in Nordrhein-Westfalen sind durch Orts-, Regional- und groBraumigen
Verkehr hochgradig belastet. Dadurch ist nicht nur die Umweltqualitat geféhrdet, sondern auch die
Urbanitat und Mobilitat. In diesem Zusammenhang ist von Bedeutung, dass

- die Umweltbelastung durch den Verkehr zu hoch ist und sogar immer noch ansteigt,

- die Rolle Deutschlands als Transitland Nr. 1 in Europa erhebliche finanzielle und ékologische
Belastungen mit sich bringt,

- die Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes Deutschland im internationalen Wettbewerb wesent-
lich davon bestimmt wird, dass die verkehrliche und ékologische Situation insbesondere in Ver-
dichtungsgebieten verbessert wird.

Eine wesentliche Verbesserung wird durch den Ausbau des Bahnnetzes und die Verbesserung
der Leistungsfahigkeit fir den Schnellverkehr, Giterverkehr und den Personenverkehr erreicht.
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Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur und -organisation ist Voraussetzung fur die Erschlie-
Bung des Raumes und die Verbindung zwischen den Orten und Regionen.

Zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in der Region Bonn/Rhein-Sieg-Kreis soll eine stu-
fenweise Realisierung der Weiterfihrung der S-Bahnlinie S 13 vom Flughafen Kéln/Bonn Uber
Troisdorf und Bonn-Beuel bis nach Bonn-Oberkassel, mit méglichst geringen Kosten zur Anpas-
sung der Infrastruktur, erfolgen.

S-Bahnen sind Stadtschnelloahnen, die dem Personennahverkehr dienen und mit hierflir beson-
ders ausgelegten Fahrzeugen befahren werden. Sie sind gekennzeichnet durch einen starren

Fahrplan mit dichter Zugfolge. Aufgrund der groBen Leistungsfahigkeit und Pinktlichkeit muss die
S-Bahn in dem jeweiligen Verdichtungsraum Sammelschiene des &ffentlichen Personennahver-
kehrs sein.

Die neue, ca. 13 km lange, elektrifizierte S-Bahnstrecke zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel
soll auf eigenem Gleiskérper 6stlich/bergseitig der Gleise der rechten Rheinstrecke (Strecke Nr.
2324) gefuhrt werden. Vorrangiges Ziel ist hierbei, beide Strecken mdglichst geblndelt zu flhren
und dabei die Eingriffe in Natur und Landschaft zu minimieren.

Verkehrliche und betriebliche Begriindung

Gegenstand des Unternehmens Deutsche Bahn AG ist das Betreiben der Eisenbahninfrastruktur;
dazu zahlen insbesondere die Planung, der Bau, die Unterhaltung sowie die Fihrung der Be-
triebsleitung und der Sicherheitssysteme.

Einordnung in Ausbauplane und planungsrechtliche Gegebenheiten

Im OPNV-Bedarfsplan des Landes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahre 1998 ist die MaBnahme
unter Punkt 3 als ,bereits zugesagte bzw. begonnene MaBnahme*® aufgeflhrt.

Die wesentlichen Kernaussagen fur einen gezielten Ausbau der Verkehrsinfrastruktur finden sich
auch im Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen wieder. Folgende Punkte sind hierbei her-
vorzuheben:

- Starkung der Verkehrstrager mit hoher Transportleistung,

- Ausbau einer leistungsfahigen Verkehrsinfrastruktur und -organisation als Voraussetzung fir
eine bedarfsgerechte ErschlieBung des Raumes,

- umweltvertragliche Weiterentwicklung aller Elemente der Verkehrsinfrastruktur, )

- Vorrang fur den Erhalt und den Ausbau des 6&ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und
Schienpersonennahverkehrs (SPNV).

In der Konzeption flir den Schienenpersonennahverkehr im Gebietsentwicklungsplan (GEP) far
den Teilabschnitt Region Bonn (Kreisfreie Stadt Bonn und Rhein-Sieg-Kreis) sind die grundsatzli-
chen Zielsetzungen und Argumente einer Verbesserung des schienengebundenen o6ffentlichen
Personennahverkehrs mit aufgefuhrt.

Die Gebietsentwicklungsplane legen auf Grundlage des Landesentwicklungsprogramms und des
Landesentwicklungsplanes (LEP) die regionalen Ziele der Raumordnung fiir die Entwicklung der
Regierungsbezirke und fir alle raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen im Planungsge-
biet fest.

Darunter féllt unter anderem auch der S-Bahn-Ausbau bzw. die Erweiterung bestehender Stre-
cken im Raum Bonn und Rhein-Sieg-Kreis. Die vorhandene Strecke Nr. 2324 ist im Planteil des
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Gebietsentwicklungsplanes als Bestand und BedarfsplanmaBnahme fir ,Schienenwege fir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr und sonstigen groBraumigen Verkehr (S-Bahn)“ dargestellt.

Weiterhin ist eine S-Bahn-méaBige VerknlUpfung der Stadte KéIn und Bonn mit dem Kéin-Bonner
Flughafen ,Konrad Adenauer” ein wesentlicher Bestandteil der im Zuge des Umzuges des Parla-
mentes von Bonn nach Berlin geschlossenen Vereinbarung Uber die AusgleichsmaBnahmen fur
die Region Bonn vom 29.06.1994.

Betriebliche Grundlagen

Zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel erhalt die neu zu bauende S-Bahnstrecke (Strecke Nr.
2695) einen von der vorhandenen Infrastruktur der rechten Rheinstrecke (Strecke Nr. 2634 Mul-
heim/Ruhr-Speldorf — Niederlahnstein) unabhangigen eigenen Fahrweg.

Auf der zu bauenden S-Bahn-Strecke Troisdorf — Bonn-Oberkassel wird, ausgeldst durch die Be-
stellung des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Sieg, die S-Bahn-Linie S 13 verkehren.

Auf der Kdlner S-Bahn-Stammstrecke verkehren neben der S-Bahn-Linie S 13 die S-Bahn-Linien
S 6, S 11, S 12 und die Regionalbahn 25 (zukiinftig S 14). Weiterhin ist flr die Gestaltung der
Infrastruktur eine Taktverdichtung des Fahrplantaktes der S-Bahn-Linie S 11 zwischen Bergisch-
Gladbach und Kéln-Worringen auf einen 10 Minuten-Takt zu berlicksichtigen, so dass 18 Zlige je

Stunde und Richtung planerisch zu bertcksichtigen sind (entspricht einer Zugfolgezeit von 200
Sekunden).

Das S-Bahn-Netz Koln ist auf das Zentrum Koin fixiert. Die Leistungsfahigkeit der S-Bahn-
Stammstrecke Koéln zwischen KéIin Hansaring und dem Abzweig Posthof mit den S-Bahn-
Stationen KéIn Hansaring, Kéln Hauptbahnhof und KéIn-Deutz bildet die Pramisse fiir den Aufbau
und die Fahrplankonstruktion aller S-Bahn-Linien, die die S-Bahn-Stammstrecke Kéln befahren.
Damit muss der Fahrplan der S 13 in das vorgegebene Taktraster der anderen S-Bahn-Linien, mit
denen die S 13 gemeinsam die S-Bahn-Stammstrecke KoéIn nutzt, hineinpassen. Direkte Abhé&n-
gigkeiten gibt es mit den S-Bahn-Linien S 6, S 12 und S 13. Diese verkehren zwischen Horrem
und Abzweig Flughafen Nord in einem um 10 Minuten versetzten Taktfahrplan.

Demzufolge ist die Eisenbahninfrastruktur im Bereich zwischen Troisdorf und Friedrich-Wilhelms-
Hltte so auszubauen, dass in diesem Bereich die im 20 Minuten-Taktfahrplan vorgesehenen und
an dieser Stelle notwendigen Begegnungen der S-Bahn-Zlige stattfinden kénnen.

Im weiteren Verlauf wird die S-Bahn-Strecke stdlich von Friedrich-Wilhelms-Hutte bis Menden
(Rheinland) eingleisig ausgefuhrt. Zwischen Menden (Rheinland) und Bonn-Beuel ist im zweiglei-
sigen Streckenabschnitt ein zusatzlicher S-Bahn-Haltepunkt Vilich geplant. Bedingt durch die sich
aus dem zusétzlichen Halt der S 13 in Vilich ergebenden Fahrzeitverldngerungen ist es im beeng-
ten Streckenabschnitt zwischen Vilich und Bonn-Beuel zwingend notwendig, die neue S-Bahn-
Strecke zweigleisig auszubauen.

Sudlich von Bonn-Beuel wird die S-Bahn-Strecke bis zum Bahnhof Bonn-Oberkassel eingleisig
ausgefuhrt. In diesem Abschnitt liegt auch der neue Haltepunkt Ramersdorf.

Anforderungsprofil an die S 13

Der nérdliche Planungsabschnitt liegt vollstandig im Kreisgebiet des Rhein-Sieg-Kreises und tan-
giert die Stadt Troisdorf im Norden bis zur Siegquerung und stdlich daran anschlieBend die Stadt
Sankt Augustin. Der sidliche Abschnitt liegt vollstdndig auf dem Gebiet der kreisfreien Stadt
Bonn, wobei die Stadtteile Vilich-Muldorf, Vilich, Bonn-Beuel, Ramersdorf und Bonn-Oberkassel
tangiert werden.
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Planungsziele

Die Deutsche Bahn AG plant zur Einfuhrung eines 20 Minuten-Taktes die S-Bahn-Linie S 13 von
Troisdorf bis Bonn-Oberkassel zu verlangern. Der geplante ein- bzw. zweigleisige Streckenaus-
bau erfolgt parallel zu der rechtsrheinischen Strecke Nr. 2324. Hiermit wird eine S-Bahn-mé&Bige
VerknUpfung der Stadt Bonn mit dem Kéln-Bonner Flughafen ,Konrad Adenauer” sowie eine An-
bindung an das S-Bahn-Netz des Ballungsgebietes KéIn erreicht. Die neue Strecke erhalt die Nr.
2695.

Allgemeines

Der Planfeststellungsabschnitt 3 (PFA 3) der geplanten S-Bahn-Linie 13 von Troisdorf nach Bonn-
Oberkassel beginnt bei km 6,870 auf der Grenze zwischen der Stadt St. Augustin und der Stadt
Bonn und endet bei km 9,600 ca. 600 m vor dem Bahnhof Bonn-Beuel. Die Lange des Abschnitts
3 betragt 2,730 km und verlauft geradlinig gestreckt in stid-westlicher Richtung.

Der Beginn des Planfeststellungsabschnittes 3 ist gleichzeitig die Grenze zwischen dem Pla-
nungsabschnitt 1 (PFA 1und PFA 2) und dem Planungsabschnitt 2 (PFA 3 bis PFA 5) flr die ge-
plante MaBnahme.

Die vorgesehene Trasse fiir die S-Bahnlinie 13 verlauft im gesamten PFA 3 parallel zur vorhande-
nen Strecke 2324 Mahlheim (Ruhr) - Niederlahnstein.

Im PFA 3 der Strecke 2324 befindet sich heute kein Bahnhof. Es ist jedoch flr die S-Bahn ein
Haltepunkt in Héhe des Ortsteil Vilich geplant.

Von km 6,870 bis km 8,650 grenzt die geplante Trasse an landwirtschaftliche Nutzflachen. Daran
anschlieBend durchquert die geplante S-Bahn den Ortsteil Vilich parallel zur vorhandenen Strecke
2324 und endet vor dem Ortsteil Beuel bei km 9,600.

Zwischen dem km 8,650 und km 9,330 liegt die Wohnbebauung in einem Abstand von ca. 30 m
zur Trasse. Im weiteren Verlauf von km 9,330 bis km 9,600 befindet sich auf der Westseite ein
Friedhof und auf der Ostseite eine Kiesgrube.

Erlauterungen zur Streckenplanung
Zwangspunkte

Zwangspunkte sind Punkte oder Punktfolgen, die den raumlichen Verlauf der Trasse in Lage und
Ho6he begrenzen.

Weiterhin sind folgende Zwangspunkte bei der Trassierung der Gleise berticksichtigt worden:

- 14 m Abstand zum 6stlichen Gleis der Strecke 2324 im Bereich der A 59, damit das vorhan-
dene StraBenlberfihrungsbauwerk erhalten werden kann.

- Aufweitung fir den geplanten Mittelbahnsteig des geplanten Haltepunktes Vilich bei km
8,750.

- Angrenzende Wohnbebauung im Bereich des Siebenmorgenweg.

- Die Absenkung der Gleisgradienten muss vor der EU GerhardstraBBe beendet sein, damit die
neuen Aufwendungen fir die StraBenunterfihrung minimiert werden.

Des Weiteren wurde bei der Planung angestrebt, dass die Trasse nach Méglichkeit auf bahneige-
nem Gelande verlauft, um den Erwerb von zusatzlichen Grundstiicksflachen zu minimieren.
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Untersuchte Varianten und Begriindung der gewahlten Trasse

Der zweigleisige PFA 3 der geplanten S-Bahnlinie S 13 wird 6stlich der vorhandenen Strecke
2324 gefuhrt. Die Trassenblndelung bietet sich in diesem Bereich an und minimiert den Eingriff in
die Landschaft und privates Grundeigentum.

Eine Voruntersuchung fir eine westliche Trassenlage hat ergeben, dass diese aus folgenden
Grunden nicht sinnvoll ist:

- das neue erforderliche StraBenUberfihrungsbauwerk A59 musste aufgrund des Aufweitungs-
bereiches flr die vorhandene Ausfahrt verlangert werden.

- Eingriff in wertvollen Baumbestand zwischen km 8,300 und km 8,600.

- wesentlich gréBere Inanspruchnahme bzw. Erwerb von privatem Grundeigentum, im Beson-
deren in den Bereichen:

Haltepunkt Vilich km 8,550 - km 8,800
Ehemaliges Autohaus km 8,850 - km 9,020
Friedhof km 9,370 - km 9,600

Bahnubergéange GartenstraBe und GerhardstraBe

Im Zuge der Planung fiir die S 13 werden die vorhandenen Bahniibergange GartenstraBe und
GerhardstraBBe beseitigt und durch den Bau von Uberfihrungen ersetzt. derzeit dient der Bahn-
Ubergang GartenstraBe dem allgemeinen StraBenverkehr und der Bahniibergang GerhardstraBe
dem Geh- und Radwegverkehr.

Entwurfselemente

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit fir die S-Bahn-Strecke im Planfeststellungsabschnitt 3 wurde
grundsatzlich auf 120 km/h ausgelegt. In den Bereichen, wo die Geschwindigkeit der parallel ver-
laufenden Strecke 2324 aufgrund heute schon vorhandener baulicher Engpéasse niedriger ist,
mUsste die dort vorhandene Geschwindigkeit fur die S-Bahn Ubernommen werden. Bei Umpla-
nung der vorhandenen Gleise 8Guterzugstrecke) wurden bei der Trassierung die Geschwindigkei-
ten aus dem VzG (Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten) zu Grunde gelegt.

Fir den PFA 3 ergeben sich folgende Entwurfsgeschwindigkeiten:

S-Bahn auf freier Strecke: 120 km/h
Glterzugverkehr / Fernverkehr: 140 km/h

Bauliche MaBnahmen
Bahnanlagen

Die neu zu errichtenden Bahnanlagen im PFA 3 umfassen im Wesentlichen den Neubau des
zweigleisigen Streckenquerschnittes fur die S-Bahn parallel zur vorhandenen Strecke 2324. Dar-
Uber hinaus ist im Bereich des Ortsteils Bonn-Vilich der Haltepunkt Vilich geplant.

Die vorhandene Strecke 2324 bleibt auf dem gesamten Streckenabschnitt im PFA 3 lagenmaBig
unverandert. Im Bereich der Uberfiihrungen StrU SchultheiBstraBe, KRBW Stadtbahn und StrU B
56 muss die vorhandene Trasse fir die erforderlichen lichten Héhen auf einer Léange von ca. 730
m abgesenkt werden.
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Gleisanlagen

Fir den Streckenausbau der S-Bahn S 13 wird die konventionelle Oberbauart mit Schotterbett
und Betonschwellen gewahlt.

Ab km 6,870 wir der zweigleisige Ausbau der Streckengleise parallel zur vorhandenen Trasse aus
dem angrenzenden PFA 2 fortgesetzt. Der Gleisabstand von 7,46 m zwischen der vorhandenen
Strecke und der neuen S-Bahntrasse wird aus dem PFA 2 Gbernommen. Der Gleisabstand be-
ricksichtigt die vorhandenen Maststellungen.

Im Bereich der Kreuzung der Eisenbahntrasse mit der Autobahn A 59 werden die S-Bahngleise in
Richtung Osten verschwenkt, so dass bei einem Gleisabstand von 14,00 m zwischen der beste-
henden Trasse und der neuen S-Bahntrasse das vorhandene Uberfihrungsbauwerk einschlieBlich
seiner Widerlager berlcksichtigt wird.

Im weiteren Verlauf sidlich der Autobahn A 59 wird die S-Bahntrasse wieder an die vorhandene
zweigleisige Trasse angeschwenkt. Der Gleisabstand von 6,80 m zwischen den Trassen berlck-
sichtigt eine Larmschutzwand in Mittellage. Stdlich der A 59 von km 7,800 bis km 8,570 verlaufen
die Trassen in Dammlage.

Ab km 8,400 wird die S-Bahntrasse fir den neuen Haltepunkt Vilich aufgeweitet. Im Bereich des
geplanten Mittelbahnsteiges ist ein Gleisabstand von = 10,40 m erforderlich. Zusétzlich zur Auf-
weiterung werden die Trassen gegeniiber dem heutigen Gleisniveau abgesenkt, um im Bereich
der vorhandenen Uberfihrungsbauwerke ausreichend lichte H6hen zu gewahrleisten.

Im Bereich des Haltepunktes wird die Héchstlangsneigung von 2,5 % bertcksichtigt. Im Anschluss
an den Haltepunkt steigen die Trassen bis km 9,250 unter Berucksichtigung der Zughakengrenz-
lasten mit einer LAngsneigung von 11,5 % auf das heutige Gleisniveau.

Der geplante Streckenabschnitt des Planfeststellungsabschnittes 3 schlieBt bei km 9,600 mit dem
Regelabstand von 5,85 m an den Planfeststellungsabschnitt 4 an.

Bahnsteiganlage Haltepunkt Vilich S-Bahn

Im Bereich der Kreuzung bei km 8,765 zwischen der S-Bahntrasse und der Uberfihrenden Stadt-
bahntrasse ist ein Verknipfungspunkt geplant.

Der geplante S-Bahnsteig fir den Haltepunkt ist als Mittelbahnsteig mit einer Nutzlange von 145
m und einer Bahnsteighéhe von h = 0,76 m Uber Schienenoberkante geplant.

Die Breite des Mittelbahnsteiges betragt im Bereich der Zugangstreppen = 7,10 m. Der Bahnsteig
erhalt Treppenzugénge (b = 2,40 m) zur SchultheiBstraBe und jeweils einen zu den Seitenbahn-
steigen der oben liegenden Stadtbahn. Zusatzlich wird der S-Bahnsteig behindertengerecht Uber
zwei Aufzige mit den Seitenbahnsteigen der Stadtbahn verbunden.

Da der Bahnsteig sowohl Gber die nérdliche Treppenanlage an der SchultheiBstraBe als auch Uber
den sudlichen Anschluss an die Stadtbahnhaltestelle erreicht werden kann, sind kurze Wege in
die beidseits der Trasse gelegenen Wohngebiete gewahrleistet.

Die 6stlich des Haltepunktes verlaufende Gehwegverbindung zwischen der SchultheiBstraBe und
der B 56 wird als Zuwegung zum Haltepunkt gegenliber dem heutigen Gelandeniveau abgesenkt
und kreuzungsfrei ausgebaut. Aus diesem Grund werden die Uberfihrungen fir die Stadtbahn
und die B 56 verlangert, so dass Uber den Bahnkérper und den Mittelbahnsteig der S-Bahn hin-
aus, auch die Zuwegung zum Verkntpfungshaltepunkt, kreuzungsfrei erfolgen kann.
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Weiteres ist dem Erlauterungsbericht zu entnehmen.
B.1.2 Verfahren

Die DB ProjektBau GmbH hat mit Schreiben vom 14.10.2003, Az.: B-W-TP Kél -G02B, eine Ent-
scheidung nach § 18 AEG fir den Neubau der S 13 Troisdorf — Bonn-Oberkassel, Planfeststel-
lungsabschnitt 3 (Bonn - Vilich), Strecke 2695 Troisdorf — Bonn-Oberkassel, km 6,870 — km
9,600, beantragt. Der Antrag ist am 15.10.2003 beim Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle Kéln,
eingegangen. i

Mit Schreiben vom 24.05.2004 - 60111 Pap 629/03 wurde der Vorhabentradger um Uberarbeitung
der Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden Uberarbeitet und erneut vorgelegt.

Auf Antrag des Vorhabentrdgers hat das Eisenbahn-Bundesamt das Planfeststellungsverfahren
eingeleitet. Mit Schreiben vom 16.06.2004 60121/60101 Pap 629/03 wurde die Bezirksregierung
Kéln als zustandige Anhérungsbehérde um Durchfihrung des Anhdrungsverfahrens gebeten.

B.1.3 Anhoérungsverfahren
B.1.3.1 Beteiligung von Behoérden, sonstigen Tragern o6ffentlicher Belange und
Verbanden

Die Bezirksregierung Kéln hat die folgenden Behdérden, sonstigen Trager 6ffentlicher Belange und
Verbande um Stellungnahme gebeten:

Dezernat 22

PP Bonn

Dezernat 35

Dezernat 51

Dezernat 53 / 25

Dezernat 62 / 32

Stadt Bonn

Staatliches Umweltamt Koéln / Dez 54

OQOINOO|O|BA (W —

Landesbiiro der Naturschutzverbande/BUND/LG Naturschutz u. Umwelt

10 Rheinisches Amt fur Denkmalpflege

11 Rheinisches Amt fir Bodendenkmalpflege

12 Landesbetrieb StraBenbau NRW / Niederlassung Krefeld

13 Landesbetrieb StraBenbau NRW / Niederlassung Kéin

14 Landschaftsverband Rheinland - Dezernat 2

15 Landwirtschaftskammer Rheinland

16 BR KoélIn, Dez 33

17 Kreisbauernschaft

18 Staatl. Forstamt Eitorf

19 Geologisches Landesamt

20 WTV Wahnbachtalsperrenverband

21 Bundeseisenbahnvermdgen

22 Landeseisenbahnverwaltung NRW

23 Bau- und Liegenschaftsbetrieb / Niederlassung Bonn

24 Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben Bonn

25 Wehrbereichsverwaltung West

26 Deutsche Telekom

27 ish GmbH & Co.KG / Unity Media

28 RWE Transportnetz Strom GmbH

29 RWE Rhein Ruhr AG

30 DB Telematik GmbH

31 NetCologne GmbH
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32 PLE.doc GmbH / E.ON Engineering

33 RHENAG

34 Energie- u. Wasserversorgung Bonn / Rhein-Sieg GmbH

35 Elektrische Bahnen der Stadt Bonn

36 Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH / Zweckverband

37 RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

38 Degussa AG

39 | BR Dusseldorf (TAB)

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Dezernat 22

PP Bonn

Dezernat 35

Dezernat 53 / 25

Dezernat 62 / 32

Rheinisches Amt fiir Denkmalpflege

BR KéIn, Dez 33

Kreisbauernschaft

OQO|INO|O|BA (W=

Staatl. Forstamt Eitorf

10 Landeseisenbahnaufsicht

11 Bau- und Liegenschaftsbetrieb

12 Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben Bonn

13 DB Telematik GmbH

14 NetCologne GmbH

15 RHENAG

16 Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH / Zweckverband

17 RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH

18 Energie- und Wasserversorgung Bonn

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Dezernat 51

Stadt Bonn

Staatliches Umweltamt Koéln / Dez 54

Landesbiiro der Naturschutzverbande/BUND/LG Naturschutz u. Umwelt

Rheinisches Amt fiir Bodendenkmalpflege

Landesbetrieb StraBenbau NRW / Niederlassung Krefeld

Landesbetrieb StraBenbau NRW / Niederlassung Kéin

Geologisches Landesamt

OQOINO|O|BA W —

WTV Wahnbachtalsperrenverband

10 Bundeseisenbahnvermdégen

11 Wehrbereichsverwaltung West

12 Deutsche Telekom

13 ish GmbH & Co.KG / Unity Media

14 RWE Transportnetz Strom GmbH/RWE Westfalen-Weser-Ems/Rhein Ruhr AG

15 E.ON Engineering

16 Stadtwerke Bonn

17 Elektrische Bahnen der Stadt Bonn

18 Degussa AG

19 BR Dusseldorf TAB
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B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Der Plan und die entscheidungserheblichen Unterlagen Gber die Umweltauswirkungen haben in
der Zeit vom 06.09.2004 - 05.10.2004 einschlieBlich bei der Stadt Bonn &ffentlich zur Einsicht
ausgelegen. Die Frist zur Erhebung von Einwendungen endete mit Ablauf des 02.11.2004. Die
offentliche Bekanntmachung erfolgte ortstblich, im Amtsblatt der Stadt Bonn, Nr. 36, 36. Jg. vom
01.09.2004.

1. Deckblattverfahren

Durch die Stellungnahmen der Trager Offentlicher Belange und privaten Einwendern ist eine Um-
planung erforderlich geworden. Die DB ProjektBau GmbH hat daher ein Deckblatt bei der Plan-
feststellungsbehdrde eingereicht, welches mit Schreiben vom 24.04.2007 vorgelegt wurde.

Durch Erlass des Ministeriums fir Verkehr, Energie und Landesplanung des Landes Nordrhein-
Westfalen wurde festgesetzt, das Anhérungsverfahren kinftig nicht mehr nach dem Verwaltungs-
verfahrensgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen durchzufiihren, sondern nach dem Verwal-
tungsverfahrensgesetz des Bundes. Daher wurde das Anhérungsverfahren ab dem 1. Deckblatt
nach dem Verwaltungsverfahrensgesetz des Bundes durchgefihrt.

Das 1. Deckblatt wurde den Betroffenen im Rahmen der Offenlage bekannt gegeben.

Die Planungsunterlagen zum 1. Deckblatt und die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die
Umweltauswirkungen haben in der Zeit vom 02.07.2007 bis 01.08.2007 einschlieBlich bei der
Stadt Bonn 6éffentlich zur Einsicht ausgelegen. Die Frist zur Erhebung von Einwendungen endete
mit Ablauf des 15.08.2007. Die 6ffentliche Bekanntmachung erfolgte ortstiblich im Amtsblatt der
Stadt Bonn Nr. 24 vom 20.06.2007 und zeitgleich im ,Schaufenster®.

2. Deckblattverfahren

Die DB ProjektBau GmbH hat eine erneute Umplanung vorgenommen und daher ein 2. Deckblatt
bei der Planfeststellungsbehdrde eingereicht, welches mit Schreiben vom 29.01.2008 vorgelegt
wurde. Die Unterlagen waren fehlerhaft und mussten mehrfach nachgebessert werden. Offenlage-
fahige Planunterlagen sind erst am 09.04.2008 vorgelegt worden.

Nach Vorlage der offenlagefahigen Unterlagen wurde das Anhdérungsverfahren nach § 18 ff AEG
i.V.m. § 73 VwVIG durchgefiihrt. Die Planunterlagen wurden den Behdérden, Stellen und Institutio-
nen, deren Aufgabengebiet durch das 2. Deckblatt beriihrt werden, zur Stellungnahme zugesandt.

Aufgrund von Problemen der Reproduktionsfirma wurden die Planunterlagen nicht wie vorgese-
hen am 28.04.2008 versandt. Die Reproduktionsfirma hat die Unterlagen erst am 26.05.2008 und
27.05.2008 versandt.

Um den Tragern Offentlicher Belange eine ordnungsgemaBe Frist fir die Stellungnahmen zu ge-
wahrleisten, ist Fristverlangerung bis 11.07.2008 gewahrt worden.

Das 2. Deckblatt wurde den Betroffenen im Rahmen der Offenlage bekannt gegeben.

Die Planunterlagen zum 2. Deckblatt und die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Um-
weltauswirkungen haben in der Zeit vom 05.05.2008 bis 04.06.2008 einschlieBlich bei der Stadt
Bonn 6ffentlich zur Einsicht ausgelegen. Die Frist zur Erhebung von Einwendungen endete mit
Ablauf des 18.06.2008.

Die o6ffentliche Bekanntmachung erfolgte bei der Stadt Bonn ortstiblich im Amtsblatt der Stadt Nr.

16 vom 23.04.2008. Daneben erfolgte am selben Tag eine Hinweisbekanntmachung der Regio-
nalzeitung ,Schaufenster, die an alle Bonner Haushalte verteilt wird.
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Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben von privat Betroffenen
eingegangen.

B.1.3.3 Erdrterung

Erdrterungstermin

Gegen den Plan und die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen
sind Bedenken der Trager 6ffentlicher Belange und private Einwendungen erhoben worden.

Die Einwendungen und Stellungnahmen sind am 31.01.2005 bei der Stadt Bonn, GroBer Saal,
Friedrich Breuer Str. 65, 53225 Bonn im Plenarsaal erértert worden. Der Erdrterungstermin ist
mindestens eine Woche vorher ortstiblich bekannt gemacht worden, durch die Veréffentlichung im
Amtsblatt der Stadt Bonn Nr. 19, 37. Jg. vom 18.05.2005.

Hinsichtlich des Ergebnisses wird auf die Niederschrift Uber den Erdrterungstermin verwiesen.
Den Einwendern, Betroffenen, Behérden und Stellen, die im Erérterungstermin anwesend waren,
wurde jeweils eine Ausfertigung der Niederschrift zugesandt.

Erdrterungstermin 1. Deckblattverfahren

Gegen den Plan und die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen
sind Bedenken der Trager 6ffentlicher Belange und private Einwendungen erhoben worden.

Die Einwendungen und Stellungnahmen sind am 18.12.2007 bei der BR KdoIn, AuBenstelle Blu-
menthalstr. 33, 60670 Ko&ln, erdrtert worden. Der Erérterungstermin ist mindestens eine Woche
vorher ortstiblich bekannt gemacht worden, durch die Ver6ffentlichung im Amtsblatt der Stadt
Bonn vom 28.11.2007 und gleichzeitig als Hinweisbekanntmachung im ,Schaufenster”.

Hinsichtlich des Ergebnisses wird auf die Niederschrift Uber den Erdrterungstermin verwiesen.
Den Einwendern, Betroffenen, Behérden und Stellen, die im Erérterungstermin anwesend waren,
wurde jeweils eine Ausfertigung der Niederschrift zugesandt.

Erdrterungstermin 2. Deckblattverfahren

Gegen den Plan und die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen
sind Bedenken der Trager 6ffentlicher Belange und private Einwendungen erhoben worden.

Die Einwendungen und Stellungnahmen sind am 03.02.2009 bei der Stadt Bonn, GroBer Saal,
Friedrich-Breuer-StraBe 65, 53225 Bonn erortert worden. Der Erérterungstermin ist mindestens
eine Woche vorher ortstblich bekannt gemacht worden, durch die Ver6ffentlichung im Amtsblatt
der Stadt Bonn vom 21.01.2009.

Hinsichtlich des Ergebnisses wird auf die Niederschrift Uber den Erdrterungstermin verwiesen.
Den Einwendern, Betroffenen, Behérden und Stellen, die im Erérterungstermin anwesend waren,
wurde jeweils eine Ausfertigung der Niederschrift zugesandt.

B.1.3.4 AbschlieBende Stellungnahme der Anhérungsbehérde

Unter dem 26.02.2010 hat die Anhérungsbehdrde eine abschlieBende Stellungnahme gem. § 73
Abs. 9 VWVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zugeleitet.

Die Anhdrungsbehdérde hat das Vorhaben beflrwortet.
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B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung
B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG. Danach dr-
fen Betriebsanlagen einer Eisenbahn nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan zuvor
festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berlhrten éffentlichen
und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu be-
rcksichtigen.

Zu den Betriebsanlagen einer Eisenbahn im Sinne des § 18 AEG gehdéren die Grundstlcke, Bau-
werke und sonstigen ortsfesten Einrichtungen der Eisenbahn, soweit sie unter Bericksichtigung
der ortlichen Verhaltnisse zur Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder Guterverkehrs auf der
Schiene erforderlich sind.

B.2.2 Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist flr den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18
AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig (§ 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1
und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes — BEVVG). Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiber DB Netz AG und
DB Station & Service AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit
B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Fir das gegenstandliche Vorhaben ist nach § 18 Satz 2 AEG in Verbindung mit §§ 2,3 Abs. 1 Satz
1 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) und der Nummer 14.7 der Anlage 1 zu
§ 3 UVPG eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich.

Nach § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbsténdiger Teil ver-
waltungsbehdrdlicher Verfahren, welche der Entscheidung Gber die Zuldssigkeit von Vorhaben
dienen.

Die geméaB § 6 Abs. 2 und 3 UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umweltauswirkungen sind in
den Planfeststellungsunterlagen (Anlage 13) enthalten.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des Anhdrungs-
verfahrens.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitspriifung
B.3.2.1 Untersuchungsraum
B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 11 UVPG

GemaB den Unterlagen der Vorhabentrégerin, den Stellungnahmen der Behdrden, den AuBerun-
gen der Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus der Erdrterung sowie eigenen Ermittlungen der

Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen
des Vorhabens auf die in § 2 UVPG genannten einzelnen Schutzguter zu erwarten.
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Mensch

Die S 13 wirkt sich auf das Schutzgut Mensch insbesondere durch Larm und Erschiitterungen von
Wohngebieten bzw. durch die Stérung der wohnungsnahen Naherholung aus. Der Bereich ist
durch die bestehende Bahnstrecke vorbelastet.

Far den Planfeststellungsabschnitt 3 wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt.
Dabei wurde festgestellt, dass sich Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes in der Nacht bis
zu einem Abstand von etwa 1150 m von der Bahnlinie ergeben. Zum Schutz der Wohnnutzungen
werden umfangreiche aktive SchallschutzmaBnahmen bestehend aus 4398 m Schallschutzwén-
den mit einer H6he von 2,5-5,5 m sowie dem Besonders Uberwachten Gleis auf dem gesamten
Abschnitt vorgesehen. Auch nach Durchfihrung der aktiven SchallschutzmaBnahmen verbleiben
Anspruchsberechtigte auf passiven Schallschutz.

Hierbei wird der Vorzugsvariante von 1620 Anspruchsberechtigten Wohneinheiten bei Einsatz des
,Besonders lberwachten Gleises” ausgegangen. Dies ergibt sich aus der vergleichenden Varian-
tenbetrachtung, die sowohl stadtebaulich, landschaftsgestalterische und wirtschaftliche Belange
berlcksichtigt.

Erganzend zu den Berechnungen gemaB der 16. BImSchV erfolgte zuséatzlich eine Summenpe-
gelbetrachtung, die Aufschluss Uber das Vorliegen gesundheitsgefdhrdender Schallemissionen
bringen sollte. Im Ergebnis ist festzustellen, dass zwar in einigen Bereichen Immissionen von bis
zu = 60 dB (A) nachts erreicht werden, jedoch keine relevante Erhéhung durch das Vorhaben S
13 erfolgt. Im Gegenteil bewirken die flr das vorliegende Vorhaben vorgesehenen Schallschutz-
maBnahmen auch flr die Gesamtverkehrsbelastung zu einer deutlichen Pegelminderung.

Hinsichtlich der Erschitterungen sind voraussichtlich 38 Gebaude in einer Entfernung bis zu 80 m
durch Erschitterungen auf der Westseite der S 13 durch eine Erhohung der Immissionen um
25 % in Verbindung mit einer Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 betroffen. Ost-
lich der Strecke verbessert sich die Situation durch Erschutterungen. Durch MaBnahmen am Ge-
baude, die mit dem vorliegenden Beschluss dem Grunde nach festgesetzt werden, lassen sich die
Beeintrachtigungen auf ein hinnehmbares MaB reduzieren.

Tiere / Pflanzen

unter dem Aspekt Tiere und Pflanzen sind zunéchst Arten und Schutzgebiete anzusprechen, die
auch aus europaischer Perspektive besonders schutzbedirftig sind.

Innerhalb des PFA 3 kommen keine FFH-Lebensraumtypen vor, es sind keine Flachen als FFH-
Gebiete im Plangebiet des PFA 3 gemeldet.

Hinsichtlich der Artengruppe der Végel sind durch die Gehélzriickschnitte einige gehdélzbewoh-
nende Arten durch voribergehende Verluste ihrer Lebensrdume betroffen. Die als Bautabuzonen
geschitzten bzw. auBerhalb des Baubereiches anschlieBenden Gehdlze bilden jedoch die Ge-
wahr daflr, dass ein bauzeitliches Ausweichen in das Umfeld méglich ist. Die Gestaltungs-, Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen bieten zudem die Gewéhr daflr, dass Ersatzlebensrdume in
Uberschaubaren Zeitrdumen zur Verfligung gestellt werden. Avifaunistisch wertvolle Gehdlzbioto-
pe werden geschitzt. Lebensraume von Wasserviégeln werden nicht beeintrachtigt.

Beeintrachtigungen der Zauneidechse und der Mauereidechse wurden durch die NB vermieden,
Lebensraume der Kreuzkréte werden nicht in Anspruch genommen.

Zum Schutz der Gehdlzbestdnde sind VermeidungsmaBnahmen vorgesehen.
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Boden
Durch das Vorhaben werden insgesamt 3,084 ha versiegelt.

Zusatzlich sind die Bodenveranderungen durch Dd&mme und Einschnitte und die Uberbauung mit
dem Bruckenbauwerk zu bilanzieren. die Verluste betreffen Uberwiegend deutlich zivilisatorisch
vorbelastete Bdden. Die Eingriffe in den Boden erweisen sich dabei als kompensierbar.

Klima / Luft

Bauzeitlich sind Belastungen durch Staube zu erwarten, die jedoch zeitlich begrenzt sind. Der
Verlust klimatisch wirksamer Gehdlzstrukturen bewirkt keine signifikante Anderung des Lokalkli-
mas. Besondere klimatische Funktionsrdume sind nicht betroffen.

Wasser

Die neue Trasse erfordert den Neubau von Entwasserungseinrichtungen. Der geplante Strecken-
abschnitt liegt vom Beginn des Planfeststellungsabschnittes 3 bis zum nérdlichen Fahrbahnrand
der St. Augustiner-StraBe (B56) innerhalb der Wasserschutzzone Il a und von dort bis zum Ende
des Planfeststellungsabschnittes 3 auBerhalb der Wasserschutzzone. Bis zur Kreuzung mit der A
59 wird aufgrund wechselnder Bodenverhéltnisse eine undurchlédssige Planumsschutzschicht
(KG1, danach eine durchlassige KG2) eingebaut.

Es ist vorgesehen, das Niederschlagswasser im Wesentlichen tber Versickermulden mit belebter
Bodenzone zu versickern. Nérdlich der SchultheiBBstraBe ist es erforderlich ein Versickerbecken zu
errichten. Ab der StraBendiberfiihrung der St. Augustiner-StraBe (B56) bis zum Ende des Plan-
feststellungsabschnittes werden zwischen den Strecken Versickerschlitze angeordnet.

Fir die Versickerung des Niederschlages sind auf Grund der Bodenverhaltnisse zusétzliche MaB-
nahmen in Form von Versickerungsmulden mit einer belebten Bodenschicht von 30 cm bzw. Si-
ckerschachten vorgesehen, um eine quantitativ und hinsichtlich der Reinigungsleistung akzeptab-
len Abfiihrung des Niederschlags sicherzustellen.

Eine Verschlechterung der Qualitdt und Quantitat des Grundwassers durch das Vorhaben ist
durch diese MaBnahmen ausgeschlossen. Die Notwendigkeit einer bauzeitlichen Grundwasserhal-
tung bei hohen Grundwasserstanden ist nicht auszuschlieBen. Veranderungen des Wasserhaus-
haltes, die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes zur Folge haben kénnten, sind nicht erkenn-
bar.

Landschaft

Im Planfeststellungsabschnitt 3 befinden sich somit folgende hoch oder sehr hoch empfindlich
einzustufende Biotopkomplexe.

Erwahnenswert sind hier zundchst von der Grenze zum Planfeststellungsabschnitt 2 bis zum
Kreuzungsbereich mit der Stadtbahnlinie bzw. dem geplanten Haltepunkt Vilich auf den Damm-
und Einschnittsbdschungen beidseitig der Strecke 2324 gut entwickelte Baumheckenbesténde.
Der Gehdlzaufbau im Querprofil ist hier idealtypisch gestuft mit niedrigwlichsigen Strauchhecken
entlang der Gleisanlagen und gehdlzartigem Bewuchs mit hochstdmmigen Baumen in den &uBe-
ren Béschungsbereichen. Die Bestdnde setzen sich sidlich des Kreuzungsbereichs mit der B 56
(Sankt Augustiner StraBe) bis zur GerhardstrafBe fort.
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Sudlich von Meindorf westlich der Strecke 2324 schlieBt sich an eine gréBere Ackerflache ein Bio-
topkomlex aus Grlnlandbrachen, Streuobstwiesen, extensiven Weideflachen, Pferdekoppeln,
Grabeland und extensiven Gartenflachen mit alterem Baumbestand an. Sudlich davon folgen wie-
der gr6Bere Ackerflachen.

Auf Ostlicher Seite im bereich des Vilicher Baches existieren Ackerflachen mit einer fir die Kultur-
landschaft dieses Raumes charakteristischen Randstreifen- und Wildkrauterflora.

Im Bereich zwischen der A 59, der B 56 und der Strecke 2324 befindet sich bei Burg Lede sowie
auf gleicher Hohe 6stlich der Strecke 2324 ein kleineres Waldgebiet, dessen Bestand sich aus
Laubgehdlzen (Stieleiche, Bergahorn, Hainbuche, Esche, Vogelkirsche und Hydropappeln) zu-
sammensetzt. An Straucharten kommen neben der Waldrebe vor allem Hasel, Bluthartriegel,
WeiB3dorn, Eberesche und Kornellkirsche vor.

Der Streckenabschnitt verlduft Uberwiegend in Dammlage bzw. Ebene und wird mit einer L&arm-
schutzwand von bis zu 5,5 m Hohe begleitet, so dass hier ebenfalls eine Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes angenommen werden muss. Die begleitenden Gehdlzbestande bleiben jedoch
auf der Ostseite Uberwiegend erhalten und wirken sichtverschattend. Hohe Bauwerke werden in
diesem Bereich nicht geschaffen.

Kultur und Sachgliter

Hinsichtlich dieses Schutzgutes sind vor allem Denkméler und Bodendenkmaler zu betrachten.
Far den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt wurde zunachst vom Vorkommen archaologisch
bedeutsamer Fundstatten ausgegangen, was sich jedoch durch vorgezogene Sondierung durch
das Rheinische Amt fur Bodendenkmalpflege nicht bestatigen lieB. Allerdings lieBen die baulichen
Gegebenheiten, anders als in anderen Planfeststellungsabschnitten eine vorgreifende Prospektion
nicht zu, so dass Vorkommen letztlich nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Durch entsprechen-
de Nebenbestimmungen wird jedoch ggf. eine archaologische Sicherung der Funde im Bauverlauf
gewahrleistet, so dass Beeintrachtigungen des Schutzgutes weitgehend vermieden werden kon-
nen.

Baudenkmaler sind nicht betroffen.

Zusatzlich zu den unter den einzelnen Schutzgitern beschriebenen Wechselwirkungen sind keine
entscheidungserheblichen Wechselwirkungen erkennbar.

Variantenuntersuchung

Die Trassenfuhrung im hier vorliegenden Planfeststellungsabschnitt war Gegenstand einer inten-
siven Variantendiskussion, die bis in das Planfeststellungsverfahren hinein gefihrt wurde und im
Endergebnis zu der hier planfestgestellten, optimierten Trasse fuhrte. Die Auswahl erfolgt in erster
Linie unter Umweltsichtspunkten.

Des Weiteren wurde bei der Planung angestrebt, dass die Trasse weitestgehend auf bahneige-
nem Gelande verlauft, um den Erwerb von zusatzlichen Grundstiicksflachen zu minimieren.

Zur Trassenfindung der S-Bahn im Planfeststellungsabschnitt 3 wurde der Korridor zwischen dem
stdlichen Ende des PFA 2 und dem nérdlichen Ende des Bf Bonn - Beuel untersucht. Hierbei fan-
den die einschlagigen Regelwerke der DB AG, wirtschaftliche 6konomische und stédtebauliche
Gesichtspunkte Berlcksichtigung. Auf Grund der aufgefihrten Zwangspunkte flhrte die Varian-
tenuntersuchung dazu, die betrieblich notwendige zweigleisige Querschnittsverbreitung auf der
Ostseite der vorhandenen Bahntrasse zu fihren.
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B.3.3 Bewertung der Umweltauswirkungen gem. § 12 UVPG

Die festgestellten Umweltauswirkungen werden hinsichtlich gemaB § 12 UVPG bewertet. Fir die
Bewertung sind insbesondere Vorgaben der umweltrechtlichen Fachgesetze maBgeblich.

Mensch

Das Vorhaben erweist unter Aspekten des Immissionsschutzes als genehmigungsfahig. Die
Grenzwerte der 16. BImSchV lassen sich durch aktive und passive MaBnahmen sicherstellen. Das
Vorhaben fuhrt in einer summierten Betrachtung zu keiner relevanten Erhéhung der Schallimmis-
sionen im gesundheitsgefahrdenden Bereich. Vielmehr fihren die vorhabensbedingt vorgesehe-
nen SchallschutzmaBnahmen zu einer deutlichen Entlastung der Anwohner in Bezug auf den Ge-
samtverkehrslarm.

Die Beeintrachtigungen durch Erschitterungen sind als erheblich anzusehen. Nach Durchfihrung
der mit diesem Beschluss dem Grunde nach festgesetzten VermeidungsmaBnahmen kdnnen die
verbleibenden Beeintrachtigungen als hinnehmbar eingestuft werden. Insgesamt stellen die Er-
schitterungen- und Schallimmissionen jedoch unter Umweltgesichtspunkten beim vorliegenden
Vorhaben ein zentrales Thema dar.

Tiere / Pflanzen

Hinsichtlich der Flederm&use ist unter Berlicksichtigung von § 42 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG festzu-
stellen, dass eine Verbotsverletzung nicht vorliegt, da die 6kologischen Funktionen der betroffe-
nen Teilhabitate im rdumlichen Umfeld weiter erfiillt werden. Hinweise auf eine signifikante Erho-
hung des Mortalitatsrisikos ergeben sich ebenfalls nicht. Artenschutzrechtliche Verbote sind daher
hinsichtlich der Flederm&use nicht verletzt.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen und unter Beriicksichtigung von § 42 Abs. 5
Satz 2 BNatSchG ist auch fiir die Artengruppe Végel festzustellen, dass keine Verbotsverletzun-
gen zu beflrchten sind. Wertvolle Vogellebensrdume werden als Bautabuzonen geschuitzt. Verb
leibende Lebensraumverluste kdnnen durch Ausweichen im Umfeld kompensiert werden. Unter
artenschutzrechtlichen Aspekten ist das vorliegende Vorhaben daher insgesamt als unbedenklich
einzustufen.

Das Vorhaben stellt einen erheblichen Eingriff im Sinne des § 4 LG NW dar. Der Eingriff ist jedoch
unvermeidbar. Bereits die Trassenfihrung entlang einer bestehenden Bahnanlage bewirkt eine
weitgehende Schonung bisher unbelasteter Bereiche des Naturhaushaltes. Zuséatzlich wurde
durch eine groBe Zahl von VermeidungsmaBnahmen sicher gestellt, dass der Eingriff nicht mehr
als unbedingt notwendig in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild eingreift. Die danach
verbleibenden eingriffe erweisen sich durch die hier festgesetzten Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen als kompensierbar.

Die Voraussetzungen fir die von dem vorliegenden Planfeststellungsbeschluss mit umfassten
landschaftsrechtlichen Befreiungen hinsichtlich von Schutzgebieten und -objekten sind ebenfalls
gegeben.

Boden
Die Verluste des Bodens sind als erheblich zu betrachten. Die hier genehmigten eingriffe sind
kompensierbar und erreichen nach Art und Umfang eine Eingriffsintensitat, die bei einem Vorha-

ben der vorliegenden GréBenordnung als unvermeidbar anzusehen ist. Durch die Flhrung entlang
einer bestehenden VerkehrstraBe erfolgen die Verluste in Bereichen, die keine herausragenden
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Bodenfunktionen aufweisen. Die Beeintrachtigungen des Bodens sind daher insgesamt als hin-
nehmbar einzustufen.

Klima / Luft

Auswirkungen auf die Luftqualitat sind zeitlich begrenzt. Der Verlust klimatisch wirksamer Gehdlze
ist ausgleichbar. Insgesamt erweisen sich die Beeintrachtigungen dieses Schutzgutes als weniger
gravierend.

Wasser

Die MaBnahmen zur schadlosen Ableitung in das Grundwasser stellen einen erlaubnispflichtigen
Eingriff in den Wasserhaushalt dar. Die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Erlaubnis liegen
indessen vor. Die FUhrung des Vorhabens im Wasserschutzgebiet kann durch die angeordneten
MaBnahmen als unbedenklich gelten.

Landschaft

Der Eingriff in das Landschaftsbild ist erheblich und betrifft auch einen Bereich mit hoher Bedeu-
tung far die Naherholung. Allerdings wirkt die Parallelfihrung zur vorhandenen Trasse erheblich
eingriffsmindernd, so dass nicht von einer im Verhéltnis zum Umfang des Vorhabens unverhalt-
nismagigen eingriff gesprochen werden kann. Die Eingriffe sind in sonstiger Weise kompensier-
bar.

Kultur und Sachgliter
Bodendenkmaéler

Die nicht véllig auszuschlieBende Notwendigkeit der Sicherung von Bodendenkmalern im Bauver-
lauf ist, da eine systematische vorlaufende Prospektion nicht méglich war, unvermeidlich und stellt

eine im Rheintal typische Beeintrachtigung bei der Anlage von Infrastruktureinrichtungen dar. Die
Voraussetzungen flr eine denkmalrechtliche Befreiung liegen vor.

B.4 Materiellrechtliche Bewertung des Vorhabens
B.4.1 Planrechtfertigung

Die Planfeststellung leitet inre Rechtfertigung nicht etwa schon aus sich selbst ab, sondern sie ist
im Hinblick auf die von ihr ausgehende Einwirkung auf Rechte Dritter fir die jeweilige konkrete
PlanungsmaBnahme rechtfertigungsbeduirftig.

Die Planrechtfertigung ist gegeben, wenn das Vorhaben, gemessen an den Zielen des jeweils
zugrundeliegenden Fachgesetzes, vernlnftigerweise geboten ist.

Mit der Verwirklichung des zur Planfeststellung beantragten Vorhabens werden durch die Deut-
sche Bahn AG als Rechtsnachfolgerin der Deutschen Bundesbahn unmittelbar zum Wohl der All-
gemeinheit 6ffentliche Aufgaben wahrgenommen.

Eine wesentliche Verbesserung wird durch den Ausbau des Bahnnetzes und Verbesserung der
Leistungsfahigkeit fir den Schnellverkehr, Giterverkehr und den Personenverkehr erreicht. Eine
leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur und -organisation ist Voraussetzung flr die ErschlieBung
des Raumes und die Verbindung zwischen den Orten und Regionen.
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Zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in der Region Bonn/Rhein-Sieg-Kreis soll eine stu-
fenweise Realisierung der Weiterfiihrung der S-Bahnlinie S13 vom Flughafen Kéln/Bonn Uber
Troisdorf und Bonn-Beuel bis nach Bonn-Oberkassel, mit mdglichst geringen Kosten zur Anpas-
sung der Infrastruktur, erfolgen.

S-Bahnen sind Stadtschnellbahnen, die dem Personennahverkehr dienen und mit hierfir beson-
ders ausgelegten Fahrzeugen befahren werden. Sie sind gekennzeichnet durch einen starren
Fahrplan mit dichter Zugfolge. Aufgrund der groBen Leistungsfahigkeit und Pinktlichkeit muss die
S-Bahn in dem jeweiligen Verdichtungsraum Sammelschiene des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs sein.

Die neue ca. 13,0 km lange elektrifizierte S-Bahnstrecke zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel
soll auf eigenem Gileiskérper 6stlich/bergseitig der Gleise der rechten Rheinstrecke (Strecke Nr.
2324) geflihrt werden. Vorrangiges Ziel ist hierbei, beide Strecken mdglichst geblndelt zu flihren
und dabei die Eingriffe in Natur und Landschaft zu minimieren.

B.4.2 Variantenentscheidung und Abschnittsbildung

Die Planfeststellung fur den Neubau der S 13 Troisdorf — Bonn-Oberkassel wurde fur funf Teilab-
schnitte durchgeftihrt. Die Griinde fur die Bildung der Planfeststellungsabschnitte und die Bedeu-
tung der einzelnen Abschnitte im Rahmen der Gesamtplanung sind im Abschnitt A.2 beschrieben.
Die Abschnittsbildung ermdglichte verschiedene Planungsvarianten. Nach Durchfihrung der An-
hérung fur alle Planfeststellungsabschnitte ist auch festzustellen, dass die Abschnittsbildung nicht
dazu fOhrte, dass Probleme, die durch die Gesamtplanung ausgeldst wurden, im Verfahren fir
den Teilabschnitt unbertcksichtigt geblieben sind.

B.4.3 Raumordnung und Landesplanung

In Abschnitt 6.2 des OPNV-Bedarfsplans des Landes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 1998 ist
der Bau der S-Bahn-Strecke S 13 von Troisdorf nach Bonn-Oberkassel unter Punkt 3 als ,bereits
zugesagte bzw. begonnene MaBnahme* aufgefihrt. Der OPNV-Bedarfsplan wurde von dem fiir
das Verkehrswesen zustandigen Ministerium aufgestellt und in der Fassung vom 01.10.1998 im
Verkehrsausschuss des Landtags verabschiedet.

Der Bau- und Verkehrsausschuss des Landtags hat am 11.05.2006 das Einvernehmen zur Integ-
rierten Gesamtverkehrsplanung und zum Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan Teil Schiene herge-
stellt.

Der Bau der S-Bahn-Strecke von Troisdorf nach Bonn-Oberkassel ist dort als indisponibles Vor-
haben im Netz der Deutschen Bahn AG aufgefiihrt.

Die Ziele des Gebietsentwicklungsplanes der Region Bonn/Rhein-Sieg-Kreis, wie z.B. die Verbes-
serung des schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs, werden durch das Vorhaben
erreicht.

B.4.4 Zweck der Planfeststellung

Durch die Planfeststellung sollen die Eisenbahnbetriebsanlagen in Ihr Umfeld eingefligt werden.
Derartige Bauvorhaben greifen regelmaBig in bestehende tatsachliche Verhaltnisse ein und be-

rihren bestehende Rechtsverhéltnisse. Zur umfassenden Problembewaltigung sind in der Plan-
feststellung alle durch das Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der
Eisenbahn des Bundes als Vorhabentrager, den Tragern &ffentlicher Belange (Behérden und Stel-
len) sowie den Betroffenen mit Ausnahme der Enteignung rechtsgestaltend zu regeln und der Be-
stand der Anlage 6ffentlich-rechtlich zu sichern.
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B.4.5 Betriebsprogramm

Gegenstand der Planfeststellung ist wie vorstehend ausgefiihrt die Regelung baulicher MaBnah-
men. Die Festschreibung eines Betriebsprogramms oder Verkehrskonzepts kommt weder nach
§ 18 AEG noch nach § 74 abs. 2 Satz 2 VwVfG in Betracht.

Das Betriebsprogramm findet jedoch Eingang als Prognosegrundlage fur die in den schall- und
erschitterungstechnischen Berechnungen anzusetzenden Anzahl und Art der Ziige pro Stunde
am Tag und in der Nacht fur einen bestimmten Prognosezeitraum.

B.4.6 Schallschutz

Der Eisenbahnbetrieb auf der vorhandenen Strecke 2324 und auf der neuen S-Bahnstrecke 2695
fihrt zu Schallemissionen. Diese werden von der Allgemeinheit und der Nachbarschaft als Schall-
immissionen wahrgenommen. In den schalltechnischen Untersuchungen der Anlage 14.1 B der
Planunterlagen sind die Schallimmissionen prognostiziert.

Viele Anwohner befiirchten unzumutbare Larmbelastigungen. Der Larm flhre zu gesundheitlichen
Beeintrachtigungen und zu einer weiteren Einschrankung der Lebensqualitat. Aus diesen Griinden
wurden weitergehende SchutzmaBnahmen gefordert. Die vorgetragenen Bedenken kénnen durch
die vorgelegten schalltechnischen Untersuchungen jedoch ausgeraumt werden.

Fir den Schutz vor Larm bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung eines Schienenweges
ergeben sich die rechtlichen Anforderungen aus den §§ 41 — 43 und 50 BImSchG sowie aus der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) und der 24. BImSchV (Verkehrswege-
SchallschutzmaBnahmenverordnung).

B.4.6.1 Planerischer Schallschutz

Die Trassierung eines Schienenweges soll gemaB § 50 BImSchG so erfolgen, dass schéadliche
Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und andere schutzbedurftige Gebiete méglichst vermieden
werden. Dadurch sollen Konfliktsituationen zwischen miteinander unvereinbaren Nutzungen ver-
hindert werden (planerischer Larmschutz). Dieses Optimierungsgebot ist hinsichtlich der von einer
neuen S-Bahnstrecke ausgehenden Verkehrsgerausche schwer zu erfillen, weil eine S-Bahn als
Nahverkehrsmittel gerade in die Wohngebiete hineingefihrt werden muss, wenn sie ihre Ver-
kehrsfunktion erflllen soll. Die Planung fir den Bau der S-Bahnstrecke 2695 wird insoweit dem
Optimierungsgrundsatz des § 50 BImSchG gerecht, indem durch die Biindelung mit der beste-
henden Strecke 2324 eine Verlarmung neuer, bislang un- oder nur geringfligig mit Verkehrslarm
belasteter und daher schutzwiirdiger Gebiete vermieden wird.

B.4.6.2 Aktiver Schallschutz

Da die Parallelfiihrung der neuen S-Bahnstrecke neben der vorhandenen Strecke zu einer Erhé-
hung der Larmbelastung in der Nachbarschaft der Schienenwege gegenilber der Vorbelastung
fuhren wirde, kommt der Zurtickhaltung und Reduzierung der von dem Eisenbahnverkehr ausge-
henden Larmimmissionen durch technische Vorkehrungen im Bereich der Larmquelle (aktiver
Larmschutz) besondere Bedeutung zu. § 41 Abs. 1 BImSchG fordert, dass bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenwegen sichergestellt wird, dass durch diese keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die
Kosten der SchutzmaBnahme auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-
den.
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Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der Grundlage der
§§ 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
dar. § 41 BImSchG ordnet Larmschutz fir den Bau oder die wesentlichen Anderung von Schie-
nenwegen an. Dem entsprechend gilt auch die zur Durchflhrung des § 41 BImSchG erlassene
16. BImSchV nach ihrem § 1 Abs. 1 fir den Bau und die wesentliche Anderung von Schienenwe-
gen. Mit dem Bau eines Schienenwegs im Sinne des § 41 BImSchG und des § 1 Abs. 1 der 16.
BImSchV ist der Neubau an einer Stelle gemeint, an der bisher kein Schienenweg bestand. Eine
wesentliche Anderung eines Schienenwegs liegt nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV
vor, wenn ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird. Der
Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist im verfahrensgegenstandlichen Vorhaben des Baus der
S-Bahnstrecke 2695 erdffnet. Die bauliche Erweiterung der bestehenden Strecke 2324 im Plan-
feststellungsabschnitt 2 um zunéachst ein durchgehendes Gleis der Strecke 2695 zwischen der
Siegquerung und dem Haltepunkt Menden und ab dort um zwei durchgehende Gleise stellt eine
wesentliche Anderung eines Schienenweges der Eisenbahn im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1
16. BImSchV dar. Der mit dem Bau neuer durchgehender Gleise verbundene bauliche Eingriff ist
erheblich, es wird in die Substanz des Verkehrsweges eingegriffen. Die Anderung ist auch we-
sentlich, weil sie zu einer Erh6hung des Verkehrsaufkommens und des Verkehrslarms fuhrt.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und in der Nacht
47 dB(A),

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59 dB(A) und in
der Nacht 49 dB(A),

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB (A) und in der Nacht 54 dB
(A),

4. in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59dB (A).

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen Nut-
zung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der Nacht ist
bei der Entscheidung tber den Larmschutz der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum heran-
zuziehen (§ 2 Abs. 3 der 16. BImSchV); nur auf den Tagwert kommt es an bei Gebauden oder
Anlagen, die bestimmungsgemaB ausschlieBlich am Tag genutzt werden kann, z. B. Kindergar-
ten, Schulen, Blrogebaude.

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den Be-
bauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und
Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen oder handelt
es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungsplanen bestehen, so
ist die Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezahl-
ten Anlage und Gebieten zu ermitteln.

GemaB § 3 der 16. BImSchV ist der Beurteilungspegel fir den Eisenbahnverkehrslarm nach der
Anlage 2 zur Verordnung ausschlieBlich zu berechnen.

Vorbelastungen bleiben dabei grundsatzlich unbericksichtigt. Allerdings gehen bei einer wesentli-
chen Anderung die gesamten Verkehrsgerausche des geanderten Verkehrsweges in die Berech-
nung ein, nicht nur die durch die Anderung bewirkten zusétzlichen Gerdusche. Die neue Strecke

2695 und die bestehende Strecke 2324 werden als ein einziger Verkehrsweg wahrgenommen, die
unterschiedlichen Funktionen der beiden Strecken sind nicht entscheidend. Entsprechend der
Berechnungsvorschrift wurde der Beurteilungspegel zunachst fir die einzelnen Gleise errechnet.
Da es sich um einen mehrgleisigen Schienenweg handelt, wurden dann die Werte der einzelnen
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Gleise zu einem Beurteilungspegel der einzelnen Strecken und schlieBlich zu einem Gesamtbeur-
teilungspegel beider Strecken 2324 und 2695 zusammengefasst. An der bestehenden und eine
erhebliche Larmbelastung verursachenden Strecke 2324, an der im Grunde genommen keine
baulichen Anderungen vorgenommen werden, die zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen auf
dieser Strecke fUhren kénnten, wird als Folge der gemeinsamen Betrachtung mit der neuen Stre-
cke 2695 also auch eine Larmsanierung vorgenommen.

Der aktive Larmschutz hat Vorrang vor dem passiven Larmschutz. Aktiver Ld&rmschutz kann aber
unterbleiben, wenn die Kosten der LarmschutzmaBnahme an dem Schienenweg auBer Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG). Aktiver La&rmschutz kann auch
unterbleiben, wenn Anlagen zum Larmschutz mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Unter Schutz-
zweck ist eine Reduzierung des Verkehrslarms auf das mit Rucksicht auf die Schutzbedurftigkeit
der baulichen Anlagen zumutbare MaB an Larmimmissionen (vgl. § 2 der 16. BImSchV) zu ver-
stehen. Das Verhéaltnis zwischen Schutzzweck und Kostenaufwand fir La&rmschutzmaBnahmen ist
nach den Umstanden des Einzelfalls zu bestimmen. Die Verhaltnismé&Bigkeitsprifung der Schall-
schutzmaBnahmen ist im Abschnitt Gber die Konzeption des Schallschutzes im Planfeststellungs-
abschnitt 3 enthalten.

B.4.6.3 Passiver Schallschutz

Unterbleiben aktive SchallschutzmaBnahmen oder reichen diese nicht aus, wird der Schutz der
Betroffenen nach § 42 BImSchG durch Erstattung der erbrachten Aufwendungen fir notwendige
SchallschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen sichergestellt. Es handelt sich hierbei um eine
Entschadigung besonderer Art zur Erstattung erbrachter Aufwendungen als eine Form der Erfll-
lung des Anspruchs nach § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG auf technisch reale Schutzvorkehrungen zur
Minderung der Auswirkungen des Verkehrslarms (vgl. VBerG, Urteil vom 11.11.1988, Az.: 4 C
11/87, NVwZ 1989, 255), nicht um einen Entschadigungsanspruch nach § 74 Abs. 2 Satz 3
VwVIG.

Der Anspruch auf passiven Larmschutz ist dem Grunde nach festzulegen (vgl. BVerwG, Urteil
vom 05.10.1990, Az.: 4 CB 1/90, NVwZ-RR 1991, 129). Uber die H6he der Entschadigung wird
nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden. Kénnen sich die Beteiligten nicht einigen, so
setzt die nach Landesrecht zustandige Behérde die Hohe der Entschadigung in einem gesonder-
ten Verfahren fest (§ 42 Abs. 3 BImSchG).

Die auf Grundlage der §§ 41,43 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-
SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) legt Art und Umfang der zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche notwendigen SchallschutzmaBnah-
men flr schutzbedlrftige Raume in baulichen Anlagen fest, soweit durch den Bau oder die we-
sentliche Anderung von Schienenwegen die in § 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissions-
grenzwerte Uberschritten werden.

LarmschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen nach § 2e der 24. BImSchV sind bauliche Verbes-
serungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Ver-
kehrslarm mindern.

Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedirftige Raume baulicher Anlagen nach auBen
abschlieBen. Zu den Umfassungsbauteilen zahlen insbesondere Fenster, Turen, Rollladenkéasten,
Wénde, Dacher und Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen.

Zu den LarmschutzmaBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen,

die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit Sauerstoff
verbrauchenden Energiequellen. Liftungseinrichtungen sind in den SchlafrAumen und den Wohn-
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raumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle auch dann vorzusehen, wenn die erforderli-
che Schallddmmung der schutzbedrftigen Rdume ohne zuséatzliche LarmschutzmaBnahmen be-
reits vorhanden ist.

In baulichen Anlagen werden Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Men-
schen bestimmt sind, geschitzt, wenn am Immissionsort der der Raumnutzung entsprechende
Tag- bzw. Nacht-Immissionsgrenzwert Uberschritten ist.

Die Bereiche mit grundsatzlichem Anspruch auf erganzende passive LarmschutzmaBnahmen sind
der Anlage 14.1.1 B der Planunterlagen zu entnehmen. Liegt eine bauliche Anlage nur teilweise in
dem gekennzeichneten Bereich, gilt zunachst die gesamte bauliche Anlage als grundsétzlich an-
spruchsberechtigt.

Der Vorhabentrager hat flr die grundsatzlich anspruchsberechtigten baulichen Anlagen zu ermit-
teln oder ermitteln zu lassen, ob und ggf. welche SchallschutzmaBnahmen notwendig sind. Dazu
ist festzustellen:

- vor Ort das vorhandene bewertete Schalldamm-MaB der Umfassungsbauteile nach § 3 Abs. 2
der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schallddmm-MaB der Umfassungsbauteile nach § 3 Abs. 3 und 4
der 24. BImSchV.

Erstattungsberechtigter ist der Eigentimer des Grundsticks mit der baulichen Anlage. Ihm
gleichgestellt sind der Wohnungseigentimer und der Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter sind
nicht erstattungsberechtigt (vgl. BVerwG, Urteil vom 18.04.1996, Az.: 11 A 86/95, UPR 1996, 109,
DVBI. 1996, 921; BVerwG, Urteil vom 16.09.1993, Az.: 4 C 9/91, NVwZ 1994, 682, DVBI. 1994,
338).

Zustandig fur die Abwicklung des Erstattungsanspruchs ist der Vorhabentréger. Er ist Adressat
einer im Planfeststellungsbeschluss erteilten Schutzauflage. Der Vorhabentréager hat mit Beginn
der Vorhabensdurchfihrung den Erstattungsberechtigten nachweisbar ein Antragsformular fir die
Erstattung von passiven SchallschutzmaBnahmen zur Verfligung zu stellen. Darin ist die Abwick-
lung des Verfahrens zur Bestimmung der tatsachlichen Erstattungsanspriche darzustellen.

Uber die Erstattung ist mit dem Erstattungsberechtigten in der Regel vor Durchfilhrung der
SchutzmaBnahmen eine Vereinbarung zu schlieBen. Sie soll insbesondere enthalten:

- eine kurze Beschreibung der La&rmschutzmaBnahmen,

- die H6he des veranschlagten Erstattungsbetrages,

- die Festlegung, dass die Erstattung nach Durchfihrung der LarmschutzmaBnahmen und Vor-
lage der Originalrechnung nach MaBgabe des gepruften Rechnungsbetrages erfolgt,

- die Verpflichtung des Eigentimers, die Fertigstellung der SchutzmaBnahmen anzuzeigen und
zu gestatten, nach vorheriger Terminabsprache die fertig gestellten SchutzmaBnahmen zu pri-
fen.

LarmschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen sind nicht erforderlich, wenn

- eine bauliche Anlage zum baldigen Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich
gefordert wird (§ 2 Abs. 4 Nr. 1 der 24. BImSchV),

- eine bauliche Anlage bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren noch nicht
genehmigt war (§ 2 Abs. 4 Nr. 2 der 24. BImSchV),

- die Beeintrachtigung durch Verkehrsgerdusche wegen der besonderen Benutzung der Anlage,
z. B. bei erheblichem Eigenlarm, zumutbar ist (§ 42 Abs. 1 BImSchG).
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B.4.6.4 Besonders tiberwachtes Gleis

Unebenheiten auf den Schienenfahrflachen (Schienenriffel) tragen maBgeblich zur Entstehung
des Rollgerausches bei Zugfahrten bei. Ein riffelfreies, mdglichst glattes Gleis kann demnach den
Schienenverkehrsldrm wesentlich verringern. Durch das Verfahren des besonders tiberwachten

Gleises wird der Larm bereits bei seiner Entstehung im Rad-Schiene-Kontakt reduziert. Beim Ein-
satz dieses Verfahrens wird der akustische Zustand eines festgelegten Gleisabschnittes in regel-
maBigen Abstadnden mit dem Schallmesswagen Uberprift und die Schienenfahrflache im Bedarfs-
fall mit einem besonderen Schleifverfahren geschliffen.

Die Tabelle C (Korrekturwert Dg,) der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV enthalt eine FuBnote,
dass fur Fahrbahnen, bei denen aufgrund besonderer Vorkehrungen eine weitergehende dauer-
hafte Larmminderung nachgewiesen ist, die der Larmminderung entsprechenden Korrekturwerte
zusatzlich zu den Korrekturwerten Dg, berticksichtigt werden kdnnen.

Entsprechend der Verfigung des Eisenbahn-Bundesamtes, Zentrale Bonn, vom 16.03.1998, Az.:
Pr. 1110 Rap/Rau 98, kann bei dem Verfahren des besonders Uberwachten Gleises ein Korrek-
turwert in H6he von — 3 dB (A) bei der Berechnung der Emissionen gemaB der FuBnote zur Tabel-
le C (Korrekturwert Dg,) der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV vorgenommen werden.

Der Beurteilungspegel kann daher nach MaBgabe der in der Verflgung genannten Nebenbe-
stimmungen um 3 dB (A) gemindert werden.

Der geman der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) anzuwendende Grundwert von 51
dB (A) fur ein Gleis mit Holzschwelle im Schotterbett kann damit auf 48 dB (A) gesenkt werden.
Der Grundwert von 51 dB (A) ist ein Mittelwert fir einen durchschnittlichen Schienenzustand, bei
einem guten Schienenzustand liegt der Wert bei 48 dB (A), bei einem schlechten Zustand dem-
entsprechend bei 54 dB (A). Damit stellt der um 3 dB (A) verminderte Wert von 48 dB (A) eine
garantierte Schwankungsbreite zwischen zwei akustischen Schleifgdngen von 45 dB (A) bis 51 dB
(A) dar.

Die dauerhafte Gewahrleistung der LArmminderung , die mit der Anordnung des besonders Uber-
wachten Gleises verbunden sein muss, verlangt nicht, dass zu jedem Zeitpunkt des Schleifzyklus
ein Abstand von mindestens 3 dB (A) zum Grundwert von 51 dB (A) eingehalten werden muss,
sondern vielmehr, dass dieser Durchschnittswert dauerhaft und im Mittel auf einen um 3 dB (A)
niedriger liegenden Wert abgesenkt werden muss (BVerwG, Beschluss vom 22.08.2007).

Diese Anforderungen werden durch die in den Nebenbestimmungen festgesetzten Regelungen
erflllt, indem die Gleise bei Erreichen der Eingriffsschwelle von 51 dB (A) unverziglich, bei Errei-
chen der Ausloseschwelle von 50 dB (A) spatestens nach 10 Monaten akustisch zu schleifen ist.
Die Uberprifungen mit dem Schallmesswagen sind halbjahrlich durchzufiihren. Es wird ein durch-
schnittlicher Pegelanstieg ohne Schleifen von 0,8 dB (A) pro Jahr angenommen.

B.4.6.5 Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen

Kénnen die Larmimmissionen weder durch aktive noch durch passive MaBnahmen ausreichend
abgewehrt werden, so sind die verbleibenden Beeintrachtigungen in Geld auszugleichen (§ 42
Abs. 2 Satz 2 BImSchG, § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG).

Das Wohnen umfasst auch die angemessene Nutzung des AuBenwohnbereiches. Zum AuBen-
wohnbereich z&hlen

- baulich mit dem Wohngebaude verbundene Anlage, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen,
sogenannter bebauter AuBenwohnbereich,
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- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstlicks, soge-
nannter unbebauter AuBenwohnbereich, wie z. B. Gartenlauben.

Ob Fléachen tatsachlich zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Einzel-
fall festzustellen. Freiflachen sind gegentber Verkehrslarm nicht allein deswegen schutzbeduirftig,
weil die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind. Vielmehr missen sie dar-
Uber hinaus zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein (BVerwG, Urteil vom 11.11.1988,
Az.: 4 C 11/87, NVwZ 1989, 255).

Ein AuBenwohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei

- Vorgarten, die nicht dem regelmaBigen Aufenthalt dienen,
- Flachen, die nicht zum Wohnen im Freien benutzt werden durfen,
- Balkonen, die nicht dem regelmaBigen Aufenthalt dienen.

Die Zumutbarkeitsgrenze ist entsprechend der 16. BImSchV zu bestimmen. Beim AuBenwohnbe-
reich ist nur auf den Immissionsgrenzwert am Tag abzustellen. Der Beurteilungspegel ist nach der
16. BImSchV zu berechnen.

Kdénnen sich die Beteiligten Uber die Entschadigung nicht einigen, so hat die Vorhabentragerin
unverzlglich durch Gutachten entsprechend der Verkehrslarmschutzrichtlinie zu ermitteln, wie
hoch die Wertminderung zu bewerten ist und eine Regelung im Planerganzungsverfahren zu be-
antragen.

B.4.6.6 Konzeption des Schallschutzes im Planfeststellungsabschnitt 3

Im Rahmen der Planfeststellung zum Bau der S 13 von Troisdorf bis Bonn-Oberkassel wurden
schall- und erschutterungstechnische Untersuchungen durchgefihrt. Fir den Planfeststellungsab-
schnitt 3 (Bau-km 6,870 bis Bau km 9,600) wurden eine schall- (Bericht VC 5803-9 vom
13.11.2007) und eine erschitterungstechnische Untersuchung (Bericht VY 5803-8 vom
14.11.2007) zum Deckblattverfahren Nr. 2 erstellt.

Als Grundlage fir die Abwagung bezlglich der SchallschutzmaBnahmen wurde von dem Ingeni-
eurblro Peutz Consult eine Variantenuntersuchung (Bericht VE 5803-8 vom 21.07.2005) erarbei-
tet. Diese Variantenuntersuchung bericksichtigt die damals glltigen Planungen noch vor dem 1.
Deckblattverfahren.

Far den Planfeststellungsbeschluss war eine Ergdnzung und Aktualisierung der bereits erstellten
Variantenuntersuchung erforderlich. Im Rahmen der Uberarbeiteten Variantenuntersuchung wur-
den die geanderten Planungen zum 1. und 2. Deckblatt schalltechnisch untersucht und geman der
16. BImSchV beurteilt. Das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen Schutzvariante zur Zahl der ge-
I6sten Schutzfalle wurde berlcksichtigt. Die Anzahl der Schutzfélle ergibt sich aus der Zahl der
Wohneinheiten mit Grenzwertlberschreitungen am Tag zuzlglich der Wohneinheiten mit Grenz-
wertuberschreitungen in der Nacht; einer Wohneinheit mit Grenzwertiberschreitungen sowohl
tags als auch nachts entsprechen zwei Schutzfélle.

B.4.6.6.1 Darstellung der Ergebnisse in Form von Schnittlarmkarten
Um die Auswirkungen vor allem im Nahbereich der Bahntrasse durch die verschiedenen Larm-
schutzwandhéhen anschaulich darzustellen, wurden fiir représentative Querprofile im Planfeststel-

lungsabschnitt 5 zur Darstellung der Situation zunachst sogenannte Schnittlarmkarten in Form von
Schallimmissionsplénen (Isophonen) bei
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e Bau-km 7,870 (BurbankstraBe 77 [Immi.-pkt. 16, dstlich] und AurelianstraBBe 3 [Immi.-pkt.
58, westlich])

e Bau-km 8,715 (westlich der Bahntrasse, Bereich SchultheiBstraBe)

e Bau-km 8,810 (6stlich der Bahntrasse, Schevastesstr., Schnorrenbergstr. 45 [Immi.-pkt.
08] und Siebenmorgenweg 46 [Immi.-pkt. 07])

e Bau-km 9,305 (Gerhardstr. 5 [Immi.-pkt. 35 éstlich] und Adelheidisstr. 95 a [Immi.-pkt. 79,
westlich])

getrennt fir den Tages- (Anlage 1.1, 2.1, 3.1 u. 4.1 zu Bericht VE 5803-8) und Nachtzeitraum (An-
lage 1.2, 2.2, 3.2 u. 4.2 zu Bericht VE 5803-8) berechnet und dargestellt.

Die jeweiligen Differenzen zwischen den Varianten sind auch bei der Planung des 2. Deckblatts
immer noch gultig und daher im Hinblick der jeweiligen Verbesserungen gegentber den urspring-
lichen Untersuchungen gleich.

Die Schnittlarmkarten sind in Richtung aufsteigender Kilometrierung im MaBstab 1:750, 1:1500
bzw. 1:2500 erstellt. In diesen Schnittlarmkarten ist bei dem entsprechenden Bau-km die Larm-
schutzwandhdhe explizit als geplanter Larmschutz angegeben.

B.4.6.6.2 Vergleich der LarmschutzmaBnahmen an den ausgewahlten Einzelpunkten

Um die Auswirkungen der unterschiedlichen Larmschutzhdhen nicht nur fir die zuvor betrachteten
Bereiche im Nahbereich der Bahntrasse, sondern fir alle Bereich in dem Planfeststellungsab-
schnitt 3 darzustellen, wurde fir alle 85 Immissionsorte der Untersuchung (Bericht VB 5803-9 vom
16.11.2007) und fur alle vorhandenen Geschosse der Beurteilungspegel fir die untersuchten
Larmschutzwandhéhen berechnet. In der Anlage 5.1 bis 5.6 zu Bericht VE 5803-8 sind die Pegel-
ergebnisse flr den Tageszeitraum und in der Anlage 6.1 bis 6.6 zu Bericht VE 5803-8 fur den
Nachtzeitraum dargestellt. Die Erlauterungen zu den Tabellen sind dem zuvor genannten Bericht
zu entnehmen.

Die hier gezeigten Ergebnisse gelten noch fur die Zugdaten zur Prognose 2010 vor den Pla-
nungsénderungen der beiden Deckblatter. Die hier aufgezeigten Pegeldifferenzen bleiben jedoch
vollig unverandert und kénnen somit unter Berlcksichtigung der aktuellen schalltechnischen Un-
tersuchung fir das 2. Deckblatt (Bericht VL 5803-9 vom 16.11.2007) im Verhaltnis zu den Beurtei-
lungspegeln mit und ohne Larmschutz fur alle untersuchten Varianten bestimmt werden. Letztend-
lich sind jedoch trotz der um bis zu 2,4 dB (A) am Tag und 0,8 dB (A) héheren Emissionen in der
Nacht aufgrund der Prognose 2015 die Beurteilungspegel unter Berlcksichtigung des besonders
Uberwachten Gleises (mit 3 dB (A) Abschlag) tberall niedriger gegenlber der bisherigen Varian-
tenuntersuchung.

B.4.6.6.3 Schalltechnisch untersuchte Varianten

In der ergénzenden schalltechnischen Untersuchung zum Bahnléarm wird die bereits durchgefihrte
Variantenuntersuchung fir die Abwagung zum Larmschutz unter Beriicksichtigung der geander-
ten Zugzahlen Uberarbeitet.

Die jeweils betrachteten aktiven LarmschutzmaBnahmen wurden mit Ausnahme des besonders
Uberwachten Gleises detailliert beschrieben und in ihrer Wirksamkeit im Bereich VE 5803-8 vom
21.07.2005 dargelegt. In der ergdnzenden Untersuchung wird das zum Ansatz gebrachte beson-
ders Uberwachte Gleis aus dem 2. Deckblattverfahren als gegentber der urspriinglichen Planung
neu vorgesehener Larmschutz berlcksichtigt. Des Weiteren wird die Variante des Vollschutzes
hinzugefugt. Aufgrund der hohen Beurteilungspegel kann ein Vollschutz, zumindest im Nachtzeit-
raum, nur durch eine Einhausung bzw. einen Tunnel erreicht werden. Die Beurteilung der jeweili-
gen Ergebnisse erfolgt nach der 16. BImSchV.
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Im PFA 3 werden fur die Bebauungen Gstlich der Bahntrasse Larmschutzwande auf einer Ge-
samtlange von 2080 m (inkl. der erforderl. Uberstandslange bis km 9,800 im PFA 4) und flr die
Bebauungen auf der westlichen Seite mit einer Lange von 2.318 m als Vorzugsvariante im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens geplant (vgl. Lageplanausschnitte aus Bericht VC 5803-9,
Anlagen 4.1A und 4.2A).

Eine mégliche Verlangerung der geplanten westlichen und &stlichen Larmschutzwénde in diesem
Bereich fir die Bebauungen wurde nicht explizit vorgesehen, da rechnerisch die Grenzwerte am
Tage eingehalten werden. Eine Verlangerung ware bei héheren Schallschutzwéanden allenfalls in
nérdliche Richtung Uber Bau-km 7,200 hinaus als Uberstandslange zur Verbesserung des subjek-
tiven Empfindens sinnvoll. Aufgrund der rechnerischen Beurteilungspegelreduzierungen sind kei-
ne weiteren Wandverldngerungen erforderlich.

Bei den hier zu untersuchenden Larmschutzvarianten wurde auf eine Betrachtung einer AuBen-
wand im Bereich der vorgesehenen Mittelwand von Bau-km 7,200-8,350 auf der &stlichen Bahn-
seite verzichtet. Eine AuBenwand als zusatzliche Abschirmung der S-Bahngleise ist wesentlich
uneffektiver als die hier vorgesehene Mittelwand. Eine zusatzliche AuBenwand ist hier keinesfalls
vorzusehen, da diese nur wahrend der Tageszeit eine glnstigere Minderung bewirken wirde, wo-
bei jedoch zum Tageszeitraum in diesem Bereich kein zuséatzlicher Larmschutz aufgrund der be-
reits vorliegenden Grenzwerteinhaltung vorzusehen ist.

In den Ubrigen zu schitzenden Bereichen der Ortslage Vilich wirde eine als Variante vorzuse-
hende Mittelwand zu einer unverhaltnismaBigen Gleisaufweitung flhren und im Bereich des Ein-
schnitts auch nicht zu den signifikanten Pegelreduzierungen flhren wie bei der ebenerdigen Stre-
ckenflhrung oder bei Gleisen in Dammlage. Daher waren hierzu auch keine weiteren Untersu-
chungen sowohl zu AuBenwéanden als auch zu Mittelwanden durchzuflhren.

Die raumliche Lage und Héhen der jeweils im Deckblattverfahren Nr. 2 geplanten Larmschutz-
wéande sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgeflhrt.

Tabelle 4.1. Lage und Hbhe der betrachteten Larmschutzwande (Vorzugsvariante)
Lage Bau-km Seite Lange Hohe der
von bis Vorzugsvariante
Ostlich .

7,200 8,350 (Mittelwand) 1.075 m 2,5 m Uber SO

8,795 8,930 135m | 7,5 m Uber SO (im Mittel ca. 3,5 m Uber Geldnde)
8,930 9,125 195 m | 6,5 m Uber SO (im Mittel ca. 3,5 m Uber Geldnde)
9,125 9,195 5stlich 70m 5,5 m dber SO (im Mittel ca. 3,5 m Uber Gelande)
9,195 9,253 58 m 4,5 m dber SO (im Mittel ca. 3,5 m Uber Gelande)
9,253 9,360 107 m 4,5 m Uber SO

9,360 | 9,800* 240 m 2,5 m Uber SO

7,200 8,540 1.258 m 2,5 m Uber SO

8,540 8,558 18 m 4,5 m Uber SO

8,558 | 8,766 westlich 208 m 4,5 m Uber SO (im Mittel ca. 3,5 m Uber SO)
8,766 | 9,184 418 m 2,9 m Uber SO

9,184 | 9,600 416 m 2,5 m Uber SO

Zur Abwagung und Ermittlung der auszufihrenden Larmschutzwandhéhen wurden folgende Vari-
anten far die einzelnen Bereiche untersucht:

ohne Larmschutz,
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2,0 m hoher Larmschutz (im Einschnitt bis zu 6 m Uber SO),
2,5 m hoher Larmschutz (im Einschnitt bis zu 6,5 m Gber SO),
3,0 m hoher Larmschutz (im Einschnitt bis zu 7,0 m Gber SO
4,0 m hoher Larmschutz (im Einschnitt bis zu 8,0 m Gber SO
5,0 m hoher Larmschutz (im Einschnitt bis zu 9,0 m Gber SO) und
8,0 m hoher Larmschutz (im Einschnitt bis zu 12,0 m Gber SO)
Vollschutz, teilweise Einhausung/Tunnel

)
),
)
)

Wandhdhen Uber 8,0 m H6he wurden nicht weiter untersucht, weil solch hohe Wéande bereits aus
stadtebaulichen Griinden nicht vertretbar sind und aus konstruktiven Griinden nur mit erheblichem
Aufwand errichtet werden kénnten. Selbst bei einem theoretischen Ansatz von 14,0 m hohen
Wanden kédme es teilweise in den Obergeschossen angrenzender Wohnbebauungen noch zu
Grenzwertlberschreitungen im Nachtzeitraum. Deshalb wurde die nicht so hohe Einhausung bzw.
Tunnelfihrung der Strecke als letzte Variante untersucht.

Im 2. Deckblatt wurde als aktive SchallschutzmaBnahme das besonders Uberwachte Gleis auf den
beiden Gleisen der Strecke 2324 von km 7,150 bis km 9,600 in Ansatz gebracht, um die Pegeler-
héhungen durch die lautere Prognose fir 2015 statt zuvor far 2010 zu kompensieren. Das vorge-
sehene Verfahren des besonders Uberwachten Gleises wurde bei allen betrachteten Larmschutz-
varianten mit Ausnahme der Einhausungs- bzw. Tunnelvariante untersucht als Varianten mit und
ohne Durchflhrung dieses Verfahrens.

B.4.6.6.4 Larmschutzvarianten im Kostenvergleich

Far den Variantenvergleich wurden die nachfolgend aufgeflhrten Kosten je Meter Larmschutz-
wandlange fur die einzelnen untersuchten Larmschutzwandhdhen zugrunde gelegt:

- 1411 Euro bei 2,0 m H6he
- 1529 Euro bei 2,5 m H6he
- 1647 Euro bei 3,0 m H6he
- 1999 Euro bei 4,0 m H6he
- 2587 Euro bei 5,0 m H6he
- 3881 Euro bei 8,0 m Héhe

Fir das Verfahren des besonders Gberwachten Gleises wurden Kosten in Héhe von 1000 Euro je
Kilometer und Jahr flr die Kontrolle und 15000 Euro je Kilometer fiir das Schleifen der Gleise alle
7 Jahre angesetzt. Damit ergeben sich Uber 25 Jahre (Nutzungsdauer wie bei den Larmschutz-
wanden) Kosten in Héhe von 78600 Euro je Kilometer Gleis.

Die Einhausung bzw. der Tunnel wird mit Kosten von 30166 Euro je Meter entsprechend dem
Kostenkennwertekatalog der Deutschen Bahn AG (Richtlinie 808.0212 fiir eine zweigleisige Stre-
cke mit Errichtung in offener Bauweise) bericksichtigt.

Die Kosten, die jedoch alleine nicht ausschlaggebend waren fir die jeweils festgelegte Larm-
schutzwandhéhe, betragen fiir die Planungen mit Stand des 2. Deckblatts jeweils ohne und mit
dem Verfahren des besonders Uiberwachten Gleises:

Variante aktiver Schallschutz | passiver Schallschutz Gesamt
Kostenin T € betroffene Kostenin T € Kostenin T €
Wohneinheiten
ohne aktive LSM 0 5.394 6.502 6.502
LSW20m 6.206 / 6.591 3.938/2.441 3.670/2.294 9.876 / 8.885
LSW25m 6.725/7.110 3.506 / 2.034 3.080/1.925 9.805/9.035
LSW 3,0m 7.244 /7.629 3.166 / 1.805 2.643/1.639 9.886 / 9.267
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LSW4,0m 8.792/9.177 2.670/1.522 2.048/1.270 | 10.840/10.447
LSW5,0m 11.378/11.763 2.266 / 1.450 1.520 /942 12.897 /12.705
LSW 8,0 m 17.069 / 17.454 1.349/ 863 595/ 369 17.663/17.822
Vollschutz 40.939 0 0 40.939
Vorzugsvariante

(vorgesehener 7.055/7.440 3.081/1.620 2.205/1.076 9.260/ 8.516
Larmschutz)

Bei alleiniger Betrachtung der Kosten ist die vorgesehene Variante die glinstigste L6sung. Bei der
Abwagung sind aber nicht die Kosten, sondern insbesondere die Anzahl der gelésten Schutzfalle
relevant.

B.4.6.6.5 Bestimmung der Vorzugsvariante

Bei der erforderlichen Kosten-Nutzen-Analyse sind fir jede Variante die Anzahl der geldsten
Schutzfélle und die Kosten fir SchallschutzmaBnahmen je geléster Schutzfall zu ermitteln.

Bei den Kosten-Nutzen-Berechnungen wurden die Schutzfalle ausgehend von den aktuellen Pla-
nungen des 2. Deckblatts mit den Prognosezugzahlen fir 2015 gegenlber der bisherigen Varian-
tenuntersuchung neu berechnet und beurteilt. Das mit dem 2. Deckblatt neu berlcksichtigte Ver-
fahren des besonders Uberwachten Gleises wurde bei den einzelnen Varianten jeweils als Unter-
variante mit und ohne das besonders Uberwachte Gleis bericksichtigt.

Die Ergebnisse der Gegenlberstellungen der Kosten aktiver SchallschutzmaBnahmen und der
gelésten Schutzfalle sind nachfolgend wiedergegeben:

Kosten fiir Kosten je Schutzfalle mit
aktive aktiven geldstem verbleibender
Variante LarmschutzmaBnahme Larmschutz geldste Schutzfalle Schutzfall Grenzwertlber-
inTE€ in € schreitung
Tag Nacht | Summe Tag Nacht
0 ohne aktive LSM - - - 841 5.394
Vollschutz, teilweise mit

1 Einhausung 40.939 841 5.394 | 6.235 6.566 0 0
2 LSW 8,0 m 17.069 831 4.045 | 4.876 3.501 10 1.349
3 LSW 5,0 m 11.378 780 3128 3.908 2.911 61 2.266
4 LSW 4,0 m 8.792 756 2724 3.480 2.526 85 2.670
5 LSW 3,0 m 7.244 737 2228 2.965 2.443 104 3.166
6 LSW 2,5 m 6.725 601 1888 2.489 2.702 240 3.506
7 LSW 2,0 m 6.206 425 1456 1.881 3.299 416 3.938
8 Vorzugsvariante ohne BuG 7.055 752 2313 3.065 2.302 89 3.081
9 LSW 8,0 m mit BUG 17.454 841 4531 5.372 3.249 0 863
10 LSW 5,0 m mit BUG 11.763 837 3944 4.781 2.460 4 1.450
11 LSW 4,0 m mit BUG 9.177 811 3872 4.683 1.960 30 1.522
12 LSW 3,0 m mit BUG 7.629 795 3589 4.384 1.740 46 1.805
13 LSW 2,5 m mit BUG 7.110 699 3360 4.059 1.752 142 2.034
14 LSW 2,0 m mit BUG 6.591 583 2953 3.539 1.864 258 2.441
15 Vorzugsvariante mit BuG 7.440 808 | 3774 | 4.582 1.624 33 1.620

Bei den Kosten-Nutzen-Berechnungen wurden die Schutzfélle ausgehend von den aktuellen Pla-
nungen zum 2. Deckblatt mit den Prognosezugzahlen fir 2015 gegenuber der bisherigen Varian-
tenuntersuchung neu berechnet und beurteilt. Das mit dem 2. Deckblatt neu bericksichtigte BUG
wurde bei den einzelnen Schallschutzwand-Varianten (jeweils mit und ohne BUG) berlcksichtigt.
Die Ergebnisse der Gegenlberstellungen von Kosten aktiver Larmschutz und geldésten Schutzfal-
len sind in Anlage 1 dargestellt. In Anlage 2 sind die Ergebnisse grafisch dargestellt.

Wie die Ergebnisse zeigen ergibt eine 3,0 m hohe Schallschutzwand sowohl ohne (2.443 €) als
auch mit BUG-Variante (1.740 € je geldéstem Schutzfall) die geringsten Kosten je geldésten Schutz-
fall.
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Die aus diesem Kostenvergleich in Relation zu den Schutzféllen rein rechnerisch ermittelte opti-
male Schallschutzwandhdhe wirde somit im Mittel niedriger als geplant liegen. Dies liegt hier zum
einen an den vorliegenden Bebauungsstrukturen und zum anderen an den sehr hohen Pegeln
zum Nachtzeitraum, welche durch aktive MaBnahmen auch mit gréBeren Héhen verhaltnismaBig
wenig reduziert werden.

Demgegenuber werden zum Tageszeitraum die Schutzfalle, bei denen die Immissionsgrenzwerte
vorher Uberschritten wurden, bereits mit relativ niedrigen Wanden gréBtenteils gelést, wodurch der
Kosten-Verhéltniswert sehr niedrig und somit dieses Ergebnis bei der Kosten-Nutzen-Betrachtung
bzgl. der Schutzfallreduzierung entsteht.

Selbst mit 8 m hohen Larmschutzwanden und dem BiUG werden die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV nachts Uberschritten.

In Abstimmung mit der DB ProjektBau GmbH und der Stadt Bonn wurde aufgrund der relativ ho-
hen Pegelergebnisse in den Wohnbebauungsbereichen von Bonn-Vilich meist eine im Mittel 3,5 m
Uber Gelande (bis zu 7,5 m Uber Schienenoberkante) hohe Larmschutzwand gewahlt. In den Be-
reichen wo die Bebauungen nicht unmittelbar an die Bahntrasse angrenzen wurden 2,5 m hohe
Schallschutzwande praferiert, womit bis auf die OberdorfstraBe 116 an allen Bebauungen die Im-
missionsgrenzwerte zum Tageszeitraum eingehalten werden und die Grenzwertlberschreitungen
zum Nachtzeitraum durch die geplanten MaBnahmen grdBtenteils zur Einhaltung der Grenzwerte
fuhren.

Bei den mit bis zu 7,5 m Gber SO hohen Larmschutzwéanden zu schiitzenden Bereichen handelt
es sich um einen Bereich, wo aufgrund der bereits heute vorhandenen natdrlichen Abschirmungs-
verhaltnisse eine relativ gute Pegelabschirmung, welche durch die Bahntrassenverbreiterung in
Ostlicher Richtung reduziert wird. Durch die vorgesehene Stiitzwand in Verbindung mit der rund
3,5 m hohen, aufgesetzten Schallschutzwand kénnen so auch in diesem Bereich noch weitere
Pegelreduzierungen erreicht werden. Durch die in diesem Bereich somit bis zu 7,5 m Gber SO
hohe Schallschutzwand wird bei einer im Mittel gleichbleibenden Larmschutzwandhdhe Uber Ge-
lande eine ausgewogene Larmschutzwandplanung erreicht.

So wird beispielsweise bei dem unmittelbar angrenzenden Gebaude Siebenmorgenweg 84 (Immi.-
pkt. 5) der sehr hohe Beurteilungspegel von bis zu 76/76 dB(A) Tag/Nacht durch die nun vorge-
sehene 7,5 m Uber SO hohe Schallschutzwand in diesem Bereich auf bis zu 61/62 dB(A)
Tag/Nacht reduziert. Im Obergeschoss auf 67/68 dB(A). Demgegeniber wird bei dem ebenfalls
unmittelbar angrenzenden Gebaude Siebenmorgenweg 60 (eingeschossig, Immi.-pkt. 13) die
Schallschutzwand mit einer Héhe von 5,5 m Uber Schienenoberkante geplant, welche hier zu noch
gréBeren Pegelreduzierungen fuhrt (von 73/74 dB(A) Tag/Nacht auf 58/59 dB(A)) fuhrt.

Mit der hier vorgesehenen Schallschutzwandlésung wurde erreicht, dass hier mit vertretbaren
Schallschutzwandhéhen (im Mittel 3,5 m lber Gelande) Pegelreduzierungen von bis zu 17 dB(A)
(inkl. BUG) erzielt wurden.

Dennoch liegen selbst bei diesen groBen Pegelreduzierungen, immer noch Beurteilungspegel von
> 60 dB(A) in der Nacht vor, welche jedoch mit den relativ hohen Schallschutzwanden im Bereich
der Ortslage Vilich deutlich auf 62 WE reduziert werden konnte. Gleichzeitig wird mit dieser
Wandhoéhe der Immissonsgrenzwert am Tag nahezu, bis auf die Obergeschosse bei den unmit-
telbar angrenzenden Gebauden, Uberall eingehalten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Wandhéhen trotz der héheren Kosten je Schutzfall

der umliegenden und zu schutzenden Wohnbebauungsdichte und -héhe schalltechnisch ange-
passt wurden. Die Immissionsgrenzwerte am Tag kénnen durch die Schallschutzwandhéhen, bis
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auf die oberen Geschosse der unmittelbar an die Bahntrasse angrenzenden Wohnbereiche, U-
berwiegend eingehalten werden.

Die verbleibenden Grenzwertiiberschreitungen in der Nacht kénnen auch mit den hier in einer
Variante betrachteten unverhaltnismaBig hohen Larmschutzwéanden von 8,0 m Hbéhe in weiten
Bereichen nicht eingehalten werden. Erforderlich wére hier eine Einhausung bzw. ein Tunnel.

Neben den vorgesehenen aktiven SchallschutzmaBnahmen sind daher fir den Nachtzeitraum
passive SchallschutzmaBnahmen in weiten Bereichen erforderlich (vgl. Anlage 14.1.1 der Planun-
terlagen). Die Anzahl der betroffenen Wohneinheiten konnte durch die Anwendung des Verfah-
rens des besonders Uberwachten Gleises reduziert werden.

B.4.7 Erschiitterungen

Erschitterungen sind Emissionen bzw. Immissionen im Sinne des § 3 Abs. 2 und 4 BImSchG. Je
nach Art, AusmafB oder Dauer kénnen Erschitterungsimmissionen schadliche Umwelteinwirkun-
gen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz gilt gemaB § 2 Abs. 1 Nr. 4 fir den Bau oder die Anderung
von Eisenbahnen allerdings nur nach MaBgabe der §§ 41 — 43. In diesen Vorschriften wird nur der
Verkehrslarm behandelt. Damit enthdlt das deutsche Immissionsschutzrecht keine Regelungen
Uber Grenzwerte fur Erschitterungen und deren Ermittlung.

Anspriche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen richten sich daher nach § 74
Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVIG. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beacht-
licher Weise erhéht und gerade in dieser Erh6hung eine zusatzliche unzumutbare Beeintrachti-
gung der Betroffenen liegt.

Von der bestehenden Bahnstrecke 2324 gehen Erschitterungen aus, die zu einer Belastungssitu-
ation fahrt, die die Nachbarschaft zu dulden hat und ohne den Neubau der Strecke 2695 weiterhin
zu dulden hatte.

Andererseits entspricht es den berechtigten Interessen der Nachbarschaft, dass sich diese Vorbe-
lastung nicht weiter erhdht. Soweit vorhabensbedingte Zunahmen der Erschitterungen allerdings
nicht wahrnehmbar sind, besteht kein Anlass, diese unwesentliche Zunahme zu unterbinden.

Bezlglich des Erschutterungsschutzes von Verkehrswegen existieren im Gegensatz zum Ver-
kehrslarm keine rechtsverbindlich festgelegten Grenzwerte und Beurteilungskriterien. Auch die fur
die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen hilfsweise herangezogene DIN 4150 Teil 2 kann
ausweislich der Anmerkungen unter Abschnitt 6.5.3.4 dieser Norm auf bestehende Bahnstrecken,
hier auf die Strecke 2324, nicht unmittelbar angewendet werden.

BewertungsmaBstab fir die vorgesehenen BaumaBnahmen ist daher nicht die Einhaltung der in
0.g. Norm angegebenen Anhaltswerte, sondern der Grundsatz, durch die BaumaBnahme keine
wesentliche, d.h. unzumutbare Erhéhung der vorhandenen Erschitterungssituation aus dem
Schienenverkehr hervorzurufen.

MaBgeblich fir die Héhe der Erschitterungsimmissionen ist der Abstand der zu betrachtenden
Gebaude zu den Bahngleisen. Weitere EinflussgréBen sind

- die Bodenbeschaffenheit auf den Ubertragungsweg,
- die Bauweise der Gebaude,

- die gefahrene Geschwindigkeit,

- der Zustand der Gleise,

- das eingesetzte Wagenmaterial.
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Zur Ermittlung und Bewertung der vorhandenen sowie der zu erwartenden Erschutterungsimmis-
sionen wird in Ermangelung rechtsverbindlich festgelegter Vorgehensweisen hilfsweise auf die
DIN 4150 Teil 2 zurtickgegriffen.

Entsprechend DIN 4150 Teil 2, Ausgabe Dezember 1992, wird zur Beurteilung der Erschuitte-
rungseinwirkungen auf Menschen in Gebauden als BeurteilungsgréBe das frequenz- und zeitbe-
wertete Erschitterungssignal, gemessen in Raummitte der am stérksten betroffenen Geschoss-
decke, herangezogen.

Die Messung der bei der heutigen baulichen Situation auftretenden Erschiitterungsimmissionen
wurden an folgenden Gebauden durchgefihrt:

Siebenmorgenweg 86 Bahn-km 88,80 (Bau-km 8,77, Messpunkt 17)

SchnorrenbergstraBe 45 Bahn-km 88,88 (Bau-km 8,90, Messpunkt 18)

Siebenmorgenweg 62 Bahn-km 89,01 (Bau-km 8,98, Messpunkt 19)

GartenstraBBe 121 Bahn-km 89,10 (Bau-km 9,12, Messpunkt 20)

Siebenmorgenweg 60 Bahn-km 89,14 (Bau-km 9,16, Messpunkt 20a)
(

Mehlbergweg 10 Bahn-km 89,27 (Bau-km 9,29, Messpunkt 21)

Auf Grundlage der Beweissicherungsmessungen erfolgte unter Verwendung von Vergleichsdaten
der Erschitterungsemissionen eine rechnerische Ermittlung der anzurechnenden Vorbelastungen.
In gleicher Weise wurde auch die Prognose der zukunftig zu erwartenden Erschitterungsimmissi-
onen durchgefihrt, wobei die baulichen Anderungen und Anderungen der Gleisnutzungsverhalt-
nisse bericksichtigt worden sind.

Unter Zugrundelegung der prognostizierten Ergebnisse, Ansatz vergleichbarer Schwingungsaus-
breitungsbedingungen fir den gesamten Planfeststellungsabschnitt und des Prinzips der Ab-
schatzung auf der sicheren Seite lassen sich folgende Feststellungen treffen:

Im Untersuchungsbereich westlich der Gleisanlage wird der Anhaltswert A nacnyy fur Wohngebiete
nach DIN 4150 nach Durchfiihrung der BaumaBnahme bis zu einem Abstand von etwa 80 m vom
zuklnftig nachstgelegenen Gleis wahrscheinlich nicht einhalten, wobei gleichzeitig eine Erhéhung
der Vorbelastung um mehr als 25 % zu erwarten ist.

Die ergibt Betroffenheiten fur folgende Gebaude:

SchevastestraBe 89

SchnorrenbergstraBe 35, 37, 39, 41 ,43, 45, 47, 49, 51, 53
Siebenmorgenweg 46, 48, 50, 60, 62, 64, 66, 68, 70, 76, 78, 80, 82, 84, 86
GartenstraBe 92, 94, 96, 96a, 98, 100, 111, 113, 117, 119, 121, 123
GerhardstraBe 5, 7, 9, 11

Von den sechs gemessenen Gebauden ergeben die Prognosen aufgrund der baulichen Gege-
benheiten im Geb&ude nur zwei tatséchliche Betroffenheiten, obwohl sieben in dem mdglichen
Betroffenheitsbereich von ca. 80 m liegen.

Im Untersuchungsbereich westlich der Gleisanlage ergeben sich in relevanten Bereichen keine
maBgebenden Veranderungen der vorhandenen Situation und keine Betroffenheiten aus erschit-
terungstechnischer Sicht.

Feststellungen zur Betroffenheiten der Gebaude im Planfeststellungsabschnitt sind vor allem im
Fernfeld mit gréBeren Unsicherheiten verbunden.
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Genaue Prognosen sind nur nach entsprechenden Messungen in voraussichtlich als betroffen
anzusehenden Gebauden mdglich. Die Gewissheit Uber die Betroffenheit der einzelnen Gebaude
kann nur durch eine Messung nach Beendigung der BaumaBnahme erlangt werden.

MaBnahmen zum Erschltterungsschutz

Resultierend aus den bisher durchgefihrten sechs beweissichernden Erschitterungsmessungen
konnte bei vier gemessenen Gebauden eine Betroffenheit ausgeschlossen werden. Im Planfest-
stellungsabschnitt kénnten somit noch insgesamt bis zu 38 Gebaude aus erschitterungstechni-
scher Sicht betroffen sein.

Als mégliche MaBnahmen zum Erschitterungsschutz kénnen MaBnahmen am Oberbau, im Aus-
breitungsweg sowie an den betroffenen Gebauden durchgefiihrt werden.

Der Vorhabentrager wurde aufgefordert, wegen der derzeit geplanten BaumaBnahmen am Ober-
bau die mdglichen MinderungsmaBnahmen am Oberbau zu untersuchen.

Die Gbrigen MinderungsmaBnahmen im Ausbreitungsweg bzw. am Geb&ude kdnnten bei tatsach-
lich vorliegender Betroffenheit auch spater erforderlichenfalls durchgefihrt werden.

Fir drei verschiedene MinderungsmaBnahmen am Oberbau, hier ein schweres Masse-Feder-
System (MFS), eine Unterschottermatte (USM) und das System Grétz wurden Prognosen der
Wirkung dieser MaBnahmen auf die acht untersuchten Gebaude berechnet.

Die Prognosen unter Berilcksichtigung von MinderungsmaBnahmen am Oberbau der Fernbahn-
gleise zeigen fur die Unterschottermatte und das System Gr6tz mehr betroffene Gebaude als die
Prognose ohne MinderungsmaBnahem.

Das prognostisch untersuchte Masse-Feder-System zeigt rechnerisch eine sehr gute Wirkung.
Auch alle anderen untersuchten Gebaude wirden durch das Masse-Feder-System eine deutliche
Minderung der Erschitterungssituation erfahren. Die Kosten lassen sich bei dem hier sicherlich
erforderlichen schweren Masse-Feder-System mit Mehrkosten von mindestens 3000 Euro je lau-
fenden Meter Gleis nach heutigem Stand abschatzen.

Das Masse-Feder-System hat bisher keine Zulassung flr oberirdische Bahnstrecken. Es ist auf
der freien Strecke bisher auch nicht erprobt.

Unter der Voraussetzung, dass ein Masse-Feder-System die erforderliche Zulassung flir einen
Einsatz auf einer oberirdischen Strecke erhielte, und fur die aufgrund der Prognose méglicherwei-
se betroffenen 38 Gebaude ergabe sich

667 m x 2 x 3000€/Ifdm = 4.002 T€ somit ca. 105 T€/Gebaude
Vorliegend wurde die maximal mdgliche Anzahl betroffener Gebaude in Ansatz gebracht. Auf-
grund bisheriger Erfahrungen geht der Gutachter davon aus, dass sich die Zahl jedoch mindes-
tens halbieren wird, so dass sich Kosten von mehr als 200 T€ ergeben wirden.
B.4.8 Sekundarer Luftschall
Der sekundare Luftschall entsteht, wenn Wande und Decken in Geb&uden durch Erschiitterungen
zu Schwingungen angeregt werden und Schall abstrahlen. Die H6he des sekundéaren Luftschalls
ist von den auftretenden Erschitterungen und von raumspezifischen Faktoren abhangig.

Auf sekundaren Luftschall findet das Bundes-Immissionsschutzgesetz Anwendung (§ 1i.V.m. § 3
BImSchG). Das Bundes-Immissionsschutzgesetz gilt fir den Bau oder die Anderung von Eisen-
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bahnen allerdings nur nach MaBgabe der §§ 41 — 43 (§ 2 Abs. 1 Nr. 4 BImSchG). Diese behan-
deln den Verkehrslarm, dem auch der sekundare Luftschall zuzuordnen ist.

Nicht anwendbar auf den sekundéaren Luftschall ist dagegen die 16. BImSchV, da die der Verord-
nung zugrunde liegenden Parameter zur Bestimmung des Beurteilungspegels (Anhang 2 zur 16.
BImSchV und Schall 03) die Problematik des sekundaren Luftschalls rechnerisch nicht erfassen.
Im Unterschied zum direkten Luftschall bestehen damit fir den sekundaren Luftschall keine recht-
lichen Regelungen Uber Grenzwerte und deren Ermittlung.

Ebenfalls auf sekundaren Luftschall nicht anwendbar sind die Beurteilungskriterien der TA Larm.
Die TA Larm ist insbesondere zur Anwendung im Einwirkungsbereich von ortfesten gewerblichen
Anlagen bestimmt. Sie zielt somit auf den Schutz vor spezifischen Emissionen gewerblicher Be-
triebe mit lang anhaltender und relativ konstanter Gerduscheinwirkung ab, welche beim Eisen-
bahnverkehr gerade nicht vorliegen. Fir Schienenwege charakteristisch ist der Wechsel zwischen
Immissionszeitraumen und Ruhephasen.

Es ist demnach insgesamt festzuhalten, dass die TA-Larm fur die Beurteilung sekundarer Luft-
schall-Verkehrsimmissionen aus immissionsschutzrechtlicher und immissionsschutztechnischer
Sicht nicht maBgeblich ist, da ihre BeurteilungsmaBstabe den Kriterien des Verkehrslarms nicht in
geeigneter Weise Rechnung tragen.

Da es flr Eisenbahnstrecken derzeit keine andere gesetzliche Regelung und auch keine Grenz-
werte hinsichtlich zumutbarer Einwirkungen aus sekundarem Luftschall gibt, richten sich Anspra-
che auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3
VwVIG. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beachtlicher Weise erhdht
und gerade in dieser Erhdhung eine zusatzliche unzumutbare Beeintrachtigung der Betroffenen
liegt.

Der Grundsatz, schadlichen Umwelteinwirkungen entgegenzuwirken, gilt auch fir Einwirkungen
durch sekundéren Luftschall aus Eisenbahnverkehr auf Menschen in Geb&uden.

Da sekundarer Luftschall durch Schwingungsanregungen von Wéanden entsteht und diese Anre-
gungen wiederum durch die Erschitterungen durch den Eisenbahnbetrieb hervorgerufen werden,

stehen Erschutterungen und sekundérer Luftschall technisch in sehr engem Zusammenhang.
Dies rechtfertigt eine zueinander korrespondierende Betrachtung und Behandlung beider Immissi-
onen.

Wahrend Verkehrslarm durch das homogene Medium Luft Gbertragen wird, hangt die Starke von
Erschitterungseinwirkungen aufgrund der Ubertragung durch den Boden von vielen Variablen ab
(Oberbau, Untergrund, Bedingungen auf dem Ubertragungsweg wie z.B. Grundwasser, Baugru-
benabschlisse etc., Eigenschaften des angeregten Gebaudes). Dies gilt entsprechend fir sekun-
daren Luftschall.

Deshalb kann durch SchutzmaBnahmen vor Erschitterungen auch sekundéarer Luftschall be-
kampft werden.

Die Nebenbestimmungen zur Abwehr von sekunddrem Luftschall orientieren sich daher eng an
denen zur Abwehr von Erschltterungen. Zur Begrindung dieser Nebenbestimmungen sei inso-
weit auf den vorstehenden Abschnitt zum Erschlitterungsschutz verwiesen.

Untersuchungen zum sekundaren Luftschall

Der Vorhabentrager hat im Zusammenhang mit der erschitterungstechnischen Untersuchung
auch Untersuchungen zum sekundéaren Luftschall (Anlage 14.2, Seite 21) durchgefiihrt und den
Planunterlagen zur Information beigegeben.
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Als Zumutbarkeitsschwellen werden die Vorgaben aus der 24. BImSchV fir Innenraumpegel
(Schlafraume 30 dB(A) Wohnraume 40 dB(A)) — in Ermangelung einer spezifischen normativen
Entscheidung zum sekundaren Luftschall — als Richtwerte herangezogen. Die Einhaltung dieser
Werte wird fir den Summenpegel aus primarem und sekundarem Luftschall angestrebt. Die Ein-
haltung von Zumutbarkeitsschwellen ist zwar nicht gesetzlich geregelt und wird auch von § 74
Abs. 2 Satz 2 VwWVfG nicht gefordert, dient aber dem Schutz der Nachbarschaft.

Unabhangig davon verbleibt es jedoch dabei, dass das in dieser Rechtsvorschrift zum Ausdruck
kommende ,Verschlechterungsverbot® zu beachten ist. Daraus erklart sich auch, warum die Plan-
feststellungsbehdrde keine niedrigeren Zumutbarkeitsschwellen aus anderen technischen Regel-
werken flr andere Sachverhalte analog auf den Eisenbahnausbau anwendet.

Vorgehensweise zur Prognose der Belastung aus sekundarem Luftschall

Analog zur Vorgehensweise hinsichtlich der Abschatzung kinftiger Erschitterungsbelastungen
wird eine Prognose des zuklnftig zu erwartenden sekundaren Luftschalls vorerst zurlickgestellt
und erst anhand der zukinftigen Messungen vorgenommen werden.

In der Regel ist bei einer Erhéhung der Vorbelastung um 3 dB(A) anzunehmen, dass sich die der-
zeit vorhandene Vorbelastung in beachtlicher Weise erhéhen wird und gerade in dieser Erhhung
eine zusatzliche Beeintrachtigung der Betroffenen liegt.

Die Festlegung dieses Signifikanzkriteriums (Erhéhung um 3 dB (A)) hélt die Planfeststellungsbe-
hérde fur zutreffend. Bei sekunddrem Luftschall aus Eisenbahnbetrieb handelt es sich um ein
Verkehrsgerausch i.S.d. § 41 BImSchG und der 16. BImSchV. Diese Normen beinhalten zwar
keine direkten Regelungen zum sekundaren Luftschall. Aus den Vorschriften zum priméren Luft-
schall, insbesondere § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV, ist jedoch der Wert 3 dB (A) als geeigne-
tes Signifikanzkriterium abzuleiten. Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV flhrt aus, dass im Falle des
§ 1 Abs. 2 Nr. 2 (erst) die Differenz des Beurteilungspegels auf ganze dB (A) aufzurunden ist.
Diese Wertung des Verordnungsgebers zugunsten der Betroffenen ist ebenfalls auf den sekundé-
ren Luftschall anzuwenden. Das bedeutet im Ergebnis, dass bereits bei jeder Erhdhung des Beur-
teilungspegels um mehr als 2,0 dB (A) das Signifikanzkriterium erflillt ist.

Die Planfeststellungsbehdrde behalt sich nach dem Eingang der entsprechenden Planunterlagen
des Vorhabentrdgers eine (abschlieBende) Entscheidung uber die dann ggf. erforderlichen
SchutzmaBnahmen vor sekundarem Luftschall vor (§ 74 Abs. 3 VwWVIG).

Die anzustrebende Einhaltung der Richtwerte nach 24. BImSchV fir den Summenpegel aus pri-
marem und sekunddrem Luftschall kann dabei ggf. auch durch die Wahl einer héheren Fenster-
schutzklasse an den betroffenen zu schitzenden Raumen erreicht werden.

B.4.9 Elektromagnetische Felder

Die bestehende Bahnstrecke 2324 ist bereits durchgehend elektrifiziert. Die neue S-Bahnstrecke
2695 wird ebenfalls elektrifiziert. Von den Oberleitungsanlagen der Bahn gehen Emissionen in
Form von elektrischen und magnetischen Feldern aus.

Beurteilungsgrundlage fur die Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf den Menschen bildet
die Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV) vom 16.12.1996 (BGBI. | S. 1966) in
der aktuellen Fassung. Diese Verordnung enthélt Anforderungen zum Schutz der Allgemeinheit
und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen durch elektromagnetische Felder.
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Unter § 1 Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe b) der 26. BImSchV werden die Bahnstromoberleitungen als zu
klassifizierende Niederfrequenzanlagen ausdrlcklich genannt. In § 3 der 26. BImSchV werden
Anforderungen an die Errichtung und den Betrieb von Niederfrequenzanlagen beschrieben; mit

Verweis auf Anhang 2 der Verordnung wird die Einhaltung bestimmter Grenzwerte der elektri-
schen Feldstarke und magnetischen Flussdichte im Einwirkungsbereich der Niederfrequenzanla-
gen in Gebauden oder auf Grundstlcken, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, bei hochster betrieblicher Anlagenauslastung und unter Berlcksichti-
gung von Immissionen durch andere Niederfrequenzanlagen gefordert.

Die im Anhang 2 der Verordnung genannten Grenzwerte betragen fir die im Bereich der Bahn-
stromoberleitungen der DB vorkommende Frequenz von 16 2/3 Hz:

- elektrischen Feldstarke (Effektivwert): 10 kV/m
- magnetische Flussdichte (Effektivwert): 300 uT

Um eine unter Spannung stehende Oberleitung baut sich gegeniiber der Schiene und der Erde
ein elektrisches Feld auf. Dieses kann unmittelbar unter der Oberleitung bis zu 2 kV/m betragen,
es nimmt jedoch quadratisch mit der Entfernung ab. Auch unmittelbar unter der Oberleitung bei
stark frequentierten Strecken werden die Grenzwerte der 26. BImSchV deutlich eingehalten. Die-
se Feststellung gilt auch flr die bis zu viergleisige Bahntrasse.

Eine Geféahrdung von Personen durch elektrische oder magnetische Felder aus der Oberleitungs-
anlage einschlieBlich der Speiseleitungen oder aus anderen Anlagen aus dem Bahnbetrieb ist
nach dem heutigen Erkenntnisstand in Wissenschaft und Forschung demnach nicht zu befirch-
ten.

Dies belegt auch eine mit Einfihrung der 26. BimSchV vom Eisenbahn-Bundesamt in Auftrag ge-
gebene Studie des Forschungs- und Technologiezentrums Miinchen der Deutschen Bahn AG zur
Nachweisfiihrung der Grenzwerteinhaltung an 15-kV-Oberleitungsanlagen der Deutschen Bahn
AG. Im Ergebnis wird dort die Einhaltung der Grenzwerte der 26. BimSchV fir den gesamten Be-
reich der Bahnstromoberleitungen bestatigt, so dass es einer speziellen Einzelnachweisfihrung
fur die neue S-Bahnstrecke nicht bedarf. Da die Spannungssituation an jeder Strecke mit Oberlei-
tung gleich ist, ertbrigen sich Einzelfallberechnungen.

B.4.10 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Nach § 1a Abs. 2 WHG wird jedermann verpflichtet, bei MaBnahmen, mit denen Einwirkungen auf
ein Gewasser verbunden sein kénnen, die nach den Umsténden erforderliche Sorgfalt anzuwen-
den, um eine Verunreinigung des Wassers oder eine sonstige nachteilige Veranderung seiner
Eigenschaften zu verhiten, um eine mit Ricksicht auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame
Verwendung des Wassers zu erzielen, um die Leistungsféahigkeit des Wasserhaushalts zu erhal-
ten und um eine VergréBerung und Beschleunigung des Wasserabflusses zu vermeiden.

Von besonderer Bedeutung im Zusammenhang mit dem Einbau wieder verwertbarer Reststoffe ist
der Besorgnisgrundsatz. Nach § 26 Abs. 2 WHG durfen Stoffe an einem (oberirdischen) Gewas-
ser nur so gelagert oder abgelagert werden, dass eine Verunreinigung des Wassers oder eine
sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften oder des Wasserabflusses nicht zu be-
sorgen ist. Nach § 34 Abs. 2 WHG diirfen Stoffe dlrfen nur so gelagert oder abgelagert werden,
dass eine schadliche Verunreinigung des Grundwassers oder eine sonstige nachteilige Verande-
rung seiner Eigenschaften nicht zu besorgen ist.

Eine Benutzung der Gewasser bedarf nach § 2 Abs. 1 WHG der behdérdlichen Erlaubnis oder Be-
willigung.
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Als Benutzungen gelten gemaB § 3 Abs. 2 Nr. 2 WHG auch MaBnahmen, die geeignet sind, dau-
ernd oder in einem nicht nur unerheblichen AusmafB schadliche Veranderungen der physikali-
schen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers herbeizufihren.

Diese Grundsatze der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes sind insbesondere beim
Wiedereinbau von Boden- und Abbruchmassen zu bericksichtigen. Der Planfeststellungsbe-
schluss enthalt zum Schutz der oberirdischen Gewéasser und des Grundwassers zahlreiche Ne-
benbestimmungen.

GemanB § 3 Abs. 2 der 0. g. Schutzzonenverordnung ist hier die Erteilung einer gesonderten was-
serrechtlichen Genehmigung nach dieser Verordnung nicht erforderlich, wenn andere Bestim-
mungen einen hinreichenden Schutz erméglichen. Dies ist durch den Planfeststellungsbeschluss
bei Beachtung der Auflagen gewahrleistet.

Die Wasserwerksbetreiber wurden im Verfahren beteiligt.

Die Einzelheiten zum Entwésserungskonzept sind der Anlage 12 der Planunterlagen zu entneh-
men.

Das Entwasserungskonzept sieht grundsatzlich vor, das auf den Verkehrsflachen und auf den
seitlichen Bdschungsflachen anfallende Oberflachenwasser in seitlich angeordneten Entwéasse-
rungsgraben zu fassen und dort versickern zu lassen. Aufgrund der mehrgleisigen Bahnanlage
werden zwischen den Gleisen Tiefenentwasserungen erforderlich. Das hier anfallende Wasser
wird Uber Sammelleitungen den Versickerungsmulden und Versickerungsbecken zugefihrt.

B.4.11 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

SanierungsmaBnahmen zur Gefahrenabwehr (z. B. Altlastensanierung gemans Bodenschutz-, Ber-
und Abfallrecht) darf die Planfeststellungsbehdrde nicht anordnen (vgl. BVerwG, Urteil vom
16.03.2006, Az.: 4 A 1075/04, Rn 467).

B.4.12 Denkmalschutz

Bodendenkmaler

Die Verpflichtung zur Anzeige der Entdeckung von Bodendenkmalern nach § 15 DSchG und die
Regelungen zum Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkmalern nach § 16 DSchG sind in
die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses ibernommen worden.

B.4.13 Land- und Forstwirtschaft
- entféllt -
B.4.14 Brand- und Katastrophenschutz

Bei einem Brandfall oder einem sonstigen gefahrlichen Ereignis besteht fir die Reisenden und
den sich dort aufhaltenden Personen die Flucht- bzw. Rettungsméglichkeit Uber die in Punkt 10.2
beschriebenen Treppen- und Rampenanlagen in den sicheren Bereich. Fir die Bahnsteige wird
eine akkugepufferte, beleuchtete Rettungswegekennzeichnung bertcksichtigt.

Die in der Stadt Bonn ansassige Feuerwehr gewahrleistet den Einsatz in ihrem zustandigen Aus-
rickbereich innerhalb der festgelegten Hilfsfristen. Die Bahnsteige sind Uber die SchultheiBstraBe
und den Siebenmorgenweg von der Feuerwehr zu erreichen. Ein Léscheinsatz ist von 2 Seiten
aus moglich.

Die L6schwasserversorgung wird Uber eine neu zu verlegende Wasserleitung gesichert.
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B.4.15 Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

Bei den BaumaBnahmen werden mehrere vorhandene Ver- und Entsorgungsleitungen sowie
Fernmeldeleitungen gekreuzt oder bertihrt. Sicherungen, Anderungen und Verlegungen werden in
Abstimmung mit den betroffenen Leitungstragern durchgefihrt. Die vorhandenen Leitungen, Ka-
bel und Kanéle wurden in die Leitungsplane (Anlage 8) Gbernommen.

B.4.16 StraBen, Wege, Zufahrten

Die vorhandenen Verkehrsbeziehungen bleiben weitestgehend bestehen. Im Trassenbereich wer-
den einzelne Wege baulich verandert, ergénzt oder neu gebaut; unzumutbare Umwege entstehen
dadurch jedoch nicht.

Far die Baustelleneinrichtung (BaustraBen, Baustelleneinrichtungsflachen) werden mdglichst Fla-
chen des Streckenausbaus genutzt. Die Baustelleneinrichtungsflachen, die far die Errichtung der
einzelnen Bauwerke erforderlich sind, liegen jeweils in deren Nahbereich. Die ErschlieBung der
Baustelle und der Massenlangstransport erfolgt zum Teil auf der Trasse der S-Bahn und Uber
BaustraBen im Trassenahbereich.

Die Uberdrtliche Andienung der Baustelle erfolgt Uber die Autobahn A 59, BundesstraBe 56 und
die LandstraBen L 16 und L 83.

B.4.17 EG-Prifverfahren

Soweit das Vorhaben den Bau oder die Umrustung von Eisenbahninfrastruktur des Transeuropéi-
schen Netzes (TEN) betrifft, hat der Vorhabentrager gemaB §§ 6, 9 TEIV i.V.m. §§ 2,4 VV IST
beim Eisenbahn-Bundesamt prifen zu lassen, ob das Vorhaben einer Inbetriebnahmegenehmi-
gung bedarf.

B.4.18 Abweichungen vom giiltigen Regelwerk

Grundsatzlich dirfen nur zugelassene Baustoffe, Bauteile und Bauarten verwendet werden. Bei
Verwendung ungeregelter Bauprodukte und/oder Bauarten sind Zustimmungen im Einzelfall bei
der Zentrale des Eisenbahn-Bundesamtes in Bonn zu beantragen.

B.4.19 Kampfmittelbergung

Das Verhalten beim Auffinden von Bombenblindgéangern und anderen Kampfmitteln bei den Bau-
arbeiten wird in den Nebenbestimmungen geregelt.

B.4.20 Bauzeitliche Beeintrachtigungen

Far die Durchfihrung der Bauarbeiten an den vorhandenen Briickenbauwerken mussen die kreu-
zenden StraBen und Wege meistens vollstandig gesperrt werden. Der Vorhabentrager wird ver-
pflichtet, in Abstimmung mit den StraBenbaulasttragern und der StraBenverkehrsbehdrde die er-
forderlichen Umleitungen rechtzeitig auszuschildern.

B.4.21 Beanspruchung von Grundeigentum und Eingriffe in Rechte Dritter,
Entschadigung

Im Planfeststellungsabschnitt 3 sind von den BaumaBnahmen sowohl Fremdgrundstiicke als auch
bahneigene Grundstlicke betroffen.
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Die Flachen der in einem Einschnitt oder auf einem Damm liegenden Bahntrasse werden ein-
schlieBlich Béschungsausrundung bzw. Versickerungsgraben zuzuglich eines 1,50 m breiten Ge-
l&andestreifens durch die DB Netz AG erworben.

Far BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden zusétzliche Flachen voribergehend in
Anspruch genommen. Zur Verringerung der Eingriffe in private Grundstiicke werden mdglichst die
vorhandenen und zukinftigen StraBen und Wirtschaftswege sowie die zukiinftige S-Bahn-Trasse
genutzt.

Die betroffenen Flachen sind mit ihren jeweiligen Flacheninanspruchnahmen (Art und Umfang) in
Anlage 9 und Anlage 10 ausgewiesen.

Das unter den Schutz des Art. 14 Grundgesetz (GG) gestellte Eigentum gehért zu den abwa-
gungserheblichen Belangen. Dabei bedeutet die in der Abwagung gebotene Berlcksichtigung des
Eigentums nicht etwa, dass das Eigentum vor Eingriffen Gberhaupt geschiitzt ist. Die Belange der
Eigentimer kdnnen bei Vorhaben, die zum Wohl der Allgemeinheit erforderlich sind, bei der Ab-
wagung zugunsten anderer Belange zurtickstehen.

Die Prufung hat ergeben, dass durch den festgestellten Plan Rechtspositionen Dritter zum Tell
erheblich beeintrachtigt werden. Die Durchsetzung der im Interesse der Allgemeinheit notwendi-
gen S-Bahnstrecke 2695 Uberwiegt die sich fur die Betroffenen ergebenden Nachteile. Die fiir die
Planung sprechenden, verniinftigen Griinde des Gemeinwohls sprechen fir die Bevorzugung die-
ses Offentlichen Interesses und fir die Zuriickstellung einiger privater Belange.

Dem stehen auch die von verschiedenen Beteiligten vorgetragenen Griinde gegen die Planung,
insbesondere im Hinblick auf die negativen Auswirkungen, nicht entgegen. Die fir die Betroffenen
eintretenden Nachteile missen, soweit ihnen in diesem Planfeststellungsbeschluss nicht abgehol-
fen werden konnte, privatrechtlich bzw. in einem von der Planfeststellung getrennt durchzufihren-
den Entschadigungsverfahren ausgeglichen werden.

Zur Realisierung des Vorhabens ist Grunderwerb durch den Vorhabentrager ebenso erforderlich
wie die Bestellung von Dienstbarkeiten und die vorUbergehende Inanspruchnahme privater
Grundsticke.

Vom Grunderwerb betroffen sind vor allem landwirtschaftlich genutzte Grundstlicke, so dass das
Vorhaben auch Auswirkungen auf die berufliche Tétigkeit der dinglich oder obligatorisch Berech-
tigten hat.

Bedeutsam ist das Vorhaben auch hinsichtlich des privaten Interesses an der Vermeidung von
Larm und Erschitterungen. Dieses Interesse konzentriert sich im Wesentlichen auf die ungestorte
Wohnnutzung, aber auch auf das Freizeitverhalten und die Berufsausibung. Private Interessen
werden auch durch den Baubetrieb (Staub, Larm, Abgase, Erschitterungen) berihrt.

Das Vorhaben ist hinsichtlich der mit ihm verbundenen Grundstlicksinanspruchnahmen auf das
unbedingt notwendige MafB dimensioniert worden. Die mit der eigentlichen Trasse funktional ver-
bundenen FolgemaBnahmen (auch BaustraBen, Baustelleneinrichtungsflachen) sind unter Be-
ricksichtigung der landschaftlichen Gegebenheiten so dimensioniert worden, dass eine unndtige
Inanspruchnahme privaten Grundeigentums ausgeschlossen ist. Eine weitere Reduzierung der

Inanspruchnahme privater Grundstlcke ist nicht mdglich, weil andernfalls die Ziele der Planung
nicht zu erreichen sind.

Den Grundstiickseigentimern und gegebenenfalls den Pachtern steht eine angemessene Ent-
schadigung in Geld zu.
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GemaB § 22 Abs. 1 AEG ist fir Zwecke des Baus und des Ausbaus von Betriebsanlagen der Ei-
senbahn die Enteignung zulassig, soweit sie zur Ausflihrung eines nach § 18 AEG festgestellten
oder genehmigten Bauvorhabens notwendig ist. Einer weiteren Feststellung der Zulassigkeit der
Enteignung bedarf es nicht.

Die Enteignung ist mithin méglich im Hinblick auf alle Flachen, die zur Errichtung der vom Plan-
feststellungsbeschluss vorgesehenen Betriebsanlagen, d.h. des Schienenwegs einschlieBlich sei-
ner Nebenanlagen, erforderlich sind. Hierzu gehdren auch die nur voribergehend beanspruchten
Flachen zur Baustelleneinrichtung.

Das Enteignungsrecht erstreckt sich weiter auf Grund des engen systematischen Zusammen-
hangs der Regelung in § 18 AEG mit § 75 Abs. 1 VwVfG auch auf die notwendigen FolgemaB-
nahmen im Sinne dieser Vorschrift (OVG Rheinland-Pfalz, Urteil vom 05.04.2000, Az.: 8 C
11634/98, NVwZ 2001, 104; VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 21.01.1998, Az.: 8 S 1892/97,
NuR 1998, 371).

Eine Enteignung ist auch zur Durchfihrung der im Planfeststellungsbeschluss bzw. im land-
schaftspflegerischen Begleitplan (§ 20 Abs. 4 BNatSchG) vorgesehenen naturschutzrechtlichen
KompensationsmaBnahmen i.S.d. § 19 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG mdéglich (BVerwG, Beschluss
vom 21.12.1995, Az.: 11 VR 6.95, NVwZ 1996, 896, 899

Grundlage der Entscheidung der Enteignungsbehérde sind das Grunderwerbsverzeichnis und der
Grunderwerbsplan, die beide am Regelungsgehalt des Planfeststellungsbeschlusses teilhaben.
Der Grunderwerbsplan sollte dabei mindestens im MaBstab 1:1000 gefertigt sein (BVerwG, Urteil
vom 25.03.1988, Az.: 4 C 1.85, NVwZ 1989, 252). Zeigt sich bei der Bauausflihrung, dass auf
Flachen zugegriffen werden muss, die in den planfestgestellten Grunderwerbsunterlagen nicht
enthalten sind , so ist, falls eine Einigung mit dem Eigentimer scheitert, eine Plananderung nach
§ 76 VwVfG erforderlich, um die Voraussetzungen der Enteignung (und einer vorzeitigen Besitz-
einweisung) zu schaffen.

Entschadigungsfragen sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Sie sind auBer-
halb des Planfeststellungsverfahrens privatrechtlich bzw. im Entschadigungsfestsetzungsverfah-
ren zu regeln.

Der Planfeststellungsbeschluss stellt verbindlich fest, inwieweit die Inanspruchnahme von
Grundsticken oder Rechten Dritter fir Zwecke des Baus oder der Anderung von Betriebsanlagen
der Eisenbahn einschlieBlich notwendiger FolgemaBnahmen zuléssig ist. Der Planfeststellungs-
beschluss bildet keine unmittelbare Rechtsgrundlage fir den Vorhabentrager, das Grundstick
bzw. das Recht eines Dritten zur Realisierung des Vorhabens zu nutzen. Hierzu bedarf es entwe-
der der Zustimmung des Betroffenen oder der vorzeitigen Besitzeinweisung. Der Planfeststel-
lungsbeschluss bildet die Grundlage fur die Enteignung und die vorzeitige Besitzeinweisung. Die
Planfeststellung macht Verhandlungen des Vorhabentragers mit den Grundstiickseigentiimern
oder sonstigen Berechtigten nicht Gberflussig.

B.4.22 Weitere 6ffentliche Belange

B.4.22.1 Bezirksregierung Kéln Dez 51, Obere Landschaftsbehorde

Einwendung:
BR Koln vom 29.10.2004 - 51.1 - 9.1.2, vom 11.11.2008 - 51.1-9.1.2-SU/BNund vom 03.07.2009 -

51.1-9.1.2

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005
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Entscheidung:

Es wird auf die Nebenbestimmung Nr. A.4.13, A.4.14, die GegenauBerung der DB AG und die
Entscheidung zur Ifd. Nr. B.4.22.3 hingewiesen. Zudem sind aufgrund der Deckblattplanung (1.
und 2. Deckblatt) die Einwendungen und Bedenken der Oberen Landschaftsbehérde mit Bezug
auf die Stellungnahme der Stadt Bonn ausgeraumt.

B.4.22.2 Bundesstadt Bonn

Einwendung:
Stadt Bonn vom 02.11.2004 - 62-36-06-02/04, vom 31.05.2005 - 62-3, vom 13.06.2005 - 61-3,

vom 12.09.2005 - 62-3, vom 06.08.2007 - 62-3, vom 12.06.2008-62-3, vom 04.07.2008-62-3,
06.07.2009-62-3

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007 und 29.09.2008
Entscheidung:

Aufgrund GegenduBerungen der Deckblattplanung (1. und 2. Deckblatt) und der Nebenbestim-
mung A.4.13, sowie A.4.14 zu diesem Planfeststellungsbeschluss sind die Einwendungen und
Bedenken der Bundesstadt Bonn weitestgehend ausgeraumt. Insbesondere sind die Bedenken
und Anregungen der ULB aufgrund der Umplanungen und Zusagen der Vorhabentragerin ausge-
raumt.

Die Forderung B+R Stellplatze zu errichten wird zurlickgewiesen, da hierzu keine Verpflichtung
besteht.

Die Forderung nach Errichtung eines Geh- und Radweges entlang der B56 hat sich zwischenzeit-
lich erledigt, da dieser mittlerweile errichtet wurde. Der Weg kann lber das zu erneuernde Kreu-
zungsbauwerk gefuhrt werden, ohne dass bauliche Veranderungen erforderlich wirden.

Die Forderung nach Errichtung eines Platzbereiches mit groBzigigem Glasdach wird zuriickge-
wiesen, da es sich nicht um betriebsnotwendige Bestandteile der Eisenbahnplanung handelt. Es
besteht keine Verpflichtung der Antragstellerin die gewlinschten Anlagen zu beantragen.

Die Forderung entlang des Siebenmorgenweges, km 8,900-9,300 standortgerechte Baume an-
zupflanzen wird zurlickgewiesen. Die Beeintrachtigungen werden kompensiert. Standortgerechte
Baume kénnen aufgrund einzubehaltener Sicherheitsabstande nicht gepflanzt werden. Im Gbrigen
wird auf die GegenauBerung der Vorhabentragerin verwiesen!

Die Forderung der Aufweitung der Kreuzung B 56 Gartenstr. hat sich erledigt. Der Knotenpunkt ist
bereits auBerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens angepasst worden und nicht mehr Gegen-
stand dieses Verfahrens.

Der Forderung, Larmschutzwande an stadtebaulich exponierten Stellen zu begrinen, ist soweit
als moéglich nachzukommen. Dies hat die Vorhabentrégerin zugesagt.

Der Forderung in die zwingend erforderlichen Versickerungsschlitze Sand mit geringeren Rz
Wert= 1* 10° m/s einzubauen, hat die Vorgabentragerin fiir die Bauwerke mit den Nr. 219 und
220 entsprochen. Fir das Bauwerk 221 sei dies nicht mdglich.

Die Forderung wird insoweit zurlickgewiesen, da die Vorhabentrégerin Sand mit einem zul&@ssigen
R,-Wert einbaut.

Uber die Forderung die Anbindung der Unterfiihrung Gerhardstr. an die Gerhardstr. so zu gestal-
ten, dass auBerhalb des Deponiegelandes keine privaten Grundstiicke in Anspruch genommen
werden, wird derzeit nicht entschieden.

Die Planung bzgl. der neuen GerhardstraBe Uber das Geldnde der Degussa EVONIK wird zu-
nachst nicht weiter verfolgt. Es wird diesbezlglich auf den Vorbehalt unter Ifd. Nr. A.3.3 dieses
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Planfeststellungsbeschlusses hingewiesen. Die Neuplanung wird im Rahmen eines Plan&nde-
rungsverfahrens erfolgen.

B.4.22.3 Bezirksregierung, Dez 54, Obere Wasserbehorde

Einwendung:
BR KdIn (friiher auch StUA Kéln), vom 15.10.2004 - 53.1-8.2 (BN)2, vom 25.07.2007 - 54.D.53.1-

8.2 (BN)2, vom 26.06.2008 - 54.D.53.1-8.2 (BN)2
GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007, 29.09.2008

Entscheidung:

Aufgrund der Deckblattplanung (1. und 2. Deckblatt) sind die Einwendungen und Bedenken der
Oberen Wasserbehdrde weitestgehend ausgerdumt. Bzgl. der Nebenbestimmung wird auch auf
die Nr. A.4.13 und A.4.14 die Entscheidung zu B.4.22.2 (Stadt Bonn), sowie die wasserrechtliche
Erlaubnis verwiesen.

B.4.22.4 Landesbiiro der Naturschutzverbande, BUND, LNU

Einwendung:
Landesbiiro der Naturschutzverbande vom 17.06.2008 - RSK 42-08.04 DB/508, vom 01.07.2009,

BUND, Kreisgruppe Bonn vom 05.11.2004 vom 14.08.2007, 06.12.2007
GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007, 29.09.2008

Entscheidung:

Aufgrund der Deckblattplanung (1 + 2 Deckblatt) und der GegenauBerungen sind die Einwendun-
gen und Bedenken weitestgehend ausgeraumt. Weiterhin wird auf die Entscheidung zu den Ein-
wendungen der Bezirksregierung Kéln, Dez 51, Stadt Bonn und Dez 54 BR KdéIn hingewiesen.

Die DS ,Vogelschutz an Oberleitungen® ist anzuwenden.

Weder fir den Kolkraben noch fir den Uhu sind im Bereich des hier vorliegenden Planfeststel-
lungsabschnittes Populationen bekannt. Auf Grund der Lebensraumausstattung ist allenfalls mit
einer gelegentlichen Anwesenheit zu rechnen. Damit ist auszuschlieBen, dass eine signifikante
Erhéhung der Mortalitdt bzw. eine populationsrelevante Stérung dieser Vogelarten erfolgt. Eine
artenschutzrechtliche Verbotsverletzung ist nicht gegeben. Tétungen durch Stromschlag werden
durch die Nebenbestimmungen wirksam vermieden.

Soweit Lebensrdume der Zauneidechse in diesem Planfeststellungsabschnitt in Anspruch ge-
nommen werden, ist durch die Nebenbestimmungen die Aufrechterhaltung der 6kologischen
Funktion im rdumlichen Umfeld gewahrleistet. Eine artenschutzrechtliche Verbotsverletzung ist
durch die Nebenbestimmungen ausgeschlossen. Die MaBnahmen zur Vergramung bzw. Umset-
zung der Zauneidechsen sind erforderlich, da es andernfalls zu einer vermeidbaren Tétung der in
ihre Verstecke flichtenden Exemplare kommen kann, die insoweit nicht von der Freistellung in
§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG gedeckt ware. Bei den Eidechsen ist ggf. eine Zwischenhélterung
notwendig (Fang, Zwischenhalterung, Wiederaussetzung).

Dies ist im Einzelfall mit den Naturschutzbehdrden abzustimmen. Um zu vermeiden, dass uner-
kannte Gelandeparameter einen Erfolg der MaBnahme verhindern, sind die Nebenbestimmungen
erforderlich.

Bezlgl. der Planung GartenstraBe/GerhardstraBe wird auf den Vorbehalt (A 3.3) zu dem Be-
schluss hingewiesen.
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Der Einwand hinsichtlich des Versickerungsbeckens (Bauwerk N. 218) hat sich erledigt, , indem
die Sollhdéhe von 47,70 m auf 48,20 m Gber NN angehoben wurde und das Becken verlegt worden
ist.

Dem Einwand, die KompensationsmaBnahmen dauerhaft dinglich zu sichern, wird stattgegeben.
Insoweit wird auf die Nebenbestimmung A.4.13 verwiesen.

Der Einwand, dass der Artenschutzbeitrag zu Uberarbeiten sei, hat sich erledigt; die Vorhabentra-
gerin ist der Forderung nachgekommen. Gegen diesen Uberarbeiteten Beitrag hat die ULB keine
Bedenken mehr erhoben.

Der Einwand der unbefriedigenden Zuwegung des Haltepunktes Vilich ist unzutreffend. Der Halte-
punkt erhélt Treppenzugange zur SchultheiBstr., zur Stadtbahnhaltestelle und von dort zum Sie-
benmorgenweg sowie barrierefreie Zugange zum Siebenmorgenweg und zur Gartenstr.!

Der Einwand der unbefriedigenden Umsteigesituation aufgrund der Hohenunterschiede wird auf-
grund der zutreffenden GegenauBerung der Vorhabentragerin zuriickgewiesen.

Der Einwand, dass eine verbesserte Anbindung der Wohngebiete nicht durch die Verlegung der
Stadtbahnhaltestelle erreicht wird, wird zurlickgewiesen.

Die verbesserte Anbindung wird indirekt durch die Verknlpfung mit der zusatzlich errichteten S-
Bahn bewirkt.

Der Einwand es sei kein durchgehender zweigleisiger Ausbau der S-Bahn geboten wird zurtick-
gewiesen.

Die Notwendigkeit des zweigleisigen Ausbaus ist in einem eisenbahnbetriebswirtschaftlichen Gut-
achten, das lege artis entstanden ist, nachgewiesen worden.

Daher konnte eine Variante mit eingleisiger S-Bahn-Trasse nicht entwickelt werden.

Von den zweigleisigen Varianten wurde die durch die UVS empfohlene Lésung mit dem geringe-
ren Eingriffspotential gewéhlt (Ortseite).

Dem Einwand, die Planung des Versickerungsbeckens (Bauwerk Nr. 218) durfe nicht auf dem als
,Feldgehdlz” bezeichneten Gelande errichtet werden, ist durch die Verlegung des Versickerungs-
beckens auf den angrenzenden Acker entsprochen worden.

Der Einwand mit den geplanten MaBnahmen am Vilicher Bach kann sich das Defizit von 86,22
BWP nicht ausgleichen, ist bertcksichtigt worden.

Die MaBnahme ist nicht mehr flr die im Stadtgebiet Bonn P 77 3.4.5 zur Kompensation herange-
zogen worden, sondern ist KompensationsmaBnahme fur die Eingriffe im PFAS.

Der Verzicht auf eine rechnerische Bewertung der MaBnahme ist gerechtfertigt, da der Ansatz der
flachenbezogenen Berechnungsmethode nach ,Ludwig“ der 6kologischen Aufwertung der linien-
haften Gewéasser- unter Unterstrukturen des Vilicher Baches nicht gerecht werden kann.

Der Einwand die dauerhafte Pflege der FreistellungsmaBnahmen im Steinbruch Finkenberg wird
zurlckgewiesen.

Zundachst ist grundsétzlich die Vorhabentragerin verpflichtet, die dauerhafte Sicherung der Kom-
pensationsmaBnahmen zu gewahrleisten. Allerdings steht es ihr frei, diese Verpflichtung vertrag-
lich auf Dritte zu Ubertragen.

Die Vermutung, dass die Stadt Bonn ihrer Verpflichtung nicht nachkommen wird, ist nicht belegt.
Der Einwand, das Bodeneingriffe (VersiegelungsmaBnahme) durch ErsatzmaBnahmen in die
Siegaue kompensiert werden ohne dass hierzu ein MaBnahmenblatt oder eine kartographische
Darstellung existieren, wéare berechtigt.

Allerdings wird das bestehende Kompensationsdefizit hinsichtlich des Verlustes von Bodenfunkti-
onen nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde bereits durch die ErsatzmaBnahmen am
Vilicher Bach, durch die auch eine Aufwertung der Bodenfunktion erfolgt, ausreichend kompen-
siert.

Fir diese MaBnahmen liegen MaBnahmenblatter vor. Ergédnzungen des LBP sind nicht erforder-
lich.

Der Einwand zur MaBnahme E 6.11 am Vilicher Bach wurde durch die Nebenbestimmung A 4.26
sowie die GegenauBerung der Vorhabentragerin entsprochen.
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Die Forderungen zum einen nach einem dauerhaften Erhalt der KompensationsmaBnahmen so-
wie der Eintragung in das Kompensationsflachenkataster wurde durch die Aufnahme entspre-
chender Nebenbestimmungen erfallt.

Hinsichtlich der befiirchteten Zerschneidungwirkung durch die StraBenplanung wird auf den Vor-
behalt hierzu verwiesen.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung A.4.26 hingewiesen.

B.4.22.5 Rheinisches Amt fiir Bodendenkmalpflege

Einwendung:
LVR vom 30.08.2004 - 333.45-600.14/00-001

GegenauBerung der DB AG — vom 29.04.2005 -

Beziglich der Meldepflicht nach §§ 15 und 16 Denkmalschutzgesetz wird auf die Nebenbestim-
mung Nr. A 4.16 hingewiesen.

Die Einwendungen und Bedenken werden soweit ihnen nicht entsprochen worden ist, zurickge-
wiesen.

B.4.22.6 StraBen NRW

Einwendung:
NL Koéln vom 26.10.2004 — 2.10.07-26-Plafe-Abschn.3-S13, vom 08.11.2004 - 2.10.07.28-LIE, NL

Krefeld vom 26.07.2007 - 4700/40400.020/2.10.07.14-A59, Regionalniederlassung Ville - Eifel
vom 27.07.2007 und 16.06.2008 - 21000/40400.020/1.13.03.09 (214/07)

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007, 29.09.2008, 10.03.2005 (PFA2),
29.10.2007

Entscheidung:
Es wird auf die Nebenbestimmung Nr. A.4.15 und A.4.17 zu diesem Planfeststellungsbeschluss

hingewiesen. Bzgl. der Anderungen an den Anlagen der StraBen NRW sind entsprechende Ei-
senbahnkreuzungsvereinbarungen sowie Baudurchfihrungsvereinbarungen zwischen den Betei-
ligten abzuschlieBen.

Die Ubrigen Einwendungen und Bedenken werden soweit ihnen nicht durch diesen Beschluss o-
der die GegenauBerungen und Zusagen der Vorhabentragerin entsprochen worden ist, zurlickge-
wiesen.

Kostenentscheidungen sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses.

B.4.22.7 LWK Rheinland/NRW

Einwendung:
LWK Rheinland/NRW vom 13.10.2004 — A2, vom 08.08.07-23.504,

vom 10.07.2008 — Herr Hesse
GegenauBerung der DB AG vom 28.04.2005, 28.10.2007, 29.09.2008

Entscheidung:
Es wird auf die Nebenbestimmung Nr. A.4.18 hingewiesen.

Daruber hinaus gehende Einwendungen und Bedenken werden zurlickgewiesen.
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B.4.22.8 Geologischer Dienst NRW

Einwendung:
Geologischer Dienst vom 29.10.2004 - 31.30/2805/2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Die Einwendungen und Bedenken sind durch die GegenauBerung ausgeraumt. Entsprechende

Baugrundgutachten sind Grundlage der Ausfihrungsplanung.

B.4.22.9 Wahnbachtalsperrenverband

Einwendung:
WTV vom 28.10.2004 — Kr/Sch, vom 17.07.2007, 10.12.2007

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007

Entscheidung:
Die Einwendungen und Bedenken sind durch die GegenauBerung und die Nebenbestimmung

weitestgehend als ausgerdumt. Zu betrachten.

Bezgl. der Pflanzenschutzmittel wird darauf hingewiesen, das diese nur dort eingesetzt werden,
wo dies unvermeidlich ist und den entsprechenden gesetzl. Regelungen entspricht.

Die BE-Flachen sind so herzurichten, dass keine Umweltgefédhrdung zu besorgen ist.

B.4.22.10 Bundeseisenbahnvermdégen

Einwendung:
BEV vom 13.08.2004 - 25 LGB 41

GegenauBerung der DB AG ohne

Entscheidung:
Eine Entscheidung ist entbehrlich. Die Grunderwerbsplane und das Grunderwerbsverzeichnis

werden entsprechend Korrigiert.

B.4.22.11 WBYV West

Einwendung:
WBYV West vom 05.11.2004 — WBV Dez llI

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Die Einwendungen und Bedenken sind durch die GegenauBerung und die Nebenbestimmung Nr.

A.4.19 ausgerdumt.

B.4.22.12 Deutsche Telekom

Einwendung:
Deutsche Telekom vom 02.08.2004 - PTI 21 REF-PM, vom 24.08.2008 - PTI 21, P83,
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GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007, 29.09.2008

Entscheidung:
Es wird auf die Nebenbestimmung Nr. A.4.20 sowie die Deckblattplanung hingewiesen. Die Tele-

kommunikationsanlagen der Deutschen Telekom AG sind entsprechend zu sichern und im Falle
der Verlegung sind rechtzeitig Vereinbarungen mit der Deutschen Telekom unter Einhaltung der
Telekommunikationsrichtlinien abzuschlieBen.

Der Gegenstand der hier genehmigten MaBnahmen ergibt sich aus den Planfeststellungsunterla-
gen. Diese sind aufgrund der Konzentrationswirkung des Beschlusses gem. § 75 As. 1 VwfG ge-
nehmigt.

B.4.22.13 Ish GmbH Unity Media

Einwendung:
Ich GmbH vom 04.11.2004, Unity Media vom 28.08.2008

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Nebenbestimmung Nr. A.4.21 zu diesem Planfeststellungsbeschluss hingewiesen.

Das Bauwerksverzeichnis ist in der Beschlussunterlage entsprechend Uberarbeitet worden. Soll-
ten Anlagen der Unity Media grob betroffen sein, so hat die Antragstellerin sich rechtzeitig mit der
Unity Media bzgl. der Ausfihrungsplanung in Verbindung zu setzen.

B.4.22.14 RWE Transportnetz Strom/RWE Rhein-Ruhr-Service

Einwendung:
RWE Strom vom 10.08.2004 - ETE-N-LP/X/MU/40,877/LW, vom 19.07.2007 - ERNN-H/LH-WU/,

vom 13.05.2008 - ERNN-H/LH/X/Id/21.475/Bo/Lw, v0-09.06.2008-ERNH-H/LH-WU vom
20.07.2007-V-SP-SU/We-St

GegenauBerung der DB AG vom 29.10.2007, 29.09.2008, 29.10.2007

Entscheidung:
Es wird auf die Nebenbestimmung Nr. A.4.22 u. A.4.23 zu diesem Planfeststellungsbeschluss

hingewiesen. Die Einwendungen und Bedenken sind aufgrund dieser Nebenbestimmung als aus-
gerdumt zu betrachten.

B.4.22.15 E-ON Engineering

Einwendung:
E-ON Engineering vom 11.10.2004 — KPL/NVW 21.11, vom 18.05.2005 KPL/NVW 21.11, vom

09.08.2007 - TPD/ER/NVW OG 21.11, vom 23.11.2007 — TPD/ER/NVW OG 21.11, vom
17.12.2007- TPP/ER/NVW OG 21.11, vom 09.07.2008 - TLP/NVW OG 21.11, vom 16.01.2009-
TLP/NVW OG 21.11

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007, 29.09.2008

Entscheidung:
Eine Entscheidung ertbrigt sich, da den Bedenken, Forderungen und Hinweisen durch die Ge-

genauBerungen der Vorhabentragerin Rechnung getragen wurde.
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B.4.22.16 Stadtwerke Bonn, Energie- und Wasserversorgung

Einwendung:
SWB vom 18.06.2008

GegenauBerung der DB AG vom 29.09.2008

Entscheidung:
Eine Entscheidung ertbrigt sich, da den Bedenken, Forderungen und Hinweisen durch die Ge-

genauBerungen der Vorhabentragerin Rechnung getragen wurde.

B.4.22.17 Elektrische Bahnen der Stadt Bonn (SSB)

Einwendung:
SSB vom 28.09.2004, 06.05.2005, 16.07.2007, 24.07.2007, 02.06.2008

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 22.04.2005, 29.10.2007, 29.09.2008, 24.02.2008

Entscheidung:
Die Einwendungen haben sich dadurch erledigt, dass die Anlagen der SSB nicht durch das EBA

planfestgestellt werden kdnnen (vgl. A.1)
Der Vorhabentragerin wird empfohlen, die Vereinbarungen soweit als mdglich ohne Beeintrachti-
gung Dritter im Hinblick auf ein spateres Planverfahren zu beachten.

B.4.22.18 Degussa AG (jetzt Evonik GmbH)

Einwendung:
Degussa AG vom 21.10.2004-S-W-LE/Ziegler-Me, 27.05.2005, 14.08.2007-S-HRLE-CHL/Ziegler-

Ko

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005, 29.10.2007

Entscheidung:
Eine Entscheidung Uber die Inanspruchnahme von Gelande der Degussa AG (heute Evonik

GmbH) kann hier nicht getroffen werden. Im Rahmen eines Plananderungsverfahrens wird der
Bereich des Bahniberganges GerhardstraBBe neu geplant,; eine Entscheidung bleibt diesem Plan-
anderungsverfahren vorbehalten. (s.o0. A.3.3).

B.4.22.19 BR Dusseldorf (TAB)

Einwendung:
BR Dusseldorf vom 18.04.2005-58.05-02.01, 17.07.2007-67.05-02.01

GegenauBerung der DB AG vom 11.05.2005

Entscheidung:
Es wird auf die unter B.4.22.17 gemachten Ausfihrungen verwiesen.
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B.4.23 Einwendungen von Privatpersonen oder Blirgervereinen

B.4.23.1 Privater (P1)

Einwendung:
P1 vom 13.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Den Einwendungen und Bedenken ist durch die GegenduBerung Rechnung getragen.

B.4.23.2 Privater (P2)

Einwendung:
P2 vom 20.10.2004

GegenauBerung Entscheidung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Verbindungsgleis

Die Einwendungen und Bedenken werden zur Kenntnis genommen, sind jedoch nicht Antragsge-
genstand und werden somit zurickgewiesen.

Weitere Vorschlage des VCD's i

Eine ampelgesicherte héhengleiche Uberquerung der BundesstraBe B56 ist vom Landesbetrieb
StraBenbau NRW bereits mit Schreiben vom 03.09.2003-4200.2300-642-ABS-71 2 56 zu Recht
abgelehnt worden, da eine extrem hohe Verkehrsbelastung und daraus resultierend Rickstaus zu
erwarten sind.

Bei den weiteren Punkten wird darauf hingewiesen, dass die Antragsstellerin ihre Planungen auf
Grundlage des Bau- und Finanzierungsvertrages erstellt hat, der am 04.12.2000 abgeschlossen
wurde. Vertragspartner sind, die zustandigen Stellen, ndmlich das Land NRW und der Zweckver-
band VRS, sowie die DB Netz AG und die DB Station&Service AG. Den hier genehmigten MaB-
nahmen stehen keine konkreten Planungen eines zusténdigen Vorhabentrédgers entgegen, die
aufgrund des Gebots der Ricksichtnahme zu beriicksichtigen waren. Insbesondere gibt es keine
konkreten Planungen einer Weiterfihrung der rechtsrheinischen S-Bahn-Strecke in das linksrhei-
nisch gelegene Stadtzentrum Bonns.

Ferner ist zu bedenken, dass héhenfreie Kreuzungen aus Griinden der Verkehrssicherheit zu be-
vorzugen sind. Der Nachteil, dass Hohenunterschiede zu bewaltigen sind, wird durch die Anlagen
von Rampen ausgeglichen. Das Sicherheitsgefihl der Nutzer wird durch die Errichtung einer We-
gebeleuchtung gestarkt.

B.4.23.3 Privater (P3)

Einwendung:
P3 vom 25.10.2004

GegendauBerung der DB AG vom 29.04.2005 (zur Ursprungsplanung)
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Entscheidung:
Die Antragstellerin hat ihre Planung auf Grundlage des Bau- und Finanzierungsvertrages erstellt,

der am 04.12.2000 abgeschlossen wurde. Vertragspartner sind das Land NRW und der Zweck-
verband VRS, sowie die DB Netz AG und die DB Station&Service AG. Die Verknlpfung des
Stadtbahnhaltepunktes Vilich mit dem neuen S-Bahn Haltepunkt Vilich ist Bestandteil des Bau-
und Finanzierungsvertrages. Die Verknupfung dient auch der Anbindung der Stadt Bonn an den
Flughafen K&In/Bonn.

Die Einwendungen und Bedenken werden insoweit zurlickgewiesen, da der Bedarf der MaBnah-
me durch die zustandigen Gremien im Vorfeld festgestellt wurde.

Eine relevante Verlagerung der Strassenverkehrsstrome aufgrund der Verlegung des P+R Platzes
ist nicht zu erkennen in Bezug auf das Anwesen der Einwenderin. Aus der Verlegung des P+R
Platzes resultiert auch kein Anspruch au §§ 41ff BImSchG i.V.m. 16BImSchVO, da die An-
spruchsvoraussetzungen nicht erfillt sind. Ebenfalls liegt kein Eingriff in Art. 2 bzw. 14 GG vor.
Insoweit wird auf die Schalltechnische Untersuchung, Anlage 14.1 verwiesen. Im Ubrigen wurde
die Planung des P+R Platzes erst durch das 1. Deckblatt in das Verfahren eingefiihrt, so dass die
Einwendung, die zur Ursprungsplanung erfolgt ist, verfraht war.

Die Einwenderin bezieht sich auf eine Eingabe der Interessengemeinschaft SchultheiBstr. vom
15.10.2001, die nicht in dieses Planfeststellungsverfahren, das erst am 15.10.2003 beantragt
worden ist eingebracht wurde. Einwendungen sind binnen 2 Wochen nach Ablauf der Auslegungs-
frist gem. § 74 Abs. 4.5.1 VwV{G zu erheben.

Dies ist nicht geschehen.

B.4.23.4 Privater (P4)

Einwendung:
P4 vom 25.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Den Einwendungen und Bedenken ist durch die GegenduBerung Rechnung getragen.

B.4.23.5 Privater (P5)

Einwendung:
P5 vom 29.09.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird ferner auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwie-
sen.

Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-
nahmen sind in den Planen dargestellt.
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Passive SchallschutzmaBnahmen am Immissionsort kommen gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG in
betracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehérde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wuirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-
zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierfiir zu erstatten.
Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen dem Grunde nach
zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Ansprlche in Enteignungsverfahren zu regeln.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz® vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen
Schutzvariante zur Anzahl der geldsten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostenginstiger erreicht werden.

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass die Schallschutzwande dergestalt schallabsorbierend
ausgestaltet werden, dass Schallreflexionen vermieden werden.

Wohnqualitat
Der Beurteilungspegel am Tag von 59 dB(A) wird zuklnftig mit der vorgesehenen Schallschutz-

wand auch bei lhrem Haus deutlich eingehalten. Gegenlber dem heutigen Zustand bedeutet der
geplante aktive Larmschutz, welcher auf der westlichen Bahntrassenseite direkt an den ,lauten”
Guterzuggleisen (mdglichst nahe an der Emissionsquelle, Schallschutz am effektivsten) geplant
ist, eine deutliche Pegelreduzierung an lhrem Geb&ude. Aus schalltechnischer Sicht ist somit eine
Verbesserung der Wohnqualitat gegeben.

Zur Kompensierung der verbleibenden Immissionsgrenzwertliberschreitungen in der Nacht von rd.
2 dB(A) werden unter Berlicksichtigung der aktiven SchallschutzmaBnahmen erganzende passive
SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Die Einwendungen und Bedenken werden deshalb zu diesem Punkt zurlickgewiesen.
Bahniibergang GerhardstraBe

Die Planung bzgl. des Bahnlberganges ,GerhardstraBe” wird zunéchst zurlickgestellt und Ge-
genstand eines gesonderten Planerganzungsverfahrens werden.
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Begrindung:
Nachdem die Stadt Bonn 2003 in einem Gutachten die generelle Machbarkeit der Trasse hatte

prifen lassen, sind dann bei zunehmender Vertiefung der Planung im gemeinsamen Gesprach
mit EVONIK-Degussa und deren Baugrundgutachter im vergangenen Jahr Zweifel an der Beurtei-
lung aufgekommen. In der Folgezeit hatte die Stadt Bonn durch einen unabhangigen Baugrund-
gutachter eine Risikoabschatzung hinsichtlich mechanischer Baugrunderkundung, Bau und Be-
trieb der neuen GerhardstraBe durchfihren lassen. In Ergdnzung dazu wurden von dem Gutach-
ter eine detaillierte Bewertung der Risiken und eine Bewertung einer Alternativirasse vorgenom-
men.

Die Ergebnisse der vorliegenden Gutachten sind innerhalb der Verwaltung mit den zustandigen
Amtern erdrtert worden. Danach kam die Stadt Bonn zu dem Schluss, dass die in der Planfeststel-
lung verfolgte Fihrung der neuen GerhardstraBe Uber das Gelande der Degussa-Deponie aus
Kostengriinden wegen der méglichen Umweltrisiken und auf Grund des nicht kalkulierbaren Haf-
tungsrisikos im Einvernehmen mit der DB evitl. nicht weiter verfolgt werden sollte. Alternativ soll
eine Lésung mit enger Kurve ohne Fuhrung Uber das Grundstick der EVONIK-Degussa, im Rah-
men eines Planergénzungsverfahrens ins Verfahren eingebracht werden.

Auf den Vorbehalt unter Ifd. Nr. A 3.3 wird verwiesen

Wertminderung

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Planvorhabens sind Minderungen der
Wirtschaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten grundsétzlich hinzuneh-
men. Die grenze ist erst Uberschritten, wenn die Wertverluste so massiv ins Gewicht fallen, dass
den betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG vom 16.03.2006, Az. A
1075.04, Rn 402, 404 m.w.N.)

Das Grundstick des Einwenders liegt in der Nahe einer bereits bestehenden Bahntrasse und ist
Vorbelastungen ausgesetzt. Durch das Vorhaben kommt es unter Beriicksichtigung der Nebenbe-
stimmung und Zusagen zu keiner unzumutbaren Zunahme von Immissionen.

Im Bereich des Grundstliicks des Einwenders (Immissionspunkt 79 , Adelheidisstr. 95a) ||egen
Beurteilungspegel bei Errichtung der vorgesehenen Larmschutzwand und Anwendung des ,BUG"
von 51/51 Tag/Nacht in allen Geschossen vor. Die Immissionsgrenzwerte werden also in Folge
des Vorhabens nun noch am Tage eingehalten. Grenzilberschreitungen verbleiben nur in der
Nacht.

Dies wird durch einen Anspruch auf passiven Schallschutz weiter ausgeglichen.

Anspriche in Bezug auf den AuBBenwohnbereich bestehen nicht.

Obwohl nicht gerugt wird darauf hingewiesen, dass eine Zunahme von Erschitterungseinwirkun-
gen nicht gegeben ist.

Die Einwendungen und Bedenken werden zu diesem Punkt zuriickgewiesen.

B.4.23.6 Privater (P6)

Einwendungen:
P6 vom 23.09.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Grunderwerb

Die Inanspruchnahme des Grundeigentum wurde nicht gertigt. Dennoch wird auf Folgendes hin-
gewiesen:
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Bezulglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 18, Flurstiick 2488 erfolgt ein Erwerb von 15m?
fur die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar fur die MaBnahme
selbst, da die neue Trasse der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.

Die weitere aber nur voriibergehende Inanspruchnahme von 85m? flir die Durchfihrung der
BaumaBnahme erfolgt lediglich fur einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
ursprunglichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.

Mullverunreinigungen

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, eine Schutzwand entlang der Zuwegung zu errichten. Diese
Wand dient sowohl dem Sichtschutz als auch dem Schutz vor Verunreinigung der angrenzenden
Flachen.

Daneben vermindert die Wand entstehende Larmbeeintrachtigungen, obwohl hierauf kein gesetz-
licher Anspruch besteht.

Eine mdglich Uberdeckung von der Briicke B56 bis zur Bricke S66 ist nicht Gegenstand dieses
Planfeststellungsverfahrens.

Schall

Die Einwendung hinsichtlich der Reflexionen des Schalls durch die Briickenpfeiler sowie die
Stutzwand wird zurlickgewiesen bzw. hat sich durch die GegenauBerung erledigt.

Die Bruckenpfeiler verursachen keine pegelerh6henden Reflexionen. Die Stutzwand wird derge-
stalt schallabsorbierend ausgestaltet, dass hierdurch keine Pegelerhéhungen verursacht werden.

B.4.23.7 Privater (P7) vertreten durch RA Busse und Miessen

Einwendung:
P7 vom 02.11.2004- N-01832/04-ROE

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Grunderwerb

Bezlglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 18, Flurstiick 1699 erfolgt ein Erwerb von 4m?
fur die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar fir die MaBnahme
selbst, da die neue Trasse der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.

Die weitere aber nur voriibergehende Inanspruchnahme von 80m?2 fir die Durchfihrung der
BaumaBnahme erfolgt lediglich fur einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
ursprunglichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.

Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.
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Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-
nahmen sind in den Planen dargestellt.

Passive SchallschutzmaBnahmen am Immissionsort kommen gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG in
betracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehdrde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wuirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-
zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierfiir zu erstatten.
Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigung wegen verbleibender Beeintréchtigung zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Ansprlche in Enteignungsverfahren zu regeln.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz“ vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen

Schutzvariante zur Anzahl der geldsten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostenginstiger erreicht werden.

Daneben ist hinsichtlich der geforderten zuséatzlichen dem Stand der Technik entsprechenden
SchallschutzmaBnahmen auf Folgendes hinzuweisen:

Durch das 2. Deckblatt ist das ,Besonders Uberwachte Gleis® in das Verfahren eingebracht wor-
den. Dieses flhrt zu einer Pegelminderung in Mittel von 3db(A).

Die Stutzwande werden derart schallabsorbierend ausgefuhrt, dass es zu keinen Pegelerhéhun-
gen durch Reflexionen kommen kann.

Die Forderungen nach einer zusétzlichen Mittelwand ist aus den zutreffenden Grinden der Ge-
genauBerung der Vorhabentragerin zurlickzuweisen.

Die geforderte Uberbauung der Bahnstrecke zwischen den Kreuzungsbauwerken im Bereich des
neuen Haltepunkts ist in der ergdnzenden Variantenuntersuchung geprift worden. Die Kosten
waren absolut unverhéltnismaBig im Vergleich zum entstehenden Nutzen.

Die angesprochenen Larmquellen ,Haltepunkt mit Durchsagen und Reisenden® wird pauschal
dadurch erfasst, dass der Beurteilungspegel gemaB der freien Strecke berechnet wird und damit
berlcksichtigt sind.

Im Hinblick auf den AuBenwohnbereich ergibt sich aus dem Schallschutzgutachten (Anlage 14.1),
dass alle Immissionspunkte bis auf das 2. Obergeschoss des Hauses Schultheisstr. 60 durch ak-
tiven Larmschutz dergestalt geschitzt sind, dass die Tagesgrenzwerte eingehalten sind. Fir den
AuBenwohnbereich ist die Einhaltung der Nachtgrenzwerte nicht relevant.
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Der Forderung nach einer Erhéhung von Schallschutzwéanden um Reflexionen zu verhindern wird
zurickgewiesen, da Reflexionen durch schallabsorbierende Ausfihrung der Wande verhindert
wird.

Eine Absenkung der Trasse kann aus Kostengriinden bereits nach einer Grobanalyse nicht in
Betracht.

Hinsichtlich der Forderung nach Beriicksichtigung der von der Stadtbahnlinie 66 ausgehenden
Larmimmissionen bei der Berechnung der Beurteilungspegel und der Festsetzung der aktiven
LarmschutzmaBnahmen ist festzustellen, dass in einer ergdnzenden schalltechnischen Untersu-
chung eine Summenpegelbetrachtung erfolgt ist.

Aufgrund der SchallschutzmaBnahmen ist die Entstehung von Grundrechtsbeeintrachtigungen
bzw. eine Verscharfung derselben ausgeschlossen.

Erschitterung
Ausweislich der erschitterungstechnischen Untersuchung sind die Grundstlicke der Einwender

aus erschitterungstechnischer Sicht nicht betroffen (vgl.) Anlage 14.2, S. 23). Daher wird der Ein-
wand zurickgewiesen.

Lichtimmissionen
Auf den Bahnsteigen und deren Zuwegungen werden ausschlieBlich blendfreie, unmittelbar die
Bahnsteige und die Wege ausleuchtende Leuchten ohne Prismenwanne verwendet.

Somit ist eine Blendung auf Nachbargrundstliicke ausgeschlossen.

Baularm

Zur Beurteilung von Schallimmissionen wahrend Bautatigkeiten wird die allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm herangezogen.

Beurteilungsgrundlage fur Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit ist die DIN 4150, die
auch Anhaltswerte fur Erschutterungseinwirkungen durch BaumaBnahmen nennt.

Wenn aufgrund der Néhe zur Bebauung Schall- und Erschitterungseinwirkungen wahrend der
Bauarbeiten zu beflrchten sind, wird durch die Wahl geeigneter Baugerate und —verfahren er-
reicht, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Schall- und Erschitterungseinwirkun-
gen auftreten. Eine Betrachtung der Situation muss in jedem Einzelfall unter Beriicksichtigung des
Bauablaufes und der Baugerate erfolgen.

Es wird auf die Nebenbestimmung A 4.4.1 verwiesen.

Stutzwand

Fir die Tragfahigkeit der neuen Stitzwand wird ein Standsicherheitsnachweis erstellt. Die Sicht-
flachen der Stltzwand kénnen ggf. Uber PflanzmaBnahmen aufgelockert werden. Dazu sind Ab-
stimmungen mit der Stadtbahn als Eigentimerin der Stiitzwand notwendig.

Zum Schutz der an die Stadtbahnlinie angrenzenden Garten vor Millablagerungen wird eine
Schutzwand errichtet. Die Ausfiihrung der Schutzwand erfolgt in Abstimmung mit der Stadt Bonn
und der SSB.

Durch die Entfernung des Hauses zur Stitzwand und der Tatsache, dass diese nicht bis zum
Haus durchlaufen wird, ist ein objektiv ,erdriickendes Gefuhl* ausgeschlossen.

Passive SchallschutzmaBnahmen
Die Forderung wird aus den zutreffenden Griinden der GegenauBerung zuriickgewiesen.

Beweissicherungsgutachten
Die notwendigen Beweissicherungsgutachten sind vor Baubeginn durchzufihren.
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Wertminderungen

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Planvorhaben sind Minderungen der Wirt-
schaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsansichten grundsatzlich hinzunehmen.
Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Werteverluste so massiv ins Gewicht fallen, dass den
betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG vom 16.03.2006, Az. A
1075.04, Rn 402, 404 m.w.N.). Die durch die S-Bahn S-13 zusatzlich verursachten Beeintrachti-
gungen durch L&rm und Erschutterungen verlangen den Betroffenen — vor allem auch aufgrund
der Nebenbestimmungen Entscheidungen und Schutzmassnahmen — noch kein unzumutbares
Opfer ab.

B.4.23.8 Privater (P8)

Einwendung:
P8 vom 02.11.2004- N-01832/04-ROE

GegenauBerung der DB AG vom 15.12.2004

Entscheidung:
Es gelten die 0.g. Ausfihrungen zu den gleichlautenden Einwendungen der Einwenderin P 7

B.4.23.9 Privater (P9)

Einwendung:
P9 vom 02.11.2004- N-01832/04-ROE

GegenauBerung der DB AG vom 15.12.2004

Entscheidung:
Grunderwerb

Bezulglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 18, Flurstlick 2488 erfolgt ein Erwerb von 15m?
fur die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar fur die MaBnahme
selbst, da die neue Trasse der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.

Die weitere aber nur voriibergehende Inanspruchnahme von 85 m?2 fir die Durchfihrung der
BaumaBnahme erfolgt lediglich fur einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.

Im Ubrigen wird auf die Entscheidung zu den gleichlautenden Einwendungen der Einwenderin P 7

Verwiesen.

B.4.23.10 Privater (P10) vertreten durch Rechtsanwilte Busse und Miessen

Einwendung:
P10 vom 02.11.2004- N-01832/04-ROE

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005
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Entscheidung:
Grunderwerb

Bezlglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 8, Flurstlicke 2344, 1923, 1922 erfolgt ein Er-
werb von 14 m2 fir die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar fir die MaBnahme
selbst, da die neue Trasse der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.

Die weitere aber nur voriibergehende Inanspruchnahme von 481m?2 fir die Durchfihrung der
BaumaBnahme erfolgt lediglich fur einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.

Im Gbrigen wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung der Einwenderin P 7 ver-
wiesen.

Darlber hinaus gilt, dass fur eine evil. verbleibende Beeintrachtigung des AuBenwohnbereiches
am 2. OG des Hauses Schultheisstr. 60 dem Einwender eine Entschadigung nach § 74 Abs. 2 S.
3 VwVfG dem Grunde nach zusteht.

Die Vorhabentragerin hat unverziglich zu ermitteln, ob ein AuBenwohnbereich beeintrachtigt ist
und falls ja die Wertminderung durch Gutachten entsprechend der Verkehrslarmschutzrichtlinie 97
zu beziffern. Die Planfeststellungsbehdrde wird, falls sich ihre Beteiligten hiermit nicht einigen ein
Planerganzungsverfahren durchfthren.

B.4.23.11  Privater (P11)

Einwendung:
P11 vom 30.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Den Einwendungen und Bedenken ist durch die GegenduBerung Rechnung getragen.

Im Gbrigen wird auf die Nebenbestimmung A 4.3 verwiesen.

B.4.23.12 Privater (P12)

Einwendung:
P12 vom 30.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom29.04.2005

Entscheidung:
Den Einwendungen und Bedenken ist durch die GegenduBerung Rechnung getragen.

B.4.23.13 Privater (P13)

Einwendung:
P13 vom 30.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005
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Entscheidung:
Den Einwendungen und Bedenken ist durch die GegenduBerung Rechnung getragen.

B.4.23.14 Privater (P14)

Einwendung:
P14 vom 30.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Den Einwendungen und Bedenken ist durch die GegenduBerung Rechnung getragen.

B.4.23.15 Privater (P15)

Einwendung:
P15 vom 29.09.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung des Einwenders P 5 verwiesen. Die

Lage der Grundstiicke P 5 und P 15 ist vergleichbar.

B.4.23.16 Privater (P16)

Einwendung:
P16 vom 29.09.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung des Einwenders P 5 verwiesen. Die

Lage der Grundsticke der Einwender ist vergleichbar.

B.4.23.17 Privater (P17)

Einwendung:
P17 vom 28.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:

Erschitterung
Die Erschutterungen sind durch geeignete BaumaBnahmen zu minimieren.

Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 kénnen nur als Berechnungsgrundlage zur Anwendung
kommen.

Da das AusmaB der Erschitterungseinwirkungen des Betriebes und der BaumaBnahme nicht mit
Genauigkeit zu ermitteln sind, sind Beweissicherungsmessungen durchzufiihren, die Grundlage
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fir die eventuelle Erforderlichkeit spaterer Schutzvorkehrungen bzw. Entschadigungen sein wer-
den. Die reprasentativen Messpunkte werden vom Vorhabentrager festgelegt.

Wird vom Einwender die Messung an seinem Gebaude verlangt, so hat der Vorhabentradger dem
nachzukommen.

Unter Zugrundelegung des Erganzungsgutachtens zum Erschitterungsschutz vom 18.12.2009 ist
festzustellen, dass MinderungsmaBnahmen am Oberbau nicht angeordnet werden kénnen. Die
Unterschottermatten und das ,System Gr6tz* verursachen mehr Betroffenheiten anstatt weniger.
Lediglich das ,Masse-Feder-System® bewirkt rechnerisch eine Abnahme der Erschitterungswir-
kungen. Allerdings sind die Kosten je Geb&ude mit 105.000 Euro je potenziell betroffenem Ge-
baude unverhaltnismaBig hoch; diese Relation verschlechtert sich noch, da anzunehmen ist, dass
bei weitem nicht fir jedes potentiell betroffene Gebdude die Anspruchsvoraussetzungen erflllt
sind. DarUber hinaus ist zu berlcksichtigen, dass das Mass-Feder-System im Oberbau nicht er-
probt ist und keine Zulassung besitzt, also keinesfalls Stand der Technik ist.

Hieran mussen sich die méglichen Schutzvorkehrungen nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VwWVIG i. V. m.
§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG aber ausrichten.

Im Fall der Feststellung der Notwendigkeit spaterer Schutzvorkehrungen hat die Antragstellerin
unverziglich ein Planerganzungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen mit dem Ziel zu
beantragen, die Erhéhung der Erschitterungswirkungen an den betroffenen Gebauden auf ein
zumutbares MaB zu reduzieren.

Sollte die Reduzierung der Erschiitterungsimmissionen auf ein zumutbares MafB nicht méglich
sein, so steht den Einwendern eine Entschadigung dem Grunde nach zu.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung A.4.4.4 hingewiesen.

Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.

Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fiir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-
nahmen sind in den Pléanen dargestellt.

Passive SchallschutzmaBnahmen am Immissionsort kommen gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG in
betracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehérde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-
zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierfiir zu erstatten.
Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigungen wegen verbleibender Beeintrachtigungen zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Ansprlche im Planergdngzungsverfahren zu regeln.
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Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz* vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen
Schutzvariante zur Anzahl der geldsten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostenginstiger erreicht werden.

Bauldarm

Zur Beurteilung von Schallimmissionen wahrend Bautatigkeiten wird die allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm herangezogen.

Beurteilungsgrundlage fur Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit ist die DIN 4150, die
auch Anhaltswerte fur Erschutterungseinwirkungen durch BaumaBnahmen nennt.

Wenn aufgrund der Néhe zur Bebauung Schall- und Erschitterungseinwirkungen wahrend der
Bauarbeiten zu beflrchten sind, wird durch die Wahl geeigneter Baugerate und —verfahren er-
reicht, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Erschutterungseinwirkungen auftre-
ten. Eine Betrachtung der Situation muss in jedem Einzelfall unter Berticksichtigung des Bauab-
laufes und der Baugeréate erfolgen.

Im Hinblick auf den AuBenwohnbereich ergibt sich aus dem Schallschutzgutachten (Anlage 14.1),
dass alle Immissionspunkte bis auf das 2. ObergeschofB3 des Hauses Schultheisstr. 60 durch akti-
ven Larmschutz dergestalt geschiitzt sind, dass die Tagesgrenzwerte eingehalten sind. Flr den
AuBenwohnbereich ist die Einhaltung der Nachtgrenzwerte nicht relevant..

Schallschutzwand Bereich Siebenmorgenweg
Bezulglich der Bepflanzung wird auf die GegenduBerung der DBAG hingewiesen.
Soweit der Einwendung nicht entsprochen worden ist wird diese zurlickgewiesen.

FuBgéngerbriicke Bereich GartenstraBe

Es wird auf die GegenauBerungen hingewiesen.

Die Einwendungen und Bedenken, soweit ihnen nicht entsprochen worden ist, werden zuriickge-
wiesen.

HohlraumfuBg&ngerrampe
Es wird auf die GegenauBerungen hingewiesen.
Die Einwendungen und Bedenken soweit ihnen nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen.

Hainbuchhecke
Auf die GegenauBerung wird hingewiesen.

Sicherheit Passanten
Es wird auf die GegenauBerung hingewiesen.
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B.4.23.18 Privater (P18)

Einwendung:
P18 vom 28.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung zu P 17 verwiesen.

B.4.23.19 Privater (P19)

Einwendung:
P19 vom 24.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.

Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fiir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-
nahmen sind in den Pléanen dargestellt.

Passive SchallschutzmaBnahmen am Immissionsort kommen gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG in
betracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhdltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehérde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wuirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-
zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierfiir zu erstatten.
Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Anspriche im Planergénzungsverfahren zu regeln; die Ermittlung der Entschadigung er-
folgt auf der Basis der Verkehrslarmschutzrichtlinie.

Fir eine eventuell verbleibende Beeintrachtigung des AuBenwohnbereiches im 2. OG des Hauses
der Einwender steht diesem eine Entschadigung gem. § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG dem Grunde nach
zu. Die Vorhabentragerin hat unverziglich zu ermitteln, ob ein AuBenwohnbereich beeintrachtigt
ist und sofern dies der Fall ist, die Wertminderung durch ein Gutachten zu konkretisieren.

Die Planfeststellungsbehérde wird —sollten die Beteiligten sich nicht privatrechtlich einigen, ein
Planerganzungsverfahren durchfthren.
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Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz* vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhéaltnis der Kosten der jeweiligen
Schutzvariante zur Anzahl der geldsten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostengiinstiger erreicht werden.

Im GObrigen ist wie in der Einwendung gefordert, das ,besonders (iberwachte Gleis” als aktive
SchallschutzmaBnahme durch das 2. Deckblatt in das Verfahren eingebracht und nun angeordnet
worden.

Die Forderung nach einer Mittelwand zwischen der Guterzugstrecke und der S-Bahn-Strecke wir-
de zu einer weiteren Aufweitung der Bahntrasse mit entsprechenden Grundstiicksinanspruchnah-
men fUhren, ohne dass weitere Pegelreduzierungen eintraten.

Im Obrigen wird auf die zutreffenden Ausfihrungen in der GegenduBerung verwiesen.

Erschitterung
Die Erschutterungen sind durch geeignete BaumaBnahmen zu minimieren.

Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 kénnen nur als Berechnungsgrundlage zur Anwendung
kommen.

Da das AusmaB der Erschitterungseinwirkungen des Betriebes und der BaumaBnahme nicht mit
Genauigkeit zu ermitteln sind, sind Beweissicherungsmessungen durchzufihren, die Grundlage
fir die eventuelle Erforderlichkeit spaterer Schutzvorkehrungen bzw. Entschadigungen sein wer-
den. Die reprasentativen Messpunkte werden vom Vorhabentrager festgelegt.

Wird vom Einwender die Messung an seinem Gebaude verlangt, so hat der Vorhabentradger dem
nachzukommen.

Unter Zugrundelegung des Erganzungsgutachtens zum Erschitterungsschutz vom 18.12.2009 ist
festzustellen, dass MinderungsmaBnahmen am Oberbau nicht angeordnet werden kénnen. Die
Unterschottermatten und das ,System Grotz* verursachen mehr Betroffenheiten anstatt weniger.
Lediglich das ,Masse-Feder-System® bewirkt rechnerisch eine Abnahme der Erschitterungswir-
kungen. Allerdings sind die Kosten je Geb&ude mit 105.000 Euro je potenziell betroffenem Ge-
baude unverhaltnismaBig hoch; diese Relation verschlechtert sich noch, da anzunehmen ist, dass
bei weitem nicht fir jedes potentiell betroffene Gebaude die Anspruchsvoraussetzungen erflllt
sind. Dartber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass das Masse-Feder-System im Oberbau nicht er-
probt ist und keine Zulassung besitzt, also keinesfalls Stand der Technik ist.

Hieran mussen sich die mdéglichen Schutzvorkehrungen nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VwWVIG i. V. m.
§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG aber ausrichten.

Im Fall der Feststellung der Notwendigkeit spaterer Schutzvorkehrungen hat die Antragstellerin
unverziglich ein Planergédnzungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen mit dem Ziel zu
beantragen, die Erhéhung der Erschitterungswirkungen an den betroffenen Gebauden auf ein
zumutbares MaB zu reduzieren.

Sollte die Reduzierung der Erschiitterungsimmissionen auf ein zumutbares MafB nicht méglich
sein, so steht den Einwendern eine Entschadigung dem Grunde nach zu; Uber die Planfeststel-
lungsbehdrde im rahmen eines Planerganzungsverfahren entscheidet, sofern sich die Beteiligten
nicht privatrechtlich einigen.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung A.4.4.4 hingewiesen.
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Bauldarm

Zur Beurteilung von Schallimmissionen wahrend Bautatigkeiten wird die allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm herangezogen.

Beurteilungsgrundlage fur Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit ist die DIN 4150, die
auch Anhaltswerte fur Erschutterungseinwirkungen durch BaumaBnahmen nennt.

Wenn aufgrund der Néhe zur Bebauung Schall- und Erschitterungseinwirkungen wahrend der
Bauarbeiten zu beflrchten sind, wird durch die Wahl geeigneter Baugerate und —verfahren er-
reicht, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Erschutterungseinwirkungen auftre-
ten. Eine Betrachtung der Situation muss in jedem Einzelfall unter Berticksichtigung des Bauab-
laufes und der Baugeréate erfolgen.

Entschadigung wegen Bautatigkeit

Aufgrund der Anordnung, die einschldgigen Regelwerke einzuhalten, kommt es durch den Bauab-
lauf nicht zu unzumutbaren Belastungen; dies ware aber die Voraussetzung fur einen Entschéadi-
gungsanspruch; gem. § 74 Abs. S. 3 VwVIG; daher wird die Einwendung insoweit zurlickgewie-
sen.

Garagenzufahrt am Siebenmorgenweg
Es wird auf die zutreffende GegenduBerung und die Zusagen der Vorhabentragerin verwiesen

Begrinung der FuBgangeruberflihrung
Es wird auf die zutreffende GegenauBerung verwiesen.

Verlegung der FuBgangeruberfihrung
Es wird auf die zutreffende GegenauBerung verwiesen.

Einblick in das Grundstiick

Die Einwendung wird zurlickgewiesen. Grundeigentimer, die Anlieger eines neuen 6ffentlichen
Weges werden, haben keinen Anspruch auf eine Sichtschutz bietende Abzaunung (vgl. BVerwG
11 A 31/98).

Ein Lagevorteil, der Grundstiicke uneinsehbar macht, ist ein Zufall der keinen Vertrauensschutz
rechtfertigt.

Verringerung des Immobilienwertes

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbunden Planvorhabens sind Minderungen der Wirt-
schaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten grundsétzlich hinzunehmen.
Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Wertverluste so massiv ins Gewicht fallen, dass den
Betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG vom 16.03.2006, Az. A
1075.04, Rn 402, 404 m.w.N.)

Das Grundstick des Einwenders liegt in der Nahe einer bereits bestehenden Bahntrasse und ist
Vorbelastungen ausgesetzt. Durch das Vorhaben kommt es unter Beriicksichtigung der Nebenbe-
stimmungen und Zusagen zu keiner unzumutbaren Zunahme von Immissionen.

Wohnqualitat
Der Beurteilungspegel am Tag von 59 dB(A) wird zuklnftig mit der vorgesehenen Schallschutz-

wand auch bei lhrem Haus deutlich eingehalten. Gegenlber dem heutigen Zustand bedeutet der
geplante aktive Larmschutz, welcher auf der westlichen Bahntrassenseite direkt an den ,lauten”
Guterzuggleisen (mdglichst nahe an der Emissionsquelle, Schallschutz am effektivsten) geplant
ist, eine deutliche Pegelreduzierung von bis zu 8 dB(A) an lhrem Gebaude. Aus schalltechnischer
Sicht ist somit eine Verbesserung der Wohnqualitat gegeben.

Zur Kompensierung der verbleibenden Immissionsgrenzwertliberschreitungen in der Nacht von rd.
3 dB(A) werden unter Berlicksichtigung der aktiven SchallschutzmaBnahmen passive Schall-
schutzmaBnahmen vorgesehen.
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Die Einwendungen und Bedenken werden deshalb zu diesem Punkt zurlickgewiesen.

Forderung nach modernen S-Bahn Fahrzeugen

Hinsichtlich der Forderung nach erschitterungsarmen modernen S-Bahnfahrzeugen ist anzumer-
ken, dass die Erschitterungen primar durch die Giterzugstrecke verursacht werden.

Die Vorhabentragerin sagt des weitern zu, fir die S-Bahn ausschlieBlich dem aktuellen Stand der
Technik entsprechende Elektrotriebwagen der Baureihe ET 423 einzusetzen. AbschlieBend wird
darauf hingewiesen, dass die Planfeststellungsbehérde im Rahmen der Planfeststellung keine
Regelungen des Betriebes treffen kann, da es um eine Bau-Planfeststellung geht.

B.4.23.20 Privater (P20)

Einwendung:
P20 vom 24.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P 19 verwiesen.

B.4.23.21  Privater (P21)

Einwendung:
P21 vom 14 und 15.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird grundsétzlich auf die weitgehend identische einwendung in P 5 verwiesen.

Erganzend wird auf Folgendes hingewiesen:
Auch fiir das Haus des Einwenders ist eine Steigerung der Wohnqualitat durch die Einhaltung der
Tagesgrenzwerte der16. BImSchV zu verzeichnen. Die Uberschreitung der Nachtgrenzwerte von
ca. 2db(A) wird durch passive SchallschutzmaBnahmen ausgeglichen.
Die Beseitigung der Bahnlbergange und der Bau einer neuen Verbindungsstr. wird keine Auswir-
kungen auf die Wohnstrasse des Einwenders haben. Daher ist insoweit eine Verschlechterung
des Wohnumfeldes nicht zu beflrchten.

Die Einrichtung der geforderten Einbahnstr. Adelheidisstr. ist nicht Antragsgegenstand und liegt in
der Zustandigkeit der Strassenverkehrsbehérde.

Die Anderungen an den Strassen sind dergestalt geplant und mit den an sich zustindigen Stras-
senverkehrsbehdrden abgestimmt worden, dass die Sicherheit und Wichtigkeit des Verkehrs ge-
wahrleistet sind.

B.4.23.22 Privater (P22)

Einwendung:
P22 vom 17.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005
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Entscheidung:
Es wird auf die zutreffende GegenduBerung der DB AG zu Punkten 1. + 2. hingewiesen.

Ferner ist eine Verknlpfung zwischen der S-Bahn und der Stadtbahn gewollt zur Verbesserung
der VerkehrserschlieBung.

Die Planung von zuséatzlichen P+R Platzen am Bahnhof Bonn-Beuel ist nicht Gegenstand dieses
Verfahrens.

Die Errichtung des P+R Platzes ist durch diesen Planfeststellungsbeschluss nicht genehmigt (vgl.
A.1)

Soweit die Einwendungen hiermit nicht ausgerdumt sind, werden sie zurtickgewiesen.

B.4.23.23 Privater (P23)

Einwendung:
P23 vom 17.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P 22 verwiesen.

B.4.23.24  Privater (P24)

Einwendung:
P24 vom 24.10.2004 und vom 07.05.2008

GegenauBerung der DB AG vom 03.05.2005

Entscheidung:
Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.

Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-
nahmen sind in den Planen dargestellt.

Im Ubrigen ist durch das 2. Deckblatt das ,besonders Uberwachte Gleis* als aktive Schallschutz-
massnahme in das Verfahren eingebracht und durch die entsprechende Nebenbestimmung ange-
ordnet worden.

Passive SchallschutzmaBnahmen am Immissionsort kommen gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG in
Betracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhéltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehdrde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-

Seite 92 von 108



Planfeststellungsbeschluss nach § 18 AEG firr das Vorhaben Neubau der S 13 Troisdorf - Bonn-Oberkassel Planfeststellungs-
abschnitt 3 (Bonn-Vilich), Strecke 2695 Troisdorf - Bonn-Oberkassel, km 6,870 - km 9,600
Az.: 60121/60101 Pap 629/03 vom 28/2/2011

zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierflr zu erstatten.

Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbediirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigung zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Ansprlche in Planergdnzungsverfahren zu regeln.

Fir eine eventuell verbleibende Beeintrachtigung des AuBenwohnbereiches im 2. OG des Hauses
der Einwender steht diesem eine Entschadigung gem. § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG dem Grunde nach
zu. Die Vorhabentragerin hat unverziglich zu ermitteln, ob ein AuBenwohnbereich beeintrachtigt
ist und sofern dies der Fall ist, die Wertminderung durch ein Gutachten zu konkretisieren.

Die Planfeststellungsbehdrde wird —sollten die Beteiligten sich nicht privatrechtlich einigen, ein
Planerganzungsverfahren durchfthren.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz* vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen
Schutzvariante zur Anzahl der geldsten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostengiinstiger erreicht werden.

Erschitterung
Die Erschutterungen sind durch geeignete BaumaBnahmen zu minimieren.

Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 kénnen nur als Berechnungsgrundlage zur Anwendung
kommen.

Da das AusmaB der Erschitterungseinwirkungen des Betriebes und der BaumaBnahme nicht mit
Genauigkeit zu ermitteln sind, sind Beweissicherungsmessungen durchzufthren, die Grundlage
fir die eventuelle Erforderlichkeit spaterer Schutzvorkehrungen bzw. Entschadigungen sein wer-
den. Die reprasentativen Messpunkte werden vom Vorhabentrager festgelegt.

Wird vom Einwender die Messung an seinem Gebaude verlangt, so hat der Vorhabentradger dem
nachzukommen.

Unter Zugrundelegung des Erganzungsgutachtens zum Erschitterungsschutz vom 18.12.2009 ist
festzustellen, dass MinderungsmaBnahmen am Oberbau nicht angeordnet werden kénnen. Die
Unterschottermatten und das ,System Gr6tz* verursachen mehr Betroffenheiten anstatt weniger.
Lediglich das ,Masse-Feder-System® bewirkt rechnerisch eine Abnahme der Erschitterungswir-
kungen. Allerdings sind die Kosten je Gebaude mit 105.000 Euro je potenziell betroffenem Ge-
baude unverhaltnismaBig hoch; diese Relation verschlechtert sich noch, da anzunehmen ist, dass
bei weitem nicht fir jedes potentiell betroffene Gebaude die Anspruchsvoraussetzungen erflllt
sind. Dartber hinaus ist zu berlicksichtigen, dass das Masse-Feder-System im Oberbau nicht er-
probt ist und keine Zulassung besitzt, also keinesfalls Stand der Technik ist.

Hieran mussen sich die méglichen Schutzvorkehrungen nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VwWVIG i. V. m.
§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG aber ausrichten.
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Im Fall der Feststellung der Notwendigkeit spaterer Schutzvorkehrungen hat die Antragstellerin
unverziglich ein Planerganzungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen mit dem Ziel zu
beantragen, die Erhéhung der Erschitterungswirkungen an den betroffenen Gebauden auf ein
zumutbares MaB zu reduzieren.

Sollte die Reduzierung der Erschiitterungsimmissionen auf ein zumutbares MafB nicht méglich
sein, so steht den Einwendern eine Entschadigung dem Grunde nach zu.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung A.4.4.4 hingewiesen.

Wertminderung

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbunden Planvorhabens sind Minderungen der Wirt-
schaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten grundsétzlich hinzunehmen.
Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Wertverluste so massiv ins Gewicht fallen, dass den
Betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG vom 16.03.2006, Az. A
1075.04, Rn 402, 404 m.w.N.)

Das Grundstick des Einwenders liegt in der Nahe einer bereits bestehenden Bahntrasse und ist
Vorbelastungen ausgesetzt. Durch das Vorhaben kommt es unter Beriicksichtigung der Nebenbe-
stimmungen und Zusagen zu keiner unzumutbaren Zunahme von Immissionen.

Festschreibung der Guterzuggleise

Die Forderung nach der Anordnung, die Gleise 3 und 4 ausschlieBlich fir die S-Bahn nutzen zu
darfen, wird zuriickgewiesen.

Die Planfeststellung ist eine Bau-Planfeststellung.

Die Regelung des Betriebes ist hier nicht mdglich.

Stillequng Gartenstr.
Es wird auf den Vorbehalt A 3.3 der Entscheidung hierzu verwiesen.

Schaden an Fahrbahndecken Burgersteigen
Dies ist kein Belang, des Einwenders. Es wird dennoch informatorisch auf die NB A 4. 3 verwie-
sen.

Verlegung der FuBgangerutberfihrung
Es wird auf die zutreffende GegenauBerung verwiesen.

Einblick in das Grundstick

Die Einwendung wird zurlickgewiesen. Grundeigentimer, die Anlieger eines neuen 6ffentlichen
Weges werden, haben keinen Anspruch auf eine Sichtschutz bietende Abzdunung (vgl.
BVerwWG 11 A 31/98).

Ein Lagervorteil, der Grundstlicke uneinsehbar macht, ist ein Zufall der keinen Vertrauensschutz
rechtfertigt.

Von daher ist keine unzumutbare Belastung gegeben, die einen Entschadigungsanspruch aus

§ 74 Abs. 2 S. 3 VwVIG begriinden wirde.

Verschlechterung des Wohnumfeldes
Es wird auf die zutreffende GegenauBerung verwiesen.

Bauldrm

Zur Beurteilung von Schallimmissionen wahrend Bautatigkeiten wird die allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm herangezogen.

Beurteilungsgrundlage fur Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit ist die DIN 4150, die
auch Anhaltswerte fur Erschutterungseinwirkungen durch BaumaBnahmen nennt.
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Wenn aufgrund der Néhe zur Bebauung Schall- und Erschitterungseinwirkungen wahrend der
Bauarbeiten zu beflrchten sind, wird durch die Wahl geeigneter Baugerate und —verfahren er-
reicht, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Erschutterungseinwirkungen auftre-
ten. Eine Betrachtung der Situation muss in jedem Einzelfall unter Beriicksichtigung des Bauab-
laufes und der Baugeréate erfolgen.

Im Ubrigen wird auf die GegenauBerung zu der Einwendung sowie die Nebenbestimmungen
A4.21,A.4.3, A.4.4.1, hingewiesen.

Die Einwendungen und Bedenken werden zurlickgewiesen soweit sie durch die GegenauBerun-
gen nicht ausgeraumt sind.

B.4.23.25 Privater (P25)

Einwendung:
P25 vom 24.10.2004 und vom 07.05.2008

GegenauBerung der DB AG vom 03.05.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P24 verwiesen.

B.4.23.26 Privater (P26)

Einwendung:
P26 vom (ohne Datum)

Eingang 26.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P22 verwiesen.

B.4.23.27 Privater (P27)

Einwendung:
P27 vom 20.09.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.

Zugang zur Haltestelle 66

Im Rahmen zutreffenden Begriindung der GegenaufBerung und der Planung wird den Rampen vor
Aufzigen der Vorzug gegeben.

DarUber hinaus gehende Einwendungen werden zuriickgewiesen.

Verkehrsflachen im Zusammenhang mit der ErschlieBung des Haltepunktes Vilich.

Es wird auf die GegenauBerung des Antragstellers hingewiesen. Darliber hinaus gehende
Einwendungen werden zurlickgewiesen.
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B.4.23.28 Privater (P28)

Einwendung:
P28 vom 20.09.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P27 verwiesen.

B.4.23.29 Privater (P29)

Einwendung:
P29 vom 26.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-
fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.

Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-
nahmen sind in den Pléanen dargestellt.

Im Ubrigen ist durch das 2. Deckblatt das ,besonders Uberwachte Gleis* als aktive Schallschutz-
massnahme in das Verfahren eingebracht und durch die entsprechende Nebenbestimmung ange-
ordnet worden.

Schallabsorber
Der geforderte Einbau von Schallabsorbern ist zurlickzuweisen. Diese sind in ihrer Wirkung nicht
erprobt und nicht Stand der Technik.

Passive SchallschutzmaBnahmen am Immissionsort kommen gemaB § 41 Abs. 2 BImSchG in
betracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehérde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-
zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierfiir zu erstatten.
Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigung zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Ansprlche in Planergdngzungsverfahren zu regeln.
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AuBenwohnbereich

Fdr die Beeintrachtigung des AuBenwohnbereich steht dem Einwender eine Entschadigung gem.
§ 74 Abs. 2 S.3 VWVfG dem Grunde nach zu. Die Vorhabentragerin hat durch Gutachten unver-
zlglich zu ermitteln, wie hoch die Wertminderung ist. Sollten sich die Vorhabentragerin und die
Berechtigten nicht einigen, ist diesbezlglich ein Planergéanzungsverfahren zu beantragen.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz“ vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen
Schutzvariante zur Anzahl der gelésten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostenginstiger erreicht werden.

Erschitterung
Die Erschutterungen sind durch geeignete BaumaBnahmen zu minimieren.

Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 kénnen nur als Berechnungsgrundlage zur Anwendung
kommen.

Da das AusmaB der Erschitterungseinwirkungen des Betriebes und der BaumaBnahme nicht mit
Genauigkeit zu ermitteln sind, sind Beweissicherungsmessungen durchzufihren, die Grundlage
fir die eventuelle Erforderlichkeit spaterer Schutzvorkehrungen bzw. Entschadigungen sein wer-
den. Die reprasentativen Messpunkte werden vom Vorhabentrager festgelegt.

Fir das Haus des Einwenders ist bereits eine Beweissicherungsmessung vorgesehen.

Unter Zugrundelegung des Erganzungsgutachtens zum Erschitterungsschutz vom 18.12.2009 ist
festzustellen, dass MinderungsmaBnahmen am Oberbau nicht angeordnet werden kénnen. Die
Unterschottermatten und das ,System Grotz* verursachen mehr Betroffenheiten anstatt weniger.
Lediglich das ,Masse-Feder-System® bewirkt rechnerisch eine Abnahme der Erschitterungswir-
kungen. Allerdings sind die Kosten je Geb&ude mit 105.000 Euro je potenziell betroffenem Ge-
baude unverhaltnismaBig hoch; diese Relation verschlechtert sich noch, da anzunehmen ist, dass
bei weitem nicht fir jedes potentiell betroffene Gebaude die Anspruchsvoraussetzungen erflllt
sind. DarUber hinaus ist zu berlcksichtigen, dass das Mass-Feder-System im Oberbau nicht er-
probt ist und keine Zulassung besitzt, also keinesfalls Stand der Technik ist.

Hieran mussen sich die méglichen Schutzvorkehrungen nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VwWVIG i. V. m.
§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG aber ausrichten.

Im Fall der Feststellung der Notwendigkeit spaterer Schutzvorkehrungen hat die Antragstellerin
unverziglich ein Planerganzungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen mit dem Ziel zu
beantragen, die Erhéhung der Erschitterungswirkungen an den betroffenen Gebauden auf ein
zumutbares MaB zu reduzieren.

Sollte die Reduzierung der Erschiitterungsimmissionen auf ein zumutbares MafB nicht méglich
sein, so steht den Einwendern eine Entschadigung dem Grunde nach zu.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung A.4.4.4 hingewiesen.

Baularm, Erschitterung durch Bau, Festschreibung der Gaterzuggleise

Die Forderung nach der Anordnung die Gleise 3 und 4 ausschlieBlich fir die S-Bahn nutzen zu
darfen, wird zuriickgewiesen.

Die Planfeststellung ist eine Bau-Planfeststellung.

Die Regelung des Betriebes ist hier nicht moglich.
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Zur Beurteilung von Schallimmissionen wahrend Bautatigkeiten wird die allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm herangezogen.

Beurteilungsgrundlage fur Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit ist die DIN 4150, die
auch Anhaltswerte fur Erschutterungseinwirkungen durch BaumaBnahmen nennt.

Wenn aufgrund der Néhe zur Bebauung Schall- und Erschitterungseinwirkungen wahrend der
Bauarbeiten zu beflrchten sind, wird durch die Wahl geeigneter Baugerate und —verfahren er-
reicht, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Erschutterungseinwirkungen auftre-
ten. Eine Betrachtung der Situation muss in jedem Einzelfall unter Beriicksichtigung des Bauab-
laufes und der Baugeréate erfolgen.

Aufgrund der Anordnung, die einschldgigen Regelwerke einzuhalten, kommt es durch den Bauab-
lauf nicht zu unzumutbaren Belastungen. Dies wére aber die Voraussetzung fur einen Entschadi-
gungsanspruch gem. § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG. Daher wird die Einwendung insoweit zurtickgewie-
sen.

Im Obrigen wird auf die zutreffende GegenauBerung sowie die Nebenbestimmungen A 4.2.1, A
4.3, A 4.4.1 vewiesen.

Passive SchallschutzmaBnahmen
Die Forderung wird aus den zutreffenden Griinden der GegenauBerung zuriickgewiesen.

Beweissicherungsgutachten
Die notwendigen Beweissicherungsgutachten sind vor Baubeginn durchzufihren.

Wertminderungen

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Planvorhaben sind Minderungen der Wirt-
schaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsansichten grundsatzlich hinzunehmen.
Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Werteverluste so massiv ins Gewicht fallen, dass den
betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG vom 16.03.2006, Az. A
1075.04, Rn 402, 404 m.w.N.). Die durch die S-Bahn S-13 zusatzlich verursachten Beeintrachti-
gungen durch Larm und Erschitterungen verlangen den Betroffenen — vor allem auch aufgrund
der Nebenbestimmungen Entscheidungen und Schutzmassnahmen — noch kein unzumutbares
Opfer ab.

Garagenzufahrt, Entschadigung

Es wird auf die Zusage der Vorhabentragerin verwiesen bezuglich der Erreichbarkeit nach Bauab-
schluss.

Im Obrigen wird auf die zutreffende GegenauBerung verwiesen.

Entscheidung:
Grunderwerb

Bezlglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 46, Flurstliick 443 erfolgt eine dingliche Belas-
tung von 155 m?2 fur die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar fur die MaBnahme
selbst, da die neue Trasse der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.

Die weitere aber nur voriibergehende Inanspruchnahme von 50 m?2 fir die Durchfihrung der
BaumaBnahme erfolgt lediglich fur einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.
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B.4.23.30 Privater (P30)

Einwendung:
P30 vom 26.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005
Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P29 verwiesen.

B.4.23.31 Privater (P31)

Einwendung:
P31 vom 01.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P5 verwiesen.

B.4.23.32 Privater (P32)

Einwendung:
P32 vom 01.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P5 verwiesen.

B.4.23.33 Privater (P33)

Einwendung:
P33 vom 22.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Schall

Flr den Planfeststellungsabschnitt 3 wurden die schalltechnischen Untersuchungen und die dar-
aus resultierenden SchutzmaBnahmen den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend durchge-

fuhrt und ermittelt. Es wird auf die Nebenbestimmungen A.4.4.1, A.4.4.2, A.4.4.3 verwiesen.

Zur Erlauterung:

In Bereichen, in denen die berechneten Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV Uberschreiten, sind SchallschutzmaBnahmen vorgesehen, wobei grundsatzlich aktive
SchallschutzmaBnahmen - Schallschutz in der Nahe der Immissonsorte - Vorrang gegeniber
passiven SchallschutzmaBnahmen - d. h. Schallschutz am Immissionsort - haben (§ 41
BImSchG). Dies gilt sowohl fir die Tag- als auch die Nachtwerte. Die aktiven SchallschutzmaB-

nahmen sind in den Planen dargestellt.
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Im UObrigen ist das ,besonders Uberwachte Gleis” als aktive SchallschutzmaBnahme in das Verfah-
ren eingebaut und durch die entsprechende Nebenbestimmung angeordnet werden.

Passive SchallschutzmaBnahme am Immissionsort kommen geméaB § 41 Abs. 2 BImSchG in Be-
tracht, wenn die Kosten der aktiven SchutzmaBnahme auBer Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen. Die Planfeststellungsbehérde kann auf dieser Grundlage Betroffene auf-
grund der Wirdigung aller Umstande des Einzelfalles auf passive LarmschutzmaBnahmen ver-
weisen. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin die fir passiven Schallschutz vorgesehenen Ein-
zelobjekte daraufhin zu untersuchen, ob durch die vorhandenen Dammwerte sicher die Einhaltung
der Grenzwerte (Innenraumpegel) geman der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV) in schutzbedirftigen Raumen gewahrleistet ist. Werden die Werte Uberschritten,
hat der Vorhabentrager den betroffenen Eigentiimern die Nachristung der geméaBn 24. BImSchV
erforderlichen SchallschutzmaBnahmen anzubieten oder die Aufwendungen hierfiir zu erstatten.
Sollten trotz der NachristungsmaBnahmen die Grenzwerte der Verkehrswegeschallschutzmaf-
nahmenverordnung (24. BImSchV) in schutzbediirftigen Raumen nicht erreicht werden kénnen, so
steht den Betroffenen Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen zu.

HierfOr sind privatrechtliche Vereinbarungen zu treffen. Sollten diese nicht zustande kommen, so
sind die Ansprlche in Planergdnzungsverfahren zu regeln.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung ,Abwagung ak-
tiver/passiver Schallschutz* vom 18.12.2009 nachgewiesen, dass die Kombination von aktiven mit
passiven MaBnahmen einen effektiven Schallschutz gewahrleistet.

Im Rahmen dieser ergdnzenden Schalluntersuchung wurde nach Abstimmung mit der Genehmi-
gungsbehdrde insbesondere untersucht, ob der zur Genehmigung beantragte Schallschutz sach-
gerecht abgewogen ist, insbesondere im Hinblick auf das Verhaltnis der Kosten der jeweiligen
Schutzvariante zur Anzahl der geldsten Schutzfélle. Festzustellen ist, dass das Schallschutzkon-
zept sachgerecht und ausgewogen ist. Jede weitere Erhéhung der Schallschutzwand tragt dem-
nach nur unwesentlich zur Verbesserung des Schallschutzes bei und steht in einem krassen
Missverhaltnis zu den dafur aufzuwendenden Kosten. Demgegenuber kann die erforderliche zu-
satzliche Pegelreduzierung mittels passiver MaBnahmen (Larmschutzfenster etc.) wesentlich ef-
fektiver und erheblich kostengiinstiger erreicht werden.

Im Obrigen wird auf die GegenauBerung der Vorhabentragerin verwiesen.

Erschitterung
Die Erschutterungen sind durch geeignete BaumaBnahmen zu minimieren.

Die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 kénnen nur als Berechnungsgrundlage zur Anwendung
kommen.

Da das AusmaB der Erschitterungseinwirkungen des Betriebes und der BaumaBnahme nicht mit
Genauigkeit zu ermitteln sind, sind Beweissicherungsmessungen durchzufihren, die Grundlage
fir die eventuelle Erforderlichkeit spaterer Schutzvorkehrungen bzw. Entschadigungen sein wer-
den. Die reprasentativen Messpunkte werden vom Vorhabentrager festgelegt.

Wird vom Einwender die Messung an seinem Gebaude verlangt, so hat der Vorhabentradger dem
nachzukommen.

Unter Zugrundelegung des Erganzungsgutachtens zum Erschitterungsschutz vom 18.12.2009 ist
festzustellen, dass MinderungsmaBnahmen am Oberbau nicht angeordnet werden kénnen. Die
Unterschottermatten und das ,System Gr6tz* verursachen mehr Betroffenheiten anstatt weniger.
Lediglich das ,Masse-Feder-System® bewirkt rechnerisch eine Abnahme der Erschitterungswir-
kungen. Allerdings sind die Kosten je Geb&ude mit 105.000 Euro je potenziell betroffenem Ge-
baude unverhaltnismaBig hoch; diese Relation verschlechtert sich noch, da anzunehmen ist, dass
bei weitem nicht fir jedes potentiell betroffene Gebaude die Anspruchsvoraussetzungen erflllt
sind. Dartber hinaus ist zu beriicksichtigen, dass das Masse-Feder-System im Oberbau nicht er-
probt ist und keine Zulassung besitzt, also keinesfalls Stand der Technik ist.
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Hieran mussen sich die méglichen Schutzvorkehrungen nach § 74 Abs. 2 S. 2, 3 VwWVIG i. V. m.
§ 3 Abs. 1 und 2 BImSchG aber ausrichten.

Im Fall der Feststellung der Notwendigkeit spaterer Schutzvorkehrungen hat die Antragstellerin
unverziglich ein Planerganzungsverfahren unter Vorlage geeigneter Unterlagen mit dem Ziel zu
beantragen, die Erhéhung der Erschitterungswirkungen an den betroffenen Gebauden auf ein
zumutbares MaB zu reduzieren.

Sollte die Reduzierung der Erschiitterungsimmissionen auf ein zumutbares MafB nicht méglich
sein, so steht den Einwendern eine Entschadigung dem Grunde nach zu.

Im Ubrigen wird auf die Nebenbestimmung A.4.4.4 hingewiesen.

Die Planfeststellung ist eine Bau-Planfeststellung. Betriebsabldufe kénnen in diesem Rahmen
nicht geregelt werden.

Die Einwendung wird zurlickgewiesen.

Die Vorhabentragerin sagt allerdings in ihrer GegenauBerung den Einsatz von Fahrzeugen zu, die
dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.

Baularm

Zur Beurteilung von Schallimmissionen wahrend Bautatigkeiten wird die allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Bauldrm herangezogen.

Beurteilungsgrundlage fur Erschitterungsimmissionen wahrend der Bauzeit ist die DIN 4150, die
auch Anhaltswerte fur Erschutterungseinwirkungen durch BaumaBnahmen nennt.

Wenn aufgrund der Néhe zur Bebauung Schall- und Erschitterungseinwirkungen wahrend der
Bauarbeiten zu beflrchten sind, wird durch die Wahl geeigneter Baugerate und —verfahren er-
reicht, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen durch Erschutterungseinwirkungen auftre-
ten. Eine Betrachtung der Situation muss in jedem Einzelfall unter Beriicksichtigung des Bauab-
laufes und der Baugeréate erfolgen.

Wertminderung

Bei der Zulassung eines mit Immissionen verbundenen Planvorhabens sind Minderungen der
Wirtschaftlichkeit und eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten grundsatzlich hinzuneh-
men.

Die Grenze ist erst Uberschritten, wenn die Wertverluste so massiv ins Gewicht fallen, dass den
betroffenen ein unzumutbares Opfer abverlangt wird (vgl. BVerwG vom 16.03.2006, Az. A
1075.04, Rn 402, 404 m.w.N.)

Das Grundstlck des Einwenders liegt in der Nahe einer bereits bestehenden Bahntrasse und ist
Vorbelastungen ausgesetzt. Durch das Vorhaben kommt es unter Berlcksichtigung der Nebenbe-
stimmungen und Zusagen zu keiner unzumutbaren Zunahme von Immissionen.

Wohnqualitat
Der Beurteilungspegel am Tag von 59 dB(A) wird zuklnftig mit der vorgesehenen Schallschutz-

wand auch bei lhrem Haus deutlich eingehalten. Gegenlber dem heutigen Zustand bedeutet der
geplante aktive Larmschutz, welcher auf der westlichen Bahntrassenseite direkt an den ,lauten”
Guterzuggleisen (mdglichst nahe an der Emissionsquelle, Schallschutz am effektivsten) geplant
ist, eine deutliche Pegelreduzierung an lhrem Gebaude. Aus schalltechnischer Sicht ist somit eine
Verbesserung der Wohnqualitat gegeben.

Zur Kompensierung der verbleibenden Immissionsgrenzwertliberschreitungen in der Nacht von rd.
2 dB(A) werden unter Berlicksichtigung der aktiven SchallschutzmaBnahmen passive Schall-
schutzmaBnahmen vorgesehen.

Die Einwendungen und bedenken werden deshalb zu diesem Punkt zurlickgewiesen.
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Zufahrt zum Haus wahrend der Bauphase tber den Siebenmorgenweqg

Es wird auf die Zusage der Vorhabentrégerin verwiesen.

Sollte eine Zufahrt temporar nicht mdglich sein, ist die Nutzungseinschrédnkung zu entschéadigen.
Sollten sich die Beteiligten tber die H6he nicht einigen, ist dies im anschlieBenden Entschadi-
gungsverfahren zu regeln.

Bepflanzung Siebenmorgenweg
Es wird auf die zutreffende GegenauBerung verwiesen.

B.4.23.34 Privater (P34)

Einwendung:
P34 vom vom 22.10.2004

GegenauBerung der DB AG vom 29.04.2005

Entscheidung:
Es wird auf die Entscheidung zur gleichlautenden Einwendung P33 verwiesen.

B.4.23.35 Privater (P35)

Einwendung:
P35 vom 30.07.2007

GegenauBerung der DB AG vom 07.11.2007

Entscheidung:
Grunderwerb

Bezlglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 18, Flurstiicke 2269, 2122, 2123 erfolgt eine
vorUbergehende Inanspruchnahme von 2667 m?2 far die Durchfihrung der BaumaBnahme fir ei-
nen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.

Der Einwender hat das Grundstiick am 09.02.2007 erworben und beabsichtigt den Bau eines
mehrgeschossigen Geschéaftshauses. Die Einwendung wird jedoch im 1. Deckblatt erhoben und
richtet sich gegen die geplante Flacheninanspruchnahme. Die Antragstellerin legt in ihrer Gegen-
auBerung dar warum sie die Grundstlcke zwingend bendtigt. Sie sagt zu die Einschrankungen auf
ein Minimum zu reduzieren. Da die Einwendung im 1. Deckblattverfahren erstmalig erhoben wor-
den ist, ist sie verfristet, da die Flacheninanspruchnahme bereits zum Zeitpunkt der Offenlage des
Hauptverfahrens bekannt war. Die Einwendungen und Bedenken werden deshalb zu diesem
Punkt zurickgewiesen.

B.4.23.36 Privater (P36)

Einwendung:
P36 vom 04.06.2008

GegenauBerung der DB AG vom 26.08.2008

Entscheidung:
Der P+R Platz wird durch diesen Planfeststellungsbeschluss nicht genehmigt (vgl. A.1)
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B.4.23.37 Privater (P37)

Einwendung:
P37 vom 15.05.2008

GegenauBerung der DB AG vom 29.09.2008

Entscheidung:
Die Einwendung ist verfristet.

B.4.23.38 Privater (P38)

Einwendung:
P38 vom 26.05.2008

GegenauBerung der DB AG vom 29.09.2008

Entscheidung:
Die Einwendung ist verfristet und damit prakludiert. Zur Information wird Folgendes ausgefuhrt:

Grunderwerb

Bezlglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 18, Flurstlicke 2303 erfolgt ein Erwerb von
165m2 flr die MaBnahme selbst.

Bezlglich der Grundflachen Gemarkung Beuel, Flurstiicke 2307 erfolgt eine dingliche Belastung
von 71m? fiir die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar , da die neue Trasse
der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.

Die weitere aber nur voribergehende Inanspruchnahme von 1504m?2 (Flursticke 152, 2303, 2307)
fur die Durchfihrung der BaumaBnahme erfolgt lediglich fir einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren. Verbleibende mess-
bare Beeintrachtigungen werden entschadigt.

Es wird auf die GegenauBerung der DB AG hingewiesen in der klargestellt wird, dass nach Been-
digung der MaBnahme die Grundstiicksflachen der Eigentiimerin wieder in den Ursprungszustand
zuruck versetzt werden.

B.4.23.39 Privater (P39)

Einwendung:
P39 vom 04.06.2008

GegenauBerung der DB AG vom 29.09.2008

Entscheidung:
Die Einwendung ist verfristet. Zur Information wird auf Folgendes hingewiesen;

Grunderwerb
Bezlglich der Grundflache Gemarkung Beuel, Flur 5, Flurstick 1038/66, 1084/551erfolgt ein Er-
werb von 272m? fir die MaBnahme selbst.

Diese Inanspruchnahme und der damit verbundene Erwerb ist unvermeidbar fur die MaBnahme
selbst, da die neue Trasse der S13 neben der bestehenden Bahntrasse errichtet wird.
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Die weitere aber nur voriibergehende Inanspruchnahme von 523m?2 fir die Durchfihrung der
BaumaBnahme erfolgt lediglich fur einen begrenzten Zeitraum.

Diese beanspruchte Flache ist nach Beendigung der BaumaBnahme zu rekultivieren und in den
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Die Inanspruchnahme ist flachenmaBig und in ihrer Intensitat zu minimieren.

Verbleibende messbare Beeintrachtigungen werden entschadigt und sollte keine privatrechtliche
Vereinbarung zwischen den Beteiligten zustande kommen, im anschlieBenden Enteignungsver-
fahren geregelt.

Es wird auf die GegenauBerung der Antragstellerin hingewiesen, in der sie zusagt, sich um die
Bereitstellung von Ersatzflachen zu bemuUhen.

B.4.24 Nebenbestimmung zur bauaufsichtlichen Freigabe
B.5 Gesamtabwagung

Die Planfeststellungsbehdrde hat nach Abschluss der Anhérungsverfahren aller funf Planfeststel-
lungsabschnitte und in Kenntnis aller vorgetragenen Einwendungen, Anregungen und Bedenken
umfassend die 6ffentlichen und privaten Belange abgewogen. Sie ist nach eingehender Prifung
zu der Uberzeugung gelangt, das die 6ffentlichen, fir die Verwirklichung des planfestgestellten
Vorhabens sprechenden Belange die entgegenstehenden, von dem Vorhaben berlUhrten privaten
und offentlichen Belange Uberwiegen und die beantragte MaBnahme geeignet und geboten ist,
das angestrebte Planungsziel zu erreichen.

Die Planung mit den angeordneten Schutzvorkehrungen und Auflagen beriicksichtigt die Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter des UVPG einschlieBlich der jeweiligen Wech-
selwirkungen. Damit ist eine wirksame Umweltvorsorge sichergestellt. Es ist auch davon auszu-
gehen, dass nach dem fur die anderen Planfeststellungsabschnitte vorliegenden Erkenntnissen
auch bei einer Gesamtschau die Umweltvertraglichkeit des Gesamtvorhabens gegeben ist.

Abschnittstbergreifend ist bei der Abwéagung berlcksichtigt worden, dass die Linienfihrung des
Gesamtvorhabens bereits Gegenstand von den Planfeststellungsverfahren vorgelagerten Planun-
gen war.

B.6 Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung fur die Amtshandlungen des Eisenbahn-Bundesamtes als Planfeststel-
lungsbehdrde beruht auf § 3 Abs. 4 BEVVG i.V.m. der Verordnung Uber die Gebuhren und Ausla-
gen fur Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

Die Kostenpflicht beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 des Gesetzes lber die Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz - BEVVG) vom 27.12.1993
(BGBI. | S. 2378, 2394) i.V.m. § 2 Abs. 1 der Verordnung Uber die Geblhren und Auslagen fir
Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV) vom 05.04.2001
(BGBI. | S. 562) i.V.m. Nr. 2.2 des GebUhrenverzeichnisses.

B.7 Geltungsdauer des festgestellten Plans
Der mit dem vorliegenden Beschluss festgestellte Plan tritt auBer Kraft, wenn mit der Durchfih-
rung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit begonnen wor-

den ist; es sei denn, er wird vorher auf Antrag des Vorhabentragers von der Planfeststellungsbe-
hérde um héchstens finf Jahre verlangert (§ 18c Nr. 1 AEG).
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustel-
lung Klage beim
Oberverwaltungsgericht fir das Land Nordrhein-Westfalen
Aeqidiikirchplatz 5
48143 Munster
erhoben werden.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt nicht fiir den Vorha-
bentrager und fir die Beteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss gesondert zugestellt wur-
de.

Die Klage ist beim Gericht schriftlich zu erheben.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, dieses vertreten durch den Prasidenten
des Eisenbahn-Bundesamtes, AuBenstelle Kéln, WerkstattstraBe 102, 50733 Kdéln) und den Ge-
genstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage dienen-
den Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf
der Frist vorgebracht werden, kénnen vom Gericht zurlickgewiesen werden.

Vor dem Oberverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, auBer im Prozesskostenhilfeverfah-
ren, durch Prozessbevollm&chtigte vertreten lassen. Als Prozessbevollméchtigte sind Rechtsan-
wélte oder Rechtslehrer an einer staatlichen oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mit-
gliedstaates der Europaischen Union, eines anderen Vertragsstaates des Abkommens tber den
europaischen Wirtschaftsraum oder der Schweiz, der die Befahigung zum Richteramt besitzt zu-
gelassen. Behérden und juristische Personen des 6ffentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen
zur Erfullung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kénnen sich durch eige-
ne Beschaftigte mit zum Richteramt oder durch Beschéftigte mit Befédhigung zum Richteramt an-
derer Beho6rden oder juristischer Personen des 6ffentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen
zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen. Pro-
zessbevollmachtigte kénnen auch Diplom-Juristen sein, die nach dem 03.10.1990 zum Richter,
Staatsanwalt oder Notar ernannt, im héheren Verwaltungsdienst beschéftigt oder als Rechtsan-
walt zugelassen wurden. Ein als Bevollméachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertre-
ten.

Beim OVG kann die Klage gemaB der Verordnung Uber den elektronischen Rechtsverkehr bei

den Verwaltungsgerichten und den Finanzgerichten im Lande Nordrhein-Westfalen vom
01.12.2010 auch auf elektronischem Wege erhoben werden.
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D. Ausfertigung

Dieser Planfeststellungsbeschluss einschlieBlich Plansatz wird vierfach gefertigt:

1. Ausfertigung fur den Vorhabentréager Deutsche
Bahn AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH
2. Ausfertigung fir die Offenlage bei der Stadt Bonn
3. Ausfertigung fur das Eisenbahn-Bundesamt, AuBBenstelle KéIn
Kéin, 24.02.2011

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Kbln
60121/60101 Pap 629/03

Im Auftrag
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