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Erneuerung EU Anckelmannsplatz

Strecke 6100 — km 284,925 NETZE
Strecke 1244 —km 1,753

1. Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

1.1 Beschreibung der geplanten Malinahme

Gegenstand des Vorhabens ist die Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung (EU)
Anckelmannsplatz. Das Bauvorhaben umfasst die Erneuerung der 4 eingleisigen
Uberbauketten, der Widerlager sowie einer Randwegsicherung. Die 2 Pfeilerscheiben
im Stral3enbereich werden durch eine Mittelpfeilerreihe ersetzt. Die 4 eingleisigen
Uberbauketten werden durch 2 zweigleisige Uberbauten ersetzt. Eine stellenweise
vorhandene Randwegsicherung am ndrdlichen Rand des 6stlichen Bahndammes
wird durch eine Stutzwand als Spundwand ersetzt.

1.2. Lage im Netz der DB

Die EU Anckelmannsplatz uberfiihrt die 2-gleisige Fernbahnstrecke 6100 Berlin
Spandau — Hamburg Altona bei km 284,925 und die 2-gleisige S-Bahnstrecke 1244
Hamburg Hbf — Aumdihle bei km 1,753 Uber die Stra3e Anckelmannsplatz. Die Stre-
cke 6100 ist Teil des Transeuropaischen Netzes (TEN).

Auf dem nordwestlichen Uberbau der S-Bahnstrecke befindet sich auf ca. 25 m Lange
ein Teil des S-Bahnsteiges 4 der Haltestelle Berliner Tor.
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Abbildung: Lage der EU Anckelmannsplatz im Netz
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2.

Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Die EU Anckelmannsplatz ist abgangig. Am Bauwerk sind zahlreiche Schaden zu er-
kennen. Eine rechnerische und eine messwertgestlitzte Restnutzungsdauerermitt-
lung haben nur noch geringe Restnutzungszeiten ergeben. Eine wirtschaftliche In-
standhaltung ist nicht mehr méglich.

Die Berechnungsergebnisse, der derzeitige Zustand sowie die lange Lebensdauer
der Eisenbahniberfiihrung von knapp 120 Jahren fihren zu der erforderlichen Erneu-
erung.

Der DB Netz AG obliegt als Schienenbaulasttrager des Bundes gem. 8§ 4 AEG, die
Eisenbahninfrastruktur in betriebssicheren Zustand zu erhalten. Aufgrund des Uber-
wiegenden Offentlichen Interesses zum Erhalt eines sicheren Bahnbetriebes ist die
Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung Anckelmannsplatz unablassig.
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3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Varianten und Variantenvergleich

Allgemeines

Folgende Entwurfselemente bzw. Zwangspunkte waren bei der Planung zu bertick-
sichtigen:

" Gleislage/Trassierung im Bau- und Endzustand.

" Die Brucke steht unter Denkmalschutz. Es liegt eine Abrissgenehmigung vor.
Optionale gestalterische Elemente wurden mit der Behdrde abgestimmit.

B Herstellung eines regelkonformen Oberbaus. Im Bestand sind nur geringe
Schotterhthen vorhanden.

® Die lichte Durchfahrtshbhe muss erhalten bleiben. Die Stral3e ist Teil des Net-
zes fur Grof3raum- und/oder Schwertransporte (GST). Aus den Schienenober-
kanten der Trassierung und dem Schotteroberbau ergibt sich die Randbedin-
gung der maximalen Konstruktionshéhe.

® Der Straldenraum darf im Endzustand nicht eingeengt werden.
B Leitungsbestand im Stral3enbereich.

B Aufrechterhaltung des Stral3en- und Eisenbahnverkehrs wahrend der Bauzeit.
Variante mit vorgesetzten Widerlagern

Aufgrund der dafir erforderlichen Einengung des Stra3enraumes durch zusatzliche
vorgesetzte Stitzenreihen scheidet diese Variante aus. Sie ist nicht vereinbar mit der
Behdorde fur Denkmalschutz sowie dem StralRenbaulasttrager

Variante mit zurtiickgesetzten Widerlagern

Durch hinter den Bestand zuriickgesetzte Widerlager erhdhen sich die Spannweiten
erheblich. Aufgrund der stark eingeschrankten mdglichen Konstruktionshéhe schei-
det diese Variante aus.

Variante unter Weiternutzung der vorhandenen Widerlager

Aufgrund der starken Schadigung ist eine Weiternutzung der vorhandenen Widerla-
ger nicht moglich. Die unbewehrten Schwergewichtswiderlager und Fligelwande zei-
gen grol3e Risse auf. Eine Weiternutzung der Bausubstanz scheidet demnach aus.

Pfeilerreihen

Der Ersatz der zwei Pfeilerreihen am gleichen Ort ist aus bautechnischer Sicht nur
unter grof3en Aufwand umsetzbar und erfordert erhebliche Eingriffe in den Straen-
verkehr sowie Bahnbetrieb. Diese Variante scheidet demnach aus.

Konstruktionsart der Uberbauten

Es wurden unterschiedliche Bauarten fiir die Ersatzneubauten der Uberbauten unter-
sucht. Aufgrund der stark eingeschrankten Konstruktionshéhe, der gekrimmten Tras-
sierung sowie der schiefwinkligen Geometrie im Grundriss kommt nur eine Stahlbe-
tonverbundkonstruktion in Betracht. Obenliegende Tragwerke wie Fachwerk- oder
Bogentragwerke sind aufgrund des Denkmalschutzes nicht weiter verfolgt worden.
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3.7.

3.8.

Art der Grindung

Aufgrund der vorherrschenden Baugrundes musste eine Flachgrindung friihzeitig
ausgeschlossen werden. Im Bauwerksbereich steht eine mehrere Meter dicke nicht
tragfahige Weichschicht an, die bei einer Flachgriindung zu erheblichen Setzungen
fuhren wirde. Eine Tiefgriindung ist demnach erforderlich.

Vorzugsvariante

Aus den zuvor beschriebenen Untersuchungen sowie den weiteren Randbedingun-
gen wurde die Vorzugsvariante entwickelt und mit den Tragern 6ffentlicher Belange,
dem Denkmalschutzamt abgestimmt. Als Vorzugsvariante wird die Erneuerung mit
Widerlagern an gleicher Stelle sowie einer Pfeilerreihe geplant. Die eingleisigen
Stahluberbauten werden durch zwei zweigleisige Uberbauten in Stahlbetonverbund-
bauweise ersetzt.
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4. Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1. Umgebung der bestehenden Anlage

Die EU Uberquert die innerortliche StraBe Anckelmannsplatz mit 3 Feldern. Kreu-
zungspartner ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Bei der StraRe Anckelmanns-
platz handelt es sich um eine vielbebefahrende Hauptverkehrsstral3e. Insgesamt wer-
den von der EU 6 Fahrspuren uberfiihrt. Die lichte Weite zwischen den Widerlagern
betragt 47,75 m.

Sudlich der EU befindet sich eine groRe Griinflache zwischen den Fahrtrichtungen
der StraRenanlage. Nordlich der EU sind kleinere Verkehrsinseln vorhanden. Auf die-
sen Flachen ist Baumbestand vorhanden. Siid-6stlich der EU befindet sich der Bau-
werk ,Berliner Bogen* mit dem angrenzenden Stoltenpark. Hierbei handelt es sich um
eine architektonisch gestaltete Griinflache die zwischen dem Bauwerk und dem 06st-
lichen Bahndamm liegt.

Nordlich der EU befindet sich die Borgfelder Allee. An der Kreuzung mit der StraRe
Anckelmannsplatz befindet sich ein Hotel.

4.2. Eigentumsverhaltnisse

Die EU ist auf Grundstiicken der DB errichtet.
4.3. EU Anckelmannsplatz

Das Bestandsbauwerk wurde 1905 als 3-feldriges Bruckenbauwerk mit insgesamt 12
Einzeliiberbauten errichtet. Die Uberbauten sind als 1-feldrige Deckbriicken mit Hut-
querschnitt ausgefuhrt. Es handelt sich um genietete Stahliberbauten mit Buckelble-
chen. Jeder Uberbau besteht aus 2 Vollwandhaupttragern. In Teilbereichen sind die
Uberbauten durch Verbande miteinander verbunden.

Abbildung: Ubersicht Bestandsiiberbauten

Die Uberbauten sind auf Widerlagern und 2 Pfeilerscheiben aufgelagert. Die Pfeiler-
scheiben befinden sich im StraRenbereich der Strale Anckelmannsplatz. Die lichte
Durchfahrtshéhe betragt auf der Sudseite ca. 4,70 m — 4,90 m. Die Widerlager und
Pfeiler bestehen aus unbewehrtem Beton und sind auf Holzpfahlen gegriindet.
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4.4,

Abbildung: Ansicht Bestandsbauwerk aus Richtung Siid-Ost

Die Widerlager und Pfeiler sind mit Klinkermauerwerk verblendet. Die Fligelwénde
des westlichen Widerlagers sind mit Schmuckelementen im Mauerwerk ausgestattet.

Das auf der EU anfallende Niederschlagswasser wird gleisweise in Sammelleitungen
entlang der Uberbauten zum ostlichen Widerlager gefiihrt. Uber Fallleitungen wird
das Niederschlagswasser in die dortgelegende Vorflut (Sielleitungen der Hamburger
Stadtentwasserung) eingeleitet.

Die Boschungen an den Bestandsfligelwanden sind mit Neigungen ca. 1:1 ausge-
fuhrt. Am 6stlichen Widerlager sind an den Béschungsoberkanten Gelandespriinge
von ca. 1,0 m mit Boschungssicherungen als Spundwand mit Betonholm vorhanden.

Verkehrsanlage

Auf der EU Anckelmannsplatz befinden sich die Gleise 11, 12, 13 und 14 (von Nord
nach Sud). Die Gleise 11 und 12 sind hierbei der S-Bahn Strecke Nr. 1244 (Hamburg
Hbf — Aumuhle) zugeordnet wahrend die Gleise 13 und 14 zur Strecke Nr. 6100 (Ber-
lin Spandau — Hamburg Altona) gehoren.

Streckenparameter:

1244 (S-Bahn):

Streckenklasse Hamburg Hbf — Berliner Tor: B1
Streckenklasse Berliner Tor — Rothenburgsort: B2
Streckengeschwindigkeit: 60 km/h

Strecke 6100 (TEN):

Streckenklasse Rothenburgsort — Anckelmannsplatz: D4
Streckenklasse Anckelmannsplatz — Hamburg Hbf: C3
Streckengeschwindigkeit: 60 km/h
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4.5,

4.6.

4.7.

4.8.

4.8.1.

Im unmittelbaren Anschluss an das Brickenbauwerk befindet sich auf der Strecke
1244 eine Uberleitverbindung mit den Weichen W16 —W17. Der Weichenanfang der
im Gleis 11 befindlichen Weiche 16 besitzt einen Abstand von ca. 2 m zum Briicken-
bauwerk. Die zulassige Geschwindigkeit in der Uberleitverbindung betragt ve = 50
km/h.

Oberbauformen im Ist-Zustand:
1244 (S-Bahn): Holzschwellen-Oberbau KS-54-1667-HHO
Strecke 6100 (TEN): Betonschwellenoberbau KS-54-1667-B93

Der Bahndamm wurde im Jahr 1902 errichtet. Die Streckenentwasserung erfolgt tiber
eine diffuse flachige Versickerung.

Bahnsteige

Im Bruckenbereich der S-Bahn-Strecke befindet sich auf ca. 25 m der Bahnsteig 4.
Der Bahnsteig ist als Mittelbahnsteig zwischen den Gleisen 11 und 12 ausgeftihrt und
mit einer Stahlkonstruktion auf den Bestandsuiberbauten 1 und 2 sowie der Pfeiler-
scheibe Nord-West aufgelagert.

Hinter dem Widerlager Stid-West liegt der ehemalige Bahnsteig 5 zwischen den Glei-
sen 13 und 14. Der Bahnsteig wird nicht mehr genutzt.

Ehemaliger Bahnsteigzugang

Im nordlichen Teil des westlichen Widerlagers befindet sich ein ehemaliger Zugang
zum Bahnsteig 4. Der Zugang wird nicht mehr genutzt. Die Offnung zum Bahnsteig
ist verschlossen. Unterhalb des Gleises der S-Bahn Richtung Hauptbahnhof befinden
sich mit Bogentragwerken tberspannte Rdume. Die Raumlichkeiten wurden vermie-
tet und fir eine gastronomische Einrichtung genutzt. Das Mietverhaltnis wurde been-
det, die RAumlichkeiten werden gegenwartig nicht mehr genutzt. Die ndrdliche Wand
des Widerlagers ist als Fassade der ehemaligen Dienstraume ausgebildet. Die Wand
wird nicht durch Eisenbahnlasten belastet.

Randwegsicherung

Am nordlichen Rand des 6stlichen Bahndammes ist stellenweise eine Randwegsi-
cherung vorhanden. Hierbei handelt es sich um eine Abfangung von Hohenspriingen
< 0,8 m der Boschung. Die Randwegsicherung besteht aus Bohltragern (Schienen-
profile) mit Holzausfachung.

Technische Ausristung
Allgemein
In den Anschlussbereichen der EU Anckelmannsplatz sind diverse KabelgefalRe und

Gleisquerungen vorhanden, in denen Kabel der Leit- und Sicherungstechnik, Tele-
kommunikation sowie der elektrischen Energieanlagen gefiihrt werden.
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Erneuerung EU Anckelmannsplatz
Strecke 6100 — km 284,925 NETZE

Strecke 1244 —km 1,753

4.8.2.

4.8.3.

4.8.4.

4.9.

49.1.

Leit- und Sicherungstechnik

Am Ende des Bahnsteigs 4 befinden sich 3 Lichtsignale im Briickenbereich. Ein Sig-
nal ist auf der westlichen Pfeilerreihe, ein Signal auf der Bruicke und das dritte Signal
auf einem Podest zwischen zwei Stahliberbauten montiert.

Oberleitung

Die Fernbahnstrecke 6100 ist mit einer Oberleitungsanlage (OLA) elektrifiziert. Es
befinden sich 2 Oberleitungsmasten unmittelbar vor der EU, 2 Masten im Briickenbe-
reich sowie 1 Mast unmittelbar hinter der Briicke. Die Masten im Brtickenbereich sind
auf den darunter liegenden Pfeilerscheiben montiert.

S-Bahnstrom

Die S-Bahn-Strecke 1244 ist mit einer Stromschiene elektrifiziert. Die Stromschiene
befindet sich jeweils an den Aul3enseiten der zweigleisigen Strecke.

Anlagen Dritter

Stral’en und Wege

Die EU Uberquert die innerortliche StraBe Anckelmannsplatz mit 3 Feldern. Kreu-
zungspartner ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die lichten Weiten von Ost nach
West: 14,50 m /16,00 m / 14,50 m.

In den lichten Offnungen ist folgende Aufteilung der Verkehrsflachen vorhanden:
Offnung Ost: 3,05 m FuRweg

1,05 m Radweg

0,75 m Sicherheitsstreifen

1,95 m Parkstreifen

6,55 m 2 Fahrspuren Anckelmannsplatz stadtauswarts

Mittel6ffnung: 6,60 m 1 Fahrspur Anckelmannsplatz Abbieger Borgfelde
465 m Parken

Offnung West: 9,85 m 3 Fahrstreifen Richtung Anckelmannsplatz
0,85 m Sicherheitsstreifen
1,20 m Radweg
2,05 m FuRweg

Im SralRenbereich befinden sich unmittelbar unterhalb der Briicke 9 Stral3enlaternen.
Die Versorgung der Leuchten erfolgt Giber die Stromtrassen von Stromnetz Hamburg.
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NETZE

4.9.2. Leitungen

Unterhalb der StralRenverkehrsflachen verlaufen verschiedene Ver- und Entsor-
gungsleitungen folgender Betreiber:

Gasnetz Hamburg GmbH

Hamburger Stadtentwéasserung AOR (HSE)
Hamburger Wasserwerke GmbH (HWW)
wWarme Hamburg GmbH

Stromnetz Hamburg GmbH

Lumen Technologies Germany GmbH
GasLINE GmbH & Co. KG

WilhelmTel GmbH

Deutsche Telekom AG

Vodafone GmbH

Dataport AGR

Colt Technology Services GmbH
Servtec GmbH
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Erneuerung EU Anckelmannsplatz

Strecke 6100 — km 284,925 NETZE
Strecke 1244 —km 1,753

S.
5.1.
5.1.1.

Beschreibung des geplanten Zustandes
EU Anckelmannsplatz
Allgemein

Die Erneuerung besteht aus zwei getrennten Uberbauten in Stahlverbundbauweise.
Der sudliche Uberbau uberfiihrt die zwei Gleise Fernbahn-Strecke 6100, der nérdli-
che Uberbau die zwei Gleise der S-Bahn-Strecke. Die Uberbauten werden jeweils als
durchlaufendes Zweifeldsystem ausgeftihrt.

Die Erneuerung wird auf tiefgegriindeten Stahlbetonwiderlagern und einer tiefgegrtin-
deten Mittelpfeilerreihe aufgelagert. Die Mittelpfeilerreihe wird innerhalb des ehema-
ligen Mittelfeldes errichtet. Die Widerlager werden an gleicher Stelle wie die Be-
standswiderlager hergestellt.

Strecke 6100 Strecke 1244
Lichte Weite 22,07 m (West) - 24,45 m (Ost)
Lichte Hohe min. 4,71 min. 5,55
Gleis Nord 54,8 gon Gleis Nord 102,3 gon
Kreuzungswinkel West
Gleis Sud 50,5 gon Gleis Sud 97,4 gon
Gleis Nord 102,4 gon Gleis Nord 69,7 gon
Kreuzungswinkel Ost
Gleis Sud 102,1 gon Gleis Sud 67,6 gon
Bauart Stahlverbundbau
Anzahl Uberbauten 1 1
Konstruktionsshohe 1,74 m 2,01lm
Breite zwischen Gelandern var.24,1m-27,7m
Gleisabstand var.54m-7,1m var.45m-7,1m
1 1
Anzahl Randwege
+ 1 geteilter Randweg zwischen den Uberbauten
Widerlager Stahlbeton
Mittelpfeiler Stahlbeton

Tabelle 1: Bauwerksdaten Erneuerung

Die Bestandswiderlager werden auf 1,0 m - 1,5 m unter Geldndeoberkante (GOK)
abgebrochen. Die Tiefgrindung der Erneuerung durchértert die im Boden verblei-
bende Tiefgriindung der Bestandswiderlager. Die Pfeilerreihen werden bis 2,0 m un-
ter GOK zuriickgebaut, der tieferliegende Teil verbleibt im Baugrund. Die vorhande-
nen 12 Bestandsiberbauten werden vollstandig riickgebaut.

Der ehemalige Bahnsteigzugang im nord-westlichen Widerlager wird verfillt. Nach
Verfillung der Raumlichkeiten wird die neue Fligelwand durch Eisenbahnverkehr be-
lastet.
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Strecke 6100 — km 284,925 NETZE
Strecke 1244 —km 1,753

5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

Lastannahmen
Die EU werden fiir folgende Lastbilder bemessen:

Strecke 6100

Lastbild: LM71, SW/0, SW/2
Klassifizierungsfaktor: a=1,0
Entwurfsgeschwindigkeit: v =60 km/h

Strecke 1244

Lastbild: LM71, SW/0
Klassifizierungsfaktor: a=1,0
Entwurfsgeschwindigkeit: v = 60 km/h
Uberbauten

Die Uberbauten werden als Stahl-Verbundquerschnitte ausgefiihrt. Beide Uberbau-
ten bestehen aus je vier geschweil3ten Stahlhaupttragern und einer Verbundplatte
aus Stahlbeton. Der Verbund erfolgt Gber auf die Obergurte der Haupttrager aufge-
schweil3te Kopfbolzendiibel. Mittel- und Endquertrager werden wie die Haupttrager
als geschweildte Trager ausgefihrt.

Die Stiitzweiten betragen am Uberbau Siid der (Strecke 6100) max. 32,0 m (Feld
West, nordliches Gleis) und max. 35,9 m (Feld Ost, sudliches Gleis). Am Uberbau
Nord (Strecke 1244) betragen die Stutzweiten max. 34,6 m (Feld West, nordliches
Gleis) und max. 30,5 m (Feld Ost, sudliches Gleis).

Widerlager

Die Widerlager, Flugelwande sowie Mittelpfeiler werden in Stahlbetonbauweise her-
gestellt. Am westlichen Widerlager werden gleisparallele Fligelwande erstellt. Zwi-
schen den beiden Strecken wird an den Widerlagern eine Raumfuge angeordnet. Die
Auflagerbanke werden mit einem Vogeleinflugschutz ausgestattet.

Grindung

Die Widerlager und Mittelpfeiler werden tiefgegriindet. Die Tiefgriindung der Mittel-
pfeiler besteht aus einer Reihe Grol3bohrpfahlen @ 0,90 m. Die Widerlager werden
zweireihig auf Bohrpfahlen @ 1,20 m und zusatzlichen Mikroverpresspfahlen tiefge-
grindet.

Die Grundungsbauteile ragen in das anstehende Grundwasser. Eine aufstauende
Wirkung ist aufgrund der geringen Verbauungsgrade nicht zu erwarten.

Entwasserung

Die Uberbauten werden am 6stlichen Widerlager entwassert. Je Uberbau sind Brii-
ckeneinlaufe am Neigungswechsel der siidlichen Randkappe vorgesehen. Uber eine
durchlaufende Sammelleitung wird das Wasser zum 6stlichen Widerlager transpor-
tiert. Am Widerlager Ost werden Fallleitungen in Nischen eingelassen und an die Vor-
flut angeschlossen. Als Vorflut dient die im Vorfeld zur Brickenerneuerung im 6stli-
chen Briuckenfeld neu errichtete Sielleitung.
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5.1.7.

5.2.

Gestaltung

Es sind optionale gestalterische Elemente flr das Brickengel&nder sowie die An-
sichtsflachen der Widerlager- und Fligelwénde entwickelt worden. Die Elemente sind
in einem separaten Bauwerksplan dargestellt, siehe Unterlage 7.5.

Es gibt das Begehren der Freien und Hansestadt Hamburg in der Erneuerung gestal-
terische Elemente umzusetzen. In Abstimmung mit der Behdrde fur Stadtentwicklung
und Wohnen (BSW) wurden im Zuge der Planung gestalterische Elemente entwickelt.

Der rechtliche Anspruch auf die Umsetzung der Gestaltungselemente ist noch nicht
geklart. Die Vorhabentrgerin setzt kostenneutrale gestalterische Elemente um. Fur
die Umsetzung der nicht kostenneutralen Elemente bedarf es im Zuge der Planfest-
stellung einer von der BSW bisher nicht dargelegten Rechtsgrundlage, um auf diese
Weise die Finanzierung der Mehrkosten fur den Einbau der gestalterischen Elemente
sicherzustellen. Alternativ dazu kdnnte die die BSW im Rahmen der Planfeststellung
eine Kosteniibernahmeerklarung abgeben, um so sicherzustellen, dass im Rahmen
der Bauausfiihrung die von ihr gewlinschten gestalterischen Elemente Beriicksichti-
gung finden. Ansonsten kdnnen nicht kostenneutrale Elemente nicht umgesetzt wer-
den. Im Wesentlichen wurden drei Elemente ausgearbeitet:

Pfeiler

Die Mittelpfeilerreihe wird mit versenktem Pfahlkopfbalken ausgefiihrt, um einen
Durchgang zu erméglichen. Dieses Element ist kostenneutral und wird umgesetzt.

Verklinkerung der Widerlager und Fligelwénde

Die Ansichtsflachen der Widerlager sowie Fligel werden mit einer Verklinkerung ver-
sehen. An den Widerlagerecken wird die Verklinkerung im Verbund gemauert. Das
Hamburg-Ornament aus dem Flugel Stud-West wird beim Abbruch gesichert und in
die Verklinkerung der Erneuerung integriert. Dieses Element ist nicht kostenneutral

Gelander

Es wird am nérdlichen sowie sitidlichen Randweg ein architektonisch gestaltetes Ge-
lander vorgesehen. Dieses Element ist nicht kostenneutral.

Verkehrsanlage

Der Abbruch und Neubau der Widerlager ist im Schutz von Behelfsbricken vorgese-
hen. Fur die Einrichtung von oberbautechnischen Bauzustanden mit Einbau von Be-
helfsbriicken werden fur alle Gleise (S-Bahn und Fernbahn) die Gleisbogen auf Ra-
dien von R = 300 m aufgeweitet, da der Einbau von Behelfsbriicken einen Mindestra-
dius von 300 m erfordert.

Die Weiche W 16 befindet sich sehr dicht am Widerlager des Bestandsbauwerkes
und somit im vorgesehenen Einbaubereich der Behelfsbriicke. Da hier gemal3 Regel-
werk keine Weiche eingebaut werden kann, die Weichenverbindung W16 —W17 nicht
entbehrlich ist und bereits im Oberbauprogramm zur Erneuerung vorgesehen ist, wird
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Erneuerung EU Anckelmannsplatz
Strecke 6100 — km 284,925 NETZE
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

die Weichenverbindung unter der Nutzung von Synergieeffekten im Zuge ihrer Erneu-
erung um etwa 10 m in Kilometrierungsrichtung nach Osten verschoben. Die Vorab-
maldnahme ist nachrichtlich in den Planen der Antragsunterlagen enthalten.

Die Gleisgeometrie des Bauzustandes bleibt im Endzustand unverdndert erhalten.
Streckenparameter im Endzustand:

1244 (S-Bahn):

Streckenklasse: D4

Streckengeschwindigkeit: 60 km/h

Strecke 6100 (TEN):

Streckenklasse: D4

Streckengeschwindigkeit: 60 km/h

Oberbauformen im Endzustand:

1244 (S-Bahn): Betonschwellenoberbau KS-54-1667-B93 So
Strecke 6100 (TEN): Betonschwellenoberbau KS-60-1667-B93 So

Der Bahndammkadrper wird aul3erhalb der Widerlagerbaugruben nicht verandert. Die
Widerlagerbaugruben werden wieder mit sickerfahigem Material verfullt. Die Stre-
ckenentwasserung erfolgt wie im Bestand Uber eine flachige diffuse Versickerung.

Bahnsteige

Der bauzeitlich zuriickgebaute Bahnsteig 4 wird im Widerlager- und Briickenbereich
wiederhergestellt.

Ehemaliger Bahnsteigzugang

Der ehemalige Bahnsteigzugang bzw. die R&aumlichkeiten im nord-westlichen Wider-
lager werden vollstandig verfillt. Die Verfillung erfolgt auf tiefgegrindeten Lastplat-
ten. Die Lastplatten werden mit Offnungen fiir versickerndes Niederschlagswasser
versehen.

Stutzbauwerk

Entlang der Nordseite des dstlichen Bahndammes erfordern die Kabeltiefbaumalf3-
nahmen eine Verbreiterung des vorhandenen Randweges auf dem Bahndamm. Es
wird eine Stitzwand in Form einer Spundwand mit aufgesetztem Betonholm vorge-
sehen.

Am Widerlager Nord-West sind Geldndespriinge vorhanden, die analog zum Bestand
mit einer Spundwand mit aufgesetztem Betonholm gesichert werden.

Technische Ausristung

Allgemein

Fiur die Bau- und Endzustédnde werden Kabel umgelegt. Hierfiir werden im angren-
zenden Bahndammbereich neue Gleisquerungen sowie Kabelgefale und Schéachte
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5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.8.

erstellt. Teilweise werden Kabel bauzeitlich Gber Kabelhilfsbriicken gefiihrt, siehe Ab-
schnitt 7.4. Im Endzustand verlaufen die Kabel auf der neuen Briicke in Kabeltrogen
im Randwegbereich.

Leit- und Sicherungstechnik

Die Signalanlagen im Briickenbereich werden im Endzustand an gleicher Stelle wie-
derhergestellt. Die Befestigung erfolgt dabei auf der Verbundplatte des S-Bahntiber-
baus. Hierfir sind Anpassungen an den Kabelsystemen fiir die Bau- und Endzu-
stéande erforderlich.

Oberleitung

Die Oberleitungsmasten im Briickenbereich werden im Endzustand an gleicher Stelle
wiederhergestellt. Die Befestigung erfolgt dabei auf der Verbundplatte des Fernbahn-
Uberbaus. Die Oberleitungsmasten vor und hinter der EU werden zur Baufeldfreima-
chung fur die Brickenbaumal3nahme von der Briicke weggerickt. Es wird im Bauzu-
stand ein zusétzliches Riickleiterkabel iiber den Bereich der EU gefiihrt.

S-Bahnstrom

Die Stromschienenanlage wird an die verschobene Weichenverbindung angepasst.
Im Bauzustand werden Gleishilfsbriicken vorgesehen. Diese sind mit einer Erweite-
rung um Stromschienenbock ausgestattet. Fir die Bau- und Endzustande sind An-
passungen an den Kabelsystemen erforderlich.

Anlagen Dritter
StralRen und Wege

Der StraRenfiihrung wird nicht geéndert. Die Pfeilerreine der Erneuerung liegt in der
gleichen Flucht wie die Bestandspfeilerscheiben im ehemaligen Mittelfeld der Briicke.
Die Parkplatzflachen in diesem Bereich entfallen und werden in der nun breiteren
westlichen Offnung wiederhergestellt.

Die o6ffentliche Beleuchtung wird bauzeitlich riickgebaut und anschlieRend an den
veranderten Stral3enraum angepasst neu errichtet. Die Planung der Beleuchtung des
Endzustands muss noch mit der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH abgestimmt wer-
den. Wéhrend der Bauzeit wird bauseits eine Straf3enbeleuchtung vorgesehen.

Leitungen

Es werden Strom- und Telekommunikationsleitungen sowie eine Gasleitung bauzeit-
lich aus dem Geh- und Radwegbereich in den Strafl3enbereich verlegt. Im Endzustand
werden die Leitungen wieder zurtick in die Nebenflachen verlegt.

Abweichungen von den technischen Regelwerken

Aus den oértlichen und geometrischen Randbedingungen sowie den Anforderungen
an die Bauweise aus dem Baubetrieb entstehen erforderliche Abweichungen vom
geltenden technischen Regelwerk. Wo erforderlich wurde eine unternehmensinterne
Genehmigung (UiG) beantragt.
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NETZE

5.8.1.

5.8.2.

5.8.3.

Bauzustande mit einer Gesamtlange > 30 m

Die Erneuerung der Widerlager erfolgt im Schutz von Hilfsbricken unter rollendem
Rad. Hierfur sind Hilfsbriicken-Bauzustande mit einer Gesamtlange > 30 m erforder-

lich.
Stecke 6100 — Richtung Hamburg

Feld 1 (ZH 12):

Feld 2 (getrennter Bestandstiberbau):
Feld 3 (Bestandsiuberbau):

Feld 4 (getrennter Bestandstiberbau):
Feld 5 (ZH 14):

Gesamtléange:

Strecke 1244 — Richtung Hamburg Hbf.

Feld 1 (ZH 16):

Feld 2 (getrennter Bestandstiberbau):
Feld 3 (Bestandsiuberbau):

Feld 4 (getrennter Bestandstiberbau):
Feld 5 (ZH 12):

Gesamtléange:

Strecke 1244 — Richtung Aumthle

Feld 1 (ZH 16):

Feld 2 (getrennter Bestandstiberbau):
Feld 3 (Bestandsiuberbau):

Feld 4 (getrennter Bestandstiberbau):
Feld 5 (ZH 14):

Gesamtléange:

Es wurde eine UiG beantragt.

Kreuzungswinkel

120 m
13,1m
20,8 m
10,7 m
144 m

71,0 m

16,8 m
120m
19,6 m
10,7 m
120 m

71,1 m

16,8 m
12,4 m
20,4 m
8,6 m

144 m

72,6 m

Der Kreuzungswinkel am sud-westlichen Widerlager betragen minimal 50,5 gon. Als
UiG-freie Losung werden die Widerlager unterhalb der Gleisachsen mit angepassten
Widerlagerrickwanden erstellt, so dass ein rechtwinkliger Briickenabschluss gewahr-

leistet wird.

Unzulassige Stufenspriinge der OLA

Durch das Versetzen der OL Masten vor und hinter der Brlcke entsteht im Bauzu-

stand ein unzulassig grofRer Stufensprung. Aufgrund der zeitlichen Begrenzung ist der

Bauzustand hinnehmbar.
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6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Tangierende Planungen
SielbaumalRnahme HSE

Vorgezogen zur Erneuerung der EU Anckelmannsplatz fiihrt die HSE eine Erneue-
rungsmaf3nahme (HSE Mal3Bnahme S 04/0111) fur die Mauerwerkssielleitung am 6st-
lichen Widerlager durch. Die Maf3nahme wird von 01/2023 bis 10/2024 durchgefuhrt
und ist somit vor Beginn der Briickenbaumal3nahme abgeschlossen. Die Pfahlgrin-
dung der Hilfsjoche fiir die Erneuerung der EU durchértert die dann aulRer Betrieb
genommene, verfullte Sielleitung.

Es finden laufend Abstimmungen zwischen den Projekten statt, um Synergien zu
identifizieren (z.B. Baumféallungen oder Leistungsumlegungen) und die Planungen
aufeinander abzustimmen.

Erneuerung EU WendenstraRe und EU BillstraRe

Im Streckenverlauf Richtung Suiden werden zeitlich tiberschneidend die EU Wenden-
stralRe sowie die EU BillstraRe erneuert. Die fur diese Projekte geplanten Sperrpau-
sen werden auch fiir die Erneuerung der EU Anckelmannsplatz genutzt. Es finden
laufend Abstimmungen zwischen den Projekten statt, um die Beeintrachtigung des
StralRen- und Bahnverkehrs moglichst gering zu halten und die Baulogistik zu opti-
mieren.

Bahnhof Berliner Tor

Das angrenzende Projekt Berliner Tor der DB Station & Service sieht eine Erneue-
rung der Bahnsteige vor. Die MaRnahme betrifft auch den auf die EU Anckelmanns-
platz ragenden Bahnsteig 4. Zur Optimierung der Bauablaufe wird laufend abge-
stimmt, ob und in welcher Form der Bahnsteig im Zuge der EU Erneuerung proviso-
risch wiederaufgebaut wird oder nachlaufend durch das Bahnhofsprojekt hergestellt
wird.

Es besteht die Chance zur Optimierung im weiteren Planungsverlauf.
Erneuerung Berlinertordammbriicke

In der Umgebung der Erneuerungsmaflinahme wird die, die Birgerweide kreuzende,
StralRenbriicke Berlinertordammbriicke vom Landesbetrieb fur Stra3en und Briicken
(LSBG) erneuert. Es finden laufend Abstimmungen zwischen den Projekten statt, um
die StralRenverkehrskonzepte aufeinander abzustimmen und die Beeintrachtigung
des Stral3enverkehrs moglichst gering zu halten.

Erneuerung Borgfelder Stral3e

Im Schatten der Malinahme Berlinertordammnriicke wird die Borgfelder Straf3e vom
LSBG saniert. Es finden laufend Abstimmungen zwischen den Projekten statt, um die
StralRenverkehrskonzepte aufeinander abzustimmen und die Beeintrachtigung des
StralRenverkehrs maoglichst gering zu halten.
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7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

Temporar zu errichtende Anlagen

Medientrassen

Die Umlegung der Leitungen im Stral3enbereich erfolgt in gebtindelten Medientras-
sen. Im westlichen und 6stlichen Brickenfeld wird je eine Trasse fir die Leitungen
erstellt, die im Baufeld vor den Widerlagern liegen. Die Leitungen werden im Endzu-
stand wieder in den Gehwegbereich zuriickgelegt. Die bauzeitlichen Medientrassen
werden abschlie3end zurickgebaut.

Montagegerust

Die Uberbauten werden seitlich neben der Bestandsbriicke in Hochlage iiber dem
laufenden Straf3enverkehr hergestellt und abschlieRend in ihre Endlage querverscho-
ben. Die Montage der Stahlbetonverbundiiberbauten erfolgt auf einem tiefgegriinde-
ten Montagegerust. Fur die Tiefgriindung sind mdgliche Grindungsflachen in Unter-
lage 8.1 und 8.2 dargestellt. Die Grindung wird an den Leitungsbestand sowie den
Verlauf der Straf3en und Zufahrtswege angepasst. Das Montagegerust dient gleich-
zeitig als Verschubbahn. Die Ful3punkte bzw. Bohrpfahle werden nach dem Ab-
schluss der Arbeiten bis auf 2,0 m unter GOK zurtickgebaut. Der Rest der Griindung
verbleibt im Boden.

Hilfsjoche und Hilfsbricken

Der Abbruch des Bestandes sowie der Ersatzneubau der Widerlager und Fligel-
wande erfolgen unter Hilfsbriicken. An beiden Gleisen der S-Bahnstrecke 1244 sowie
am Gleis 13 der Fernbahnstrecke 6100 Richtung Hamburg kommen insgesamt 6
Zwillingstrager-Hilfsbriicken zum Einsatz.

Die Auflagerung erfolgt stral3enseitig auf Stahlbau-Hilfsjochen und hinter den Wider-
lagern auf senkrecht zu den Gleisen verlaufenden Verbauten. Die Hilfsjoche im Stra-
Renbereich werden tiefgegriindet. Die Hilfsgriindungen werden nach Abschluss der
BriickenbaumalRnahmen bis auf eine Tiefe von 2,0 m unter GOK zuriickgebaut. Der
Rest der Griindung verbleibt im Boden.

Kabelhilfsbricken

Zur Herstellung der Baufreiheit werden Kabel aus den Kabelkanalen entlang der
Bahntrasse bauzeitlich Giber Kabelhilfsbriicken gefiihrt. Es werden zwei Kabelhilfs-
briicken eingesetzt. Eine Hilfsbriicke wird unterhalb der Bestandsbricke tber die ge-
samte Bauwerkslange angeordnet. Die Hilfsbriicke wird auf den Bestandswiderlagern
und Pfeilern aufgelagert. Eine weitere Hilfsbriicke wird hinter dem westlichen Wider-
lager zur Uberfiihrung der Baugrube eingesetzt.

Verbauten

Die Umschliel3ung der Baugrube erfolgt mittels Tragerbohlverbauten. Die Verbauten
sind rickverankert und werden als Berliner Verbau ausgefuhrt. Die Verbautrager wer-
den in vorgebohrte Bohrldcher eingestellt und zum Abtrag von Vertikallasten bis OK
Baugrubensohle einbetoniert.
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Nach dem Verfillen der Baugruben werden die Bohltrdger 1,70 m unterhalb der
Schienenoberkante getrennt. Der Rest der Trager sowie die Verpressanker verblei-
ben im Bahndamm.

Die Verbauten ragen teilweise in das anstehende Grundwasser. Eine aufstauende
Wirkung ist aufgrund der geringen Verbauungsgrade nicht zu erwarten.

7.6. Bauliche Anpassung Bestandstberbauten

Im Bauzustand werden bestehende Uberbauten eingekiirzt und auf den Hilfsjochen
im Stral3enbereich aufgelagert. Hierfur ist eine bauliche Anpassung der Bestands-
Uberbauten an den dadurch enstehenden Lagerpunkten erforderlich. Es wird ein pro-
visorischer Endverband sowie Schotterfang vorgesehen.
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8.

8.1.

8.2.

8.3.

Baudurchfihrung
Bauzeit
Die Bauzeit beginnt mit den vorbereitenden Mafinahmen im Herbst 2024. Der Ab-

schluss der BaumalRRnahme inklusive der MalRhahmen am Bahndamm bzw. den tech-
nischen Anlagen der Verkehrsanlage ist fir Anfang 2028 geplant.

Erforderliche Baumfallungen werden vorab im Zeitraum Oktober 2023 bis Méarz 2024
durchgefiuhrt. Die Leitungsumlegungen werden mit der tangierenden Maflinahme der
HSE-Sielerneuerung koordiniert und von Mitte 2024 bis Anfang 2025 durchgefuhrt.

Alle Arbeiten werden unter weitestgehender Aufrechterhaltung des Stral3enverkehrs
sowie Bahnbetriebes durchgefiihrt.

Bauphasenplanung

Die Erneuerung der EU Anckelmannsplatz ist in zwei Bauabschnitte sowie insgesamt
10 wesentliche Bauphasen unterteilt:

1. Bauabschnitt (1. BA) — Strecke 1244

Bauphase 1: Vorbereitende MalRhahmen — Kampfmittelsondierungen, Baufeld-
freimachung, Leitungsumverlegungen, Kabeltiefbau, Anpassung Trassierung und
Verschiebung Weiche 16, Umsetzen OLA, Herstellen Fligelwand Nord-West, Her-
stellen Tiefgrindung im ehemaligen Bahnsteigzugang, Randwegsicherung Bahn-
damm Nord-Ost, Oberbauerneuerung Strecke 6100

Bauphase 2: Herstellen Hilfsbriickenzustand

Bauphase 3: Herstellen Ersatzneubau — Widerlager unter den Hilfsbriicken,
Uberbau in Hochlage neben der Bestandsbriicke

Bauphase 4: Einschub Ersatzneubau
Bauphase 5: Ruckbau Baubehelfe und Bestandspfeiler
2. Bauabschnitt (2. BA) — Strecke 6100

Bauphase 6: Vorbereitende MalRhahmen — Kampfmittelsondierungen, Baufeld-
freimachung, Leitungsumverlegungen, Kabeltiefbau

Bauphase 7: Herstellen Hilfsbriickenzustand

Bauphase 8: Herstellen Ersatzneubau — Widerlager unter den Hilfsbriicken,
Uberbau in Hochlage neben der Bestandsbriicke

Bauphase 9: Einschub Ersatzneubau
Bauphase 10:  Rickbau Baubehelfe und Bestandspfeiler

Sperrpausenkonzept

Fir die Bauphasen sind Sperrpausen der Gleisanlagen erforderlich. Hierbei wurden
die Randbedinungen des Baubetriebs sowie der angrenzenden Projekte bericksich-
tigt. Folgende wesentliche Sperrpausen sind geplant:

" Vorbereitende MaRnahmen Strecke 6100: 7 Tage, Dezember 2024
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8.4.

8.5.

® Herstellung Stutzbauwerk Strecke 1244: 2 Wochenenden April 2025
" Vorbereitende MaRnahmen Strecke 1244: 7 Tage, Juli 2025

B Herstellen Hilfsbriickenzustand Strecke 1244: 14 Tage, Oktober 2025
B Einschub Erstzneubau Strecke 1244, 14 Tage, Oktober 2026

" Herstellen Hilfsbriickenzustand Strecke 6100, 14 Tage, Mérz 27

® Herstellung Widerlager Strecke 6100, 6 Monate, Richtung Berlin, April bis Ok-
tober 2027

" Einschub Ersatzneubau Strecke 6100, 6 Tage, Oktober 2027

Zusatzlich zu diesen Sperrpausen sind kurzere (Teil-)Sperrungen fir MaRnahmen an
den technischen Anlagen der Verkehrsanlage erforderlich. Die Sperrungen erfolgen
vorzugsweise in den Betriebsruhen oder am Wochenende.

Verkehrsfihrungen

Im Laufe der Bauarbeiten wird die StraBenverkehrsfiihrung sukzessive dem Baufort-
schritt angepasst. Es werden laufend 2 Fahrspuren je Fahrtrichtung aufrecht erhalten.
Die Geh- und Radwege werden ebenfalls fortlaufend angepasst und im Wesentlichen
durch die mittlere Briicken6ffnung gefuhrt.

Wahrend der Bauzeit und vor allem innerhalb der Sperrpausen des Bahnbetriebes
sind auch Voll- und Teilsperrungen des StralRenbereiches erforderlich. Sperrungen
sind erforderlich wenn:

" Kabelhilfsbriicken montiert werden
" Hilfsbricken ein- oder ausgehoben werden
" Montageschiisse des Uberbaus eingehoben werden
" Verbundplatten betoniert werden
B Bestandstiberbauten ausgebaut oder baulich angepasst werden
" Ersatzneubauten eingeschoben werden
Das Verkehrskonzept wird mit der Koordinierungsstelle fir Baustellen in Hauptver-

kehrsstraRen (KOST) und den angrenzenden Maf3nahmen kontinuierlich abgestimmit.
Baustelleneinrichtung

Die Andienung der Baustelle erfolgt Uber das 6ffentliche StralRennetz. Fir Gleis- und
Tiefbauarbeiten sowie Arbeiten an den technischen Anlagen der Verkehrsanlage er-
folgt die Andienung zusatzlich tber die Schiene. Fir die Baustelleneinrichtung im
StraBenbereich unmittelbar an der EU stehen Flachen der Freien und Hansestadt
Hamburg sowie der HSE zur Verfigung. Fur den 2. BA ist auch die Nutzung einer
Flache eines Privateigentimers (Schlisselnummer 1) fur die Grindung des Monta-
gegerusts erforderlich. Die genaue Nutzung der Flachen, die Zufahrten und Einz&u-
nungen werden mit den zustandigen Behodrden/Eigentimern abgestimmit.

Im Bereich der Montageflachen, der Widerlagerbaugruben sowie auf dem Bahndamm
im Bereich des Stitzbauwerkes ist Baumbewuchs vorhanden, der gerodet werden
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8.6.

8.6.1.

8.6.2.

8.6.3.

8.6.4.

8.6.5.

muss. Im Bereich der weiteren Baustelleneinrichtungsflachen werden die zu erhalten-
den Baume geschitzt.

Zusatzlich zu den unmittelbar an der EU liegenden Flachen stehen fiir die Bereitstel-
lung von Abbruch- bzw. Aushubmaterial Flachen in der Spaldingstra3e zur Verfu-
gung.

Bautechnologie

Herstellung Verbauten

Die Verbauten werden in Sperrpausen vom Gleisbereich aus mit Grof3bohrgeraten
hergestellt. Hierfir wird das Geréat entweder mittels Mobilkran auf den Bahndamm
gehoben oder tuber den Schienenweg angefahren. Die Verbautrager werden in vor-
gebohrte Locher eingestellt und anschlieRend bis auf Baugrubensohle ausbetoniert.
Der restliche Teil der Bohrung wird wieder mit Bodenmaterial verflit.

Herstellung und Querverschub Uberbauten

Die Herstellung der Uberbauten erfolgt in Hochlage tiber dem laufenden StralRenver-
kehr. Zwischen den Haupttragern werden Arbeitsebenen montiert. Die Haupttrager
werden in Montageschiissen von ca. 20 m im Werk vorgefertigt, auf das Montagerust
aufgelegt und vor Ort zusammengefigt.

Das Montagegeriist dient nach Fertigstellung des darauf montierten Uberbaus gleich-
zeitig als Verschubbahn. Fir den Querverschub wird das Montagegerist um eine
Verschubbahn auf den neuen Widerlagern sowie den Bestandspfeilern verlangert.
Alternativ kann auch ein Querferfahren der Uberbauten mit Hilfe von ~>Self-Propelled
Modular Transporter* SPMT erfolgen. Der Verschub erfolgt in jedem Fall in einer Voll-
sperrung des Stral3enbereiches.

Arbeiten am Oberbau bzw. im Gleisbereich

Die Arbeiten im Gleisbereich werden augrund der Zuwegung im Wesentlichen mit
schienengebundenem Gerat ausgefihrt. Die Grindung der versetzten Oberleitungs-
masten werden mit Hilfe von Gleisrammen eingebracht.

Fir die Herstellung der Verbautrdger, den Einbau der Hilfsbricken, den Einschub der
Ersatzneubauten sowie Kabeltiefbauarbeiten muss der vorhandene Oberbau teil-
weise zuruckgebaut werden (Verziehen von Schienen, Ausbau von Schwellen und
Schotter). Nach der jeweiligen Wiederherstellung wird das Gleis entsprechend durch-
gearbeitet und nach Prifung bzw. Probebelastungsfahrten fir den Betrieb freigege-
ben.

Montage Hilfsbriicken
Das Ein- und Ausheben der Hilfsbriicken sowie der (Teil-)Bestandstiberbauten erfolgt

mit Gleiskrénen in Vorkopfarbeit oder wo erreichbar mit Mobilkrénen aus dem Stra-
3enbereich heraus.

Tiefgrindung

Die Tiefgriindung der Hilfsjoche, Widerlager sowie Mittelpfeiler werden unterhalb der
Bestandsbriicke bzw. Hilfsbriicken hergestellt. Der vorhandene Arbeitsraum ist stark
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eingeschrankt. Es werden Gerate eingesetzt die auch unter stark eingeschrankter
Hohe arbeiten kdnnen.

8.6.6. Abbrucharbeiten

Die (Teil-)Bestandsiiberbauten werden ausgehoben und abtransportiert. Die Demon-
tage erfolgt nicht im Bereich der Baustelle. Der Abbruch der Widerlager unter Hilfs-
briicken erfolgt fortlaufend mit dem Baugrubenaushub. Der vorhandene Arbeitsraum
ist dabei stark eingeschrénkt.

Der Abbruch der Bestandspfeilerscheiben erfolgt unmittelbar neben dem laufenden
StralRenverkehr. Zur Sicherung wird vor dem Abbruch eine blickdichte Einhausung
erstellt.
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9.

9.1.

9.2.

Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes

Betroffenes Fachrecht

B Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) 88 5 ff (UVP-Vorpri-
fung)

" Bundesnaturschutzgesetz §814ff (Eingriffsregelung)
® Bundesnaturschutzgesetz § 44 Abs. 1 (besonderer Artenschutz)
® Bundesnaturschutzgesetz § 34 (FFH-Vertraglichkeit)

® Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange, Bundes-Im-
missionsschutzgesetz — BImSchG

B Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baulédrm)

® Sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen La&rm — TA Larm) vom August
1998

® Daim Zuge des Vorhabens durch Bohrpfahlgriindungen méglicherweise in
den Grundwasserkdrper eingegriffen wird, wurde ein Fachbeitrag zur Prifung
der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen der WRRL
umgesetzt in den 88 27 bis 31 sowie § 47 WHG erstellt (siehe Unterlage 14:
Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie). In diesem wurde u.a. untersucht, ob
das Verschlechterungsverbot und das Verbesserungsgebot fir die betroffenen
Oberflachenwasser- bzw. Grundwasserkoérper eingehalten werden.

MalRnahmen zum Schutz und Vermeidung

Aufgrund des Eingriffes den Naturhaushalt und zur Vermeidung von artenschutz-
rechtlichen Betroffenheiten werden folgende Vermeidungsmaflnahmen ergriffen:

001 VA — Management der Gehdlzbeseitigungen/RiuckbaumalRnahmen

Zur Vermeidung von Verbotsverletzungen nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 Bundesnaturschutz-
gesetz (BNatSchG) ist es erforderlich, die Gehdlzbeseitigungen innerhalb des nach 8
39 Abs. 5 BNatSchG gesetzlich vorgeschriebenen Zeitraums von 01.10. bis 28.02.
und somit aulRerhalb der Brut-/Aufzuchtzeit der Vogelarten/der Aktivitatsphase der
Fledermause durchzufuhren. Vorhandene Nistkasten sind an zu erhaltenden Baum-
bestand im Bereich der Borgfelder Allee umzuhangen.

Daruber hinaus ist eine erneute Bauwerkskontrolle unmittelbar vor Riickbau oder eine
Terminierung des Ruckbaus auf den Zeitraum vom 01.10. bis 28.02. und somit au-
Berhalb der Brutzeit der Vogelarten vorzusehen. Zur Vermeidung einer zwischenzeit-
lichen Nutzung durch Fledermé&use kdnnen die zu beseitigenden Baumbestande und
Bauwerke im Winterhalbjahr vor Baubeginn nochmals auf vorhandene Strukturen zu
untersucht werden, die als Fledermausquartiere geeignet sein kdbnnen. Werden ent-
sprechende Strukturen festgestellt, sind Campherkristalle in diese Strukturen einzu-
bringen, um eine nachfolgende Besiedlung zu verhindern. Alternativ kénnen die Hohl-
raume auch, soweit méglich, verschlossen werden.
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002 VA - Umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU)

Zur Gewahrleistung der Beachtung aller gesetzlichen Umweltvorschriften, Normen
und Regelwerke, der Einhaltung der naturschutzrechtlichen Vorgaben aus der Plan-
feststellung sowie der Vermeidung von Umweltschaden wird eine Umweltfachliche
Baubegleitung vorgesehen.

003 V — bauzeitlicher Gehoélzschutz

Zur Vermeidung von mechanischen Beschéadigungen sind Gehdlze durch MalRnah-
men nach DIN 18920, 4.6 und 4.12 zu schitzen:

Zum Schutz gegen mechanische Schaden ist der Wurzelbereich der Baume (Kronen-
traufbereich zzgl. 1,5 m) durch eine feste Absperrung vor Befahren und Benutzung
zu schitzen.

Ist das nicht mdglich ist der Stamm der geféahrdeten Baume mit einer gegen den
Stamm abgepolsterten min. 2,0 m hohen Bohlenummantelung zu versehen. Sie darf
nicht unmittelbar auf die Wurzelanldufe aufgesetzt werden. Die Kronenaste werden
gegen mechanische Beschéadigung ggf. durch Hochbinden unter Abpolsterung der
Bindestellen geschiitzt. Kénnen gefahrdete Aste nicht durch Hochbinden geschiitzt
werden, erfolgt eine fachgerechte Entfernung.

Ist eine Benutzung des Wurzelbereichs nicht zu vermeiden, ist dieser mit einem
druckverteilendem Vlies und mit einer min. 20 cm starken Schicht aus dranfahigem
Material abzudecken, auf die eine feste Auflage aus Lastverteilungsplatten (Holzboh-
len, Stahlplatten, Baggermatratzen 0.8.) zu legen ist.

Ein Bodenabtrag im Wurzelbereich der Baume (Kronentraufe zzgl. 1,5 m) ist dul3erst
wurzelschonend durch schichtweisen maschinellen Abtrag vorzunehmen. In Zwei-
felsfallen ist der Bodenaushub per Handschachtung vorzunehmen.

Werden beim Aushub Wurzeln angetroffen, sind diese schneidend zu durchtrennen
und die Schnittstellen zu glatten. Wurzelenden mit einem Durchmesser < 2 cm sind
mit wachstumsfordernden Stoffen, mit einem Durchmesser > 2 cm mit Wundbehand-
lungsstoffen zu behandeln. Die freigelegten Wurzeln sind gegen Austrocknung und
Frosteinwirkung zu schitzen.

Entsprechend des Wurzelverlustes konnen Riickschnittmalinahmen in der Krone er-
forderlich werden.

Sollte sich trotz der beschriebenen Vermeidungsmafnahmen der Verlust eines Bau-
mes nicht vermeiden lassen, sind durch die umweltfachliche Bautiberwachung die
Beseitigung des Gehdlzes sowie die notwendigen KompensationsmalRnahmen mit
der zustandigen Naturschutzbehérde abzustimmen.

004 V — Rasenansaat

Die in Anspruch genommenen Rasenflachen im Bereich der stadtischen Griinanlagen
werden in Abstimmung mit der Stadt Hamburg mit einer Regelsaatgutmischung be-
grunt. Entwicklungsziel ist der Biotoptyp Tritt-/Parkrasen (34.09).
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9.3.

005 V — Gras-Kraut-Ansaat

Die in Anspruch genommenen Freiflaichen auf den Dammbd&schungen werden im
gleisnahen Bereich (< 8 m ab Gleisachse) mit einer RegioZert-Saatgutmischung mit
dem Entwicklungsziel trocken-warmer Ruderalstandorte (39.06.01) begriint.

Es wird eine RegioZert-Saatgutmischung Herkunftsgebiet 1 (Nordwestdeutsches
Tiefland) der Mischung Magerrasen sauer verwendet.

006 V — Flachige Gehdlzpflanzung

Die in Anspruch genommenen Freiflaichen auf den Dammbd&schungen werden im
gleisferneren Bereich (> 8 m ab Gleisachse) durch eine flachige Gehdlzpflanzung aus
einheimischen Gehdlzarten mit dem Entwicklungsziel Feldgehdlz mit Gberwiegend
autochthonen Arten (41.02.02) begrint.

Folgende Straucharten werden verwendet:
WeilRdorn (Crataegus spp.)
Hundsrose (Rosa canina)
Schwarzer Holunder (Sambucus nigra)
Faulbaum (Rhamnus frangula)
Blutroter Hartriegel (Cornus sanguinea)
Schlehe (Prunus spinosa)
Hasel (Corylus avellana)
Feldahorn (Acer campestre)

Der Pflanzverband betrdgt 1,5 m x 1,5 m in Reihen versetzt auf Liicke. Gepflanzt
werden leichte Straucher, 2 x verpflanzt der GréRe 60 — 100 cm. Die verwendeten
Arten sind abwechselnd in Gruppen zu 3-7 Stiick anzuordnen.

MalRnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische Mal3nah-
men

Zur Bewadltigung erheblicher Beeintrachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung ist
folgende Ausgleichsmal3nahme erforderlich:

007 A — Einzelbaumpflanzung

Im Bereich der bauzeitlich in Anspruch genommenen Griunflachen wird der beseitigte
Baumbestand durch Einzelbaumpflanzungen wiederhergestellt.

Die als Baustelleneinrichtungsflache genutzte Griinanlage des Anckelmannsplatzes
wird unter geringfugiger Veranderung der Verkehrsflachen/-fihrung im Bereich der
Eisenbahniberfiihrung dem urspriinglichen Zustand entsprechend wiederhergestellt.
Neben den groR3flachigen Rasenflachen werden die beseitigten Baumreihen an den
Verkehrswegen und im unteren Béschungsbereich der Bahnddmme durch Baum-
pflanzungen wiederhergestellt. Insgesamt werden im Bereich des Baufeldes und der
Baustelleneinrichtungsflachen 72 Einzelbdume geplant. Weitere 14 Einzelbaume
sind in Abstimmung mit der Hansestadt Hamburg im Bereich des sudlich an den
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9.4.

9.4.1.

9411

9.4.1.2

9.4.1.3

Anckelmannsplatz anschlieRenden Stoltenpark vorgesehen. Die Stadtverwaltung
plant aktuell die Umgestaltung des Griinzugs am Berliner Bogen, dessen Bestandtell
der Stoltenpark ist. Im Rahmen dieser Planung werden die genauen Standorte der
Ersatzpflanzungen festgelegt.

Verwendet werden folgende Baumarten:
Stieleiche (Quercus robur)
Linde (Tilia spec.?)

Es werden Gehdlze in der Qualitdt Hochstamm, 3 xv, mit Drahtballen, Stammumfang
18-20 cm verwendet.

Die Baumarten fir die Einzelbaumpflanzungen im Bereich des Stoltenparks werden
im Rahmen der Umgestaltungsplanung in Abstimmung mit der Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Hamburg-Mitte, Sachgebiet Offentliche Baume festgelegt.

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umweltbe-
lange

Auswirkungen auf die Schutzguter im Sinne der Eingriffsregelung gem. § 13 ff
BNatSchG

Boden

Aufgrund der bereits vollstandig tGberpragten Bodeneigenschaften und -funktionen
sind durch die bauzeitliche Inanspruchnahme keine erheblichen Beeintréachtigungen
zu erwarten. Baustelleneinrichtungsflachen auf nicht befestigten Flachen werden mit
einer entsprechenden Tragschicht versehen, um deren Tragfahigkeit zu gewahrleis-
ten und Verschmutzungen zu vermeiden. Die Eigenschaft als Vegetationsstandort der
Bdden im Bereich der Grinflachen wird durch die bauzeitliche Abdeckung mit einer
Tragschicht zur Vermeidung von Verdichtungseffekten erhalten.

Wasser

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser sind nicht zu erwarten. Im Vorhabenbe-
reich gibt es keine Oberflachengewéasser. Der vorhandene Grundwasserkérper wird
maoglicherweise durch kurzfristige Bauarbeiten im Bereich der Widerlager touchiert.
Der vorliegenden Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 14) kommt zu
dem Ergebnis, dass eine negative Beeintrachtigung ausgeschlossen werden kann.

Klima/Luft

Zur Baufeldfreimachung ist die Beseitigung eines Grol3teils der Einzelbdume auf der
Grunflache Anckelmannsplatz und im Stra3enraum der Eiffestrae sowie von Baum-
gruppen und Gehdlzstreifen auf den Dammbdschungen erforderlich.

Eine wesentliche klima- und lufthygienische Ausgleichswirkung ist bei Einzelbaumen
auf das unmittelbare Umfeld beschrankt. Es handelt sich somit um eine auf die un-
mittelbar angrenzenden Flachen sehr lokal beschrénkte Beeintrachtigung, die bei ei-

L Art und Sorte wird in Abstimmung mit der Kommune festlegt

Seite 31/49



Erneuerung EU Anckelmannsplatz
Strecke 6100 — km 284,925 NETZE
Strecke 1244 —km 1,753

9414

ner geringen Funktionsbedeutung aufgrund der geringen Wirkungsintensitat keine er-
hebliche Beeintrachtigungen verursacht. Die beseitigten Gehdlzstrukturen werden
durch Ersatzpflanzungen gleichen Umfangs wiederhergestellt.

Biotoptypen

Anlagebedingte Biotopbeseitigungen

Beim geplanten Vorhaben handelt es sich um eine Erneuerung der vorhandenen An-
lagen in gleicher Position. Die anlagebedingte Flacheninanspruchnahme erstreckt
sich deshalb im Wesentlichen auf die vorhandenen Anlagen. Hierdurch ergeben sich
keine Beeintrachtigungen der Biotoptypen.

Zusatzliche dauerhafte, anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen werden durch
die beiden geplanten Treppenzugéange Uber die Boschungen an den beiden Widerla-
gern verursacht. Hierdurch werden 15 m2 des Biotoptyps Baumgruppe aus uberwie-
gend autochthonen Arten, alte Auspragung (41.05aA) sowie 10 m? des Biotoptyps
naturnahes Gehdlz mittlerer Standorte (41.02.02J) beseitigt. Weitere 41 m? des Bio-
toptyps naturnahes Gehdolz mittlerer Standorte (41.02.02J) werden durch die geplante
Stitzwand zwischen km 1+860 und km 1+930 beseitigt.

Die dauerhafte Beseitigung von Biotoptypen infolge Uberbauung/Versiegelung ist in
jedem Fall als Wirkung hoher Schwere einzustufen. Nach der Bewertungsmatrix der
Anlage 3 Abs. 1 BKompV (vgl. Kap. Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden. im LBP) fuhren Wirkungen hoher Schwere bei Schutzgutfunktionen mit min-
destens geringer Bedeutung zu erheblichen Beeintrachtigungen und bei Schutzgut-
funktionen mit mindestens hoher Bedeutung zu erheblichen Beeintrachtigungen be-
sonderer Schwere. Fur die Biotopfunktion ist eine min. geringe Bedeutung ab einem
Biotopwert von 5 und eine min. hohe Bedeutung ab einem Biotopwert von 16 gege-
ben.

Fir den Biotoptyp Baumgruppe, alte Auspragung (41.05aA) ergibt sich aufgrund der
hohen Bedeutung eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere, die einen
funktionsspezifischen Kompensationsbedarf verursacht. Fir die tbrigen Biotoptypen
ergeben sich bei einer mittleren Bedeutung demnach erhebliche Beeintréchtigungen.

Baubedingte Biotopbeseitigungen

Durch die erforderlichen Baufelder zur Realisierung von Baugruben und entsprechen-
der Bewegungsflachen an den geplanten Anlagen werden Baumbestande aus au-
tochthonen Gehdlzarten mittlerer Auspragung (41.05aM), Rubus-Gestriippe (42.02)
und Naturnahes Geholz mittlerer Standorte (41.02.02J) auf den Bdschungsflachen
der Bahndamme in Anspruch genommen.

Fur die Einrichtung der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen und der geplanten-
Bereitstellungsflache werden Uberwiegend versiegelte Stral3enverkehrsflachen
(52.01.01a), geschotterte Parkplatze (52.03.03a) sowie parkahnliche Griunflachen
aus Rasenflachen (34.09) mit Einzelbaumbestand aus autochthonen Gehdlzarten un-
terschiedlicher Altersauspragung (41.05aJ/M/A) bauzeitlich in Anspruch genommen.
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9.4.1.5

9.4.1.6

9.4.1.7

9.4.2.

In geringerem Umfang sind zusatzlich Rubus-Gestrippe (42.02) und Zier-Gebiisch
aus vorwiegend nicht heimischen Arten (41.04J) betroffen.

Dabei kommt es zunéchst zu einer Beseitigung der Biotope, jedoch werden diese
durch entsprechende MalRnahmen wiederhergestellt. Im Regelfall erfolgt die Wieder-
herstellung der urspriinglichen Nutzung/Biotoptypen.

Die baubedingte in Anspruch genommenen Biotoptypen (ohne Geholze) werden im
Wesentlichen dem urspringlichen Zustand entsprechend durch die Malinahmen
004_V bis 007_V wiederhergestellt, sodass keine erheblichen Beeintrachtigungen zu
konstatieren sind.

Pflanzen

Die Beseitigung von Bestanden ungefahrdeter Pflanzenarten durch die vorhabenbe-
dingte Flacheninanspruchnahme bei einer geringen Funktionsbedeutung aufgrund
der hohen Wirkungsintensitat erhebliche Beeintrachtigungen. Ein funktionsbezogener
Kompensationsbedarf ergibt sich daraus nicht.

Tiere

Die unter Kap. 9.4.2.4 beschriebenen Biotopverluste bedingen auch den Verlust von
Lebensraumen fir die Tiere.

Die Beseitigung von faunistischen Lebensraumen durch die vorhabenbedingte Fl&-
cheninanspruchnahme bei einer geringen Funktionsbedeutung aufgrund der hohen
Wirkungsintensitat bewirkt erhebliche Beeintrachtigungen. Ein funktionsbezogener
Kompensationsbedarf ergibt sich daraus nicht.

Landschafts-/Ortsbild

Die vorhandenen Anlagen werden weitgehend in gleicher Position mit gleicher Kuba-
tur wie die Bestandsanlagen erneuert.

Da das Ortsbild durch eine Mischbebauung gepréagt ist und die vorhandene Briicke
keinen pradgenden Charakter fir das Ortsbild hat, ist keine erhebliche Beeintréachti-
gung des Ortsbildes zu erwarten.

Zur Baufeldfreimachung ist die Beseitigung eines Grol3teils der Einzelbdume auf der
Grunflache Anckelmannsplatz und im Stra3enraum der Eiffestrae sowie von Baum-
gruppen und Gehdlzstreifen auf den Dammbéschungen erforderlich. Eine Fernwir-
kung dieser bauzeitlichen Situation ist aufgrund der sichtverschattenden Bebauung
des Umfeldes nicht gegeben. Die beseitigten Gehélzstrukturen werden durch Ersatz-
pflanzungen gleichen Umfangs wiederhergestellt und das Ortsbild somit neugestaltet.
Ein Verbleib erheblicher Beeintrachtigungen des Ortshildes sind somit nicht zu erwar-
ten.

Auswirkungen auf artenschutzrechtlich relevante Arten

Neben allgemein haufigen, ungeféahrdeten Arten mit geringen Habitatanspriichen
konnen auch einige gefahrdete/planungsrelevante Arten betroffen sein. Zur Klarung
dieser Betroffenheiten wurde eine separate, antragsgegenstandliche Unterlage — Ar-
tenschutzfachbeitrag — erstellt (Unterlage 18).
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9.4.3.

Im vorliegenden Fall ist eine Nutzung der zu beseitigenden Gehdlzbestande als Brut-
habitat geh6lz- und bodenbritender Arten im Gehdlzbestand méglich. Darlber hinaus
ist eine Nutzung der riickzubauenden Bauwerke/Anlagen als Bruthabitat gebaude-
wohnender Vogelarten bzw. als Fledermausquartier moglich. Es besteht das bauzeit-
liche Risiko einer Totung/Verletzung der Entwicklungsformen der genannten Arten-
gruppen. Zur Vermeidung der Beeintrachtigungen ist die Mal3inahme 001_VA — Ma-
nagement der Gehdlzbeseitigungen/Rickbaumaflinahmen — vorgesehen.

Im Ergebnis dieser Unterlage wird festgestellt, dass vorhabenbedingt unter Beach-
tung der VermeidungsmalRnahmen nicht mit der Auslésung von artenschutzrechtli-
chen Verletzungen zu rechnen ist.

Auswirkung durch Schall und Erschitterungen

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umwelteinwir-
kungen entgegenzuwirken, hierzu z&hlen insbesondere auch bau- und betriebsbe-
dingte Gerausche und Erschitterungen.

Baubedingte Schallimmissionen

Die baubedingten Schallimmissionen durch die Baumaf3nahme wurden nach den An-
forderungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerduschimmissionen (AVV Baularm) beurteilt (s. Unterlage 12.1).

Auf Basis eines Berechnungsmodells sowie des voraussichtlichen Bauablaufs wur-
den die baubedingten Schallimmissionen in der Nachbarschaft ermittelt. Die Berech-
nungen fihren zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm an
Gebauden im Umfeld der Baumalinahme nicht eingehalten werden kdnnen.

In allen Bauphasen wird es zu Uberschreitungen der Grenzwerte nach der AVV Bau-
larm kommen (s. Tab. 5 Unterlage 12.1). Die Uberschreitungen werden sich jedoch
nicht Uber die gesamte Dauer der jeweiligen Bauphase erstrecken, sondern be-
schranken sich v. a. auf den Einsatz von larmintensiven Baumaschinen (z. B. Ab-
bruch-, Bohr- und Stopfarbeiten).

Lediglich in den betrieblich angemeldeten Sperrungen der Gleise kénnen einige der
spater genannten MaRnahmen nicht umgesetzt werden, da die fir die Arbeiten ver-
fugbare Arbeitszeit auf ein technisch notwendiges Minimum reduziert wurde, um den
Einfluss auf den Bahnbetrieb so gering wie mdglich zu halten.

Dabei handelt es sich nach aktuellem Planungsstand um folgende Zeitraume:
" Vorbereitende MaRnahmen Strecke 6100: 7 Tage, Dezember 2024
® Herstellung Stutzbauwerk Strecke 1244: 2 Wochenenden April 2025
" Vorbereitende MaRnahmen Strecke 1244: 7 Tage, Juli 2025
B Herstellen Hilfsbriickenzustand Strecke 1244: 14 Tage, Oktober 2025
B Einschub Erstzneubau Strecke 1244, 14 Tage, Oktober 2026
" Herstellen Hilfsbriickenzustand Strecke 6100, 14 Tage, Mérz 27
" Einschub Ersatzneubau Strecke 6100, 6 Tage, Oktober 2027
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Zur Minimierung baubedingter Schallimmissionen werden im Zuge der Ausschrei-
bung nachfolgende Malinahmen beriicksichtigt:

Beschréankung der durchschnittlichen Betriebsdauer auf 6 Stunden in der
Nachtzeit (20:00 bis 7:00 Uhr) mit Ausnahme der Arbeiten zur Weichenver-
schiebung, Herstellen der Hilfsbriickenzustande und Einschub der Uberbauten
in den Bauphasen 1, 2, 4, 7und 9

Vermeidung larmintensiver Bautatigkeiten im Beurteilungszeitraum Nacht

Die larmintensiven Bautatigkeiten (Abbruch-, Bohr- und Stopfarbeiten) werden
mit Ausnahme der Herstellen der Hilfsbrickenzustande und Einschub der
Uberbauten in den Bauphasen 1, 2, 4, 7 und 9 in der Tagzeit durchgefihrt.
Anhand eines detaillierten Bauablaufplans wird der Zeitraum und die Dauer
der verbleibenden Bautétigkeiten im Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 bis
7:00 Uhr) genau dargestellt.

Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

Durch das beauftragte Bauunternehmen werden ausschlief3lich Bauverfahren
und Baugerate eingesetzt, die hinsichtlich ihrer Schallemissionen dem Stand
der Technik entsprechen (siehe 32. BImSchV).

Baustellen werden zur vollstdndigen Erfillung des Vermeidungs- und Minimie-
rungsgebots geplant, eingerichtet und betrieben.

Fir die verbleibenden potenziellen Uberschreitungen werden nachfolgende MaRnah-
men zur Konfliktbewdltigung ergriffen:

Umfassende Information der Betroffenen tber die BaumalRnahmen, die Bau-
verfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb. Besonders stark betroffene Anwohner (z.B. Anckelmannstral3e 9)
und Anlieger wurden bereits in ersten Vorabgesprachen tiber das Vorhaben
informiert. Des Weiteren wurde eine Anwohnerinformation an 1.569 Adressen
im Umfeld der kiinftigen Baustelle verteilt.

Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der LArmeinwirkungen.

Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten mit u. a. folgenden Aufgabenbe-
reichen:

— Ansprechpartner bei Beschwerdefallen. Diese ist befugt, fir besonders von
baubedingten LArmeinwirkungen Betroffenen die Erstattung von Kosten fur
Hoteliibernachtungen zu prifen und zuzusagen.

— Stichprobenhafte bzw. kontinuierliche Uberwachung der Baularmsituation
wéhrend der Arbeiten mit Rickwirkung zur Bauleitung (L&rmmonitoring)
insbesondere fir ein exponiert gelegenes Gebaude (z. B. ,,Anckelmann-
stral3e 9%)

— Vorschlag von ggf. notwendigen weitergehenden MinderungsmafRnahmen
zum Schutz der Nachbarschaft

Umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfiihrer
auf der Baustelle.
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" Vermeidung von Leerfahrten und Abschaltung von Motoren zwischen einzel-
nen Arbeitsvorgéangen.

In den vorgesehenen MalRnahmen stecken umfangreiche Potenziale zur Minderung
der baubedingten Schallimmissionen, sodass bei deren Beriicksichtigung nicht mehr
zumutbare Belastigungen auf ein Mindestmal? reduziert werden kdnnen.

Baubedingte Erschiitterungen

Auf Basis der geplanten Bauverfahren sind durch die baubedingten Erschitterungen
potenzielle Betroffenheitsbereiche fur Einwirkungen auf Menschen in Gebauden
(nach Teil 2 der DIN 4150) bei Geb&auden mit Wohnungen oder vergleichbar genutz-
ten Raumen mit geringerem Abstand als 30 m nicht auszuschlie3en (s. Unterlage
12.1).

Demzufolge ist fir Geb&ude mit einem geringeren Abstand als 30 m zur Baumalf3-
nahme ein SchutzmalRnahmenkonzept vorgesehen.

Zur vollstandigen Erfullung des Vermeidungs- und Minimierungsgebots werden nach-
folgende Malinahmen beriicksichtigt:

" Verwendung von erschitterungsarmen Baumaschinen und Bauverfahren

® Durch das beauftragte Bauunternehmen werden ausschlief3lich Bauverfahren
und Baugerate eingesetzt, die hinsichtlich ihrer Erschiitterungsemissionen
dem Stand der Technik entsprechen.

" Baustellen werden zur vollstandigen Erfiilllung des Vermeidungs- und Minimie-
rungsgebots geplant, eingerichtet und betrieben.

Zudem werden nachfolgende MalRnahmen zur Konfliktbewaltigung ergriffen:

B Umfassende Information der betroffenen Anwohner im Vorfeld der Baumal3-
nahme

" Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdénnen.

®  Durchfihrung von gebaudetechnischen Beweissicherungen vor bzw. nach
Ende der Baumalinahmen fir betroffene Gebaude im Bereich von erschiitte-
rungsintensiven Bautéatigkeiten.

In den vorgesehenen Ausschluss- und Verminderungsmafnahmen stecken umfang-
reiche Potenziale zur Verringerung der baubedingten Immissionen, sodass bei deren
Beriicksichtigung nicht mehr zumutbare Belastigungen auf ein Mindestmal3 reduziert
werden kénnen.

Betriebsbedingte Schallimmissionen

Fir den Schienenwegebau enthalten die 88 41 - 43 und 50 BImSchG sowie die 16.
BImSchV die rechtlichen Anforderungen fur den Schallschutz. Diese Vorschriften ver-
pflichten den Baulasttrager, beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schie-
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9.5.
9.5.1.

nenwegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind (8 41 Abs. 1 BImSchG).

Die schall- und erschitterungstechnische Untersuchung zu betriebsbedingten Immis-
sionen (Unterlage 12.2) kommt zu folgendem Ergebnis: Infolge des erheblichen bau-
lichen Eingriffs lasst sich feststellen, dass bei den berechneten Beurteilungspegeln
keine Pegelerh6hungen gegeben sind. Infolge der zukiinftig gtinstigeren Briickenkon-
struktion ergeben sich sogar Pegelreduzierungen von bis zu ca. 2,5 dB(A).

Nach den Kriterien der 16. BImSchV stellt der erhebliche bauliche Eingriff in den
Schienenweg somit keine wesentliche Anderung dar, die einen Anspruch auf Schall-
schutzmafinahmen auslost.

Betriebsbedingte Erschitterungen

Die schall- und erschitterungstechnische Untersuchung zu betriebsbedingten Immis-
sionen (Unterlage 12.2) kommt zu folgendem Ergebnis: Durch die Erneuerung der
Eisenbahniberfiihrung und die damit einhergehende Erhdhung der lichten Weite ist
nicht auszuschliel3en, dass sich die lokalen Storstellen zu Ungunsten der nachstge-
legenen bestehenden Nachbarschatft, die sich im Abstand von ca. 20 m befindet, ver-
andern und sich infolgedessen die gegenwartig vorhandenen Erschitterungs- und
Sekundarluftschallimmissionen erh6hen kénnen. Um jedoch etwaige lokale Storstel-
len am Ubergang zwischen der freien Strecke und der Eisenbahniiberfiihrung weitest
maglich zu reduzieren und somit einer signifikanten bzw. wesentlichen Erhéhung der
Erschiitterungs- bzw. Sekundarluftschallimmissionen vorzubeugen, werden geman
der Richtlinie 836.4106 (Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke) die
entsprechenden Anforderungen an die Ubergangsbereiche in Abhangigkeit konstruk-
tiver bzw. betrieblicher Randbedingungen im vorliegenden Fall berticksichtigt. Zur Be-
weissicherung der tatsachlichen Immissionen aus Erschitterungen und Sekundéarluft-
schall werden vor den geplanten Baumafinahmen messtechnische Untersuchungen
an reprasentativ ausgewahlten Gebauden durchgefiihrt.

Rechtliche Bewertung

Aussagen zur UVP-Plicht

Aus dem Formblatt U3 ,Umwelterklarung fur die Vorprifung gemai § 7 UVPG oder
gemal § 9i.V.m. 8 7 UVPG sowie zur Notwendigkeit sonstiger umweltfachlicher Un-
terlagen” geht hervor, dass aufgrund der geringen Empfindlichkeit des betroffenen
Standorts keine Pflicht zur Erstellung eines UVP-Berichts besteht. Die Kernfakten des
Vorhabenbereichs:

B der Kleinraumigkeit des betroffenen Standorts
" der erhohte Anteil an Verdichtung und anthropogener Uberpragung

" die geringe Anzahl an artenschutzrechtlichen Konflikten
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® der Vermeidbarkeit von Beeintrachtigungen durch fachlich anerkannte Schutz-
mafnahmen

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG auf die Schutzguter
gem. 8 2 Abs. 1 UVPG Menschen und menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt, Boden, Flache, Wasser, Klima und Luft, Landschaft, Kulturelles
Erbe und sonstige Sachguter sowie die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgi-
tern sind nicht zu erwarten.

Nachfolgend néhere Ausfiihrungen zu den Schutzgutern Menschen und menschliche
Gesundheit, Landschaft und Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter:

Schutzqut Mensch und menschliche Gesundheit:

Durch die vorgesehenen bauldrm- und erschitterungsvermeidenden und -vermin-
dernden sowie weiteren organisatorischen MalRnahmen (s. Kap. 9.4.4) werden Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Mensch so gering wie moglich gehalten. Es existiert
keine Ausfiihrungsvariante fir die Durchfiihrung des Vorhabens, mit welcher die Aus-
wirkungen vermieden werden kdénnen.

Schutzqut Landschaft / Ortsbild:

Um den Verdnderungen in der Umgebung zu minimieren, wurden oben liegende
Tragwerke wie Fachwerk- oder Bogentragwerke nicht in Betracht gezogen. Die neue
Eisenbahnuberfiihrung wird als Stahlbetonverbundbriicke ausgefiihrt und weist somit
eine ahnliche Konstruktionshthe wie das Bestandsbauwerk auf.

Das geplante Bauwerk wird die Asthetik des bestehenden Bauwerks teilweise wieder
aufgreifen, aber eine moderne L6sung auf aktuellen Stand der Technik darstellen und
sich damit besser in das von Mischbebauung gepragte Gebiet einfligen.

Schutzqut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Die geplante Erneuerung fiihrt zum Verlust des Baudenkmal ,Bahnbriicke am Anckel-
mannsplatz* (ID 13800). Das geplante Bauwerk wird die Asthetik des bestehenden
Bauwerks teilweise wieder aufgreifen, aber eine moderne Losung auf aktuellen Stand
der Technik darstellen.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustands der Anlage ist ein Erhalt der Eisenbahn-
Uberfiihrung nicht moglich. Die fur den Erhalt notwendige Verstarkung der Haupttra-
ger wirde ebenfalls dazu fiihren, dass die historische Bausubstanz in einem erhebli-
chen Umfang verloren ginge. Eine wirtschaftliche Instandhaltung ist nicht mehr mog-
lich.

Aufgrund des tberwiegend offentlichen Interesses zum Erhalt eines sicheren Bahn-
betriebes und da eine denkmalgerechte Sanierung nicht moglich ist, ist die Erneue-
rung der Eisenbahniberfiihrung Anckelmannsplatz unablassig.

Aus Sicht der Vorhabentragerin ergibt sich, dass von dem Bauvorhaben keine erheb-
lichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind, die nach 8 25 Abs. 2
UVPG bei der Zulassungsentscheidung des Vorhabens zu bericksichtigen wéren.

Seite 38/49



Erneuerung EU Anckelmannsplatz

Strecke 6100 — km 284,925 NETZE
Strecke 1244 —km 1,753

9.5.2.

9.5.3.

9.54.

9.5.5.

9.5.6.

Ergebnis der Eingriffsregelung gem. 8§ 13 ff BNatSchG

Insgesamt ist durch die vorgesehenen Vermeidungs- und Wiederherstellungsmalfi-
nahmen (siehe Kap. 9.2) gewahrleistet, dass Beeintrachtigungen soweit méglich ver-
mieden oder vermindert werden und die unvermeidbar beeintrachtigten Werte und
Funktionen wiederhergestellt werden. Die geplanten Ausgleichsmalinahmen gewéhr-
leisten den Ausgleich des ermittelten Eingriffs.

Ergebnis des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags

Zur Ermittlung der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen wurde ein separater arten-
schutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt (s. Unterlage 18).

Die Prognose der mdglichen Betroffenheiten hat ergeben, dass unter Beriicksichti-
gung der in Kap. 9.2 genannten artenschutzrechtlich begriindeten Vermeidungs-,
Minderungs- und SchutzmalRnahmen keine Verbotsverletzungen nach § 44 Abs. 1
BNatSchG zu erwarten sind. Das Vorhaben ist somit mit den Zielen des besonderen
Artenschutzes vereinbar.

Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung

Die Durchfiihrung einer FFH-Vertraglichkeitspriifung ist im vorliegenden Fall nicht er-
forderlich.

Betroffenheit von Schutzgebieten und -objekten gem. BNatSchG / Landesge-
setz

Schutzgebiete oder -objekte gem BNatSchG / Landesgesetz sind nicht betroffen.
Denkmalschutz

Die Erneuerung fuhrt zu einem Verlust des als Baudenkmal ,Bahnbriicke am Anckel-
mannsplatz* (ID 13800) eingetragenen Bauwerk. Das geplante Bauwerk wird die As-
thetik des bestehenden Bauwerks teilweise wieder aufgreifen, aber eine moderne L6-
sung auf aktuellen Stand der Technik darstellen (siehe Kap. 10.8). Das Tragwerk des
Uberbaus wird nur unwesentlich veréandert.

Die geplante Erneuerung der Briicke erfordert die Beseitigung aller Bauteile der Bri-
cke aul3er den Grindungselementen sowie Teile der Gewdlbe. Keines der verblei-
benden Bauteile wird nach der Erneuerung sichtbar oder zuganglich sein.

Der DB Netz AG obliegt als Schienenbaulasttrager des Bundes gem. 8§ 4 AEG, die
Eisenbahninfrastruktur in betriebssicheren Zustand zu erhalten.

Die Abwéagung nach 8 9 Abs. 2 Satz 2 DSchG Hamburg der Belange des Denkmal-
schutzes mit den 6ffentlichen Belangen sowie den Belangen des Verfligungsberech-
tigten fuhrt nach Einschatzung der zustdndigen Denkmalschutzbehorde zu dem Er-
gebnis, dass die denkmalrechtliche Genehmigung erteilt werden konnte.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustands der Anlage ist ein Erhalt der Eisenbahn-
Uberfiihrung nicht moglich. Die fur den Erhalt notwendige Verstarkung der Haupttra-
ger wirde ebenfalls dazu fiihren, dass die historische Bausubstanz in einem erhebli-
chen Umfang verloren ginge. Eine wirtschaftliche Instandhaltung ist nicht mehr mog-
lich.
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Aufgrund des tberwiegend offentlichen Interesses zum Erhalt eines sicheren Bahn-
betriebes und da eine denkmalgerechte Sanierung nicht moglich ist, ist die Erneue-
rung der Eisenbahniberfiihrung Anckelmannsplatz unablassig.

9.5.7. Ergebnis der Prufung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaf-
tungszielen der WRRL umgesetzt in den 88 27 bis 31 sowie § 47 WHG

Das Vorhaben ist mit den Bewirtschaftungszielen der Wasserrahmenrichtlinie verein-
bar.
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10.
10.1.

10.2.

Weitere Rechte und Belange

Grunderwerb

Fur die Bau- und Montagezustande sowie den Endzustand werden Flachen auf
Fremdgrundstiicken bendtigt. Wéhrend der Bauzeit ist eine voribergehende Inan-
spruchnahme von Fremdgrundstticken fir die Baustelleneinrichtung sowie Montage-
geriste erforderlich.

Der Fligel des Widerlagers Nord-West wird vor der vorhandenen Fassade herge-
stellt. Der Flugel geht im Endzustand tber die DB-Grenzen hinaus.

Die Bdschungen an allen Fligelwanden werden regelwerkskonform mit Neigungen
1:1,5 ausgefiihrt. Die Bestandsb&schungen weisen Neigungen von ca. 1:1 auf. Auf-
grund der unveranderten Schienenoberkanten ragen die Boschungsfuf3e im Endzu-
stand uUber die DB-Grenzen hinaus in den Stral3enraum. Diese Flachen sind fur die
dauerhafte Inanspruchnahme zu erwerben. Die Flachen befinden sich im Eigentum
der Freien und Hansestadt Hamburg.

Kabel und Leitungen

Es werden Strom- und Telekommunikationsleitungen sowie eine Gasleitung bauzeit-
lich aus dem Geh- und Radwegbereich in den Strafl3enbereich verlegt. Im Endzustand
werden die Leitungen wieder zurtick in die Nebenflachen verlegt.

Betroffen von den Umlegungsmafnahmen sind:
" Gasnetz Hamburg GmbH
® Stromnetz Hamburg GmbH
" Lumen Technologies Germany GmbH
B GasLINE GmbH & Co. KG
" WilhelImTel GmbH
® Deutsche Telekom AG
® Vodafone GmbH
" Dataport AGR
® Colt Technology Services GmbH
" Servtec GmbH

Die bauzeitliche Umlegung der Leitungen erfolgt durch die Betreiber in einer gebin-
delten Medientrasse. Die Arbeiten werden mit der tangierenden HSE-Sielerneuerung
abgestimmt. Die Koordinierung der Leitungstrager und tangierenden MaRnahmen er-
folgt durch die DB Netz AG.

Die Grindung des Mittelpfeiler erfolgt unmittelbar neben einer Mischwasserleitungs-
ielleitung der HSE sowie Gasleitungen von Gasnetz Hamburg. Wahrend der Tiebau-
arbeiten werden die Gasleitungen nach vorherigem 6rtlichem Aufmald und in Abstim-
mung mit dem Betreiber gesichert. Die Bohrarbeiten werden im Beisein des Leitungs-
tragers ausgefuhrt.
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10.3.

10.4.

10.5.

Stral’en und Wege

Der Kreuzungspartner und Inhaber der Stral3enverkehrsanlagen ist die Freie und
Hansestadt Hamburg, vertreten durch den Landesbetrieb StralRen, Briicken und Ge-
wasser (LSBG).

Kampfmittel

Es wurde eine Luftbildauswertung zu den Kampfmittelverdachtsflachen angefragt. In
den Bereichen unter der Brucke und im Bereich des Bahndammes kdnnen sich Blind-
ganger unter der Erde befinden. Es werden Kampfmittelsondierungen durchgefiihrt,
um Kampfmittelfreiheit sicherzustellen. Ein Kampfmittelraumkonzept wurde erstellt.

Entsorgung Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zusammenhang mit der BaumaRnahme fallen wéhrend der Bauausfihrung Bo-
denaushub, Schotter, Bauschutt und diverse Kleinst-Abfallmengen an:

® Bodenaushub

" Oberbaustoffe (Holz- und Betonschwellen, Schienen, Schotter)

B Bauschutt (Naturstein)

" Bauschutt (Beton)

" Stahlbeton

" Stahl Bestandsuberbauten

® Stahl Baubehelfe

" Asphalt

B Kabel und Leitungen

" Sonstige Abfélle (z.B. aus dem Abbruch des ehemaligen Bahnsteigzuganges)

Die Entsorgung der Abfélle erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts-
gesetzes (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes der Vorran-
gigkeit der Verwertung vor einer Beseitigung von Abfallen.
Die Dokumentation des Entsorgungsvorgangs sowohl von gefahrlichen Abféllen als
auch von nicht gefahrlichen Abféllen erfolgt Gber das elektronische Abfallnachweis-
verfahren (eANV).

Unter Beachtung der DB-Richtlinie 809.1000 ,InfrastrukturmafRnahmen realisieren® ist
projektbegleitend ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) zu er-
stellen, weshalb fur dieses Projekt ein BoVEK-Feinkonzept (Unterlage 16) erstellt
wurde.

Im Rahmen des 4-Stufen-Programms ,,(")kologische Altlasten* wurden der 5477 ,Hmb
Berliner Tor" altlastentechnisch bewertet. Dabei wurden keine Altlastenverdachtsfla-
chen oder Kontaminationsflachen im Projektgebiet festgestellt (siehe BoVEK-Fein-
konzept in Unterlage 16).
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Im Zuge der geotechnischen Untersuchungen wurden sowohl der Gleisschotter, der
Boden als auch der Bauschutt und die Asphaltdecken beprobt und fir eine orientie-
rende abfalltechnischen Charakterisierung voruntersucht. Erganzend wurde fir das
rickzubauende ehemalige Restaurant ,Speisewagen‘ im Widerlager Nord ein Schad-
stoffkastaster erstellt. Bei den Aushub- und Abbrucharbeiten ist ggf. mit gefahrlichen
Abfallen zu rechnen, insbesondere mit Holzschwellen und Bauteilen aus den Gebé&u-
dertickbau. Beim Umgang mit gefahrlichen Abféallen werden die entsprechenden Si-
cherheitsvorschriften (u.a. DGUV-Regel 101-004 ,Kontaminierte Bereiche*) beachtet.

Unabhéangig von der Durchfiihrung abfalltechnischer Voruntersuchungen werden alle
anfallenden Aushubmassen baubegleitend einer abschlieRenden Haufwerksanalytik
unterzogen.

Zur Realisierung des Vorhabens ist die bauzeitliche Inanspruchnahme von Flachen
erforderlich, die teilweise Uber die fir das Vorhaben selbst benotigten Flachen hin-
ausgehen (sog. Baustelleneinrichtungsflachen). Fir die temporare Bereitstellung zur
Entsorgung und ggf. Behandlung von Aushub- und Abbruchmassen sind Bereitstel-
lungsflachen notwendig. Lage und Umfang der Baustelleneinrichtungs- und der Be-
reitstellungsflache sind in den Baustelleneinrichtungsplanen (siehe Unterlage 8) dar-
gestellt. Die wesentlichen Parameter bei der Auswahl dieser Flachen waren Ortlich-
keit und Nahe zur Bahntrasse, kurzfristige Erreichbarkeit Uber Hauptverkehrsstral3en,
Uberwiegende Nutzung von DB-eigenen Grundstiicken, die Lage von Wasserschutz-
gebieten und Uberschwemmungsgebieten sowie eine moglichst geringe Beeintrach-
tigung der umgebenden Wohnbebauung. Alle Baustelleneinrichtungsflachen stehen
in einem engen funktionalen Zusammenhang mit der beantragten BaumafRnahme
und sind fur die Realisierung des Vorhabens erforderlich.

Die Bereitstellung der ausgebauten Abfélle erfolgt sortenrein getrennt nach Abfallar-
ten und Belastungsklassen in Haufwerken mit einer Grof3e von max. 500 m3. Auf den
Bereitstellungsflachen wird dariiber hinaus die Beprobung fur die anschlie3ende De-
klarationsanalytik durchgefiihrt. Die Bereitstellungsflachen werden zum Schutz von
Boden und Gewassern so eingerichtet und betrieben, dass Schadstoffeintrage in den
Untergrund verhindert werden. Geféahrliche Abfalle werden zum Schutz gegen Aus-
waschen durch Niederschlagswasser und gegen Staubverwehung mit Folie abge-
deckt.

Die ausfuihrende Firma wird das Entsorgungskonzept der Vorhabentragerin zur Pri-
fung vorlegen.
Gewasser

Offene Gewasser

Auswirkungen der Baumal3nahme auf Gewdasser sind nicht zu erwarten. Es sind keine
Gewasser in unmittelbarer Umgebung vorhanden. Der Abstand der Baumalinahme
bzw. BE-Flachen zum Mittelkanal betragt mehr als 180 m. Es ist keine Einleitung in
offene Gewasser geplant.
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Grundwasser

Die Tiefgriindung der Baubehelfe, Mittelpfeiler sowie Widerlager ragt in das anste-
hende Grundwasser. Eine aufstauende Wirkung ist aufgrund der geringen Verbau-
ungsgrade < 50 % nicht zu erwarten. Eine Beeintrachtigung des chemischen und des
mengenmahkigen Zustandes des Grundwasserkorpers durch die Erneuerung der EU
Anckelmannsplatz kann ausgeschlossen werden (siehe Unterlage 14).

Das Stutzbauwerk zur Randwegsicherung am nord-ostlichen Bahndamm wird als
Spundwand ausgefuhrt. Die Absetztiefe der Spundwand liegt ebenfalls im Grundwas-
ser. Das Stutzbauwerk verlauft rechtwinklig zu den Grundwassergleichen und damit
in Stromungsrichtung, eine aufstauende Wirkung ist nicht zu erwarten.

Bei den tiefliegenden Sanden handelt es sich um Béden mit guter Durchléassigkeit, so
dass eine Beeinflussung der Grundwasserstromungen durch die Tiefgrindungsele-
mente grundsatzlich nicht zu erwarten ist.

Bauzeitliche Wasserhaltung

Aufgrund des Grundwasserstandes unterhalb der Baugrubentiefen ist eine bauzeitli-
che Wasserhaltung nicht erforderlich.

Sollte sich im Fall eines Starkregenereignisses Wasser in den Baugruben sammeln,
wird dieses Wasser, soweit erforderlich, mit einer offenen Wasserhaltung abgepumpt
und in die nachste Vorflut (Sielleitung der Hamburger Stadtentwésserung) eingeleitet.

Die maximale GroRRe der Baugruben betragt:
Baugrube West: ca. 140 m?
Baugrube Ost: ca. 170 m?

Die maximale Regenspende tber 15 min mit einem Wiederkehrintervall von 1 Jahr
betragt:

rmax = 113,1 l/(s * ha), gem. KOSTRA-DWD inkl. 10 % Toleranzzuschlag
We: = 0,3 Spitzenabflussbeiwert (fur Baugrube, Sand/Kies)

Damit ergibt sich eine maximale Einleitmenge von:

Qmax = 0,48 I/s (Baugrube West)

Qmax = 0,58 I/s (Baugrube Ost)

Uber einen Zeitraum von 15 min. Eine Einleitgenehmigung wird beantragt.
Oberflachenentwasserung

Das Niederschlagswasser auf der erneuerten Bricke wird in einer LAngsentwéasse-
rungsleitung gesammelt und am &stlichen Wiederlager in die dort liegende Vorflut
(Sielleitung der Hamburger Stadtentwésserung) eingeleitet, siehe auch Abschnitt
5.1.6. Dies entspricht dem Zustand im Bestand, siehe Abschnitt 4.3. Die Einleitmenge
aus Brickenentwasserung ist gegeniber der Bestandsbriicke unverandert. Auf den
Ruckseiten der Widerlager werden gem. Bahn-Richtlinie zusatzlich Filtersteine ange-
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ordnet. Das dort ggf. anfallende Wasser wird in einem teilporésen Grundrohr gesam-
melt und jeweils einer Vorflut (Sielleitungen der Hamburger Stadtentwasserung) zu-
gefuhrt. Da das Niederschlagswasser auf der Briickenflache vollstandig gefasst wird
und die Briicke eine Langsneigung abfallend nach Osten hat, sind in den Widerla-
gerentwasserungen (vor allem im Westen) keine wesentlichen Abflussmengen zu er-
warten.

Eine Einleitgenehmigung fiur die Briickenentwédsserung wird beantragt.

Im angrenzenden Bahndamm erfolgt die Entwésserung Uber eine flachige diffuse Ver-
sickerung, siehe Abschnitt 4.4 bzw. 5.2. Es sind wie im Bestand auch im Endzustand
keine Entwésserungsanlagen vorgesehen. Das Niederschlagswasser wird nicht ge-
fasst oder gesammelt.

Der ehemalige Bahnsteigzugang im nord-westlichen Widerlager wird im Zuge der
Brickenerneuerung verfillt. Die Verfillung erfolgt mit sickerfahigem Material und auf
tiefgegriindeten Lastplatten. Die Lastplatten werden mit Durchlassen fir das versi-
ckernde Niederschlagswasser auf dem Bahndamm ausgefiihrt. Es sind wie im Be-
stand auch im Endzustand keine Entwasserungsanlagen vorgesehen. Das Nieder-
schlagswasser wird nicht gefasst oder gesammelt.

Brand- und Katastrophenschutz

Nach der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand-und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG" Kap. 2.2 ist bei mehr als
2 Gleisen beidseitig neben den &ulReren Gleisen ein Rettungsweg vorzusehen.

An den auf3eren Gleisen stehen Randwege als Dienst- und Rettungswege zur Verfi-
gung. Die Mindestbreite von 0,8 m wird Uber die Mindeshthe von 2,2 m durchgangig
gewahrleistet. Nord-westlich sowie siid-ostlich der EU werden im Anschluss an die
Randwege neue neue Fluchttreppen in den StraRenbereich mit einer Breite 21,60 m
erstellt.

Denkmalpflege

Bei der Eisenbahniberfiihrung handelt es sich um ein geschiitztes Baudenkmal. Am
07.05.2021 wurde eine denkmalrechtliche Genehmigung fiir den Abriss der EU und
die Erneuerung erteilt. Die Genehmigung ist in Unterlage 17 enthalten.

Die denkmalrechtliche Genehmigung erlischt nach 3 Jahren und muss demnach 2024
verlangert werden.
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11.

Abkirzungen
A

AEG

AVV

AVV Baularm
BE

Bf

BImSchG

16. BImSchVv

24. BImSchVv

BIS

BNatSchG

BoVEK
BSwW

BVM

BWVI

CSM-RA

DB
DC
DIN
DN
EBA

Ausgleich
Allgemeines Eisenbahngesetz

Verordnung Uber das Europaische Abfallverzeichnis
(Abfallverzeichnis-Verordnung)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz vor Baularm
Baustelleneinrichtung

Bahnhof

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverord-
nung)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Imissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schall-
schutzmaflinahmenverordnung)

Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fur Inneres und
Sport

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz)

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Freie und Hansestadr Hamburg, Behdrde fur
Stadtentwicklung und Wohnen

Freie und Hansestadt Hamburg, Behodrde Verkehr und
Mobilitatswende

Freie und Hansestadt Hamburg, Behdorde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation

Common Safety Methods — Risk Assessment
(gemeinsame Sicherheitsmethoden —
Risikomanagementverfahren)

gemal Verordnung 352/2009 der Europaischen
Gemeinschaft

AG Deutsche Bahn AG

Direct Current (Gleichspannung)
Deutsches Institut fir Normung
Nenndurchmesser

Eisenbahn-Bundesamt
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EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EEA Elektrische Energieanlagen

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EKrG Gesetz Uber Kreuzungen von Eisenbahnen und Straf3en

(Eisenbahnkreuzungsgesetz)

EP Entwurfsplanung

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

EWH Elektrische Weichenheizung

EU Eisenbahniiberfiihrung

Fb Fachbeauftragter

FFH Fauna-Flora-Habitat (gemafR Richtlinie 92/43/EWG der
Europaischen Union)

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

FHH Freie und Hansestadt Hamburg

FvBel Fachverantwortlicher fur Briickenbelastbarkeit

GEKV Feuerwehr Hamburg, Gefahrenerkundung
Kampfmittelverdacht

GFK Glasfaserverstarkter Kunststoff

Gl. Gleis

GOK Gelandeoberkante

HB Hilfsbriicke

Hbf Hauptbahnhof

Hhs Stellwerk Hauptbahnhof (S-Bahn)

Hmb Hamburg

HmbBNatSchAG Hamburgisches Gesetz zur Ausfiihrung des
Bundesnaturchutzgesetzes

Hp Haltepunkt

HSE Hamburger Stadtentwasserung AOR

HWW Hamburger Wasserwerke GmbH

Hzf Stellwerk Hauptbahnhof (Fernbahn)

KIB konstruktiver Ingenieurbau
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KOST Koordinierungsstelle fir MalRnahmen an Hauptverkehrs-
und Bundesfernstraf3en beim LSBG (Geschéftsbereich DS
Digitalisierung und Steuerung, Fachbereich
Verkehrsflussverbesserung)

KIWG Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und
Sicherung der umweltvertraglichen Bewirtschaftung
von Abféllen (Kreislaufwirtschaftsgesetz)

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LFB Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

LSA Lichtsignalanlage

LSBG Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewasser

LST Leit- und Sicherungstechnik

NHN Normalhdhennull

OK Oberkante

OLA Oberleitungsanlage

OL-Mast Oberleitungsmast

OSE Ortssteuereinrichtung

Ril Richtlinie

Riz Richtzeichnung

RKS Rammkernsondierung

RwW Regenwasser

S-Bahn Stadtschnellbahn

SBHH S-Bahn Hamburg GmbH

SK Schutzklasse (Elektrotechnik)

SO Schienenoberkante

Sp Schaltposten

SPMT Self Propelled Modular Transporter (Modulfahrzeug mit
eigenem Antrieb zum Transport schwerer Lasten)

Str. Strecke

SW Schmutzwasser

TEN Transeuropaisches Netz

Tk Telekommunikation

TOB Trager oOffentlicher Belange

TR Technische Regel
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TSI Technische Spezifikation Interoperabilitat
UiG Unternehmensinterne Genehmigung

UK Unterkante

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
UvsSs Umweltvertraglichkeitsstudie

Y Vermeidung

VA Vermeidung/ Ausgleich

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

Vogelschutz-RL

Vogelschutz-Richtlinie

VP Vorplanung

VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts
(Wasserhaushaltsgesetz)

WL Widerlager

ZH Zwillingstrager-Hilfsbricke

ZIE Zustimmung im Einzelfall

ZTV-ING Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur Ingenieurbauten

ZTVE-Stb 09 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und

Richtlinien fur Erdarbeiten im StralRenbau

Seite 49/49



