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Auf Antrag der DB InfraGO AG, vertreten durch die DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH,
(Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG)

folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans
Der Plan flr das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt

Nord PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise® in den Stadten Stuttgart,
Leinfelden-Echterdingen, Sindelfingen und Béblingen der Strecke 4706 Stuttgart
Flughafen — Abzweig Ménchsbrunnen, wird mit den in diesem Beschluss

aufgeflihrten Nebenbestimmungen, Zusagen und Vorbehalten festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist der Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1 der ABS/NBS
Stuttgart-Singen-Grenze D/CH, Abschnitt Nord (,Gaubahnausbau®). Dieser
Planfeststellungsabschnitt umfasst den bergmannisch zu errichtenden Teil des ca. 11
km langen Pfaffensteigtunnels, eines zweiréhrigen Eisenbahntunnels (zuklnftige
Strecke 4706). Der Tunnel wird bergmannisch in geschlossener Bauweise, teils
maschinell und teils konventionell (einschliellich der Schwallbauwerke und des
Startschachts) errichtet. AuRerdem werden Verbindungsbauwerke zwischen den
Tunnelréhren sowie eine Zufahrt in den Tunnel ausgehend von der Landesstralle L

1192 in konventioneller Tunnelbauweise hergestellt.

Der Planungsbereich erstreckt sich vom Flughafen Stuttgart bis zum Anschluss an
die Strecke 4806 Stuttgart — Horb &stlich von Sindelfingen.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus den folgenden Unterlagen:

Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht
Erlduterungsbericht, Stand 08.12.2025, 142 Seiten
1.1 . festgestellt
mit Deckbl.
2 Ubersichtspline
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Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Ubersichtskarte Strecke 4706 km 2,1+00.01 —

21 13,0+86.00, Planungsstand 05.04.2024, MafRstab 1 : | Nur zur Information
250.000

Ubersichtskarte Strecke 4706,
Planfeststellungsabschnitt 1,

km 2,1+00.01 — 13,0+86.00, Planungsstand
05.04.2024, MaRstab 1 : 250.000

2.2 Nur zur Information

Ubersichtslageplan (Blatt 1 von 6) Strecke 4706 km
2.3 2,1410.41 — 5,0+00.00, Planungsstand 03.07.2025, Nur zur Information
Mafstab 1:5.000

Ubersichtslageplan (Blatt 2 von 6) Strecke 4706 km
2.4 5,0+00.00 — 8,7+00.00, Planungsstand 05.04.2024, Nur zur Information
MafRstab 1:5.000

Ubersichtslageplan (Blatt 3 von 6) Strecke 4706 km
2.5 8,7+00.00 — 11,5+00.00, Planungsstand 05.04.2024, | Nur zur Information
MafRstab 1:5.000

Ubersichtslageplan (Blatt 4 von 6) Strecke 4706 km
2.6 11,5+00.00 — 13,3+39.00, Planungsstand Nur zur Information
05.04.2024, Malstab 1:5.000

Ubersichtslageplan (Blatt 5 von 6), Planungsstand

2.7 05.04.2024, Mafstab 1:5.000 Nur zur Information
Ubersichtslageplan (Blatt 6 von 6), Planungsstand :

2.8 17.05.2024, Malstab 1:5.000 Nur zur Information

3 Lageplane

3.1 Lageplan Strecke 4706 km 2,1+10 — 3,1+90 festgestellt

Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 15.10.2025,
MaRstab 1 : 1.000

3.2 Lageplan Strecke 4706 km 3,1+90 — 3,9+50 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 15.10.2025,
MafRstab 1 : 1.000

3.3 Lageplan Strecke 4706 km 3,9+50 — 4,7+81 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 15.10.2025,
MaRstab 1 : 1.000

3.4 Lageplan Strecke 4706 km 4,7+81 — 5,7+01 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
MafRstab 1 : 1.000

3.5 Lageplan Strecke 4706 km 5,7+01 — 6,6+06 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 15.10.2025,
MafRstab 1 : 1.000

3.6 Lageplan Strecke 4706 km 6,6+06 — 7,4+99 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 15.10.2025,
MaRstab 1 : 1.000

3.7 Lageplan Strecke 4706 km 7,4+99 — 8,4+25 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
MafRstab 1 : 1.000

3.8 Lageplan Strecke 4706 km 8,4+25 — 9,3+01 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
Malfstab 1 : 1.000
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Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

3.9 Lageplan Strecke 4706 km 9,3+01 — 10,2+21 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
MaRstab 1 : 1.000

3.10 Lageplan Strecke 4706 km 10,2+21 — 11,1+41 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
MafRstab 1 : 1.000

3.1 Lageplan Strecke 4706 km 11,1+41 — 12,0+96 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
Mafstab 1 : 1.000

3.12 Lageplan Strecke 4706 km 12,0+96 — 13,0+27 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
Mafstab 1 : 1.000

3.13 Lageplan Strecke 4706 km 13,0+27 — 13,3+39 festgestellt
Pfaffensteigtunnel, Planungsstand 05.04.2024,
MafRstab 1 : 1.000

4 Bauwerksverzeichnis

4.1 Bauwerksverzeichnis, Stand 15.10.2025, 34 Seiten festgestellt
mit Deckbl.

5 Grunderwerbsplane

5.1 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 2,110 — 3,190, festgestellt

Gemarkung Plieningen / Echterdingen,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.2 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 3,190 — 3,950, festgestellt
Gemarkung Plieningen, Planungsstand 03.07.2025,
Mafstab 1 : 1.000

5.3 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 3,950 — 4,781, festgestellt
Gemarkung Plieningen / Echterdingen,
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

5.4 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 4,781 — 5,701, festgestellt
Gemarkung Echterdingen, Planungsstand
05.04.2024, Malistab 1 : 1.000

5.5 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 5,701 — 6,606, festgestellt
Gemarkung Leinfelden / Echterdingen,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.6 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 6,606 — 7,499, festgestellt
Gemarkung Echterdingen / Leinfelden,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.7 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 7,499 — 8,425, festgestellt
Gemarkung Leinfelden / Musberg, Planungsstand
05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

5.8 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 8,425 — 9,301, festgestellt
Gemarkung Leinfelden / Musberg, Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1 : 1.000

5.9 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 9,301 — 10,221, | festgestellt
Gemarkung Leinfelden / Musberg / Sindelfingen,
Planungsstand 15.10.2025, Mafstab 1 : 1.000

5.10 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 10,221 — 11,141, | festgestellt
Gemarkung Sindelfingen / Béblingen, Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1 : 1.000
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Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

5.11 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 11,141 — 12,096, | festgestellt
Gemarkung Sindelfingen / Béblingen, Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1 : 1.000

5.12 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 12,096 — 13,027, | festgestellt
Gemarkung Sindelfingen / Boblingen, Planungsstand
05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

5.13 Grunderwerbsplan Strecke 4706 km 13,027 — 13,339, | festgestellt
Gemarkung Boéblingen, Planungsstand 05.04.2024,
Mafstab 1 : 1.000

5.14 Grunderwerbsplan AS Plieningen, Gemarkung festgestellt
Plieningen, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 :
1.000

5.15 Grunderwerbsplan AS Neuhausen, Gemarkung festgestellt

Neuhausen auf den Fildern + Scharnhausen,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.16 Grunderwerbsplan AS Esslingen, Gemarkung festgestellt
Neuhausen auf den Fildern, Planungsstand
05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

5.17 Grunderwerbsplan AS Wendlingen, Gemarkung festgestellt
Unterensingen, Planungsstand 05.04.2024,
MaRstab 1 : 1.000

5.18 Grunderwerbsplan Plieningen Ost, Gemarkung festgestellt
Plieningen, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 :
1.000

5.19 Grunderwerbsplan Holzmaden Ost, Gemarkung festgestellt
Holzmaden, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 :
1.000

5.20 Grunderwerbsplan Stuttgart-Degerloch, Gemarkung festgestellt
Méhringen, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 :
1.000

5.21 Grunderwerbsplan Birkach, Gemarkung Birkach, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, MafRstab 1:1.000

6 Grunderwerbsverzeichnis

6.1 Grunderwerbsverzeichnis (verschlusselt) Gem. festgestellt
Plieningen, Planungsstand 03.07.2025, 51 Seiten mit
Deckblatt

6.2 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Neuhausen a.d. Fildern, Planungsstand 05.04.2024,
7 Seiten mit Deckblatt

6.3 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Echterdingen, Planungsstand 05.04.2024, 59 Seiten
mit Deckblatt

6.4 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Leinfelden, Planungsstand 05.04.2024, 30 Seiten mit
Deckblatt

6.5 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Musberg, Planungsstand 05.04.2024, 14 Seiten mit
Deckblatt
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Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

6.6 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Scharnhausen, Planungsstand 05.04.2024, 2 Seiten
mit Deckblatt

6.7 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Unterensingen, Planungsstand 05.04.2024, 2 Seiten
mit Deckblatt

6.8 Grunderwerbsverzeichnis (verschllsselt) Gem. festgestellt
Sindelfingen, Planungsstand 05.04.2024, 3 Seiten mit
Deckblatt

6.9 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Bdblingen, Planungsstand 05.04.2024, 3 Seiten mit
Deckblatt

6.10 Grunderwerbsverzeichnis (verschlisselt) Gem. festgestellt
Méhringen, Planungsstand 05.04.2024, 2 Seiten mit
Deckblatt

6.11 Grunderwerbsverzeichnis (verschlusselt) Gem. festgestellt
Holzmaden, Planungsstand 05.04.2024, 2 Seiten mit
Deckblatt

6.12 Grunderwerbsverzeichnis (verschlusselt) Gem. festgestellt
Birkach, Planungsstand 17.05.2024, 2 Seiten mit
Deckblatt

7 Bauwerkspliane

71 Bauwerksplidne Pfaffensteigtunnel

711 Querschnitte Pfaffensteigtunnel

7.1.11 Regelquerschnitt 1, Strecke 4706. Pfaffensteigtunnel | festgestellt

bergmannische Bauweise konventionell,
Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 : 50

71.1.2 Regelquerschnitt 2, Strecke 4706. Pfaffensteigtunnel | festgestellt
bergmannische Bauweise konventionell - Kfz-
befahrbar, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 :
50

7113 Regelquerschnitt 3, Strecke 4706. Pfaffensteigtunnel | festgestellt
bergmannische Bauweise offene Bauweise
Startschacht, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1
: 50

71.1.4 Regelquerschnitt 4, Strecke 4706. Pfaffensteigtunnel | festgestellt
bergmannische Bauweise maschinell, Planungsstand
05.04.2024, MaRstab 1 : 50

71.2 Bauwerksplidne Pfaffensteigtunnel
Anschlussbereiche Flughafentunnel

7.1.21 Lageplan Anschlussbereich Flughafentunnel, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 500

71.2.2 Anschlussbereich Flughafentunnel Langsschnitt festgestellt
Nordréhre, Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 :
500

7.1.2.3 Anschlussbereich Flughafentunnel Langsschnitt festgestellt
Sidréhre, Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 :
500
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Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
713 Bauwerksplidne Pfaffensteigtunnel Anfahrbereich

Startschacht
7.1.3.1 Langsschnitt und Lageplan Nordrohre Anfahrbereich | festgestellt

Startschacht offene Bauweise km 3,262 - 3,312,
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 500

7.1.3.2 Langsschnitt und Lageplan Sidréhre Anfahrbereich festgestellt
Startschacht

offene Bauweise km 3,262 - 3,312, Planungsstand
05.04.2024, Mafistab 1 : 500

71.4 Bauwerksplidne Pfaffensteigtunnel
Verbindungsbauwerke und Schwallbauwerke
7.1.41 Bauwerksplan Schwallbauwerk Nordrohre Strecke festgestellt

4706 ca. km 2,474, Lageplan und Schnitte,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 100 1 : 200

71.4.2 Bauwerksplan Schwallbauwerk Stidréhre Strecke festgestellt
4706 ca. km 2,376, Lageplan und Schnitte,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 100 1 : 200

7143 Bauwerksplan Verbindungsbauwerk 1 Strecke 4706 festgestellt
ca. km 2,468, Grundrisse und Schnitte,
Planungsstand 15.10.2025, Maf3stab 1 : 100 1 : 50

7144 Bauwerksplan Verbindungsbauwerk 2 Strecke 4706 festgestellt
ca. km 2,958, Grundrisse und Schnitte,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 100 1 : 50

7145 Bauwerksplan Verbindungsbauwerk 3 Strecke 4706 festgestellt
ca. km 3,285, Grundrisse und Schnitte
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 100

7.14.6 Bauwerksplan Verbindungsbauwerk 5 Strecke 4706 festgestellt
km 4,207, Grundrisse und Schnitte, Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1: 100 1 : 50

7147 Bauwerksplan Verbindungsbauwerk 23 Strecke 4706 | festgestellt
km 12,865, Lageplan und Schnitte, Planungsstand
15.10.2025, Mal3stab 1 : 100 1 : 200

7.1.4.8 Bauwerksplan Verbindungsbauwerke 6, 7, 9-11, 13- festgestellt
15, 17-19, 21, 22 Strecke 4706, Grundrisse und
Schnitte, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 :
100 1:50

7.1.4.9 Bauwerksplan Verbindungsbauwerke 4, 8, 12, 16, 20 | festgestellt
Strecke 4706, Grundrisse und Schnitte,
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 100 1 : 50

7.2 Bauwerksplane Zufahrt L 1192

7.21 Bauwerksplan Zufahrt L 1192, Draufsicht, Schnitt A- festgestellt
A, Trogbauwerk, Planungsstand 05.04.2024,
Malfistab 1 : 100

7.2.2 Bauwerksplan Zufahrt L 1192, Draufsicht, Schnitt A- festgestellt
A, Tunnel offene Bauweise, Planungsstand
05.04.2024, Maldstab 1 : 100

7.2.3 Bauwerksplan Zufahrt L 1192, Draufsicht, Schnitt A- festgestellt
A, Tunnel bergméannische Bauweise 1/2,
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200
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724 Bauwerksplan Zufahrt L 1192, Draufsicht, Schnitt A- festgestellt
A, Tunnel bergméannische Bauweise 2/2,
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200

7.2.5 Regelquerschnitt RQ R1, Zufahrt L 1192, festgestellt
Trogbauwerk zweispurig, Planungsstand 05.04.2024,
MafRstab 1 : 50

7.2.6 Regelquerschnitt RQ R2, Zufahrt L 1192, offene festgestellt
Bauweise Zweispurig, Planungsstand 05.04.2024,
Malstab 1 : 50

7.2.7 Regelquerschnitt RQ R3, Zufahrt L 1192, festgestellt
bergméannische Bauweise konventionell zweispurig,
Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 : 50

7.2.8 Regelquerschnitt RQ R4, Zufahrt L 1192, festgestellt
bergmannische Bauweise konventionell,
Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 : 50

8 Hohenplane

8.1 Hoéhenplan Strecke 4706, rechtes Gleis, km festgestellt
2,1410,41 - 5,7+00.00, Planungsstand 15.10.2025,
Mafstab 1 : 5.000 1:500

8.2 Hohenplan Strecke 4706, rechtes Gleis, km festgestellt
5,7+00.00 - 9,9+00.00, Planungsstand 15.10.2025,
Mafstab 1 : 5.000 1:500

8.3 Hohenplan Strecke 4706, rechtes Gleis, km festgestellt
9,9+00.00 - 13,0+86.00, Planungsstand 05.04.2024,
Mafstab 1 : 5.000 1:500

8.4 Hoéhenplan Strecke 4706, linkes Gleis, km 2,1+00.01 | festgestellt
- 5,7+00.00, Planungsstand 15.10.2025, Mal3stab 1 :
5.000 1:500

8.5 Hohenplan Strecke 4706, linkes Gleis, km 5,7+00,00 | festgestellt
- 10,1+00.00, Planungsstand 15.10.2025, MaRstab 1
:5.000 1:500

8.6 Hohenplan Strecke 4706, linkes Gleis, km festgestellt
10,1+00.00 - 12,8+16.30, Planungsstand 05.04.2024,
Mafstab 1 : 5.000 1:500

9 Querschnitte

9.1 Querschnitt M 1:200, Strecke 4706 km 2,270, festgestellt
Parkhaus P8, rechtes Gleis (Nordréhre),
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 200

9.2 Querschnitt Strecke 4706 km 2,420, BAB A8, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200

9.3 Querschnitt Strecke 4706 km 2,472, Strecke 4813 festgestellt
Stuttgart-Ulm, Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1
: 200

9.4 Querschnitt, Strecke 4706 km 2,537, L 1192, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 200

9.5 Querschnitt, Strecke 4706 km 2,800, Langwieser festgestellt
See, Planungsstand 05.04.2024, Mal3stab 1 : 200

9.6 Querschnitt, Strecke 4706 km 5,280, Querung U6, festgestellt

Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200
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9.7 Querschnitt, Strecke 4706 km 5,350, Querung B27, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200

9.8 Querschnitt, Strecke 4706 km 7,210, Querung U5, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 200

9.9 Querschnitt, Strecke 4706 km 7,230, Querung DB- festgestellt
Strecke 4861, Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1
: 200

9.10 Querschnitt, Strecke 4706 km 9,150, Musberg, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200

9.11 Querschnitt, Strecke 4706 km 9,730, Schmellbach, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Malstab 1 : 200

9.12 Querschnitt, Strecke 4706 km 10,400, Mahdenbach, | festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 200

10 Baustelleneinrichtungs- und erschlieBungsplane

10.0 Erlduterungsbericht Baustelleneinrichtung und - Nur zur Information

erschlieung Planungsstand 17.05.2024, 18 Seiten
mit Deckblatt

10.1 Baustelleneinrichtungs- und erschliefungsplan 1 Nur zur Information
Strecke 4706 km 2,110 — 3,190, Planungsstand
17.05.2024, M 1 : 1.000

10.2 Baustelleneinrichtungs- und erschlieRungsplan 2 Nur zur Information
Strecke 4706 km 3,190 — 3,950, Planungsstand
15.10.2025, M 1 : 1.000

10.3 Baustelleneinrichtungs- und erschlieungsplan 3 AS | Nur zur Information
Plieningen, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

104 Baustelleneinrichtungs- und erschlielungsplan 4 AS | Nur zur Information
Plieningen, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

10.5 Baustelleneinrichtungs- und erschlieungsplan 5 AS | Nur zur Information
Neuhausen, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

10.6 Baustelleneinrichtungs- und erschlieBungsplan 6 AS | Nur zur Information
Esslingen, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

10.7 Baustelleneinrichtungs- und erschlieRungsplan 7 AS Nur zur Information
Wendlingen, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

1 Kabel- und Leitungslageplane

111 Kabel- und Leitungslageplan Elektrizitat

11.1.1 Elektrizitat 1 Strecke 4706 km 2,110 - km 3,190, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

11.1.2 Elektrizitat 2 Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950, festgestellt
Planungsstand 03.07.2025, M 1 : 1.000

11.2 Kabel- und Leitungslageplan Gasleitung

11.2.1 Gasleitung 1 Strecke 4706 km 2,110 - km 3,190, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

11.2.2 Gasleitung 2 Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950, festgestellt
Planungsstand 03.07.2025, M 1 : 1.000

113 Kabel- und Leitungslageplan Wasserleitungen

11.3.1 Wasserleitungen 1 Strecke 4706 km 2,110 - km festgestellt
3,190, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

1.4 Kabel- und Leitungslageplan Abwasser
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11.4.1 Abwasser 1 Strecke 4706 km 2,110 - km 3,190, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

11.4.2 Abwasser 2 Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950, festgestellt
Planungsstand 03.07.2025, M 1 : 1.000

11.5 Kabel- und Leitungslageplan Fernmeldeleitung

11.5.1 Fernmeldeleitung 1 Strecke 4706 km 2,110 - km festgestellt
3,190, Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

11.5.2 Fernmeldeleitung 2 Strecke 4706 km 3,190 - km festgestellt
3,950, Planungsstand 03.07.2025, M 1 : 1.000

11.6 Kabel- und Leitungslageplan Regenwasser

11.6.1 Regenwasser 1 Strecke 4706 km 2,110 - km 3,190, festgestellt
Planungsstand 05.04.2024, M 1 : 1.000

11.6.2 Regenwasser 2 Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950, festgestellt
Planungsstand 03.07.2025, M 1 : 1.000

12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

121 Erlduterungsbericht, Planungsstand 15.10.2025, 143 | festgestellt
Seiten mit Deckblatt

12.2.1 MaRnahmenblatter, Planungsstand 17.05.2024, 67 festgestellt
Seiten mit Deckblatt

12.2.2 Bilanzierung zu den Schutzgutern Tiere, Pflanzen Nur zur Information

und biologische Vielfalt sowie Boden, Planungsstand
03.07.2025, 20 Seiten mit Deckblatt

12.3 Biotop- und Nutzungstypenkartierung nach OKVO, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, 336 Seiten mit Deckblatt
12.3 Biotop- und Nutzungstypenkartierung nach OKVO Nur zur Information

Beilage 1 Beilage 1: Bestandsplan Bereich Anbindung Ost,
Lageplan M 1: 2.500

12.3 Biotop- und Nutzungstypenkartierung nach OKVO Nur zur Information
Beilage 2 Beilage 2: Bestandsplan Bereich Anbindung West,
Lageplan M 1: 2.500

12.3 Biotop- und Nutzungstypenkartierung nach OKVO Nur zur Information
Beilage 3 Beilage 3: Bewertungsplan Bereich Anbindung Ost,
Lageplan M 1: 2.500

12.3 Biotop- und Nutzungstypenkartierung nach OKVO Nur zur Information
Beilage 4 Beilage 4: Bewertungsplan Bereich Anbindung West,
Lageplan M 1: 2.500

12.4 Bestands- und Konfliktplan, Legende, Planungsstand | Nur zur Information
17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12411 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 2,370 - Nur zur Information
km 3,190, Planungsstand 17.05.2024, Mal3stab 1 :
1.000

12.4.1.2 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 2,370 - Nur zur Information

km 3,190 (Erweiterter Darstellungsbereich) ,
Planungsstand 17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.4.1.3 Bestands- und Konfliktplan L1192, Planungsstand Nur zur Information
17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.4.21 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 3,190 - Nur zur Information
km 3,950, Planungsstand 15.10.2025, Malstab 1 :
1.000
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12.4.2.2 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 3,190 - Nur zur Information
km 3,950 (Erweiterter Darstellungsbereich) ,
Planungsstand 17.05.2024, Maf3stab 1 : 1.000

12.4.3 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 3,950 - Nur zur Information
km 4,781, Planungsstand 17.05.2024, Mal3stab 1 :
1.000

12.4.4-8 bleibt frei

12.4.9 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 9,301 - Nur zur Information
km 10,221, Planungsstand 17.05.2024, Mal3stab 1 :
1.000

12.4.10 Bestands- und Konfliktplan Strecke 4706 km 10,221 - | Nur zur Information
km 11,141, Planungsstand 17.05.2024, Mal3stab 1 :
1.000

12.4.11-13 | bleibt frei

12.4.14 Bestands- und Konfliktplan AS Plieningen, Nur zur Information
Planungsstand 17.05.2024, Maf3stab 1 : 1.000

12.4.15 Bestands- und Konfliktplan AS Neuhausen, Nur zur Information
Planungsstand 17.05.2024, Maf3stab 1 : 1.000

12.4.16 Bestands- und Konfliktplan AS Esslingen, Nur zur Information
Planungsstand 17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.4.17 Bestands- und Konfliktplan AS Wendlingen, Nur zur Information
Planungsstand 17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.4.18 Bestands- und Konfliktplan Plieningen Ost, Nur zur Information
Planungsstand 17.05.2024, Maf3stab 1 : 1.000

12.4.19 Bestands- und Konfliktplan Holzmaden Ost, Nur zur Information
Planungsstand 17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.4.20 bleibt frei

12.4.21 Bestands- und Konfliktplan Birkach, Planungsstand Nur zur Information
17.05.2024, Mafdstab 1 : 1.000

12.5. Mafnahmenubersichtsplan, Planungsstand festgestellt
17.05.2024, Mafstab 1 : 15.000

12.6. Malnahmenplan Legende, Planungsstand festgestellt
17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.6.1.1 MaRnahmenplan Strecke 4706 km 2,370 - km 3,190, | festgestellt
Planungsstand 17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.6.2.1 MafRnahmenplan Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950, | festgestellt
Planungsstand 15.10.2025, Maf3stab 1 : 1.000

12.6.2.2 Maflnahmenplan Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950 festgestellt
(Erweiterter Darstellungsbereich), Planungsstand
17.05.2024, Mafdstab 1 : 1.000

12.6.3-13 bleibt frei

12.6.14 MaRnahmenplan AS Plieningen, Planungsstand festgestellt
17.05.2024, Mafdstab 1 : 1.000

12.6.15 Mafnahmenplan AS Neuhausen, Planungsstand festgestellt
17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

12.6.16 Mafnahmenplan AS Esslingen, Planungsstand festgestellt
17.05.2024, Mafdstab 1 : 1.000

12.6.17 MaRnahmenplan AS Wendlingen, Planungsstand festgestellt
17.05.2024, Mafdstab 1 : 1.000
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12.6.18

MafRnahmenplan Plieningen Ost, Planungsstand
17.05.2024, Malistab 1 : 1.000

festgestellt

12.6.19

MafRnahmenplan Holzmaden Ost, Planungsstand
17.05.2024, MaB3stab 1 : 1.000

festgestellt

12.6.20

MaRnahmenplan AS Stuttgart-Degerloch,
Planungsstand 17.05.2024, Mafstab 1 : 1.000

festgestellt

12.6.21

MaRnahmenplan Birkach, Planungsstand
17.05.2024, Malistab 1 : 1.000

festgestellt

13

Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

13.1

Erlduterungsbericht, Planungsstand 15.10.2025, 220
Seiten mit Deckblatt

Nur zur Information

13.2

Plane

13.2.1.1

UVP Mensch, Kultur- und Sachglter und Landschaft
Strecke 4706 km 2.110 - km 6.130, Planungsstand
03.07.2025, Mafistab 1 : 5.000

Nur zur Information

13.2.1.2

UVP Mensch, Kultur- und Sachguter und Landschaft
Strecke 4706 km 5.990 - km 9.950, Planungsstand
05.04.2025, Mafstab 1 : 5.000

Nur zur Information

13.2.2.1

UVP Boden, Flache, Wasser, Klima und Luft
Strecke 4706 km 2.110 - km 6.130, Planungsstand
03.07.2025, Maf3stab 1 : 5.000

Nur zur Information

13.2.2.2

UVP Boden, Flache, Wasser, Klima und Luft Strecke
4706 km 5.990 - km 9.950, Planungsstand
05.04.2025, Malstab 1 : 5.000

Nur zur Information

13.2.23

UVP Boden, Flache, Wasser, Klima und Luft
Strecke 4706 km 9.530 - km 13.086, Planungsstand
05.04.2025, Maf3stab 1 : 5.000

Nur zur Information

13.2.3.1

UVP Konfliktschwerpunkte
Strecke 4706 km 2.110 - km 6.130, Planungsstand
03.07.2025, Mafistab 1 : 5.000

Nur zur Information

13.2.3.2

UVP Konfliktschwerpunkte
Strecke 4706 km 5.990 - km 9.950, Planungsstand
05.04.2025, Mafstab 1 : 5.000

Nur zur Information

14

FFH-Vertraglichkeitspriifung

14.11

Erlauterungsbericht "FFH-Gebiet DE 7321-341
Filder", Planungsstand 17.05.2024, 55 Seiten mit
Deckblatt

Nur zur Information

14.1.2

Erlduterungsbericht "FFH-Gebiet DE 7220-311
Glemswald und Stuttgarter Bucht", Planungsstand
05.04.2024, 74 Seiten mit Deckblatt

Nur zur Information

14.2

Ubersichtskarte, Planungsstand 05.04.2025,
MafRstab 1 : 35.000

Nur zur Information

14.2.1

Lebensraumtypen und Arten/Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele "FFHGebiet DE 7321-341 Filder",
Planungsstand 05.04.2025, Mafstab 1 : 2.500

Nur zur Information

14.2.2

Lebensraumtypen und Arten/Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele "FFHGebiet DE 7220-311 Glemswald
und Stuttgarter Bucht", Planungsstand 05.04.2025,
Malfistab 1 : 2.500

Nur zur Information
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15 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

151 Erlauterungsbericht, Planungsstand 17.05.2024, 118 | Nur zur Information
Seiten mit Deckblatt

15.2 Artenblatter, Planungsstand 05.04.2024, 60 Seiten Nur zur Information
mit Deckblatt

15.3.1 S21 PFA1.3b — Uberlegungen zum Ausbau der Nur zur Information

Gaubahn fir den Deutschland-Takt bzw. im Rahmen
des Bundesverkehrswegeplans

Kartierbericht Fauna und Flora, Arten der Anhange |l
und IV FFH-RL, Planungsstand 05.04.2024, 101
Seiten mit Deckblatt

156.3.2 Prifung einer Trassenoptimierung durch eine Nur zur Information
Tunnelverbindung zwischen Sindelfingen und
Flughafen Stuttgart

Kartierbericht 2021, Planungsstand 05.04.2024, 60
Seiten mit Deckblatt

16 Untersuchungen zu Schall- und Erschiitterungen

16.1 Untersuchung zu betriebsbedingten Nur zur Information
Schallimmissionen, Planungsstand 15.10.2025, 31
Seiten mit Deckblatt

16.2 Baularm und baubedingte Erschutterungen, Nur zur Information
Planungsstand 15.10.2025, 258 Seiten mit Deckblatt
16.3 Untersuchung zu betriebsbedingten Nur zur Information

Erschutterungsimmissionen, Planungsstand
05.04.2024, 36 Seiten mit Deckblatt

17 Hydraulische Berechnungen (Bau- u.
Endzustand)
Hydraulische Berechnungen (Bau- u. Endzustand) , Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, 19 Seiten mit Deckblatt

18 Hydrogeologie und Wasserwirtschaft

18.1 Erlduterungsbericht, Planungsstand 15.10.2025, 47 festgestellt
Seiten mit Deckblatt

18.2 Wasserrechtliche Tatbestande mit Anhang, festgestellt
Planungsstand 15.10.2025, 44 Seiten mit Deckblatt

18.3 Ubersichtslageplan Hydrogeologisches Gutachten Nur zur Information

(Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie) ,
Planungsstand 17.05.2024, Maf3stab 1 : 30.000

18.4 Lageplane Hydrogeologisches Gutachten
(Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie)

18.4.1.1 18.4.1.1 Lageplan Strecke 4706 km 2,110 - km Nur zur Information
2,370, Planungsstand 05.04.2024, Mafistab 1 : 1.000

18.4.1.2 Lageplan Strecke 4706 km 2,370 - km 3,190, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

18.4.2 Lageplan Strecke 4706 km 3,190 - km 3,950, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

18.4.3 Lageplan Strecke 4706 km 3,950 - km 4,781, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

18.4.4 Lageplan Strecke 4706 km 4,781 - km 5,701, Nur zur Information

Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000
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18.4.5 Lageplan Strecke 4706 km 5,701 - km 6,606, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

18.4.6 Lageplan Strecke 4706 km 6,606- km 7,499, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

18.4.7 Lageplan Strecke 4706 km 7,499 - km 8,425, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

18.4.8 Lageplan Strecke 4706 km 8,425 - km 9,301, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

18.4.9 Lageplan Strecke 4706 km 9,301 - km 10,221, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

18.4.10 Lageplan Strecke 4706 km 10,221 - km 11,141, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

18.4.11 Lageplan Strecke 4706 km 11,141 - km 12,096, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Mafstab 1 : 1.000

18.4.12 Lageplan Strecke 4706 km 12,096 - km 13,027, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

18.4.13 Lageplan Strecke 4706 km 13,027 - km 13,339, Nur zur Information
Planungsstand 05.04.2024, Maf3stab 1 : 1.000

18.4.14 Lageplan L1192, Planungsstand 05.04.2024, Nur zur Information
MafRstab 1 : 1.000

18.4.15 Lageplan AS Plieningen, Planungsstand 05.04.2024, | Nur zur Information
Mafstab 1 : 1.000

18.4.16 Lageplan AS Neuhausen, Planungsstand Nur zur Information
05.04.2024, Malistab 1 : 1.000

18.4.17 Lageplan AS Esslingen, Planungsstand 05.04.2024, Nur zur Information
MafRstab 1 : 1.000

18.4.18 Lageplan AS Wendlingen, Planungsstand Nur zur Information
05.04.2024, Malistab 1 : 1.000

19. Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie
Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie, Planungsstand | Nur zur Information
15.10.2025, 63 Seiten mit Deckblatt

20 Geotechnischer Bericht Ingenieurgeologie, Erd-
und Ingenieurbauwerke

20.1 Erlauterungsbericht, Planungsstand 05.04.2024, 26 Nur zur Information
Seiten mit Deckblatt

20.2.1.1 Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt Nur zur Information
Strecke 4706 km 2,110 - km 5,700, Planungsstand
05.04.2024, Mal3stab 1 : 5.000/ 1 : 500

20.2.1.2 Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt Nur zur Information
Strecke 4706 km 5,700 - km 9,900, Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1 : 5.000/ 1 : 500

20.2.1.3 Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt Nur zur Information
Strecke 4706 km 9,900 - km 13,339, Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1 : 5.000/ 1 : 500

20.2.2 Ingenieur- und hydrogeologischer Langsschnitt Nur zur Information
Rettungszufahrt L1192 Nordrdhre , Planungsstand
05.04.2024, Malstab 1 : 200

21 Unterlage zum Brand- und Katastrophenschutz
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Anlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

211

Erlduterungsbericht, Planungsstand 15.10.2025, 7
Seiten mit Deckblatt

Nur zur Information

21.21

Rettungskonzept Pfaffensteigtunnel, Planungsstand
15.10.2025, 18 Seiten mit Deckblatt

Nur zur Information

21.2.2

Ubersichtslageplan Pfaffensteigtunnel,
Rettungskonzept Blatt 1/4 Strecke 4706 km 2,110 -
5,000, Planungsstand 03.07.2025, Maf3stab 1 : 5.000

Nur zur Information

2123

Ubersichtslageplan Pfaffensteigtunnel,
Rettungskonzept Blatt 2/4 Strecke 4706 km 5,000 -
8,700, Planungsstand 05.04.2025, Mal3stab 1 : 5.000

Nur zur Information

2124

Ubersichtslageplan Pfaffensteigtunnel
Rettungskonzept Blatt 3/4 Strecke 4706 km 8,700 -
11,500, Planungsstand 05.04.2025, Mal3stab 1 :
5.000

Nur zur Information

21.2.5

Ubersichtslageplan Pfaffensteigtunnel
Rettungskonzept Blatt 4/4 Strecke 4706 km 11,500 -
13,339, Planungsstand 05.04.2025, MaR3stab 1 :
5.000

Nur zur Information

21.2.6

Lageplan Pfaffensteigtunnel Rettungskonzept Zufahrt
L1192 Strecke 4706 km 2,110 - 3,190,
Planungsstand 05.04.2025, Mafstab 1 : 1.000

Nur zur Information

21.2.7

Lageplan Pfaffensteigtunnel Rettungskonzept
Westportal Strecke 4706 km 13,027 - 13,339,
Planungsstand 05.04.2025, Mafstab 1 : 1.000

Nur zur Information

22

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept,
Planungsstand 05.04.2024, 86 Seiten mit Deckblatt

Nur zur Information

23

Gutachten zu elektromagnetischen Feldern

Gutachten zu elektromagnetischen Feldern,
Planungsstand 05.04.2024, 10 Seiten mit Deckblatt

Nur zur Information

24

Spurplanskizze

241

Spurplanskizze Strecke 4706 km 1,9 — 2,2,
Planungsstand 17.05.2025, Maf3stab 1 : 5.000

Nur zur Information

24.2

Spurplanskizze Strecke 4706 km 2,2 — 8,0,
Planungsstand 17.05.2025, Mafstab 1 : 5.000

Nur zur Information

24.3

Spurplanskizze Strecke 4706 km 8,0 — 13,5,
Planungsstand 17.05.2025, Malfstab 1 : 5.000

Nur zur Information

244

Spurplanskizze Strecke 4706 km 13,0 — 13,9,
Planungsstand 17.05.2025, Maf3stab 1 : 5.000

Nur zur Information

Anderungen, die sich wéhrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

im Blaudruck (blau entspricht 1. Anderung im Verfahren, cyan entspricht der 2.

Anderung im Verfahren) in den Unterlagen gekennzeichnet.
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A.3 Besondere Entscheidungen

A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse fur die Benutzung
von Gewassern nach Maligabe der nachfolgend aufgefuhrten Einzelbestimmungen

im Benehmen mit den zustandigen Wasserbehorden erteilt.

A3.1.1

Das bauzeitliche Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten und Ableiten von
Grundwasser gemal Anlage 18.2, Anhang Wasserrechtliche Tatbestande, Anlage
1.1.2 zur Trockenhaltung der bergmannisch aufzufahrenden Tunnelabschnitte, der
Verbindungsbauwerke sowie der Baumalnahmen fir Zufahrten in offener und
bergmannischer Bauweise (Zufahrt L1192 einschl. des zugehdrigen Trogbauwerks
auf einer Lange von rd. 300 m und Auffahrung in Spritzbetonbauweise des
Pfaffensteigtunnels von etwa km 2,1 bis etwa 3,25 und der Bereich des maschinellen
Vortriebs des Pfaffensteigtunnel von etwa km 3,25 bis 13,1) aus den erschlossenen
Grundwasserstockwerken des Quartars (q), des Schwarzjuras (Arietenkalk (si1), des
Angulatensandsteins (he2),des mittleren Keupers (Stubensandstein (km4),
Kieselsandstein (km3s) des Schilfsandsteins (km 2)) in einer Gesamtmenge von
1,118 Millionen Kubikmeter.

Die Erlaubnis wird fir die Dauer von 6,5 Jahren ab Beginn der

Bauwasserhaltungsarbeiten befristet.

Ferner werden bauabschnittsweise die Hochstmengen fir das Entnehmen,
Zutagefordern und Zutageleiten von Grundwasser aus den vorgenannten

Grundwasservorkommen folgendermalen limitiert:

Trassenabschnitt / Station/ Bau-km Zulassige
Bauwerk Entnahmemenge
Von bis 3
[m"]
Abschnitte in offener 2,1 3,25

Bauweise inkl.
881.000
Strallenbaumalnahmen 0,0 0,305

Zufahrt L1192
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Tunnel mit Bauweise in

maschinellem Vortrieb,

. 3,25 13,1 237.000
inkl. ’ ’
Verbindungsbauwerke

Summe A A 1.118.000

Zur Bewaltigung kurzfristiger Grundwasserandrangspitzen, insbesondere beim
instationaren Erstwasserandrang, ist die Vorhabentragerin unter Einhaltung der
vorgenannten zuldssigen maximalen Entnahmemengen berechtigt, die fir die
einzelnen Streckenabschnitte/ Baugruben in der Anlage 18.2, Anhang
Wasserrechtliche Tatbestande, Anlage 1.1.2, Spalte 6 (Geschatzte Wassermengen)
angegebenen mittleren Grundwasserentnahmeraten (B) kurzzeitig vorubergehend zu
Uberschreiten, jedoch nur bis zu den maximal zulassigen
Grundwasserentnahmeraten (instationarer Erstwasserandrang) (A) gemaf Anlage
18.2, Anhang Wasserrechtliche Tatbestande, Anlage 1.1.2, Spalte 6 (Geschatzte

Wassermengen). (Siehe auch Nebenbestimmung A.4.2.1)

Die wasserrechtliche Erlaubnis enthalt auch die Genehmigung zum Bau und Betrieb
von Anlagen zur Behandlung und Abreinigung des in den Baugruben und beim
Tunnelvortrieb anfallenden Grund- und Niederschlagswassers sowie des in den

Baustelleneinrichtungsflachen anfallenden Oberflachenwassers.

A.3.1.2

den Aufstau des Grundwassers in einer Hohe von bis zu 50 Zentimeter im Zustrom
der in bergmannischer Bauweise zu erstellenden Tunnelbauwerke sowie dessen
Absenkung in einer Tiefe von bis zu 50 Zentimeter im zugehdrigen Unterstrom sowie
fur die Umleitung des Grundwassers Uber geeignete Einrichtungen zur
Grundwasserumlaufigkeit im Bereich der in offener Bauweise zu erstellenden Trog-

und Tunnelbauwerke Uber die Standzeit der jeweiligen Bauwerke.

A3.1.3

das Einbringen von Verpressmitteln und Spritzbeton (zum Beispiel Anker, Felsnagel,
Rohrschirme, der TunnelauRenschale, Ausfachungen/ Baugrubenverbaue nach

Anlage 18.2, Anhang Wasserrechtliche Tatbestande, Anlage 1.2.2) in das
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A3.14

Grundwasser des Quartars (q), des Schwarzjuras (he2/ si1) und des mittleren

Keupers (km5 /km4 / km3o /km3s/ km3u) Uber die die Standzeit der Bauwerke.

das Einleiten von Stoffen in oberirdische Gewasser, das Entnehmen und Ableiten von
Wasser aus oberirdischen Gewassern, das Aufstauen und Absenken von
oberirdischen Gewassern sowie das Entnehmen fester Stoffe aus oberirdischen
Gewassern gemal der Anlage 18.2, Anhang Wasserrechtliche Tatbestande, Anlagen
1.3.2und 1.5.

A3.1.5

A.3.2

Fir die Errichtung von Anlagen in, an, Uber und unter oberirdischen Gewassern nach
§ 36 WHG i.V.m. § 28 WG Baden-Wdrttemberg sowie die Befreiung nach § 38 WHG
i.V.m. § 29 WG Baden-Wurttemberg fur Anlagen in Gewasserrandstreifen gemaf der
Anlage 18.2, Anhang Wasserrechtliche Tatbestande, Anlagen 1.3.2 und 1.5.

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
berthrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (§ 18 Abs. 1 AEGi. V. m. § 75 Abs. 1 VWV{G).

A.4 Nebenbestimmungen

A.4.1

Anordnung einer Umweltfachlichen Bauiiberwachung
Fir die Durchfiihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen

Bauuliberwachung fir die Fachrichtungen
- Immissionsschutz,

- Natur- und Artenschutz,

- Wasser/ Gewasserschutz,

- Boden/ Abfall
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nach den MalRgaben des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung und Plangenehmigung sowie flir Magnetschwebebahnen - Teil VII:
Umweltfachliche Bauliberwachung“ des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Die
Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfullt und
fachgerecht durchgefiihrt werden. Die Beauftragten sind vor Beginn der jeweiligen
MalRnahme gegenuber dem Eisenbahn-Bundesamt und den zustandigen hoheren
und unteren Verwaltungsbehoérden, deren Aufgabenbereich in Bezug auf die
Fachrichtung der Umweltfachlichen Bauliberwachung betroffen ist, zu benennen.
Nahere Informationen zur umweltfachlichen Bautiberwachung, insbes. zur
erforderlichen Qualifikation und den Aufgaben des umweltfachlichen Bautberwachers
kénnen dem Umweltleitfaden Teil VIl entnhommen werden. Dieser ist in der jeweils
gultigen Fassung auf der Homepage des Eisenbahn-Bundesamtes unter

www.eba.bund.de abrufbar.

A.4.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.2.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse

A.4.2.1.1 Umfang der wasserrechtlichen Erlaubnis

Zur Bewaltigung kurzfristiger Grundwasserandrangsspitzen, insbesondere beim
instationaren Erstwasserandrang, ist die Inhaberin der wasserrechtlichen Erlaubnisse
unter Einhaltung der zuldssigen maximalen Entnahmemengen berechtigt, die fur die
einzelnen Streckenabschnitte/Baugruben in den Antragsunterlagen (Anlage 18.1,
Anhang 18.2 wasserrechtliche Tatbestande, Anlage 1.1.2, Blatter 1 - 7, Spalte 6)
angegebenen mittleren Grundwasserentnahmeraten kurzzeitig zu Giberschreiten,
jedoch nur bis zu den maximal zulassigen Grundwasserentnahmeraten (instationarer
Erstwasserandrang) gem. Anlage 18.1, Anhang 18.2 wasserrechtliche Tatbestande,
Anlage 1.1.2, Blatter 1 - 7, Spalte 6.

Sollten die im v.g. Entnahmeraten durch unvorhergesehene Ereignisse Uberschritten
werden, ist binnen vier Wochen nach Auftreten der Uberschreitung ein Konzept zu
deren Einddmmung vorzulegen und mit der zustandigen unteren Wasserbehdrde und

dem Eisenbahn-Bundesamt abzustimmen.

A.4.2.1.2 Allgemeine Nebenbestimmung

In die wasserrechtliche Entscheidung kénnen nachtréglich Anderungen bzw.

Erganzungen von Inhalts- und Nebenbestimmungen aufgenommen werden, damit
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nachteilige Wirkungen auf andere, die bei Erteilung der wasserrechtlichen Zulassung

nicht vorauszusehen waren, verhitet oder ausgeglichen werden kdnnen.

A.4.2.1.3 Widerruf der wasserrechtlichen Entscheidung
Die wasserrechtliche Entscheidung ist widerruflich, soweit sachliche Griinde dies

rechtfertigen.

A.4.2.2 Sachverstiandiger Wasserwirtschaft
Fir die wasserwirtschaftliche Uberwachung der Bauarbeiten hat die Vorhabentragerin
in Entsprechung mit Nebenbestimmung A.4.1 einen Sachverstandigen fiir die
Wasserwirtschaft (SYWW) zu bestellen, der erforderliche Minderungsmaflinahmen
veranlasst und als Ansprechpartner fir das Eisenbahn-Bundesamt sowie fur die
zustandigen unteren und der héheren Wasserbehdrde zur Verfigung steht.
Rechtzeitig vor Baubeginn sind Name und Erreichbarkeit des Sachverstandigen den

vorgenannten Behdrden schriftlich mitzuteilen.

A.4.2.3 Behandlung des geférderten Grund- und Oberflachenwassers

A.4.2.3.1 Ableitung der Baustellenentwasserung
Die Ableitung von Grundwasser zur schmutzwasserfuhrenden Ortskanalisation ist
unzuladssig, da durch die vorgeschalteten Abwasserbehandlungsanlagen die
Einleitungskriterien erfullt werden kdnnen (Einleitung in ein FlieRgewasser hat
Vorrang vor der Einleitung in die schmutzwasserfihrende Ortskanalisation). Es ist
jederzeit sicherzustellen, dass nur unbelastetes Wasser, welches die
Einleitungskriterien unter Nebenbestimmung A.4.2.3.5 erfillt, Gber die Einleitpunkte in

die Gewasser eingeleitet wird.

Wahrend der Bauarbeiten ist sicherzustellen, dass keine wassergefahrdenden Stoffe
in die Oberflachengewasser gelangen (z. B. Zementbestandteile, dlhaltige Stoffe,
usw.) oder eine sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften oder des

Wasserabflusses zu besorgen ist.

A.4.2.3.2 Vorhaltung von Gewasserschutzanlagen

Verunreinigtes Grund- und Niederschlagswasser, das aus Baugruben oder beim

Tunnelvortrieb geférdert wird (Bauhaltungswasser) sowie das Oberflachenwasser aus
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dem Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen sind nach dem Stand der Technik

abzureinigen.

A.4.2.3.3 Keine Versickerung
Eine Versickerung des aus den Baugruben anfallenden Grundwassers vor Ort ist

nicht zulassig.

A.4.2.3.4 Planung der Gewasserschutzanlagen
Alle Bauwerke der Entwasserung mussen unter Beachtung der anerkannten Regeln
der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-
Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstigen technische Bauvorschriften.
Die vorgesehenen Ruckhalte- und Reinigungsanlagen mussen ausreichend
dimensioniert sein. Dies ist im Zuge der Ausfuhrungsplanung der zustéandigen
unteren Wasserbehdrde nachzuweisen. Es ist zu jedem Zeitpunkt zu gewahrleisten,
dass eine vollstandige Abreinigung der aus dem Baubereich stammenden Abwasser
Uber die Abwasserbehandlungsanlagen erfolgt und eine Uberlastung der

Abwasserbehandlungsanlagen ausgeschlossen ist.

Dies gilt insbesondere auch wahrend des Vortriebs im Bereich der Schichten des
Knollenmergels, wo ggf. erheblichen Schwebstoffgehalte auftreten kénnen. Hierzu
sind sowohl MalRnahmen zur Minimierung des Wassereinsatzes zu ergreifen, als

auch eine ausreichende Dimensionierung der Aufbereitungsanlagen sicherzustellen.

A.4.2.3.5 Einleitungskriterien

Je nach Einleitungsstelle/ Vorflut gelten folgende Einleitungskriterien:

Parameter Einheit Grenzwert fiir die Einleitung
FlieBgewdsser | Mischwasserkanal
<1 Monat >1 Monat <1
Monat
Organische Schadstoffe
LHKW incl. FCKW pg/l 20 10 500
AKW pg/l 40 10 1.000
KW (IR) pg/l 400 100 [100/5000* 20.000
PAK 15 (nach EPA, ohne pg/l 0,4 0,3 100
Naphthalin)
Anorganische Schadstoffe
Arsen pa/l 20 10 500
Sonstige Parameter
pH-Wert - 6,5-8,5 6,0 —
9,5

Seite 24 von 157



Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

Absetzbare Stoffe ml/I - 1,0**
Abfiltrierbare Stoffe mg/| 100 - [100***
Tribung (NTU) - 100 -

*

bei mdglicher Anrechnung auf die Klaranlage
o Absetzzeit im Immbhofftrichter = 0,5 h
e bei Bauarbeiten im Knollenmergel (km5)

A.4.2.3.6 Unvorhergesehenes Auftreten von Schadstoffen

Far den Fall, dass im Grundwasser Schadstoffe festgestellt werden, fur die bislang
noch keine Einleitungsgrenzwerte festgelegt sind, sind das Eisenbahn-Bundesamt
sowie die zustandige untere Wasserbehdrde umgehend zu informieren. Die

nachtragliche Festlegung von Einleitgrenzwerten bleibt vorbehalten.

A.4.2.3.7 Anlagenstérungen

Dem Eisenbahn-Bundesamt ist ein Verantwortlicher mit Namen und Telefonnummer
fur die MaRnahme zu Ubermitteln (vsl. SYWW; vgl. A.4.2.2).

Bei Stérungen (zum Beispiel Anlagenausfall) ist das betreffende Bauhaltungs-
beziehungsweise Oberflachenwasser entweder zurliickzuhalten oder in die
nachstgelegene Mischwasserkanalisation abzuleiten. Die zustdndige untere
Wasserbehdrde und der Sachverstandige fur die Wasserwirtschaft sind hierbei
umgehend zu verstandigen. Die technischen Moglichkeiten zur auRerplanmafigen
Ableitung des Wassers in den Kanal sind mit dem Kanal- sowie dem
Klaranlagenbetreiber rechtzeitig abzustimmen und in der Ausfihrungsplanung, die

mit der zustandigen unteren Wasserbehorde abzustimmen ist, zu beschreiben.

Weiterhin sind unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das
Gewasser haben kdnnen, insbesondere das Auslaufen wassergefahrdender Stoffe im
Entwasserungsgebiet, unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 - Sud
anzuzeigen. Es sind unverzuglich alle Malnahmen zu ergreifen, die notwendig und

geeignet sind, Schaden abzuwenden oder zu mindern.

Spatestens 2 Wochen nach Ende der Stérung ist dem Eisenbahn-Bundesamt, Sach-
bereich 6 - Sud ein schriftlicher Bericht vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses
und seiner Ursachen, der Auswirkungen auf Gewasser, getroffener Malnahmen und

der vorgesehenen Malinahmen zur Vermeidung ahnlicher Vorfalle.
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A.4.2.3.8 Behérdliche Uberwachung
Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, eine behérdliche Uberwachung der Anlagen zu
dulden und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur
Verfugung zu stellen sowie technische Ermittlungen und Prufungen zu gestatten und

zu unterstutzen.

A.4.2.3.9 Unterhaltung der Entwasserungsanlagen
Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in einem
ordnungsgemafen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Sie hat daflir Sorge
zu tragen, dass die Anlagen gemaR den Betriebsvorschriften bedient und geman den
Vorgaben der DB-Richtlinien (insbes. Richtlinien 836.8001 und 821.2003) inspiziert
bzw. gewartet werden. Auch an Wochenenden und Feiertagen ist fir den
ordnungsgemalen Betrieb der Abwasseranlagen zu sorgen. Mit der Bedienung und
Wartung der Abwasseranlagen muss ausreichendes Personal mit geeigneter
Ausbildung beauftragt sein, das fur den ordnungsgemafien Betrieb der Anlagen
verantwortlich ist und in deren Betrieb eingewiesen wurde. Eine Vertretung muss
jederzeit sichergestellt sein. Den flr den Betrieb und die Unterhaltung
verantwortlichen Personen sind Plane und Beschreibungen der Abwasseranlagen zur
Verfligung zu stellen. Die in dieser wasserrechtlichen Entscheidung festgesetzten

Anforderungen sind dem Personal bekannt zu geben.

A.4.2.3.10 Ruckbau nach Bauende
Nach Beendigung der BaumafRnahme sind die Anlagen der Bauwasserhaltung rest-
los zu beseitigen und der friihere Zustand ist wiederherzustellen. Ausgenommen

hierfur ist die Entwasserungsleitung im Bereich der Flurstiicke 6201 und 6196.
A.4.2.4 Oberflachengewasser / Ausgestaltung der Einleitstellen

A.4.2.4.1 Gestaltung der Einleitstellen
Die Einleitung der gereinigten Abwasser in die Gewasser Koppentalklinge, Rennen-
bach und Waagenbach hat so zu erfolgen, dass weder eine Einengung des Abfluss-
profils der Gewasser noch eine sonstige Beeintrachtigung des jeweiligen Gewasser-
bettes und dessen Unterhaltung erfolgt. Das jeweilige Gewasserbett ist -falls
erforderlich- an der Einleitstelle in Abstimmung mit dem

Gewasserunterhaltungspflichtigen in ausreichender Lange und Breite, z.B. mittels

Seite 26 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

Wasserbausteinen gegen Auskolkungen, Uferabbriiche usw. zu sichern. Auf eine

naturnahe Ausflhrung ist zu achten.

Die Gestaltung der Einleitstellen in das jeweilige Gewasser sind im Zuge der
Ausfuhrungsplanung mit dem zusténdigen Gewasserunterhaltspflichtigen und der

zustandigen unteren Wasserbehdérde abzustimmen.

A.4.2.4.2 Baumalnahmen im Gewasserrandstreifen
Baumalnahmen im Gewasserrandstreifen sind mit besonderer Ricksicht auf die
Geholzstrukturen sowie deren Wurzelbereich durchzufiihren. Baubetriebsbedingte
Eingriffe in die Gehoélzsdume mussen durch Schutzvorkehrungen so weit wie mdglich
vermieden werden. Werden Geholze beschadigt oder missen diese entfernt werden,
ist dies dem Gewasserunterhaltungspflichtigen anzuzeigen. Nach Abschluss der
Bauarbeiten sind entfernte oder beschadigte Ufergehoélze durch standortgerechte
Neupflanzungen in Absprache mit dem Gewasserunterhaltungspflichtigen zu

ersetzen.

A.4.2.4.3 Ruckbau der Einleitstellen
Schaden am Gewasser, die auf die Einleitung zurtickzuflihren sind, sind umgehend
zu beseitigen. Nach Beendigung der Einleitung ist der Zustand des Gewassers vor

Baubeginn wiederherzustellen.

A.4.2.4.4 Gewasserokologisches Beweissicherungsprogramm
Es ist ein gewasserdkologisches Beweissicherungsprogramm fir die betroffenen
Oberflachengewasser vor, wahrend und nach der BaumalRnahme durchzuflihren. Der
Untersuchungsumfang des Programms ist mit der unteren Wasserbehdrde
abzustimmen. Die Untersuchungsberichte sind wahrend des Zeitraums erfolgender
Eingriffe und Einleitungen der zustandigen unteren Wasserbehoérde jahrlich

vorzulegen.

A.4.2.4.5 Anzeige von BaumalRnahmen in wasserwirtschaftlich sensiblen Bereichen

Wahrend der Baumalinahmen ab dem Anschluss zum PFA 1.3a des Gro3projekts
Stuttgart 21 Gber die Unterfahrung des Langwieser Sees, des Rennenbachs und der
zugehdrigen Quellzuldufe bis zum Startschacht der maschinellen Bauweise ist die
untere Wasserbehodrde zu informieren, die jeweiligen Ableitraten von

Bauhaltungswasser aus den Vortriebsbereichen und die kontinuierlichen Messungen

Seite 27 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

der Abflussrate des Rennenbachs sind der unteren Wasserbehorde zweiwochentlich

zur Verfligung zu stellen.

A.4.2.4.6 SchutzmalRnahmen im Nahbereich von Gewassern

Wahrend der Bauarbeiten ist durch geeignete Mal3nahmen sicherzustellen, dass
keine wassergefahrdenden Stoffe in das Oberflachengewasser gelangen (z.B.
Zementbestandteile, dlhaltige Rickstande usw.) oder eine sonstige nachteilige
Veranderung seiner Eigenschaften oder des Wasserabflusses zu besorgen ist. Der
Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen wie z.B. ein Betanken von Baumaschinen
innerhalb der zehn Meter breiten Gewasserrandstreifen der Oberflichengewasser ist

nicht zulassig.

Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwasserungsgebiet sowie im
Bereich der Einleitstellen, die ausschliel3lich der Sicherstellung des Bahnbetriebs und
der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Betriebsstoffe, Schmierstoffe an
Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen, etc.) hat mit grétmaglicher Sorgfalt
zu erfolgen. Eine darUberhinausgehende Verwendung von wassergefahrdenden
Stoffen sowie die Lagerung derartiger Stoffe sind im Entwasserungsgebiet sowie im

Bereich der Einleitstellen nicht zulassig.

A.4.2.5 Gefahrenabwehr

A.4.2.5.1 Antreffen von schadlichen Bodenveranderungen und Schadstoffen

Sollten wahrend der Arbeiten verunreinigtes Erdreich oder Auffalligkeiten am
Grundwasser festgestellt werden, ist das Eisenbahn-Bundesamt und die zustandige

Wasserbehdrde unverziglich zu verstandigen.

A.4.2.5.2 MalRRnahmen zur Gefahrenabwehr

Die erforderlichen MalRnahmen zur Gefahrenabwehr in den Fallen der
Nebenbestimmung A.4.2.5.1 sind vom Sachverstandigen fir die Wasserwirtschaft
vorzuschlagen. Schadensausmald, Vorkehrungen und Beseitigung sind in einem
Bericht zusammenzufassen und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie der zustandigen

unteren Wasserbehdrde zur Verfligung zu stellen.
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A.4.2.5.3 Aufstellung bekannter Grundwasseraufschlisse

Vor Beginn der BaumalRnahmen ist der zustandigen unteren Wasserbehotrde sowie
dem Eisenbahn-Bundesamt eine Zusammenstellung der im Baufeld liegenden und
den voraussichtlich vom Baubetrieb tangierten Grundwassermessstellen vorzulegen

(Tabelle und Lageplan).

A.4.2.5.4 VerschlieBung von Grundwasseraufschlissen

Grundwasseraufschliisse, die in die Bautrasse fallen, sind vor Aufnahme der
Bauarbeiten mindestens bis zur vorgesehenen Baugrubensohle dicht zu
verschlief3en. Die VerschlieBungsarbeiten sind entsprechend dem Merkblatt zum
Verschlieflen von Grundwasseraufschlissen des Amts fur Umweltschutz Stuttgart (in

der jeweils aktuellen Fassung) durchzufihren.

A.4.2.5.5 Sicherung von Grundwasseraufschlissen

Die zu erhaltenden Grundwasseraufschliisse sind Uber die Bau- bzw. Beobachtungs-
zeit vollstandig intakt zu halten. Sie mussen durch bautechnische Maflinahmen so
gesichert werden, dass eine Beschadigung durch den Baubetrieb ausgeschlossen
bleibt.

A.4.2.6 Minimierung

A.4.2.6.1 Minimierung der bauzeitlichen Grundwasserentnahme

Die bauzeitliche Grundwasserentnahme ist durch eine Begrenzung der
Grundwasserabsenkung auf maximal 0,5 m unter die jeweilige Baugrubensohle, bei
Tunnelabschnitten in bergmannischer Bauweise auf Héhe der temporaren
Baudrainage bzw. 0,2 m unterhalb der Ausbruchssohle zu minimieren. Beim
Erreichen druck-/auftriebssicherer (Zwischen-)Bauzustande ist das Absenkniveau

entsprechend anzupassen.

A.4.2.7 Baustellenbetrieb/ Baustelleneinrichtungsflachen

A.4.2.7.1 Sicherheitskonzept zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (wie z.B. Zementmilch, Ole,
Schmierstoffe, Kraftstoffe usw.) wahrend der Baumallnahme haben so zu erfolgen,

dass keine Gewasserverunreinigung zu besorgen ist.
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Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ist ein mit dem Eisenbahn-Bundesamt
abgestimmtes Sicherheitskonzept zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
wahrend des Baubetriebs zu erstellen. Die Sicherheitsvorkehrungen sind technisch
zu beschreiben. Samtliche Stoffe der Wassergefahrdungsklassen (WGK) 2 und 3
gemal der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
(AwSV), die Uber langere Zeitraume oder in groReren Mengen auf den Baustellen
beziehungsweise Baustelleneinrichtungsflachen eingesetzt werden, sind tabellarisch
unter Angabe der veranschlagten Lager- und Umschlagsmenge aufzulisten. Das
Sicherheitskonzept ist der zustéandigen unteren Wasserbehoérde vier Wochen vor
Betriebsaufnahme der entsprechenden Baustelleneinrichtung vorzulegen. Das
Konzept ist nach Bedarf (z.B. neu hinzukommende Stoffe, gednderte Mengen,

Anderung der Schutzvorkehrungen) fortzuschreiben.

A.4.2.7.2 Auffillen von Betriebsstoffen
Auslaufende Betriebsmittel, auch Tropfverluste, sind unmittelbar aufzunehmen.
Olbindemittel und geeignetes Gerat (Schaufel und Eimer) sind im Bereich der
Betankungsstelle bereitzuhalten. Die Befullung von Maschinen darf mit max.
200 I/min im Vollschlauch unter Verwendung eines selbsttatig schlielenden

Zapfventils erfolgen.

A.4.2.7.3 Entwasserungskonzept fur Bauflachen
Im Zuge der Ausflhrungsplanung sind fiir die jeweiligen
Baustelleneinrichtungsflachen und Baulogistikstrallen Entwasserungskonzepte, in
denen die Fassung, Ableitung und Aufbereitung des anfallenden Wassers detailliert
beschrieben und in Planen (inklusive Abwasserflieischema) dargestellt wird,
auszuarbeiten. Die Entwasserungskonzepte sind mit der zusténdigen unteren
Wasserbehdrde abzustimmen., der Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-

Bundesamt vorzulegen.

A.4.2.7.4 Lagerung von verunreinigtem Boden und Bauschutt
Bei der vorliibergehenden Lagerung von verunreinigtem Boden und Bauschutt sind
zum Schutz des Untergrundes die einzelnen Haufwerke vor dem Zutritt von
Niederschlagswasser durch geeignete Malitnahmen (zum Beispiel Abdeckungen) zu
schutzen. Ansonsten hat die Lagerung auf flissigkeitsdicht befestigten Flachen zu
erfolgen, deren Entwasserung Uber die &ffentlichen Abwasseranlagen erfolgt. Die

technischen Malinahmen zum Schutz des Untergrundes sind im Zuge der
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Ausflhrungsplanung mit der zustandigen unteren Wasserbehérde abzustimmen., der

Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

A.4.2.8 Baumaterialien

A.4.2.8.1 Grundwasservertraglichkeit
Die in das Grundwasser hineinreichenden Bauteile (z.B. Injektionsspielte und
Injektionsanker, Felsnagel, Rohrschirme sowie die Tunnelaufenschale und
Baugrubenverbaue) missen nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik so
ausgewahlt und hergestellt werden, dass eine Grundwasserverunreinigung

auszuschlieRen ist. Es darf nur chromatarmer Zement verwendet werden.

Die in der gesattigten Zone sowie dem Grundwasserschwankungsbereich
verwendeten Baustoffe bzw. Baumaterialien mussen grundwasservertraglich sein.
Dies gilt fUr alle Aggregatzustande (fest, fllissig) der Baustoffe und betrifft im

Wesentlichen:

- Betone (Rezepturen, Zement, Zuschlage, Zusatzstoffe und -mittel)
- Spritzbetone (TunnelauRenschale, Ausfachung Baugrubenverbau)
- Injektionsmaterialien (Basis, Zusatzmittel, Zuschlage)

- Fertigbauteile

- Verbaumaterialien

- Anstrich- und Betontrennmittel.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung hat die Vorhabentragerin die entsprechenden
Zertifizierungen vorzuhalten oder mit geeigneten Methoden den Nachweis der
Grundwasservertraglichkeit bis drei Monate vor dem entsprechenden Stoffeinsatz zu

erbringen.

A.4.2.8.2 Allgemeine Anforderungen an Baumaterialien

Fir die eingesetzten Baumaterialien gelten folgende Anforderungen
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Anforderungen
Baustoff/ Material
materiell/stofflich formell
chromatarm
geringe bauaufsichtliche
Zement Schwermetallgehal Zulassung;
te Normzemente
o COy-bestandig
o sulfatbestandig
bauaufsichtliche
e schadstoffarm
Zuschlagstoffe . Zulassung,
o CO2-bestandig . "
5 « sulfatbestandig Leistungserklarung
ﬁ Zusatzmittel
(Verflussiger,
FlieBmittel, <WGK 2 bauaufsichtliche
Luftporenbildner, .
. . (Wassergefahrdungskl Zulassung,
Dichtungsmittel, . . -
. asse gemafl AwSV) Leistungserklarung
Beschleuniger,
Einpresshilfen,
Stabilisierer, etc.)
bauaufsichtliche
Zement wie Beton Zulassung;
Normzemente
S bauaufsichtliche
@ Zuschlag wie Beton Zulassung,
ﬁ Leistungserklarung
1
(7] alkaliarme
Zusitze Abbindebeschleuniger bauaufsichtliche
(Na-, Ca-Gehalte < 1 Zulassung
Masse-%)
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Anforderungen
Baustoff/ Material

materiell/stofflich formell

bauaufsichtliche

Acrylamide und

Lignosulfate Nicht zulassig

é Zement wie Beton Zulassung;

§< - Normzemente
&

m —

y’:cc/)% bauaufsichtliche

o 5' Zuschlag wie Beton Zulassung,

=T Leistungserklarung

5 o

n = c . .

g i'g o} Zusitze <WGK 2 bauaufsichtliche

5 2 = Zulassung

2902

S % g Weichgele / keine organischen bauaufsichtliche

T 22 Silikatgele Harter Zulassung

% o Kunstharz bauaufsichtliche

E o <WGK 2

@ 2 produkte Zulassung

o a

€ n

()

£

Anstrichmittel keine leichtfliichtigen -
organischen Ldsemittel

Betontrenn

. Schalole <WGK 2
mittel

Die Rezepturen flir Beton, Spritzbeton, Injektionsmaterialien sowie fir alle sonstigen
im Grundwasser eingesetzten Baumaterialien sind an die Hydrochemie des o6rtlichen
Grundwassers beziehungsweise Geochemie des Gebirges anzupassen. Die
materiellen/ stofflichen Anforderungen zur CO2- und Sulfatbestandigkeit der Zemente
und Zuschlagstoffe bezieht sich auf das jeweilige End-/ Gesamtprodukt (zum Beispiel
Beton, Spritzbeton).

A.4.2.8.3 Betriebsmittel im maschinellen Vortrieb
Far alle im maschinellen Vortrieb verwendeten Betriebsmittel (Stutz-
Konditionierungs- Schmiermittel, Reinigungsmittel, etc.) ist die
Grundwasservertraglichkeit im Zuge der Ausfihrungsplanung nachzuweisen. Die

verwendeten Materialien sind vier Wochen vor dem geplanten Einsatz der
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zustandigen unteren Wasserbehdérde anzuzeigen. Die Abstimmungsvermerke sind

dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

A.4.2.9 BaumaBnahmen in offener Bauweise, Kanile und Leitungen

A.4.2.9.1 Qualifizierte Unternehmen
Fir die Grindungsarbeiten sind qualifizierte Unternehmen, die Gber die erforderlichen
Kenntnisse und Erfahrungen beim Arbeiten im Grundwasser verfigen, einzusetzen.
Der Verlauf der Arbeiten ist in einem gutachterlichen Bericht zu dokumentieren. Der
Bericht ist auf Verlangen nach Beendigung der Arbeiten dem Eisenbahn-Bundesamt

vorzulegen.

A.4.2.9.2 Schutzmallnahmen beim Rohrleitungsbau
Beim Rohrleitungsbau sind zur Vermeidung von Grundwasserlangslaufigkeiten bis
zum Grundwasserbemessungsstand im Bereich der Kontrollschachte
Grundwassersperren gemal Regelblatt des Tiefbauamtes der LHS Stuttgart vom
August 2023 Nr. R 05.30.04 (oder aktueller) herzustellen. Ausfihrungstechnische
Details sind in den Ausflhrungsplanen darzustellen und den zustandigen unteren
Wasserbehdrden im Zuge der Ausfluihrungsplanung zur Abstimmung sowie dem
Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Der erforderliche Grabenverbau ist nach
Fertigstellung des jeweiligen Kanalstiicks vollstandig zurlickzubauen. Ggf.
entstandener Ringraum zwischen Gebirge und Kanal bei Vorpressarbeiten ist nach

erreichtem Vorpressziel zu verpressen.

A.4.2.9.3 Abstimmung der Ausflihrungsplanung
Die Ausfuhrungsplane der Verbaumalinahmen (Lageplane, Schnitte mit
Hoéhenangaben in Meter tber Normalnull, stratigraphische Grenzen,
Grundwasserstande), der UmlaufigkeitsmaRnahmen und -einrichtungen sowie der
geplanten MaRnahmen und Einrichtungen zur Verfiillung und Abdichtung der
Arbeitsraume sind mit der zustandigen unteren Wasserbehorde abzustimmen, der

Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

A.4.2.9.4 Grundwasserdurchlassige Ausbildung von BaugrubenumschlieRungen
Unterhalb des Bemessungswasserspiegel liegende BaugrubenumschlieRungen (z. B.
Uberschnittene Bohrpfahlwande, tangierende Bohrpfahlwande, Bohrtrager mit

Spritzbetonausfachung etc.) sind bei wasserwirtschaftlichem Erfordernis bis zum
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Grundwasserbemessungsspiegel wasserdurchlassig auszubilden. Entsprechendes
gilt fir aufgeldste Bohrpfahlwande, deren Schaftabstand < 10 cm betragt sowie fir
mineralisch gebundene Unterfangungen/HDI-Wande mit Breiten > 10 m. Pro m?
Verbauflache ist eine Durchlassigkeit von mindestens 5 % mit maximalen

Offnungsweiten von 0,2 m vorzusehen.

A.4.2.9.5 Grundwasserstockwerksbau
Bei den Arbeiten ist darauf zu achten, dass keine autarken Grundwasserstockwerke
miteinander verbunden werden (Gefahr des hydraulischen Kurzschlusses). Schad-

stoffe durfen nicht verschleppt werden.

A.4.2.9.6 Pfahlbohrungen
Das beim Betonieren der Pfahle verdrangte Wasser ist aufzufangen und im Kreislauf
zu fhren bzw. zu entsorgen. Eine Versickerung oder Einleitung in ein oberirdisches
Gewasser ist nicht zulassig. Bei Bohrarbeiten anfallendes Bohrgut ist fachgerecht zu

entsorgen.

A.4.2.9.7 Bohrtrager unterhalb der Baugrubensohle
Bohrtrager, die mehr als 1,5 m unter die Baugrubensohle einbinden, sind bis zur
geplanten Aushubsohle dicht einzubetonieren. Diese Trager missen vor dem Ziehen
entweder auf Héhe der Aushubsohle abgetrennt und provisorisch abgestitzt oder bis
auf die obersten 1,5 m (bezogen auf alte GOK bzw. bei Tunnelbauwerken auf OK
Tunneldecke) im Untergrund belassen werden. Sofern aus baugrundtechnischer
Sicht keine Betonplombe des Tragerful’es vorgesehen ist, kann alternativ der Trager

vollstandig gezogen werden.

Bohrtrager, die weniger als 1,5 m unter die Baugrubensohle einbinden, kdnnen voll-
standig gezogen werden. Im Falle eines Belassens ist der Ringraum unter der

Baugrubensohle auszubetonieren und die obersten 1,5 m abzutrennen.

Entstehende Ziehspalte sind in Bereichen in denen einen
Grundwasserstockwerksverbindung zu besorgen ist, wasserundurchlassig zu

verpressen.

A.4.2.9.8 Entfernung von Holzausfachungen
Holzausfachungen sind spatestens im Zuge der Arbeitsraumverfullung vollstandig zu
entfernen.
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A.4.2.9.9 Verflllung von Ankerbohrungen
Ankerbohrungen, die in das Grundwasser reichen, sind nach der Herstellung der An-
kerkorper dicht mit Zement-Bentonit-Suspension zu verfillen. Bei Verwendung
anderer Verfullmaterialien ist die Unbedenklichkeit gegentiber dem Grundwasser
nachzuweisen. Die Sulfatbestandigkeit des Verfllimaterials ist je nach

Grundwasserchemismus zu bericksichtigen.

A.4.2.9.10 Verfillung von Arbeitsraumen
Soweit zur Verflllung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird, darf
nur unbelastetes Erdmaterial gemaf der Ersatzbaustoffverordnung (Bodenmaterial
der Klasse BM-0/BG-0) oder Erdmaterial entsprechend der értlichen geogenen

Vorbelastung verwendet werden.

A.4.2.10 Tunnel in bergméannischer Bauweise

A.4.2.10.1 Abstimmung der Ausflihrungsplanung
Die Ausfuhrungspléne der vorgesehenen MalRnahmen zur Wasserhaltung und zur
Ableitung von drickendem Grundwasser sind mit der zustéandigen unteren
Wasserbehdrde abzustimmen. Beim Verlegen einer Sohldranung zum Ableiten des
zutretenden Grundwassers (Baudranage) sind in regelmaRigen Abstanden
Einrichtungen fur das spatere Verpressen der Sohldranagen vorzusehen. Die hierzu
erforderlichen technischen Vorkehrungen sind zu beschreiben und in den
Ausflhrungsplanen darzustellen. In den Planen zur Grundwasserableitung sind
gleichzeitig die MaRnahmen zum Verschlieen dieser Leitungen/ Baudranagen nach
dem Einbau der druckdichten Tunnelinnenschale planerisch darzustellen. Die
zugehorige Ausflihrungsplanung ist mit der unteren Wasserbehorde abzustimmen.,

der Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

A.4.2.10.2 Gebirgsentwasserung
Das Abschlauchen des Gebirgswassers zu den Pumpensimpfen ist nur wahrend der
Bauzeit zulassig. Nach Ende der Bauarbeiten sind die Abschlauchungen dicht zu
verpressen. Die Verpressung ist zu protokollieren (Gegenuiberstellung Ist-Soll-
Verbrauch) und fur die Einsichthahme im Rahmen der Vollzugskontrolle zu

dokumentieren.
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A.4.2.10.3 Sohldrainagen
Beim Verlegen der Sohldrainung zum Ableiten des zutretenden Grundwassers
(Baudrainage) sind in regelmafRigen Abstanden Einrichtungen fur das spatere
Verpressen der Sohldranagen vorzusehen. Die hierzu erforderlichen technischen
Vorkehrungen sind zu beschreiben, in den Ausfuhrungsplanen darzustellen und im
Zuge der Ausfuhrungsplanung mit der zustandigen unteren Wasserbehdrde

abzustimmen, der Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

A.4.2.10.4 VerschlieBung der Sohldrainagen
Nach Herstellung der druckdichten Innenschale ist die Baudrainage steigend durch
den Einbau von Zementsuspension nach Méglichkeit einschlieRlich des Ringraums
dicht zu verschlie3en. Der Vorgang ist zu protokollieren. Der Termin fir die
Verschlussarbeiten ist der zustandigen unteren Wasserbehdrde sowie dem

Eisenbahn-Bundesamt eine Woche vor Beginn der Arbeiten mitzuteilen.

A.4.2.10.5 SchlielRen des Firstspalts
Das Schlieen des Firstspalts zwischen Spritzbeton- und Stahlbetonschale muss mit
grundwasservertraglichen Mitteln erfolgen. Vor der Durchfiihrung sind die geplanten
MafRnahmen sowie das technische Verfahren zu beschreiben, in Ausfihrungsplanen
darzustellen und mit der zustandigen unteren Wasserbehérde abzustimmen, der
Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Der Vorgang ist zu
protokollieren. Der Termin des Beginns ist der unteren Wasserbehoérde spatestens

eine Woche vorher mitzuteilen.

A.4.2.10.6 Ringraumverfullung
Der Ringraummortel zwischen Tibbingschale und Gebirge ist dauerbestandig
auszufihren und hat den Anforderungen an die Grundwasservertraglichkeit gemafn

Nebenbestimmung A.4.2.8.1 zu genugen.

In denjenigen Trassenabschnitten, in denen mangels ausreichender
Gebirgsstandfestigkeit starkere Ablésungen im Firstbereich stattfinden kénnen oder in
denen das Gebirge eine starke Kluftigkeit aufweist, ist die Mdglichkeit der
Nachverpressung durch radial angeordnete Bohrlécher in den Tubbingen

vorzusehen.

Seite 37 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

A.4.2.11 Uberwachung, Beweissicherung, Dokumentation

A.4.2.11.1 Durchfuhrung einer hydrogeologischen Beweissicherung
Um insbesondere Schaden durch Setzungen ausschlie3en zu kdnnen, ist ein Beweis-
sicherungsverfahren durchzufiihren. Weiterhin ist eine hydrogeologische

Beweissicherung durchzufiihren.

A.4.2.11.2 Phasen des hydrogeologischen Beweissicherungsprogramms
Das hydrogeologische Beweissicherungsprogramm ist in die Phasen 1 (vor
Baubeginn), 2 (wahrend der Durchfliihrung von Bauwasserhaltungen) und 3 (nach
Abschluss der Bauwasserhaltungen) zu untergliedern. Die Dauer der Phase 3 betragt
bis zu 2 Jahre, sie kann in Abstimmung mit dem Eisenbahn-Bundesamt und den
zustandigen unteren Wasserbehdrden vorzeitig beendet werden. Fur die Reduktion
des Gesamtumfangs an Messorten wahrend der Phase 3 sind folgende Kriterien

ausschlaggebend:

e Erreichen der urspringlichen quantitativen und qualitativen Verhaltnisse im
baufeldbezogenen Auswirkungsbereich, bzw. eine fachlich nachvollziehbare
Darstellung, dass keine erheblichen Auswirkungen auf die

Grundwasservorkommen vorliegen;

e erkennbare Funktionsfahigkeit der Mallnahmen gegen
Grundwasserlangslaufigkeit sowie der Grundwasserumlaufigkeitsmallnahmen im

direkten Umfeld der Bauwerke.

A.4.2.11.3 Abstimmungserfordernis
Das Programm zur hydrogeologischen Beweissicherung in den Phasen 1 und 2
(Messort, Untersuchungsumfang und -haufigkeit) fir den Bau des Pfaffensteigtunnels
ist mit den zustandigen unteren Wasserbehorden und dem Eisenbahn-Bundesamt
rechtzeitig vor Baubeginn im Detail abzustimmen. Dabei sind alle betroffenen
Grundwasserstockwerke im Einflussbereich der Trasse zu bertcksichtigen.
Besonderer Bertlicksichtigung bedirfen die Bereiche des Startschachts inkl.
Forderband, des Unterfahrungsbereichs Langwieser Sees, der Bauwerke der Zufahrt
L1192, der Fildergrabenrandverwerfung sowie der Unterfahrung der Bachtaler des
Schmell- und Mahdenbachs.

Die fur Phase 3 vorzusehenden Beweissicherungsmessorte sowie die

messortspezifischen Untersuchungsprogramme sind im Einvernehmen mit dem
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Eisenbahn-Bundesamt und den zustandigen unteren Wasserbehdrde mindestens

sechs Monate vor Bauende festzulegen.

A.4.2.11.4 Quantitativer Messumfang
Mittels dauerhafter Messeinrichtungen in bestehenden Grundwassermessstellen und
Brunnen sind die Grundwasserverhaltnisse in den grundwasserfiihrenden
geologischen Schichtgliedern des Quartat (q), des Sinemurium 1 (si1), des
Hettangium 2 (he2), des Stubensandsteins (km4) und sonstiger angetroffenen
grundwasserfuhrenden Schichten in allen Phasen (A.4.2.11.2) des Vorhabens zu

dokumentieren.

A.4.2.11.5 Qualitativer Messumfang
In den geman Ziff. A.4.2.11.3 festgelegten Programm sind in ausgewahlten
Beweissicherungsmessstellen regelmafRige Grundwasserprobennahmen und -
analysen in den relevanten Grundwasservorkommen im trassenbezogenen
Auswirkungsbereich des Vorhabens durchzufiihren. Haufigkeit und zu messender
chemischer Parameterumfang sind ebenfalls im Programm geman Ziff. A.4.2.11.3

darzustellen.

A.4.2.11.6 Ersatzmessstellen
Fir den Fall des Entfalls von Beweissicherungsmessstellen sind umgehend nach
Bekanntwerden Abstimmungen mit dem Eisenbahn-Bundesamt und den zustandigen
unteren Wasserbehdrden aufzunehmen. Bei erkanntem Bedarf ist umgehend Ersatz
zu schaffen. Gleiches gilt fUr irreversibel beschadigte oder aus sonstigen Griinden

unbrauchbar gewordene Messstellen, die zur Beweissicherung bestimmt sind.

A.4.2.11.7 Bauwasserhaltung
Analog zu Ziff. A.4.2.11.3 ist ein Programm zur Uberwachung der Bauwasserhaltung
durch die Vorhabentragerin zu erarbeiten und mit dem Eisenbahn-Bundesamt und
den zustandigen unteren Wasserbehdrden abzustimmen. Die Vorgaben aus Ziff.
A.4.2.11.9 sind zu bericksichtigen.

A.4.2.11.8 Erfassung der Einleitungsmengen
Die Menge des an den Einleitpunkten einzuleitenden Abwassers (Grund-/Bergwasser
und Abwasser aus Drainagen ist taglich sowie bei Bedarf (erhéhter Wasserandrang)

zu ermitteln. Die Ergebnisse der Messungen sind unter Angabe von Tag, Uhrzeit,
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Standort der Messung und Nennung besonderer Vorkommnisse zu dokumentieren.
Die Dokumentation ist der zustandigen unteren Wasserbehdrde und dem Eisenbahn-

Bundesamt auf Verlangen vorzulegen.

A.4.2.11.9 Umfang des Uberwachungsprogramms Bauwasserhaltung
Die Uberwachung umfasst die Beobachtung, Kontrolle, Steuerung und
Dokumentation der Bauwasserhaltung in quantitativer und qualitativer Hinsicht. Sie
umfasst die kontinuierliche Messung der Férderraten und -mengen im jeweiligen Bau-
bzw. Vortriebsabschnitt, ferner in den Trassenbereichen mit offener Bauweise die
fortlaufende Erfassung und Bilanzierung der Komponenten der Férderrate
und -menge des Bauhaltungswassers wie Grundwasser, Oberflachenwasser /
Niederschlag sowie Wasser aus dem Baubetrieb bzw. sonstige relevante
BilanzgréRen zur Uberwachung. Die Erfassung der Andrangsmengen ist dabei so zu
untergliedern, dass eine Kontrolle der abschnittsweise aufgegliederten
wasserrechtlichen Tatbestande gemal’ Anlage 18.2 der Antragsunterlagen ermdglicht

wird.

A.4.2.11.10 Erfassung der Niederschlagsmengen
In regelmafigen Abstanden sind die Messwerte der Niederschlagsmengen an den
vorhandenen trassennahen Messstationen des Deutschen Wetterdienstes abzurufen
und den zustandigen unteren Wasserbehdrden und dem Eisenbahn-Bundesamt im
Datenbanksystem (Ziff. A.4.2.11.13) bereitzustellen.

A.4.211.11  Entnahme und Analyse von Wasserproben aus der Bauwasserhaltung

Im Rahmen der Beweissicherung sind regelmaRige Analysen des in den
bergmannisch aufgefahrenen Tunnelabschnitten sowie des in die Baugruben
(Abschnitte in offener Bauweise) zutretenden Grundwassers (lokale
Grundwasserzutritte, Baudranagen, Abschlauchungen, Pumpensimpfe, Schachte,
Absenkbrunnen sowie sonstige Fassungseinrichtungen) zur Erfassung etwaiger
hydrochemischer Veranderungen des Grundwassers wahrend der Bauzeit
durchzufiihren. Wesentliches Augenmerk ist dabei auf den Ablauf aus den
vorhergesehenen Gewasserschutzanlagen zu richten. Die Konzeption ist in das
Programm nach Ziff. A.4.2.11.7 aufzunehmen mit der zustandigen unteren
Wasserbehdrde abzustimmen und bei Bedarf fortzuschreiben., der
Abstimmungsvermerk ist dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Im Falle

hydrochemischer Auffalligkeiten sind in Abstimmung mit den zustéandigen unteren
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Wasserbehdrden und dem Eisenbahn-Bundesamt die Messintervalle flr ausgewahlte
Parameter zu verdichten. Entsprechendes gilt, wenn Grundwasserkontaminationen

im Zuge der Bauausflihrung festgestellt werden.

A.4.2.11.12 Ergebnisse der Uberwachungsmessungen
Die Ergebnisse der Uberwachungsmessungen der Einleitgrenzwerte sind dem
Eisenbahn-Bundesamt und den zustandigen unteren Wasserbehdrden in
zweiwdchentlichem Turnus durch elektronische Ubermittlung vorzulegen. Alternativ
sind die Ergebnisse durch die Bereitstellung in einer elektronischen Datenbank zur

Einsichtnahme im Internet bereitzustellen.

A.4.2.11.13 Bereitstellung der Uberwachungsdaten, Datenbanksystem
Die Messdaten und Ganglinien aus der Beweissicherung Wasser sowie den
Messdaten und den Analytikergebnissen aus der Bauwasserhaltung sind durch
geeignete Messdatenerfassungs- und Steuersysteme in ein seitens der
Vorhabentragerin dafir vorgehaltenes Datenbanksystem fortlaufend zu Ubertragen.
Die Dateneinlesung fir die Beweissicherungsmessstellen / Messorte erfolgt wahrend
der Phase 2 (Ziff. A.4.2.11.2) in mindestens monatlichem Rhythmus. Wahrend der
Vortriebsarbeiten in hydrologisch / hydrogeologisch sensiblen Bereichen (u.a. Bereich
Langwieser See, Fildergrabenrandverwerfung) sind die Intervalle auf Anforderung der

Uberwachungsbehdrden zu verdichten.

Den zustandigen unteren Wasserbehdrden sowie dem Eisenbahn-Bundesamt ist der
lesende Zugriff auf die Inhalte des v.g. Datenbanksystem Uber einen entsprechenden

Internetzugang zu gewahren.

A.4.2.11.14 Berichtswesen

Die gemal’ den Nebenbestimmungen der Ziff. A.4.2 gemessenen und erhobenen
Daten sind in Berichten zusammenzufassen und den zustandigen unteren
Wasserbehdrden und dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Dabei ist folgender

Turnus einzuhalten:
¢ In Phase 1 in jahrlichem Intervall
¢ Inden Phasen 2 und 3 in je 6-monatigem Turnus

e Zum Ende jeder Phase (1-3) sind zusammenfassende Abschlussberichte

binnen eines Monats nach Ende der jeweiligen Phase vorzulegen.
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Dem Eisenbahn-Bundesamt bleibt eine Anderung der Berichtsintervalle aus

wichtigem Grund vorbehalten.
A.4.2.12 Handlungskonzepte Problemszenarien und Alarmplane

A.4.2.12.1 Handlungskonzepte
Die Vorhabentragerin hat im Zuge der Ausflihrungsplanung Handlungskonzepte fiir
Ereignisse wie z.B. wider Erwarten hohe bzw. unvorhergesehene
Grundwasserzutritte, Unfalle mit wassergefahrdenden Stoffen, Starkregenereignisse
oder sonstige wasserwirtschaftlich relevante Havarien zu erstellen. Die Konzepte sind
den zustandigen unteren Wasserbehoérden zur Abstimmung vorzulegen. Die
Handlungskonzepte sind im Falle neuer Erkenntnisse (z. B. neue

Erkundungsergebnisse, gednderter Bauablauf etc.) fortzuschreiben.

Die fur die Umsetzung der Konzepte erforderlichen MaRnahmen missen rechtzeitig

vor Baubeginn der jeweiligen Bauabschnitte erfolgt sein.

A.4.2.12.2 Alarmplan
Dem Eisenbahn-Bundesamt und den zustandigen unteren Wasserbehorden sind fir
die einzelnen Bauabschnitte / Bautakte rechtzeitig vor Beginn der jeweiligen
BaumalRnahme Alarmplane vorzulegen. Im Alarmplan sind die Verantwortlichkeiten
auf der Vorhabentragerseite zu regeln, die zustandigen Ansprechpartner zu
benennen (6rtliche Bauleitung, Fachbauleiter, etc.) sowie die Melde- und

Alarmierungswege aufzuzeigen.

A.4.3 Immissionsschutz

A.4.3.1 Alilgemein

A.4.3.1.1 Bei der Durchfihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —Gerauschimmissionen — (AVV
Baularm) zu beachten.

A.4.3.1.2 Die Vorhabentragerin hat fir die Uberwachung der Bauarbeiten in Entsprechung
mit Nebenbestimmung A.4.1 einen Immissionsschutzbeauftragten zu bestellen,
der die Baustelle u. a. staub-, schall- und erschitterungstechnisch tberwacht,
gegebenenfalls notwendige Minderungsmafinahmen zum Schutz der

Nachbarschaft veranlasst und als Ansprechpartner fir die durch die baubedingten
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A43.1.3

Immissionen betroffenen Anwohner zur Verfliigung steht. Rechtzeitig vor
Baubeginn sind Name und Erreichbarkeit des Immissionsschutzbeauftragten dem
Eisenbahn-Bundesamt schriftlich und den Anwohnern in gleich geeigneter Weise
mitzuteilen.

Die betroffenen Anwohner sind regelmafig und rechtzeitig vor Beginn Gber Art,
Dauer und Ausmal} der Bauarbeiten sowie Uber die zu erwartenden

Beeintrachtigungen zu unterrichten.

A.4.3.2 Baubedingte Larmimmissionen

A4.3.21

A4.3.2.2

A43.23

Die Vorhabentragerin hat den Immissionsschutzbeauftragten bei der
Dimensionierung und Ausfuhrung der Einhausung und der Schalldampfer der zwei
vorgesehenen Bewetterungsanlagen auf den Baustelleneinrichtungsflachen 1.1
und 1.2 Ost einzubinden. Es ist durch ihn zudem in regelmafligen Abstanden in
Abhangigkeit vom Vortrieb zu Uberprifen, ob die Einhausung und die
Schalldampfer weiterhin ausreichend dimensioniert sind. Dies ist zu
dokumentieren, aufzubewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt auf Anforderung
zur Kenntnis zu geben.

Unter Beachtung der Messverfahren nach der AVV Baularm sind die
Gerauschimmissionen aus dem Baubetrieb an reprasentativen Orten und zu
Zeiten, zu denen nach der detaillierten Baularmprognose mit Uberschreitungen
der jeweils glltigen Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm zu rechnen ist,
mittels messtechnischer Untersuchungen zu tiberwachen. Die Messergebnisse
sind zur Beweissicherung zu dokumentieren, aufzubewahren und dem Eisenbahn-
Bundesamt zeitnah vorzulegen, sowie betroffenen Anwohnern auf Anforderung zur
Kenntnis zu geben. Auf der Basis der Messergebnisse behalt sich das Eisenbahn-
Bundesamt die Anordnung weiterer Nebenbestimmungen vor.

Vor Beginn der Arbeiten fiir den Bauzustand 2 nach Unterlage 16.2 Kapitel 9.1.2

ist dem Eisenbahn-Bundesamt mitzuteilen, an welchen Gebauden der im
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Erlauterungsbericht (Unterlage 1, Kapitel 9.2.2) vorgesehene passive Schallschutz
umgesetzt wurde.

A.4.3.2.4 Wahrend der Bauzustande 4 und 5 nach Unterlage 16.2 darf das
Ausbruchsmaterial ausschlief3lich zwischen 3 Uhr und 23 Uhr abtransportiert
werden.

A.4.3.2.5 Die Brechanlage auf der Baustelleneinrichtungsflache 1.4 darf im Nachtzeitraum
(20:00 Uhr bis 07:00 Uhr) nicht betrieben werden.

A.4.3.2.6 Bei der Herstellung der zwei Schwallbauwerke durfen larmintensive Arbeiten nicht

gleichzeitig ausgefihrt werden.

A.4.3.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen und baubedingte Immissionen
durch sekundaren Luftschall

Das von der Vorhabentragerin vorgesehene Messkonzept (Unterlage 1, Kapitel 9.2.2)
zur Uberpriifung der Ausbreitungs- und Ubertragungsfunktion wahrend der
Vortriebsarbeiten (unabhangig von der Art der Vortriebsarbeiten) ist vor Beginn der
erschutterungsrelevanten BaumafRnahmen mit dem Eisenbahn-Bundesamt
abzustimmen. Das Messkonzept hat die bautechnische Beweissicherung der
Parkhausern P8 und P11 am Flughafen zu beinhalten. Die Messergebnisse inklusive
eventuell darin vorgesehener Schutzmalnahmen sind dem Eisenbahn-Bundesamt in
Abhangigkeit vom Vortrieb schnellstmdglich vorzulegen. Auf Basis dieser Ergebnisse
behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung weiterer Nebenbestimmungen

Vor.

A.4.3.4 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen
Die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Kontrollmessungen (Unterlage 1, Kapitel
9.2.2) nach Fertigstellung der Tunnelrohbauarbeiten sind von einer anerkannten
Messstelle durch Messungen mit geeigneter Fremdanregung durchzufihren. Die
Ergebnisse der Messungen inklusive der eventuell daraus vorgesehenen
Erschitterungsschutzmalinahmen sind dem Eisenbahn-Bundesamt schnellstmoglich
vorzulegen. Auf der Basis der Ergebnisse behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt die

Anordnung weiterer Nebenbestimmungen vor.

A.4.3.5 Stoffliche Immissionen
Vor Beginn der Baumalnahmen hat die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-
Bundesamt ein Konzept zur Vermeidung beziehungsweise Minimierung bauzeitlicher

Staubemissionen vorzulegen. In diesem Konzept ist auch darzulegen, wie die
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Einhaltung der darin vorgesehenen Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen durch
die Vorhabentragerin Uberwacht wird. Auf der Basis dieses Konzeptes behalt sich das

Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung weiterer Nebenbestimmungen vor.

A.4.3.6 Licht

Die Baustelleneinrichtungsflachen und -straf3en und alle weiteren erforderlichen
Einrichtungen wie z.B. das Forderband sind so zu gestalten, dass eine Blendung
anderer Verkehrsteilnehmer insbesondere durch die Baustellenbeleuchtung und

Baustellenfahrzeuge ausgeschlossen ist.

A.4.4 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

A.4.41 Anforderungen an Einbau-/VerschlieBungsmaterialien

A.4.4.1.1 Anforderungen an die Grundwasserdeckschicht

Die Arbeitsrdume Uber der Oberkante des Einbaukdrpers von mineralischen
Ersatzbaustoffen gemaR Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) sind mit
schwach wasserdurchlassigem (kf-Wert von 10-6 m/s bis 10-8 m/s) und unbelastetem
Material, welches den Materialwerten fir Bodenmaterial der Klasse BM-O gem.
Anlage1 Tab. 3 der ErsatzbaustoffV entspricht, auf wenigstens 1 m Hohe zu verfullen
und optimal zu verdichten, so dass eine oberflachennahe Abdichtung sichergestellt
wird. Die oberflachennahe Abdichtung der Arbeitsraume kann auch durch alternative
MalRnahmen (z.B. Einbau von Bentonitmatten oder ahnlichem) erfolgen.
Fremdmaterialien, die die Dichtwirkung beeintrachtigen kénnen (z.B. Bohrtrager,
sonstige Materialien aus Baugrubenverbau, etc.) sind vorab aus diesem Bereich zu
entfernen. Eventuell vorgesehene Vertikaldrainagen (Noppenbahnen, vertikale
Drainelemente, Porwandsteine oder dhnliches) an den Gebaudeaullenwanden sind
nur zuldssig, wenn diese Schicht im Bereich der oberflachennahen Abdichtung und
der Grundwasserdeckschicht durch schwach wasserdurchlassige Materialschichten
unterbrochen bzw. abgedichtet wird. Alternativ kann diese Abdichtung durch

bautechnische MaRnahmen (z.B. Abdeckblech) erfolgen.

A.4.4.1.2 Anforderungen an mineralische Ersatzbaustoffe unterhalb des
Bemessungswasserspiegels zuztiglich Sicherheitsabstand
Unterhalb des Bemessungswasserspiegels zuziglich Sicherheitsabstands von 1.5 m

durfen fur den Fall der Verwendung mineralischer Ersatzbaustoffe lediglich
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Materialien der Klasse BM-0 bzw. BG-0 eingesetzt werden. In diesem Bereich
eingesetzte Kies- und Schottermaterialien missen grundwasservertragliche geogene
Gehalte aufweisen. Auf Anforderung sind Nachweise Uber Materialherkunft und -
qualitat zu erbringen. Ferner sind auf Verlangen der zustéandigen unteren
Wasserbehdrde in Abstimmung mit dem Eisenbahn-Bundesamt vom Auffilimaterial
Proben zu entnehmen und diese auf Kosten der Vorhabentragerin analysieren zu

lassen.

A.4.5 Denkmalschutz

A.4.5.1Vor Beginn der Bauarbeiten ist mit dem Landesamt fur Denkmalpflege beim
Regierungsprasidium Stuttgart die Erforderlichkeit einer Prospektion fur die
archaologische Fundstelle 110795876_0 ,Vorgeschichtliche Siedlung

.~otangenacker(Hallstattzeit)"). abzustimmen:

Fir den Fall, dass das Landesamt fir Denkmalpflege die Prospektion fiir erforderlich
halt, sind die jeweiligen von den Tiefbaumallinahmen des Vorhabens betroffenen
Flachen von der Vorhabentragerin mittels Baggerprospektion auf archaologische

Bodenfunde hin abschlieRend zu untersuchen.

A.4.5.2Die Prospektionsergebnisse hat die Vorhabentragerin dem Landesamt fir

Denkmalpflege unverziglich mitzuteilen.

A.4.5.3 Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabenbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern hat die Vorhabentragerin die fachgerechte Freilegung,

Ausgrabung und Dokumentation der Funde zu veranlassen.

A.4.5.4 Soweit nicht das Landesamt fiir Denkmalpflege selbst mit der Durchfiihrung der
vorgenannten MaRnahmen betraut ist, hat die Vorhabentragerin Sorge fir deren

fachgerechte Durchfiihrung zu tragen.

A.4.6 Brand- und Katastrophenschutz, Arbeitsschutz

A.4.6.1 Feste Fahrbahn

Der Befahrbarkeitsbelag der festen Fahrbahn ist mit einem Abstand maximal 15 cm
vom Schienenkopf unter Berticksichtigung der Aussparungen flr

SchienenfulRerdungsklemmen auszufiihren.
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A.4.6.2 Rettungskonzept in der Bauphase

A4.6.21

Die Vorhabentrager hat vor Einrichtung der Baustellen einen Sicherheits- und
Gesundheitsschutzplan zu erstellen, der die flir die einzelne Baustelle
anzuwendenden Arbeitsschutzbestimmungen erkennen lasst und fur die im Anhang Il
der Baustellenverordnung aufgefiihrten, besonders geféhrlichen Arbeiten besondere
MaRnahmen enthalt.

A4.6.2.2

Vor Beginn der Tiefbauarbeiten hat die Vorhabentragerin eine ausreichend
leistungsfahige Gruben- und Rettungswehr aufzustellen und wahrend der Dauer der
Bauarbeiten zu unterhalten. Das hierflr erforderliche Konzept fir die Fremdrettung
wahrend der Bauphase der Tunnelbaumalinahme ist an den ,Gemeinsamen
Hinweisen zur Sicherheit in Hohlraum- und Tunnelbaustellen“ und den
,Gemeinsamen Empfehlungen zur Errichtung von Rettungseinheiten und deren
Zusammenarbeit mit den Feuerwehren in Hohlraum- und Tunnelbaustellen®, sowie an
den ,Hinweisen zum Einsatz der Gemeindefeuerwehren in Hohlraum- und

Tunnelbaustellen® des Landes Baden-Wurttemberg auszurichten.

Alternativ ist die Vorhabentragerin berechtigt, ihr Konzept flr die Fremdrettung
wahrend der Bauphase der Tunnelbaumalnahme an der im November 2025
verdffentlichten ,DAUB-Empfehlungen zum Notfallmanagement fir Unfall-, Brand-

und projektspezifische Risiken auf Untertagebaustellen® auszurichten.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist vor Baubeginn Uber das gewahite

Fremdrettungskonzept wahrend der Bauphase zu informieren.

A46.23

Sofern Flucht- und Rettungswege im Bereich des Startschachtes nicht ohne Weiteres
an die Oberflache flhren, sind zwecks Hohenlberwindung Treppentirme oder
Geruste vorzusehen, welche im Brandfall von Rauch freigehalten werden.

Anlegeleitern sind zur Gewahrleistung eines Flucht- und Rettungswegs nicht zulassig.

A46.24

Samtliche untertdgig eingesetzten Maschinen und Fahrzeuge mit leicht
entflammbaren Teilen oder FlUissigkeiten sind mit geeigneten, tragbaren
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Feuerléschern mit mindestens 6 Loschmitteleinheiten (LE) auszustatten. Die in der
Tunnelbohrmaschine sowie in Grof3geraten und in Fahrzeugen fir Material- und
Betontransporte ohnehin integrierten Feuerléschsysteme sind durch den

Bauuiberwacher Bahn zu kontrollieren.

A4.6.25
Bei verzweigten und sich kreuzenden Anlagen bzw. Hohlrgumen ist durch technische
Einrichtungen zu gewahrleisten, dass die Luftstromrichtung gezielt geflihrt wird bzw.

keine beliebigen Anderungen der Luftstromrichtung auftreten kénnen.

A4.6.2.6
In untertédgigen Bereichen, durch die Sprengschwaden abgefiihrt werden, durfen sich
keine Personen aufhalten. Ein Betreten von diesen Bereichen nach Abflhrung der
Sprengschwaden ist erst zulassig, wenn durch Messungen festgestellt wurde, dass
die Arbeitsplatzgrenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Kohlenstoffmonoxid eingehalten

werden.

A.4.7 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.7.1 Ermittlung

Die Vorhabentragerin hat sich vor Baubeginn genau Uber die Lage von Kabeln und
Leitungen im Baubereich zu informieren, mit den Kabel- und Leitungstragern die
erforderlichen Abstimmungsmalnahmen zu treffen, die von den Kabel- und
Leitungstragern formularmafig verwendeten Handreichungen in technischer Hinsicht
zu beachten und durch entsprechende MalRnahmen daflr Sorge zu tragen, dass die

Kabel und Leitungen nicht beschadigt werden.

A.4.7.2 Abstimmung
Im Baubereich befindliche Kabel und Leitungen dirfen, soweit die festgestellten
Planunterlagen eine Veranderung nicht ausdricklich zulassen, ohne vorherige
Abstimmung mit dem jeweiligen Kabel- und Leitungstrager nicht verandert oder

Uberbaut werden.
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A.4.7.3 Sicherung gefahrdeter erdverlegter Kabel und Leitungen

A.4.8

A.4.81

Vor der Durchflihrung von Baumaflnahmen im Bereich gefahrdeter erdverlegter
Kabel und Leitungen sind diese in Abstimmung mit dem jeweiligen Leitungstrager zu
sichern. Auf gedulRertes Verlangen eines Leitungstragers, ansonsten bei Bedarf, ist
zu Beginn der Bauarbeiten eine Einweisung der den Bau durchfiihrenden Firma

durch den jeweiligen Kabel- und Leitungstrager zu veranlassen.

StraBen, Wege und Zufahrten

Samtliche Ein- und Ausfahrten zu 6ffentlichen Stra3en- und Wegeeinrichtungen sind
vor Verschmutzung zu schitzen. Dies hat nach Mdglichkeit mit Reifenwaschanlagen
zu erfolgen. Dem Eisenbahn-Bundesamt ist vor Baubeginn ein Konzept vorzulegen,
das darlegt, wie samtliche Ein- und Ausfahrten wahrend der Erstellung der
Baustelleneinrichtungsflachen, der Baumaflinahme selbst und beim Ruckbau der
Baustelleneinrichtungsflachen vor Verschmutzung geschutzt und Gberwacht werden.
Nach Abstimmung ist dieses Konzept samtlichen betroffenen

StralRenverkehrsbehorden zur Information zu Ubermitteln.

A.4.8.2

A.4.9

Erforderliche temporare Sperrungen und Einschrankungen von Feldwegen wahrend
der Bauzeit sind mit der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde abzustimmen und
betroffene Anlieger mindestens zwei Wochen vorher Uber Sperrungen und

Umleitungen zu informieren.

Luftverkehr und Luftsicherheit

Die nach Luftverkehrsgesetz erforderliche Genehmigung flr zum Einsatz kommende
Baugerate (wie z.B. Hochbau- und Autokrane, Portalkrane, Bohrgerate,
Betonpumpen usw.) ist beim Regierungsprasidium Stuttgart mindestens 4 Wochen
vor deren beabsichtigten Einsatz zu beantragen. Dem Antrag ist ein
Lageplanausschnitt mit Einzeichnung der Standorte der Baugerate beizufligen. Des
Weiteren sind Angaben Uber Gelandehdhe am Standort der Baugerate in m G. NN
und die héchste Hohe der Baugerate in m U. Grund und in m G. NN sowie der

Zeitpunkt der Aufstellung und des Abbaus der Baugerate mitzuteilen
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A.4.10 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Das von der Vorhabentragerin vorgesehene Mess- und Uberwachungskonzept
(Unterlage 1, Kapitel 10.12) zur Erfassung relevanter vortriebsbedingter
Verformungen ist vor Beginn der Vortriebsarbeiten mit dem Eisenbahn-Bundesamt
abzustimmen. Auf der Basis dieses Konzeptes behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt

die Anordnung weiterer Nebenbestimmungen vor.

A.4.11 Naturschutz
Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen sind in das 6ffentlich einsehbare Kompensationsverzeichnis des
Landes Baden-Wirttemberg aufzunehmen. Einen Monat nach Bestandskraft der
Entscheidung hat die Vorhabentragerin der jeweiligen 6rtlich zustdndigen unteren

Naturschutzbehdérde die hierfur notwendigen Angaben zu Ubermitteln.

A.4.12 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, der Landeshauptstadt Stuttgart, den Stadten
Leinfelden-Echterdingen, Sindelfingen und Boblingen, den Landratsamtern Esslingen
und Boblingen und der oberen Naturschutzbehdrde madglichst frihzeitig schriftlich

bekannt zu geben.

A.5 Zusagen der Vorhabentragerin
Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungs-
beschlusses, als sie ihren Niederschlag in den festgestellten Planunterlagen

gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind.

A.5.1 Zusagen gegeniiber der unteren Bodenschutzbehorde
Die Vorhabentragerin sagt zu, im Rahmen der Ausflihrungsplanung ein
Bodenschutzkonzept zu erstellen. In dem Konzept wird u.a. der Umgang mit
kulturfahigem Ober- und Unterboden, die Sicherstellung der Einhaltung der fachlich
erforderlichen Vorgaben und der gesetzlichen Bestimmungen sichergestellt. Die

Uberwachung der Bodenschutzkonzeption erfolgt tiber die festgesetzte
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umweltfachliche Baulberwachung (A.4.1). Der unteren Bodenschutzbehérde wird die
Konzeption rechtzeitig vor Baubeginn tbermittelt, weiterhin wird diese im Rahmen der

Gefahrenabwehr wahrend der Bauzeit eingebunden.

A.5.2 Zusagen gegeniiber den unteren Wasserbehorden

A.5.2.1 Unbekannte Grundwassernutzungen

Die Vorhabentragerin sagt zu, im Falle der Feststellung von bislang unbekannten,
erlaubten Grundwassernutzungen, die erforderlichen Beweissicherungsmalinahmen

mit der zustandigen unteren Wasserbehdrde abzustimmen.

A.5.2.2 Bestehende Grundwassernutzungen

Die Vorhabentragerin sagt zu, bei durch die BaumaRRnahmen verursachten
Beeintrachtigungen von erlaubten Not- oder Brauchwasserbrunnen MaRnahmen zum
Schutz zu ergreifen oder entsprechenden Ersatz zu schaffen oder Ersatz in Geld zu

leisten.

A.5.3 Zusagen gegeniber dem Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (RP
Freiburg)

A.5.3.1 Rettungskonzept in der Bauphase

e Die Vorhabentragerin sagt zu, die Verbindungsbauwerke parallel zum Vortrieb
der Hauptréhren in dem gemafR Bauablauf technisch und logistisch erforderlichen

Abstand so frihzeitig wie mdglich herzustellen.

e Die Vorhabentragerin sagt zu, Vorgaben aus dem Kap. 1.9.2 der vom Deutschen
Ausschuss fur unterirdisches Bauen e. V. (DAUB) verdéffentlichen "Empfehlungen
fur den Einsatz von Fluchtkammern auf Untertagebaustellen" (Stand: Marz 2018)

zu bertcksichtigen.

e Die Vorhabentragerin sagt zu, ein Personenerfassungssystem fir den Tunnel

einzusetzen.

e Die Vorhabentragerin sagt zu, eine Brandmeldeanlage mit automatischer
akustisch-optischer Alarmierung der Beschaftigten in den Tunnelréhren zu

installieren.
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¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, die Belluftung nach den anerkannten Regeln der

Technik zu berechnen und umzusetzen.

e Die Vorhabentragerin sagt zu, dass bei Spritzbetonarbeiten ausschlie3lich Nass-

Spritzverfahren zur Anwendung kommen.

A.5.4 Zusagen gegeniiber der Stadt Stuttgart

A.5.4.1 Rettungskonzept in der Bauphase

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Baustelle so einzurichten und zu betreiben, dass

geordnete Ldsch- und Rettungsmalnahmen durchgefihrt werden kénnen.

A.5.4.2 Brandschutz

Die Vorhabentragerin sagt zu, erforderliche, den Brandschutz betreffende Themen im

Zuge der Ausfuhrungsplanung mit der zustandigen Feuerwehr abzustimmen.

A.5.4.3 StraRen, Wege und Zufahrten

¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, bestehende Radwegeverbindungen (z.B.
Hauptradroute 53 von Echterdingen nach Plieningen parallel zur Heer- und
Echterdinger Stralte) im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen wahrend der

Bauausflihrung aufrecht zu erhalten.

¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, die Ausbildung des Endzustandes des zwischen der
Autobahnbriicke der L 1192 und der Zufahrt zur geplanten
Baustelleneinrichtungsflache 1.3 erstellten provisorischen Ful3- und Radweges

nach Abschluss der BaumalRnahme mit der Stadt Stuttgart abzustimmen.

¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, die Ausfihrungsplanung fir den Umbau bzw. den
Ersatz stadtischer Abwasseranlagen mit der Stadt Stuttgart und der

Stadtentwasserung Stuttgart abzustimmen.

A.5.5 Zusagen gegeniiber dem Regierungsprasidium Stuttgart

A.5.5.1 StraRen, Wege und Zufahrten

e Die Vorhabentragerin sagt zu, die Planung zur Férderbandbricke Uber die L1192

rechtzeitig vor Baubeginn dem RP Stuttgart zur Abstimmung vorzulegen.
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¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, unter Bertcksichtigung der RAL 2012 die
Entwurfsplanung der zusatzlichen Aus- und Einfahrtsstreifen von und auf die
L 1192 zu erstellen und dem RP Stuttgart einschlie8lich der Sicherheitsaudits

rechtzeitig zur Abstimmung vorzulegen.

e Die Vorhabentragerin sagt zu zu uberprifen, ob die angegebene Flachenlast von
250 kN/m? im Bereich der B 27 mit dem Tunnelbauwerk vertraglich ist. Sollten
diese Flachenlasten zu bertcksichtigen sein, wird sich die Vorhabentragerin mit
dem RP Stuttgart abstimmen.

A.5.6 Zusagen gegeniiber dem Landratsamt Esslingen

A.5.6.1 StraRen, Wege und Zufahrten

¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, die Stralenbaulasttrager zu informieren und in die

notwendige Beweissicherung einzubeziehen.

A.5.6.2 Leitungen
e Die Vorhabentragerin sagt zu, die Plane der Leitungsflihrung von Ab- oder
Betriebswasser fortleitenden Rohre auf dem Baugelande mit dem Gesundheitsamt
Esslingen spatestens vier Wochen vor deren Umsetzung abzustimmen, sofern sich

die Anlagen in dessen Zustandigkeitsbereich befinden.

e Die Vorhabentragerin sagt zu, spatestens vier Wochen vor dem Zuschutten der
verlegten Trinkwasser- und Abwasserleitungen das Gesundheitsamt des Landkreises
Esslingen zu informieren, so dass eine Uberwachung geman § 54 TrinkwV

stattfinden kann.

o Die Vorhabentragerin sagt zu, sich mit den Leitungsbetreibern rechtzeitig

abzustimmen, sollten sich Leitungen im Einflussbereich der Sprengungen befinden

A.5.7 Zusagen gegeniiber dem Polizeiprasidium Reutlingen und Stuttgart

¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, notwendige Genehmigungen fir Grofsraum- und
Schwertransporte (z.B. fur die Einrichtung der Baustellenanlagen und die
Anlieferung der Tunnelbohrmaschine) friihzeitig bei den zustandigen

StraRenverkehrsbehdrden zu beantragen.

¢ Die Vorhabentragerin sagt zu, das bauzeitliche Flucht- und Rettungskonzept mit

den zustandigen Polizeiprasidien Stuttgart und Reutlingen abzustimmen.
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A.5.8 Zusagen zum Naturschutz

A.5.8.1.

Die Vorhabentragerin sagt zu, weitere Moglichkeiten der Reduzierung der Fallungen entlang

der L 1192 in der Ausfuhrungsplanung zu prifen.

A.5.8.2

Die Vorhabentragerin sagt zu, alle abgefangenen Zauneidechsen nach dem Einfangen
unverzuglich in das neue Habitat zu verbringen und an Ort und Stelle wieder freizulassen.
Sie sagt aulRerdem zu, die Zauneidechsen vor der Eiablage oder nach dem Schlupf der
Jungtiere und bei geeigneten Witterungsverhaltnissen abzufangen und die ordnungsgemalle

Durchfihrung durch die 6kologische Baubegleitung Gberwachen zu lassen.

A.5.8.3

Die Vorhabentragerin sagt zu, den Fang der Zauneidechsen nur durch erfahrenes und
geschultes Fachpersonal oder durch von diesem eingewiesene Hilfspersonen durchfiihren
zu lassen. Vor Aufnahme der Tatigkeit werden eventuelle Hilfspersonen auf den rechtlichen
Schutz der zu fangenden Tierart und auf die hierzu erteilten Nebenbestimmungen

hingewiesen.

A.5.8.4

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Zauneidechsen nur durch Handfang und/oder mit
Schlingen zu fangen. Der Fang wird so erfolgen, dass eine Tétung oder Verletzung der Tiere

vermieden wird.

A.5.8.5

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Rekultivierungsmalnahmen in Abstimmung mit den

Behorden und den betroffenen Landwirten durchzufihren.

A.5.9 Zusagen gegeniiber Leitungstragern

e Bei BE-Flache 1.1 kreuzt ein Forderband das 110-kV-Kabel LA 9223. Die
Vorhabentragerin sagt zu, in der Planung zwischen den Forderbandstutzen und dem
110-kV-Kabel den Mindestabstand von 2,75 m jeweils rechts und links zur

Kabeltrassenachse zu berlcksichtigen.
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e Beiden BE-Flachen 1.1 und 1.2 Ost kreuzen u.a. Baustraflen das 110-kV-Kabel LA
9223. Die Vorhabentragerin sagt zu, bei der Planung den Mindestabstand zwischen
Oberbau und Kabel zu berilicksichtigen. Falls eine Unterschreitung des
Mindestabstandes nicht vermeidbar ist, sagt die Vorhabentragerin zu, eine Lésung in
Abstimmung mit der EnBW auszuarbeiten und in der Leitungsvereinbarung

festzuhalten.

e Die Vorhabentragerin sagt zu, die im Verfahren vorgelegten ,Planungsvorgaben bei
Annaherung an 110-kV-Kabel“ der Netze BW GmbH bei der Planung zu

berucksichtigen.

A.5.10 Zusage gegeniiber der Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben und der US Army
Die Vorhabentragerin sagt zu, hinsichtlich der Unterquerung der im Eigentum der
Bundesrepublik Deutschland/Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (BImA)
stehenden Flache, derzeit genutzt durch die US Army, erforderliche Vereinbarungen
mit der BImA und - soweit erforderlich - mit der US Army vor der Inanspruchnahme zu

schliel3en.

A.5.11 Zusagen gegeniiber der Stadt Leinfelden-Echterdingen
Die Vorhabentragerin sagt zu, die Ergebnisse des vorgesehene Messkonzept
(Unterlage 1, Kapitel 9.2.2) zur Uberpriifung der Ausbreitungs- und
Ubertragungsfunktion wahrend der Vortriebsarbeiten (unabhangig von der Art der

Vortriebsarbeiten) der Stadt Leinfelden-Echterdingen mitzuteilen.

A.6 Vorbehalt
Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor, gemaR § 74 Abs. 3 VwVfG weitere
Entscheidungen in einem spateren Erganzungsbescheid zum Planfeststellungs-
beschluss zu treffen. Dieser Vorbehalt umfasst die in den Nebenbestimmungen

A.4.5.3,4.5.4,4.5.5 und 4.10 aufgefuhrten Sachverhalte.

A.7 Entscheidung uiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antréage
Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behdrden und Stellen geduRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
zurlckgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.
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A.8 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenuber Dritten sofort

vollziehbar.

A.9 Gebiihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen flr das Verfahren tragt die Vertreterin der
Vorhabentragerin. Die Hohe der Geblhr und der Auslagen wird in gesonderten

Bescheiden festgesetzt.
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B. Begriindung

B.1

B.1.1

B.1.2

B.1.3

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Gegenstand des Bauvorhabens ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH,
Abschnitt Nord PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise® ist der
bergmannisch zu errichtende Teil des rund 11 km langen Pfaffensteigtunnels
(zuklnftige Strecke 4706), eines zweirdhrigen Eisenbahntunnels fir den
Schienenpersonenverkehr. Die Anlagen liegen bei Bahn-km 2,110 bis 13,086 der
Strecke 4706 Stuttgart Flughafen — Abzweig Ménchsbrunnen in Stuttgart, Leinfelden-
Echterdingen, Sindelfingen und Bdblingen.

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB InfraGO AG, vertreten durch die DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH
(Vorhabentragerin) hat mit Schreiben vom 02.04.2024, Az. |.GT (4), eine
Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwWVI{G fur das Vorhaben
-LABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt Nord PFA 1 -
Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise" beantragt. Der Antrag ist am 05.04.2024

beim Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.

Mit Schreiben vom 24.04.2024 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der

Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden am 27.05.2024 wieder vorgelegt.

Mit verfahrensleitender Verfugung vom 20.06.2024, Az. 591ppw/119-2024#002, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegenstandliche Vorhaben eine
Verpflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht (§ 5 ff.
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

Anhoérungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behoérden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Das Eisenbahn-Bundesamt als Anhdrungsbehdrde hat die folgenden Behorden und

sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:
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sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

1. Baden-Wurttembergischer Handwerkstag e. V.

2. Bundesamt fir Bevdlkerungsschutz und Katastrophenhilfe

3. Bundesamt fir Logistik und Mobilitat, AuRenstelle Stuttgart

4. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

5. Bundeseisenbahnvermogen - Dienststelle Sud

6. Bundesnetzagentur - Abteilung 8

7. Bundespolizeidirektion Stuttgart

8. Deutsche Telekom Technik GmbH

9. Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stidwest

10. Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6

11. EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG

12. Fernstralen-Bundesamt

13. Industrie- und Handelskammer, Region Stuttgart

14. Landesamt flir Denkmalpflege

15. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung

16. Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau

17. Landratsamt Boblingen

18. Landratsamt Esslingen

19. Ministerium fur Verkehr Baden-W(rttemberg

20. Netze BW GmbH, Netzentwicklung Projekte -
Genehmigungsmanagement

21. NVBW Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg mbH

22. Prasidium Technik, Logistik, Service der Polizei - Abt.3
Kommunikationstechnik

23. Regierungsprasidium Freiburg

24, Regierungsprasidium Stuttgart

25. Regierungsprasidium Stuttgart, Ref. 46.2

26. Stadtkreis Stuttgart

27. Telekom Deutschland GmbH

28. terranets bw GmbH

29. TransnetBW GmbH

Seite 58 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —

Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

Lfd. Nr. |Bezeichnung
30. Unfallversicherung Bund und Bahn
31. Verband Region Stuttgart
32. Verwaltungs-Berufsgenossenschaft, Bezirksverwaltung Ludwigsburg
33. Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung
34. Zweckverband Landeswasserversorgung
35. Deutsche Bahn AG
36. Regierungsprasidium Freiburg
37. Hohere Forstbehorde
38. Gemeinde Leinfelden-Echterdingen
39. Gemeinde Filderstadt
40. Gemeinde Ostfildern
41. Gemeinde Sindelfingen
42. Polizeiprasidium Reutlingen
43. Polizeiprasidium Stuttgart
44. Polizeiprasidium Ludwigsburg
45. PLEdoc GmbH
46. GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbh
47. APCOA Parking Deutschland GmbH
48. Verizon Deutschland GmbH
49. Beregnungsgemeinschaft Filder eG
50. Zweckverband Filderwasserversorgung
51. Netze BW GmbH
52. Stuttgart Netze GmbH
53. NetCom - Telekommunikation
54. NGN Fiber Network KG
55. OMV Deutschland GmbH
56. Stuttgarter StralRenbahnen AG
57. Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS)
58. Flughafen Stuttgart GmbH
59. Landesmesse Stuttgart GmbH
60. Projektgesellschaft Neue Messe GmbH & Co. KG
61. Deutsche Flugsicherung GmbH
62. Bundesaufsichtsamt flr Flugsicherung
63. Bundeswehr / Nato - Theodor-Heuss-Kaserne
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

64. US-Militér / Panzer Kaserne USAG Stuttgart HQ/PMO Office

65. Vectrus Systems Corporation, OPMAS-E

66. EXA Infrastructure Germany GmbH

67. Stadtwerke Leinfelden-Echterdingen

68. Gemeinde Boblingen

69. Gemeinde Unterensingen

70. Gemeinde Holzmaden

71. Gemeinde Ostfildern

72. Gemeinde Neuhausen a.d.F.

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder

Empfehlungen:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

1. Polizeiprasidium Ludwigsburg
Stellungnahme vom 15.07.2024

2. TransnetBW GmbH
Stellungnahme vom 16.07.2024

3. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung
Stellungnahme vom 17.07.2024
4. Zweckverband Landeswasserversorgung

Stellungnahme vom 12.08.2024

5. OGE Open Grid Europe GmbH/Pledoc GmbH
Stellungnahme vom 19.08.2024

6. Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS)
Stellungnahme vom 29.08.2024

7. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr
Stellungnahme vom 30.09.2024, Az. 45-60-00 / V-0635-24-SON

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Prasidium Technik, Logistik, Service der Polizei - Abt.3

Kommunikationstechnik
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

Stellungnahme vom 11.07.2024

2. Polizeiprasidium Stuttgart
Stellungnahme vom 12.07.2024, Az. FESt-E-V-178/2024

3. GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbH
Stellungnahme vom 18.07.2024, Az. GLH (424)

4. NGN Fiber Network GmbH & Co. KG
Stellungnahme vom 22.07.2024, Az. TA-42670,
V_SW_StuttUim_R B015-016_001

5. EXA Infrastructure Germany GmbH
Stellungnahme vom 01.08.2024

6. Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung
Stellungnahme vom 08.08.2024, Az. ST/5.2.12/202407110006-001/24
7. Zweckverband Filderwasserversorgung

Stellungnahme vom 01.08.2024

8. Stadtwerke Leinfelden-Echterdingen
Stellungnahme vom 14.08.2024

9. Regierungsprasidium Freiburg, Abt. 8 Forstdirektion
Stellungnahme vom 20.08.2024, Az. RPF83-3824-31/33/4

10. Landesmesse Stuttgart GmbH & Co. KG
Stellungnahme vom 30.08.2024, Az. 24/00419 Dol/ib

11. Flughafen Stuttgart GmbH
Stellungnahme vom 24/00382 Do/ib

12. Bauernverband Stuttgart e.V.
Stellungnahme vom 10.09.2024

13. ForstBW
Stellungnahme vom 10.09.2024, Az. 8623.16-FBEZ 909
14. Unfallversicherung Bund und Bahn

Stellungnahme vom 11.09.2024, Az. F-313.1-FTZ

15. Deutsche Bahn AG
Stellungnahme vom 12.09.2024, Az. TOB-BW-24-186855

16. Polizeiprasidium Reutlingen
Stellungnahme vom 16.09.2024, Az. PFV DB Pfaffensteigtunnel

17. Bundesnetzagentur
Stellungnahme vom 08.08.2024
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

18. Die Autobahn GmbH des Bundes
Stellungahme vom 17.09.2024, 28.10.2024

19. GasLINE GmbH & Co. KG / PLEdoc GmbH
Stellungnahme vom 18.09.2024, Az. 20240803836

20. NVBW Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg mbH
Stellungnahme vom 23.09.2024

21. Landratsamt Boblingen
Stellungnahme vom 17.09.2024, Az. 41-2024-1054

22. Verband Region Stuttgart
Stellungnahem vom 24.09.2024

23. Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg
Stellungnahme vom 24.09.2024, Az. VM3-3824-5/2/7

24, Landeshauptstadt Stuttgart/ Amt fir Umweltschutz
Stellungnahme vom 25.09.2024

25. Stadt Sindelfingen
Stellungnahme vom 26.09.2024

26. Stadt Leinfelden-Echterdingen
Stellungnehme vom 26.09.2024, Az.797.19/61 SK

27. Landesamt flir Geologie, Rohstoffe und Bergbau
Stellungnahme vom 26.09.2024, Az. RPF9-4700-50/12/2

28. Netze BW GmbH
Stellungname vom 27.09.2024

29. Landeshauptstadt Stuttgart
Stellungnahme vom 26.09.2024

30. Fernstralen-Bundesamt
Stellungnahme vom 30.09.2024, Az. S1/03-05-02-03#00020#0317

31. Regierungsprasidium Stuttgart, Ref. 24
Stellungnahme vom 30.09.2024

32. Landratsamt Esslingen
Stellungnahme vom 30.09.2024, Az. 411-364.36-00016595

33. Stadt Filderstadt
Stellungnahme vom 30.09.2024

34. terranets bw
Stellungnahme vom 30.09.2024, Az. E-917022
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

35. Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6
Stellungnahme vom 25.10.2024, Az. 59613-656ti/005-2024#069

36. Gemeinde Bodblingen, Stellungnahme vom 03.11.2025, Az. 659.122

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung
Die Planunterlagen lagen in der Zeit vom 08.07.2024 bis zum 09.08.2024 auf der

Internetseite des Eisenbahn-Bundesamts zur Einsichtnahme aus.

Zeit und Ort der Verdéffentlichung im Internet wurden auf der Internetseite des
Eisenbahn-Bundesamtes am 03.07.2024 bekannt gemacht sowie in den Stadten
Stuttgart, Sindelfingen, Béblingen und Leinfelden-Echterdingen durch
Veroéffentlichung in den oértlichen Tageszeitungen am 03.07.2024 ortsublich bekannt
gemacht.

Aufgrund der Veroffentlichung im Internet sind ca. 375 Einwendungsschreiben

eingegangen.

Zudem hat die Planfeststellungsbehdrde einen Eigentimer einer Flache in
Neuhausen a.d.F. und einen Pachter einer Flache in Leinfelden-Echterdingen jeweils

individuell angehort. Auf diese Schreiben gingen keine Einwendungen ein.

B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen
Das Eisenbahn-Bundesamt hat die anerkannten Umwelt- und
Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Vereinigungen von der Auslegung des
Plans durch die ortstibliche Bekanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1
VwVfG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Folgende Stellungnahmen sind eingegangen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Landesnaturschutzverband Baden-Wurttemberg e.V.
Stellungnahme vom 27.08.2024

2. Umwelt- und Verkehrsverbande PRO bahn, VCD, BUND und LNV
Stellungnahme vom 06.09.2024

3. Deutsche Umwelthilfe
Stellungnahme vom 09.09.2024

4. Schutzgemeinschaft Filder e.V.
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Lfd. Nr. |Bezeichnung

Stellungnahme vom 10.09.2024, Az. 00298/13-LIE/bau

5. NABU Baden-Wairttemberg
Stellungahme vom 10.09.2024

B.1.3.4 Erorterung
Die Planfeststellungsbehérde hat geman § 18a Abs. 5 Satz 1 AEG auf eine
Erérterung verzichtet. Diese Entscheidung wurde im Rahmen der gesetzgeberischen
Ermessensermachtigung getroffen. In der gesetzgeberischen Begriindung (BT-Drs
16/3158, S. 37f) unterscheidet der Gesetzgeber zwei maligebliche Falle, die fir den
Verzicht sprechen kénnen. Dies ist zum einen die Sachlage, dass der
Erérterungstermin voraussichtlich seiner Befriedungsfunktion nicht gerecht werden
kann, zum anderen der Fall wenig konfliktreicher Verfahren, d.h. dass die Zahl der

Einwender Ubersichtlich bleibt.

Der Planfeststellungsbehdrde sind im Anhérungsverfahren zahlreiche gleichférmige
Einwendungen zugegangen, die dem Kreis der Populareinwendungen zuzuordnen
sind, d.h. bei denen keine individuellen Betroffenheiten geltend gemacht wurden
(bspw. Finanzierungsfragen, die Fragen der Planrechtfertigung und
Variantenabwagung und der Gaubahnunterbrechung). Hinsichtlich dieser
Einwendungen und Stellungnahmen sieht die Planfeststellungsbehoérde keine
Befriedungsfunktion des Erdrterungstermins, zumal spatestens die
Einwendungserwiderung der Vorhabentragerin insofern Unklarheiten und offene

Fragen der Planfeststellungsbehdrde ausraumt.

Die Zahl der Einwender, die private Betroffenheiten geltend macht, ist iberschaubar.
Sofern sich diese privaten Einwendungen nicht bereits fur die
Planfeststellungsbehoérde sofort ersichtlich durch die Einwendungserwiderung der
Vorhabentragerin erledigt haben, wurden den Einwendern mit Schreiben vom
27.06.2025 so genannte trilaterale Gesprache unter Einbeziehung der
Vorhabentragerin angeboten. Dieses Angebot hat zunachst ein Einwender
angenommen, dem mehrere Termine zur Auswahl gestellt wurden. Der Einwender
hat sich jedoch im Vorfeld des bereits anberaumten Termins entschieden, diesen

abzusagen.

Soweit die Planfeststellungsbehérde aus den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher

Belange im Zusammenspiel mit der Erwiderung der Vorhabentragerin die
Seite 64 von 157



Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

vorgebrachten Belange und Bedenken nicht fir geldst erachtet hat, ist die
Planfeststellungsbehérde mit diesen Tragern 6ffentlicher Belange in den schriftlichen
und mindlichen Dialog getreten. Zu einzelnen Problemstellungen fanden
Nachanhdrungen statt. Auf dieser Grundlage wurden aus Sicht der

Planfeststellungsbehérde verbleibende Unklarheiten und Widerspriche aufgeldst.

Die Planfeststellungsbehdérde ist aufgrund der Einwendungslage der Auffassung,
dass ein Erorterungstermin in diesem Verfahren nicht der weiteren
Sachverhaltsaufklarung dient. Sie hat aus den vorstehend genannten Griinden im
Rahmen der Ermessensaustibung auf die Durchfihrung des Erérterungstermins

verzichtet.

B.1.3.5 Einleitung des Plananderungsverfahrens

Nach Einleitung des Anhérungsverfahrens fanden weitere Abstimmungen mit den
zustandigen StralRenverkehrsbehdrden statt. Auf Grundlage dieser Abstimmungen
hat die Vorhabentragerin am 18.08.2025 geénderte Plane eingereicht. Die
Plananderung betrifft die Anpassung von Zuwegungen zu bzw. Abfahrten von
Baustelleneinrichtungsflachen und die entsprechende naturschutzrechtliche
Bilanzierung. Die Planfeststellungsbehérde hat hierzu die durch die geanderten Plane
in ihrem Zustandigkeitsbereich anders betroffenen Trager offentlicher Belange gemaf
§ 73 Abs. 8 VwWVTG erneut beteiligt.

Am 18.11.2025 hat die Vorhabentragerin weitere Anderungen eingereicht, die den
Themenbereich Immissionsschutz betreffen, und diese am 10.12.2025 um geanderte
Unterlagen zum Gewasserschutz erganzt. In immissionsschutzrechtlicher Hinsicht
wurde in einem Einzelfall die Nachbeteiligung zweier Privatpersonen nach § 73 Abs.
8 VwWVIG erforderlich und mit Schreiben vom 03.12.2025 durchgefihrt. Aufgrund der

Nachbeteiligung ging keine weitere Einwendung ein.

B.1.3.6 Vorlaufige Anordnung

Am 20.02.2025 (Gz.: 591ppw/119-2024#002) hat die Planfeststellungsbehdrde auf
Antrag der Vorhabentragerin eine vorlaufige Anordnung geman § 18 Abs. 2 AEG
erlassen. Die vorlaufige Anordnung umfasst die Umsetzung der MaRnahmen
016_V_VA (kleintiergerechte Baufeldfreimachung/Vergramung auf die Flache der
Malinahme 024 _A_CEF).
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B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1

B.2.2

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage flr die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWV{G. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieRlich der
Bahnstromfernleitungen durfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
berUhrten offentlichen und privaten Belange einschlieB3lich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwagung zu berticksichtigen.

Zustandigkeit

Gemal § 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz Uber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir den
Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEGi. V. m. § 74
Abs. 1 VWVIG fur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB
InfraGO AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1

Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben betrifft den Neubau eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den
dazugehoérenden Betriebsanlagen einschlie3lich Bahnstromfernleitungen, Nummer
14.7 der Anlage 1 zum UVPG. Fir das Vorhaben wurde mit der verfahrensleitenden
Verfigung vom 31.05.2022 (Gz: 591ppw/109-2022#001) gemall § 5 Abs. 1i. V. m.
§ 6 Satz 1 UVPG (Bestehen einer unbedingten UVP-Pflicht bei Neuvorhaben) auf
Antrag der Vorhabentragerin festgestellt, dass die Pflicht zur Durchfiihrung einer

Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Gemal § 4 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil
verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, welche der Entscheidung Uber die Zulassigkeit

von Vorhaben dienen.

Die Vorhabentragerin hat einen den Anforderungen des § 16 UVPG entsprechenden
UVP-Bericht vorgelegt, der als Anlage 13 Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen

ist.
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Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des

Anhérungsverfahrens.

Hinsichtlich der Anderungen des Plans nach Auslegung (vgl. B.1.3.5) wurde keine
erneute Beteiligung der Offentlichkeit nach § 22 Abs. 2 UVPG vorgenommen, da
zuséatzliche erhebliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen durch die

Anderungen nicht zu besorgen sind.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitspriifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum
Zur Festlegung des Untersuchungsraums der UVP beantragte die Vorhabentragerin
mit Schreiben vom 18.03.2022 die Einleitung eines Scoping-Verfahrens flr das
gegenstandliche Vorhaben. Das Scoping-Verfahren wurde gemaf § 15 UVPG mit
dem Schreiben vom 26.10.2022 (Gz: 591ppw/109-2022#001) zur Festlegung des
Untersuchungsrahmens Uber Inhalt, Umfang und Detailtiefe der nach § 16 UVPG und

Anlage 4 UVPG vorzulegenden Angaben abgeschlossen.

Fir die Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurden die Vorgaben des
Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes zur eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen, Teil Il —
Umweltvertraglichkeitsprifung, Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung — zu Grunde
gelegt. Hiernach ist der Untersuchungsraum so abzugrenzen, dass fur alle sinnvollen
Trassen und Standortvarianten die zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen
vollstandig erfasst werden kénnen. Zu bericksichtigen sind die Reichweite der
Wirkfaktoren des Vorhabens sowie von Wirkungspfaden der lokalen Ausbreitung im
Zusammenhang mit den betroffenen Schutzgltern einerseits und die
Funktionszusammenhange der Schutzguter im Hinblick auf deren Wechselwirkungen
und auf spatere Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen andererseits. Die Regelbreiten
des Untersuchungsraumes von eintausend Meter links und rechts der Trassenachse
wurde insbesondere fur das umgreifende Schutzgut Mensch im Einklang mit Anhang
I1I-3 des Leitfadens berlcksichtigt. Vor dem Hintergrund, dass die Trasse im
Endzustand im bergmannisch zu errichtenden Tunnel verlduft und weder oberirdische
Anlagen noch Baulogistikflachen westlich der Querung mit der BAB A8 vorgesehen
sind sowie unter Berlcksichtigung der in den Antragsunterlagen enthaltenen
Fachgutachten (Schall, Erschiitterung, Hydrogeologie), erfolgte eine

schutzgutspezifische Anpassung der Regelbreiten des Untersuchungsraums.
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Abweichungen von den Regelbreiten sind zulassig, wenn die értlichen Verhaltnisse,
die Wirkungsintensitat und die raumliche Reichweite der Projektwirkungen (vor allem
Sichtbeziehungen, Schallimmissionen, funktionale Aspekte) sie rechtfertigen.
Demgemal hat die Vorhabentragerin auch die bereits im Rahmen von
Umweltvertraglichkeitspriufungen fir die benachbarten Abschnitte des Projekts
Stuttgart 21 (PFA 1.3a und PFA 1.4) weiter genutzten Bereich nicht in eine erneute
Untersuchung und Konfliktbetrachtung einbezogen, da sich hier jeweils nur die Dauer
der bauzeitlichen Wirkung um die Bauzeit des hier gegenstandlichen Vorhabens

verlangert.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR § 24 UVPG

Entsprechend dem UVP-Bericht, den Stellungnahmen der Behdrden, den
AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit sowie den Ergebnissen der eigenen
Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene
Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG

genannten einzelnen Schutzguter zu erwarten.

B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen

B.3.2.2.1.1 Baubedingte Auswirkungen

Temporare Flacheninanspruchnahmen ergeben sich durch die Einrichtung von
Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen. In diesen Bereichen muss mit
Bauaktivitaten gerechnet werden und somit mit einer Beeintrachtigung der Umwelt.
Flachennutzungen, die laut Bauleitplanung als Wohn- und Arbeitsstatten dienen und
mit Siedlungs- und nicht mit Verkehrsflachen bebaut sind, wie auch Flachen mit
besonderer Bedeutung fiir die Erholung und Freizeitnutzung werden durch das

Vorhaben nicht temporar in Anspruch genommen.

Im Zuge der aus dem Vorhaben resultierenden Bautatigkeiten wird es zu erhdhten
Larmbelastungen kommen. In besonderem Mal3e betroffen sind hiervon die
Siedlungs- und Erholungsflachen im Nahbereich der Herstellung des
Pfaffensteigtunnels (u.a. durch die Bauflachen auf der Filderebene), der Stuttgarter
Stadltteil Plieningen und dessen Wohn- und Mischgebiete (W, M), gewerblich
genutzte Flachen (G) und Grinflachen (Gr). Ebenso betroffen sind

Aussiedlerstandorte im AulRenbereich (Ma) 6stlich von Echterdingen.
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Die Notwendigkeit von bauzeitlichen Larmvorsorgemafnahmen im Rahmen der
Realisierung des Vorhabens wird in einer gesonderten schall- und
erschutterungstechnischen Untersuchung (s. Unterlage 16. 2) beurteilt. Aus der
schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung fir den Baubetrieb geht hervor,
dass eine Uberschreitung der Richtwerte und damit erhebliche Auswirkungen
vorwiegend im Nachtzeitraum auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit zu erwarten sind. Dabei sind vereinzelt auch erhebliche
Konflikte, in denen die Richtwerte der VDI 2719 flr Innenpegel im Nachtzeitraum

nicht mehr eingehalten werden kdnnen, zu verzeichnen.

Neben den v.g. Auswirkungen werden auch Auswirkungen auf die Erholungsfunktion
aullerhalb von Gebauden verursacht. Davon direkt betroffen ist das Erholungsgebiet
um das Naturdenkmal Langwieser See, in groRerer Entfernung auch ein Spielplatz
am sudlichen Rand von Plieningen, sowie Bestandteile des Filderparks, bestehend
aus dem Naturschutzgebiet “Weidach- und Zettachwald” (FFH-Gebiet Filder) und

dem Landschaftsschutzgebiet “das ganze Koérschtal”.

Von Erschitterungen ist bezogen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit, die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie
Arbeitsstattenfunktion betroffen. Bei der Herstellung von Verbindungsbauwerken im
Bereich bebauter Gebiete in Musberg und Leinfelden kbénnen sowohl die
Anforderungen der DIN 4150-2 (Anhaltswert fur die Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen auf Menschen in Gebauden) als auch der VDI 2719
(Anhaltswerte der Innenraumpegel beziglich Sekundarer Luftschall) im
Nachtzeitraum, vereinzelt auch im Tagzeitraum Uberschritten werden.

In Leinfelden kénnen im Nachtzeitraum bis zu einem Abstand von ca. 45 m zum
Tunnel die Anforderungen fir Innenraumpegel der VDI 2719 flir Schlafraume
wahrend des maschinellen Tunnelvortriebs Uberschritten werden. Die Auswirkungen

werden als erhebliche Umweltauswirkung gewertet.

B.3.2.2.1.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind aufgrund der
ausschliel3lichen Tunnellage der Betriebsanlagen im Endzustand nicht in erheblichem

Ausmald erkennbar.
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B.3.2.2.1.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Der Schienenverkehr findet im PFA 1 ausschliellich im Tunnel statt. Daher bleiben
die Schallemissionen des Schienenverkehrs ohne erhebliche Auswirkungen auf die
Nachbarschaft. Die Anforderungen an betriebsbedingte Erschitterungen und an den
sekundaren Luftschall kdnnen an den messtechnisch untersuchten Gebauden
eingehalten werden, und sollen auch durch Uberpriifungsmessungen nach
Rohbauherstellung verifiziert werden. Es ist mit keiner erheblichen Auswirkung auf
das Schutzgut Mensch zu rechnen, es liegen auch keine Anspriche auf

Larmvorsorge aus den betriebsbedingten Schallimmissionen vor.

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Untersuchungsraum befinden sich die ausgewiesenen FFH-Gebiete ,Filder*
DE7321-341, Teilgebiet 2 ,Weidach- und Zettachwald“ sowie ,Glemswald und
Stuttgarter Bucht“ DE-7220-311, Teilgebiet 19 ,Standortibungsplatz Béblingen®.

Die vorliegende FFH-Vertraglichkeitsprifungen kommen zu dem Ergebnis, dass die
Umsetzung der Aus -und Neubaustrecke Stuttgart — Singen — Grenze D/CH,
Abschnitt Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen
des Natura 2000-Gebiets ,Glemswald und Stuttgarter Bucht“ (DE-7220-311) sowie zu
keinen Beeintrachtigungen des Natura 2000-Gebiets ,Filder* (DE 7321-341) in seinen
jeweiligen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen
flhrt.

B.3.2.2.2.1 Baubedingte Auswirkungen

Durch die vorhabenbedingte Inanspruchnahme von Flachen fir die zu errichtenden
Anlagen und wahrend der Bauzeit kommt es zu Habitatflachenverlusten bei
zahlreichen Artengruppen (Vogel, Fledermause, Reptilien, Amphibien und Insekten

wie Tagfalter und xylobionthe Kafer).

Durch den Baustellenbetrieb verursachte Staubimmissionen kénnen verbleibende
Habitate zusatzlich entwerten. Nicht ausgeschlossen werden kénnen einzelne
Toétungen von Tieren. Dies ist gerade durch Baustellenbetrieb und bauzeitliche

Uberbauung zu besorgen.

Bei der Herstellung der Pfaffensteigtunnels ist vorwiegend mit der baubedingten
Inanspruchnahme weniger hochwertiger Offenlandbiotope zu rechnen. Im Bereich
des Langwieser Sees sind mittelbar geschitzte Biotope sowie ein Naturdenkmal

betroffen. Durch das Vorhaben ergeben sich ausschlie3lich voribergehende Eingriffe
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in nach § 30 BNatSchG bzw. § 33 NatSchG gesetzlich geschlitzte Biotope. Die
Eingriffe stehen im Zusammenhang mit dem Bau der Einleitungsbauwerke flir die von
den BE-Flachen abzuleitenden Wasser in die Koppenklinge und in den Rennebach.
Sie kénnen eine erhebliche Umweltauswirkung darstellen, da die betroffenen
Biotoptypen uber eine hohe Wertigkeit verfugen, die hoch, bzw. mittel empfindlich

gegenuber baubedingtem Flachenverlust sind.

Ebenfalls durch den Bau der Leitung kann sich eine erhebliche Umweltauswirkung
auf die im Langwieser See vorkommenden Amphibienarten ergeben. Es handelt sich
um Arten von mittlerer Bedeutung und mittlerer Empfindlichkeit gegenuber flachigen

Eingriffen.

B.3.2.2.2.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Gebaude (Schwallbauwerke, Schalthduschen) und versiegelte Verkehrsflachen
(Zufahrtsweg zu den Schwallbauwerken, Parkplatze und Aufstellflache um die
Schalthduschen sowie die Zufahrt L1192 zum Tunnel) fuhren zum dauerhaften

Verlust von Biotop- und Nutzungstypen auf insgesamt 3.113 m>.

Die oberirdischen punktuellen und kleinflachigen Bauwerke stellen jedoch weder
Barrieren dar noch erzeugen sie eine stérende Kulissenbildung, auch sind dauerhafte
Zerschneidungs-, Trenn- und Barrierewirkungen der zu errichtenden Anlagen nicht zu

besorgen.

B.3.2.2.2.3 Betriebsbedingte Auswirkungen
Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt sind aufgrund der ausschlieB3lichen Tunnellage der Betriebsanlagen im

Endzustand nicht erkennbar.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Flache

B.3.2.2.3.1 Baubedingte Auswirkungen

Originar werden insgesamt rd. 6,4 ha temporar beansprucht, davon sind jedoch nur
0,04 ha auf Flachen mit hohem Naturlichkeitsgrad im Zuge der Herstellung der
Einleitungsvorrichtungen fiir die bauzeitliche Entwasserung betroffen. Die
erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral’en beanspruchen zwar
insgesamt eine Flache in Hohe von rd. 16,4 ha. Hierin enthalten sind jedoch auch

Baustelleneinrichtungsflachen, die bereits im Zuge der Baumalnahmen fur das
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Grolprojekt Stuttgart 21, PFA 1.3a und 1.4, angelegt wurden und einen Flachenanteil
von rd. 10 ha aufweisen und fir die sich lediglich die Nutzungsdauer um die Bauzeit

fur den Pfaffensteigtunnel verlangert.

B.3.2.2.3.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingte und damit dauerhafte Beeintrachtigungen und Verluste des
Schutzgutes Flache durch technische Bauwerke und Betriebsanlagen sind nur in
geringem Umfang zu erwarten. Zu Versiegelungen / Teilversiegelungen kommt es
durch die beiden Schwallbauwerke, die Betonschalthduser, den Instandhaltungsweg
mit Wendehammer und das Trogbauwerk Zufahrt L1192. Anlagenbedingte erhebliche

Umweltauswirkungen sind somit nicht zu erwarten.

B.3.2.2.3.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Flache sind aufgrund der

ausschlief3lichen Tunnellage der Betriebsanlagen nicht zu erwarten.

B.3.2.2.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

B.3.2.2.4.1 Baubedingte Auswirkungen

Auf rd. 5,44 ha Flache werden Baulogistikflachen auf bislang unversiegelten Béden
errichtet. Hiervon werden nattrliche Béden (Parabraunerden, Kolluvium und Gley-
Kolluvium) in Héhe von rd. 3,93 ha temporar tberbaut. ,Anthropogen stark veranderte
Bdden® (Boschungen, sonstige Verkehrsbegleitflachen) werden in H6he von rd.

1,52 ha temporar beansprucht. Versiegelte Flachen / Béden werden in Hohe von 0,92

ha temporar beansprucht.

Da die Baulogistikflachen Uberwiegend im Bereich bereits vorhandener BE-Flachen
des GrolRprojekts Stuttgart 21, PFA 1.3a und 1.4, zu liegen kommen bzw. sich die
neu anzulegenden Baulogistikflachen weitgehend im Bereich ,anthropogen stark
veranderter Boden“ befinden, werden Boden mit besonderer Archivfunktion nur in
geringem MalRe vom Vorhaben betroffen. Bei diesen Boden handelt es sich um
,Humose Parabraunerde und Tschernosem-Parabraunerde aus L6 am Rande des
Schmidener Feldes und auf der Filderebene® (SIG-Nr. 21 gem. BOKS;
(Landeshauptstadt Stuttgart 2006)) bzw. um ,Humose Parabraunerde aus Léss, z.T.
uber Lésslehm und Kolluvium tber Tschernosem-Parabraunerde aus

Abschwemmmassen (gem. BK 50). Die Archivfunktion ist hier nur noch im Bereich
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landwirtschaftlicher Nutzung anzunehmen, so dass sich die erstmalige temporare
Inanspruchnahme von Béden mit besonderer Archivfunktion auf rd. 0,76 ha
beschrankt. In diesen Bereich ist zunachst von einer erheblichen nachteiligen

Auswirkung auf Boden mit Archivfunktion auszugehen.

B.3.2.2.4.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingte Auswirkungen und Verluste von Bodenfunktionen resultieren aus
der Versiegelung von Boéden im Zuge des Baus der Schwallbauwerke, der
Betonschalthauser, des Instandhaltungswegs mit Wendehammer und des
Trogbauwerks Zufahrt L1192.

Somit ist im Zusammenhang mit den geplanten Bauwerken von einer Versiegelung
durch Flachen und Bauwerken ,anthropogen stark veranderter Béden* auszugehen,
und zwar in Héhe von rd. 0,3 ha (ca. 0,27 ha Flachenversiegelung, ca. 0,04 ha
Bauwerke). Hieraus resultieren erhebliche Auswirkungen, da auch diese Flachen
respektive Béden, wenngleich eingeschrankt, natlrliche Bodenfunktionen aufweisen.

Bdden mit Archivfunktion sind von dauerhafter Inanspruchnahme nicht betroffen

B.3.2.2.4.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind aufgrund der

ausschlief3lichen Tunnellage der Betriebsanlagen nicht zu erwarten.

B.3.2.2.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

B.3.2.2.5.1 Baubedingte Auswirkungen

Bei der Einrichtung der Einleitungsbauwerke zur bauzeitlichen Entwasserung kommt

es zu temporaren Flacheninanspruchnahmen im Bereich der Gewasserrandstreifen.

Dies betrifft die Bereiche um die Einleitpunkte an der Koppenklinge sowie um den
Einleitpunkt in den Rennebach am Zulauf zum Langwieser See. Verbunden mit der
bauzeitlichen Versiegelung von Baustelleneinrichtungsflachen ist zudem ein erhéhter
Oberflachenabfluss und mangels Versickerung ein dementsprechend vermindertes
Grundwasserneubildungspotenzial, das allerdings quantitativ nicht als erhebliche

Minderung einzustufen ist.

Verbunden mit der bauzeitlichen Einleitung des auf den BE-Flachen anfallenden

Niederschlagswassers und des Grund- und Sickerwassers aus der Wasserhaltung ist
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potenziell eine stoffliche und hydraulische Belastung der Oberflachengewasser

maoglich.

Die bauzeitlichen Grundwasserhaltungsmaflinahmen betreffen zum einen eine
grof¥flachige Grundwasserabsenkung im Bereich der Filderhochflache zur Herstellung
des 0stlichen Tunnelabschnitts in konventionellem bergmannischem Vortrieb und
zum anderen lokal sehr begrenzte Absenkungen entlang des mittels maschinellen
Vortriebs herzustellenden westlichen Tunnelabschnitts. Hiermit sind sowohl

Auswirkungen auf Oberflachengewasser als auch auf Grundwasserleiter verbunden.

B.3.2.2.5.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Im Zuge der Baumallinahmen wird dauerhaft insgesamt eine Flache von etwa 0,3 ha
neu und vollstandig versiegelt und entwassert, was mit einer Minderung des
Grundwasserneubildungspotenzials verbunden ist. In Anbetracht der Gesamtgrolie
des Einzugsgebiets der Grundwasserleiter ist die Verringerung jedoch nicht als
wasserwirtschaftlich relevante oder erhebliche Auswirkung einzustufen. Eine
qualitative Beeinflussung durch die Auslaugung von Baustoffen aus den
Tunnelbauwerken kann ebenfalls Auswirkungen auf die umstromenden

Grundwasserkoérper haben.

Quantitativ oder qualitativ erhebliche Auswirkung auf Oberflachengewasser und das

Grundwasser sind jedoch nicht zu erwarten.

B.3.2.2.5.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Eine signifikante stoffliche Belastung des im Regelfall im Tunnelbauwerk anfallenden
Wassers ist nicht zu erwarten. Im Havariefall ist unter Umstanden mit dem Anfall von
stark gewassergefahrdendem Loschwasser zu rechnen, wobei eine Einleitung
desselben in Oberflachengewasser technische unterbunden wird. Betriebsbedingte

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind nicht zu erwarten.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima

Anlagen- und betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft sind

durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Baubedingte Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima resultieren vor allem
aus der temporaren Inanspruchnahme von Kaltluftentstehungsgebieten und
Kaltluftabflussbahnen fir Baustelleneinrichtungsflachen, Baustrallen oder

Arbeitsstreifen sowie aus dem Baubetrieb an sich (Emissionen von Luftschadstoffen
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und Staub). Baubedingte Auswirkungen auf die lufthygienische Situation ergeben sich
durch die Emission von Luftschadstoffen und Stauben durch Baumaschinen

und -fahrzeuge im Bereich der Baustralen und Baustelleneinrichtungsflachen sowie
der zu Bauzwecken genutzten 6ffentlichen Strallen. Die Auswirkung sind jedoch nicht
erheblich, da es sich um vergleichsweise gut durchliftete Bereiche mit niedriger bis
mittlerer Luftverunreinigung handelt und ein unmittelbarer Siedlungsbezug der

Bauflachen nicht gegeben ist.

Aufgrund der Durchfiihrung von Arbeiten mit starker Staubentwicklung (Lagerung und
Transport von Baumaterialien und Ausbuchsmaterial) kann es zu Beeintrachtigungen
der Luft durch Staube wahrend der gesamten Bauzeit kommen. Ohne entsprechende

SchutzmalRnahmen ist die Auswirkung als erheblich zu werten.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

B.3.2.2.7.1 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt wird das Schutzgut Landschaft durch die temporare
Flacheninanspruchnahme fir die im landwirtschaftlich gepragten Landschaftsbild
deutlich sichtbaren Baustelleneinrichtungsflachen und Baustraflien beeintrachtigt.
Zudem kommt es im Zuge der Baumalinahmen zur Fallung von 28 Einzelbaumen der
strukturgebenden Eschenallee entlang der L1192 und der Gefahrdung einzelner
Allee- sowie feldwegsdaumender Baume durch Baustellenverkehr und die

BaustralRenerrichtung.

B.3.2.2.7.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Die an der Oberflache sichtbar verbleibenden Bauwerke (Schwallbauwerke u.a.
Betriebsanlagen) haben aufgrund ihrer geringen Grof3e und ihrer Lage zwischen der
L1192 und dem Flughafengelénde, keine signifikanten Auswirkungen auf das
Landschaftsbild.

B.3.2.2.7.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft sind mit dem

Vorhaben aufgrund der Tunnellage des Vorhabens nicht verbunden.
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B.3.2.2.8 Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Untersuchungsraum befinden sich die gemal Denkmalschutzgesetz als
Kulturdenkmale ausgewiesenen Siedlungen ,Hebsacker“ und ,Stangenacker”, deren
grundsatzlich sehr hohe Schutzwurdigkeit aufgrund der Vorbelastung in Form einer
bestehenden Uberbauung allerdings abgeschwacht ist. Es ist mit weiteren, bislang
unbekannten Bodendenkmalen im Untersuchungsraum zu rechnen. Eine
Empfindlichkeit von Bodendenkmalen besteht insbesondere gegentiber der

Abtragung von Deckschichten.

B.3.2.2.8.1 Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt wird der Bereich, in dem sich die als Bodendenkmal ausgewiesene
vorgeschichtliche Siedlung ,Stangenacker” befindet, temporar flr
Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en in Anspruch genommen. Diese
Flachen wurden allerdings bereits im Rahmen des Projektes der Neubaustrecke
Stuttgart — Ulm, PFA 1.3a, fur Bautatigkeiten eingerichtet und werden nun lediglich
weitergenutzt. Die Gefahr einer Beeintrachtigung des Bodendenkmals besteht
insbesondere nach Abschluss der Baumalinahmen im Zuge der Tiefenlockerung bei
der Rekultivierung der Béden. Weitere baubedingte Auswirkungen koénnen sich fir

bislang unbekannte archaologische Statten im Bereich der Bautatigkeiten ergeben.

Im Hinblick auf sonstige Sachglter werden als ,Vorrangflur Stufe |“ ausgewiesene
landwirtschaftliche Flachen in einem Umfang von 3,8 ha von den baubedingten
Inanspruchnahmen betroffen, was temporar zu einem Verlust ihrer Ertragsfahigkeit
fuhrt.

B.3.2.2.8.2 Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen auf archaologische Fundstellen ergeben sich nach
dem aktuellen Stand der Planung insbesondere aufgrund der groen Uberdeckung
zwischen Tunnelbauwerken und Lage der Fundstellen nicht, allerdings kann eine
geringe Auswirkung auf die Siedlung ,Hebsacker” infolge der Untertunnelung nicht

vollstandig ausgeschlossen werden.

B.3.2.2.8.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige

Sachguiter sind mit dem Vorhaben nicht verbunden.
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B.3.2.2.9 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern
Aus den folgenden vorhabenbedingten Wirkungen ergeben sich spezifische
Wechselwirkungen in Form von Sekundarwirkungen zwischen verschiedenen
Schutzgutern: Emissionen aus dem Baustellenverkehr bewirken eine Erhéhung der
Konzentration von Luftschadstoffen, die teilweise wiederum von Pflanzen und Boden
absorbiert werden, Somit ergibt sich aus dem Schutzgut Luft und Klima eine
Folgewirkung auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie

Boden.

Die zur Minderung der baubedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen
durch Schallemissionen vorgesehene temporare Schallschutzwand bewirkt eine

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und damit des Schutzguts Landschaft.

B.3.2.3 Begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen gemaR § 25 UVPG
Die in § 3 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemaR der Verwaltungsvorschrift zur Ausfuhrung des Gesetzes Uber
die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Auer Betracht
bleiben fir die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze
und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzguter sowie die Méglichkeit zu

Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der

Ergebnisse der Konfliktanalyse.

MaRgeblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erflillt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand des Erlauterungsberichts sowie der
speziellen Fachgutachten (UVP-Bericht, FFH-Vertraglichkeitspriifung, der
artenschutzrechtlichen Prifung, den Gutachten zu Schall und Erschitterung, dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan) und Anregungen aus der Anhoérung alle

Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus
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resultierenden FolgemalRnahmen zur Umweltvorsorge Uberprift mit folgenden

Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Menschen
Die Untersuchungen der Larm-, Erschitterungs- und elektromagnetischen
Immissionen zeigen auf, dass die Grenz- und Richtwerte der jeweils einschlagigen
Normen unter Berucksichtigung von Vermeidungs-, Minderungs- und
KompensationsmalRnahmen weitgehend eingehalten werden kénnen. Die
moglicherweise baubedingt auftretenden nachtlichen Schall- und
Erschitterungswirkungen, die zu einer Uberschreitung der zugehérigen
Immissionsrichtwerte flihren, sind als erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen

einzustufen.

Die baubedingt lokal als erheblich zu beurteilende Uberschreitung der Richtwerte der
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen — (AVV-Baularm) und Erschitterungsimmissionen fallt durch
bereits eingebaute und wegen der ortlichen Vorbelastung ausreichend dimensionierte
Schallschutzfenster in den betroffenen Gebauden, jedenfalls aber wegen der im
planfestgestellten Erlauterungsbericht vorgesehenen Regelungen der
Vorhabentragerin, bei dennoch auftretenden Beeintrachtigungen, die ein gesundes
Wohnen im Rahmen der rechtlichen Vorgaben nicht erméglichen, abzuhelfen, nicht

ins Gewicht.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Die Vorhabentragerin wirkt den teils erheblichen Beeintrachtigungen auf die
Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt (vgl. B.3.2.2.2) mit einem
umfangreichen Paket an Vermeidungs-, Minderungs- und
KompensationsmalRnahmen entgegen. Hierzu zahlen insbesondere die
Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen, ein mdglichst flachenschonendes
Baulogistikkonzept sowie MaRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen
Okologischen Funktionalitat (CEF) flr Zauneidechsen, Feldlerchen und Rebhuhn.
Ebenfalls mindernd auf die bauzeitlichen Auswirkungen wirken Ma3nhahmen wie
Bauzeitbeschrankungen, Beschrankungen der bauzeitlichen Lichtemissionen,
bereichsweise Handschachtungen und Bauzaune sowie

Einzelbaumschutzmalnahmen. Nicht vermeidbare Eingriffe kénnen durch

Seite 78 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

Kompensationsmallnahmen ausgeglichen werden. So verbleibt fir das Schutzgut

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ein Kompensationsliberschuss.

Erhebliche Auswirkungen verbleiben flr Biotop-, Nutzungs- und Lebensraumtypen an

bachbegleitenden Abschnitten des Rennenbachs und der Koppenklinge.

B.3.2.3.3 Schutzgut Flache

Als verbleibende erhebliche nachteilige Umweltauswirkung auf das Schutzgut Flache
sind die temporare Inanspruchnahme von Flachen mit hohem Natdurlichkeitsgrad im
Umfang von 0,04 ha sowie die temporare Inanspruchnahme von unversiegelten,
anthropogen malig Uberpragten Flachen mit mittlerem Natirlichkeitsgrad ebenfalls

im Umfang von 0,04 ha einzustufen.

Die Auswirkungen kdnnen durch die Wiederherstellung der bauzeitlich genutzten
Flachen gemal den landschaftspflegerischen MalRnahmenplanen weitgehend
ausgeglichen werden. Die an der Oberflache verbleibenden Einrichtungen, wie
Zufahrten und wenige Bauwerke benétigen lediglich eine Flache von rd. 0,31 ha und
kommen auf anthropogen stark Uberpragten Flachen mit geringem Naturlichkeitsgrad

zu liegen.

B.3.2.3.4 Schutzgut Boden

Die Vorhabentragerin vermeidet oder mindert den Bodenumgriff durch die Anlage von
Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerflachen soweit moglich durch Nutzung
bereits vorhandener Flachen aus den benachbarten PFA 1.3a und PFA 1.4 aus dem
Projekt Stuttgart 21 sowie in teilversiegelten Bereichen beziehungsweise anderweitig

vorbelasteten Bereichen.

Der zugesagte, fachgerechte Umgang mit Oberboden und Bodenmaterial bei der Um-
und Zwischenlagerung entsprechend den Vorgaben der Deutschen Industrienorm
(DIN) 18915 und der DIN 19731 sowie des Heftes 10 ,Erhaltung fruchtbaren und
kulturfahigen Bodens bei Flacheninanspruchnahmen® (MELUF 1991) mindert die

Bodenbeeintrachtigungen auf ein unvermeidbares Mal}.

Die Beanspruchung von bislang ungestorten Boden mit Archivfunktion auf einer
Flache von rd. 0,76 ha stellt unter Berlcksichtigung von speziellen Vermeidungs- und
Verminderungsmafnahmen fir das Schutzgut Boden nur eine unerhebliche

nachteilige Umweltauswirkung dar.
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Eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung auf das Schutzgut Boden ergibt sich
durch die dauerhafte Versiegelung anthropogen stark veranderter Béden in einem
Umfang von 0,31 ha durch die Errichtung der Schwallbauwerke, der
Betonschalthduser, des Instandhaltungswegs mit Wendehammer und des
Trogbauwerks Zufahrt L1192. Hier gehen die, wenngleich ohnehin bereits stark
eingeschrankten, naturlichen Bodenfunktionen verloren. Die z.T. als erheblich
einzustufenden Auswirkungen auf das Schutzgut Boden werden durch den Ankauf

von Okopunkten auf ein unvermeidbares MaR gemindert.

B.3.2.3.5 Schutzgut Wasser

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser werden durch das Vorhaben

nicht bewirkt.

Auswirkungen auf die Heil- und Mineralwasservorkommen des Oberen
Muschelkalkes sind nicht zu besorgen. Die durch das Projekt verursachten Eingriffe
erfolgen zwar in einem Teilstlick innerhalb des festgesetzten Schutzgebiets der Heil-
und Mineralquellen, jedoch nicht im direkten Zustrombereich beziehungsweise nicht
in dessen Funktionsraum und der Druckspiegel des Oberen Muschelkalk-Aquifers

wird nicht unterschritten.

Hinsichtlich des Grundwassers erfolgen Eingriffe insbesondere durch auf die Bauzeit
begrenzte Grundwasserabsenkungen. Hierdurch kann es zur Verminderung der
Schittung von wasserwirtschaftlich nicht genutzten Quellen angrenzender Vorfluter
kommen. Diese werden durch die Ableitung von abgereinigten Bauhaltungswassern
kompensiert. Auch bei den bergmannischen Tunnelabschnitten sind im
Vortriebsbereich bauzeitliche Grundwasserabsenkungen zu erwarten. Diese und die
im Endzustand bereichsweise erfolgenden Eingriffe in die durchorterten
Grundwasservorkommen des Schwarzjuras und Mittleren Keupers sind

wasserwirtschaftlich nicht erheblich.

Bei Einhaltung der schutzgutspezifischen Vermeidungs- und Minderungsmaf3hahmen
wie Beachtung der einschlagigen Regeln fur einen fachgerechten Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen, die fachgerechte Wartung von Baumaschinen und dem
Einsatz von grundwasservertraglichen Bau- und Betriebsstoffen, sind keine

erheblichen Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten.

Der Schutz von Oberflachengewasser erfolgt durch die Uberwachte Abreinigung von
auf der Baustelle anfallenden Wassern und gedrosselte Einleitung in die

benachbarten Vorfluter. Durch die Einleitung der gereinigten Wasser kann eine ggf.
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verminderte Wasserflihrung durch bauzeitliche Beeinflussung der jeweiligen

Quellgebiete gemindert oder ausgeglichen werden.

Im Endzustand erfolgt keine Ableitung von Grundwasser, die geringen Mengen
anfallenden Niederschlagswassers werden Uber die bereits fertiggestellten

Entwasserungsanlagen des PFA 1.3a abgeleitet.

B.3.2.3.6 Schutzgut Luft und Klima

Nach Abschluss der Herstellung des Vorhabens verbleiben keine erheblichen

nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima.

Die baubedingten Auswirkungen kénnen durch Vermeidungs- und
Minderungsmalnahmen auf ein nicht erhebliches Malk gesenkt werden. So kann die
baubedingte Staub- und Schadstoffemission durch den Einsatz emissionsarmer
Maschinen und Fahrzeuge sowie die Befeuchtung der Bauflachen zur Staubbindung

bei anhaltender Trockenheit vermieden bzw. gemindert werden.

B.3.2.3.7 Schutzgut Landschaft
Der Verlust landschaftspragender Einzelbaume als temporare Veranderung der
Vegetationsstruktur stellt eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung dar. Diese
kann lediglich langfristig durch die entsprechend geplanten Ersatzpflanzungen

gemindert werden.

B.3.2.3.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Kulturelles Erbe und
sonstige Sachgduter sind nicht erkennbar.
Die Funktionsfahigkeit von landwirtschaftlichen Flachen kann nach Abschluss der
Bauarbeiten durch die fachgerechte Wiederherstellung der Bodenfunktionen
weitgehend wiederhergestellt werden.
Auswirkungen auf Bodendenkmale sind zwar nicht ganzlich auszuschlieen, kénnen
durch die Einhaltung der Vorschriften des Denkmalschutzgesetzes Baden-

Warttemberg aber weitgehend vermieden werden.

B.3.2.3.9 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern
Die ermittelten Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern, wie Folgewirkungen
aus der Beeintrachtigung des Schutzguts Luft und Klima auf das Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt oder die Auswirkung von Minderungsmaf3hahmen

Seite 81 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

fur das Schutzgut Mensch, hier temporarer Schallschutz, auf das Landschaftsbild

fuhren nicht zu neuen erheblichen Umweltauswirkungen.

B.3.2.4 Zusammenfassung
Zusammenfassend betrachtet fuhrt das geplante Vorhaben zwar in geringen Teilen
zu erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiter. Diesen kann jedoch in
ausreichendem Male durch Vermeidungs-, Minderungs- und
KompensationsmalRnahmen begegnet werden (vgl. auch B.4.7). Das Vorhaben ist

mithin umweltvertraglich.

B.4 Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

B.4.1 Planrechtfertigung
Die Planrechtfertigung ist ein aus dem Prinzip der Verhaltnismafigkeit resultierendes,
ungeschriebenes Erfordernis der Fachplanung. Sie liegt vor, wenn fir die mit dem
geplanten Vorhaben verfolgten Ziele nach MalRgabe des einschlagigen
Fachplanungsgesetzes ein konkreter Bedarf besteht. Dieser Bedarf besteht, wenn

das Vorhaben ,vernlnftigerweise geboten ist.

Die Planung verfolgt das Ziel des Ausbaus der Gaubahn im nérdlichen Abschnitt
insbesondere zur Erreichung von Fahrzeitverkirzungen. Der gesamte
Gaubahnausbau ist als Vorhaben des vordringlichen Bedarfs in Abschnitt 2,
Unterabschnitt 1, Ifd. Nr. 20 des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege (Anlage 1
zu BSWAG) aufgefuhrt. Damit liegt der Ausbau der Gaubahn im Uberragenden
offentlichen Interesse (§ 1 Abs. 3 Satz 1 BSWAG). Zugleich sichert der
Pfaffensteigtunnel die Einbindung der Gaubahn in die Infrastruktur des GroR3projekts
,Stuttgart 21

Durch die Errichtung des Pfaffensteigtunnels kénnen Fahrzeitgewinne fur die auf der
Gaubahn verkehrenden Zilge erreicht werden. Auf dem nérdlichen Abschnitt ist die
Zahl der Reisenden, denen dieser Zeitgewinn zugutekommt, besonders hoch. Zudem

entstehen Synergieeffekte mit weiteren Verkehrstragern am Stuttgarter Flughafen.

In Einwendungen werden die Grundlagen der Ermittlung des Fahrgastautkommens
angezweifelt. Ergebnisse einer Studie aus dem Jahr 2021 bezdgen sich auf den
inzwischen zuriickgezogenen Planfeststellungsabschnitt 1.3b des Grol3projekts

»otuttgart 21 und seien fur den Pfaffensteigtunnel nicht aussagekraftig. Auch seien
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Effekte der Verlagerung von Verkehren zwischen der Station Flughafen-Fernbahnhof

und der Station Terminal unzutreffend dargestellt.

Die Flhrung der Gaubahn Uber den Flughafen Stuttgart hat jedoch nicht allein den
Transport von Fluggasten im Blick. Die zugrunde gelegte Erfassung geht davon aus,
dass Fluggaste lediglich die Halfte des erwarteten Aufkommens ausmachen. Im
Ergebnis der Untersuchung ist im Vergleich zum ehemalig geplanten, inzwischen
zurickgezogenen Antrag auf Planfeststellung zu PFA 1.3b in der vorliegenden
Planung mit einem gréReren Fahrgastaufkommen zu rechnen. Ausschlaggebend ist
zudem, dass die Planung das Ziel verfolgt, mit Blick auf eine erwiinschte Entwicklung
der Verkehrsverhaltnisse das Angebot an Verkehrsverbindungen objektiv zu

verbessern und dadurch eine Lenkungswirkung zu erreichen.

Die Planrechtfertigung des Gesamtprojekts ,Gaubahnausbau® beruht auf den Zielen
des Deutschlandtakts, wonach das nationale Angebot im Schienenpersonenverkehr
besser zu vertakten ist und durchgangige Kapazitaten flr den Schienenguterverkehr
hergestellt werden sollen. Gleichzeitig ist es Ziel des Deutschlandtakts,
grenziberschreitende Verbindungen und die transeuropaischen Verkehrsnetze zu
starken. Auflierdem dient die Planung der Steigerung des Verkehrsangebots in der
Relation Stuttgart — Zirich.

Um die Ziele des Deutschlandtakts zu erreichen, sind bestimmte Fahrzeiten zwischen
den Taktknoten (Kantenzeiten) erforderlich. Insbesondere ist die Reisezeit zwischen
Stuttgart und Tuttlingen um rund 15 Minuten zu verklrzen. Da hierfar
Geschwindigkeitserhéhungen im Bestand nicht ausreichen, sind bauliche
MafRnahmen zur Beschleunigung des Verkehrs erforderlich. Mit dem Gaubahnausbau

kénnen die fir die Taktknoten vorgegebenen Anschlusszeiten erreicht werden.

Neben der Erreichung der Ziele des Deutschlandtakts dient das Vorhaben auch der
Erreichung der Projektziele des GroRprojekts ,Stuttgart 21%, da es die Anbindung der
Gaubahn an den neuen Stuttgarter Bahnknoten Uber den Stuttgarter Flughafen und
die Messe ermdglicht. Die Zlge verkehren nicht auf denselben Gleisen wie die S-
Bahn, mit dem Resultat verkehrlicher und betrieblicher Vorteile durch Vermeidung
von Fahrbahnkonflikten. Auch wegen der Trennung des schnelleren Verkehrs vom
dicht getakteten S-Bahn-Verkehr kommt es zu Fahrzeitverkirzungen, Anschlusse
werden verbessert und Fahrlagen flexibilisiert. Einwendungen, wonach das
Gesamtprojekt zu einer Kapazitatsverringerung fihre, werden deswegen
zurtckgewiesen. Es sind im weitgehend homogenen, schnellen Verkehr

Zugfolgezeiten von wenigen Minuten moglich.
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Einwendungen, wonach die Finanzierbarkeit nicht gegeben sei, werden
zurtckgewiesen. Zwar ist die vollig fehlende Finanzierbarkeit fir die Planfeststellung
von Bedeutung, hierflr ergeben sich jedoch auch aus den Einwendungen keine
Anhaltspunkte. Handelt es sich um ein Vorhaben des "vordringlichen Bedarfs", so
kann regelmaRig zudem gerade nicht angenommen werden, dass dessen
Finanzierung ausgeschlossen ist (BVerwG, Beschl. vom 30.05.2024 - 9 VR 1.24 -,
juris Rn. 13). Die Finanzierung des Pfaffensteigtunnels ist zudem Bestandteil des fur
2026 vom Bundestag verabschiedeten Haushalts. Die Finanzierungsvereinbarung
nach § 9 BSWAG steht kurz vor dem Abschluss.

Im Ubrigen ist die Finanzierung eines Vorhabens nicht Gegenstand der

Planfeststellung.

Die Planung ist damit ,vernlnftigerweise geboten® im Sinne des Fachplanungsrechts,

die Planrechtfertigung liegt vor.

B.4.2 Abweichungen vom Regelwerk
In Einwendungen wird eine Abweichung von der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO) hinsichtlich des Kurvenradius‘ geltend gemacht. Die
Vorhabentragerin nutzt jedoch den Spielraum, den § 6 Abs. 1 EBO als "Soll-

Vorschrift" zur Berlcksichtigung besonderer Umstande eroffnet.

Die geringe Abweichung von der dort genannten Soll-Vorgabe (mind. 300 m) ist
gerechtfertigt, da durch die Reduzierung des Radius' die erforderliche Kehre deutlich
kirzer vollzogen werden kann und somit aul3er zu einem kirzeren Tunnelbauwerk
auch zu einer Verklrzung der Fahrzeit und geringeren Baukosten fiihrt. Dies ist
sachgerecht, weil aufgrund der Einflihrung in den Flughafentunnel Ost und der
dortigen Station Flughafen-Fernbahnhof, in der alle Ziige halten, ohnehin nicht
wesentlich schneller gefahren werden kdénnte. Die vom Einwender herangezogene
,Kurve Biblis“ ist damit im Ubrigen nicht vergleichbar, da sie insbesondere fiir den
Personenfernverkehr einen beidseitigen Geschwindigkeitseinbruch von 200 auf 110
km/h (ehemals 90 km/h) darstellt. Fahrzeuge, die freizligig im deutschen Netz
verkehren sollen, werden fir erheblich engere Radien ausgelegt. Die TSI Infrastruktur

sieht in Nr. 4.2.3.4 Abs. (1) im Ubrigen einen Mindestradius von nur 150 m vor.

Auch das zustandige Fachreferat des Eisenbahn-Bundesamts dullert hierzu keine

Bedenken.
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B.4.3

Mehrere Einwendungen kritisieren zudem eine zu hohe Langsneigung bzw. eine
Wannenlage des Tunnelverlaufs. Dies widerspreche Festlegungen der EBO. Auch
dies ist nicht zutreffend, zur Begriindung auf die Ausflihrungen in Abschnitt B. 4.14

verwiesen.

Abweichungen vom Regelwerk liegen nicht vor.

Abschnittsbildung

Die Planfeststellung kann flr Teilabschnitte durchgeflihrt werden, wobei nicht jedem
Planfeststellungsabschnitt eine eigenstandige Verkehrsfunktion zukommen muss. Die
Vorhabentragerin hat den ,Gaubahnausbau Nord“ in zwei raumliche Abschnitte
unterteilt. Planfeststellungsabschnitt 1 umfasst die Errichtung des Pfaffensteigtunnels
in geschlossener Bauweise. Es schlief3t sich der inzwischen ebenfalls zur
Planfeststellung beantragte Planfeststellungsabschnitt 2, ,Abzweig Ménchsbrunnen
bis Haltepunkt Goldberg®, an. Die Unterteilung folgt der Abgrenzung eines Abschnitts
mit mehrheitlich unterirdischen und in geschlossener Bauweise zu errichtenden
Anlagen von einem Abschnitt mit oberirdischen oder in offener Bauweise zu
errichtenden Anlagen. Die von der Vorhabentragerin gezogene
Planfeststellungsgrenze befindet sich kurz vor dem Ubergang von der geschlossenen
zur offenen Tunnelbauweise am westlichen Ende des Pfaffensteigtunnels.
Urspriinglich befand sich dieser Ubergang in der Planung auf der Grenze. Im Laufe
des Verfahrens (vertiefte Planungen im PFA 2), hat sich gezeigt, dass die
geschlossene Tunnelbauweise weiter als bisher gedacht vorgetrieben werden kann.
Die Verschiebung des Ubergangs hat keine Auswirkungen auf die
Eisenbahnbetriebsanlage, oberirdische Eingriffe verringern sich. Die

Planfeststellungsgrenze musste nicht verschoben werden.

Die Vorhabentragerin legt dabei dar, dass und wie bei der Abschnittsbildung die
Gesamtplanung berlcksichtigt wurde und spatere Planungsvarianten nicht unmaoglich
gemacht wurden. Im Zuge der Vorplanung wurden beide Abschnitte als
Gesamtmalnahme auch im Hinblick auf alle Randbedingungen und Abhangigkeiten
untersucht, bewertet und aufeinander abgestimmt. Gesamthaft wurden das
Sicherheitskonzept des Tunnels, die Trassierung der Strecke, die baulogistischen
Randbedingungen und die Konfliktschwerpunkte betrachtet. Die
Planfeststellungsbehdrde bewertet die Abschnittsbildung auch im Hinblick darauf,
dass auch Planfeststellungsabschnitt 2 bereits beantragt wurde und sich im Stadium

des Anhdérungsverfahrens befindet, als korrekt gewahlt.
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B.4.4 Variantenentscheidung

Die der Gesamtplanung und den Antragsunterlagen zugrundeliegende Variante hat
sich in den Untersuchungen der Vorhabentragerin als vorzugswuirdig erwiesen. Auch

die Planfeststellungsbehérde kommt zu diesem Ergebnis.

Die Vorhabentragerin erstreckt inre methodisch nicht zu beanstandende
Variantendiskussion Uber den gesamten Gaubahnausbau Nord, um etwaige
Zwangspunkte fiir die Planung des zweiten Planfeststellungsabschnitts in die
Gesamtbewertung einzubeziehen. Die Variantendiskussion orientiert sich an den
Zielsetzungen der Anbindung der Gaubahn an den neuen Stuttgarter Bahnknoten,
der FUhrung der Gaubahn tber den Stuttgarter Flughafen mit Synergieeffekten mit
anderen Verkehrstragern und der Erschlielung des Filderraums. Zudem ergibt sich
aus dem Deutschlandtakt eine erforderliche Fahrzeitverkirzung auf der Gaubahn.
Das Projekt ABS/NBS Stuttgart — Singen — Grenze D/CH verfolgt daher zwischen den
Taktknoten Stuttgart und Tuttlingen das Ziel, eine Reisezeitverkirzung von insgesamt
rund 15 Minuten zu erreichen. Der Deutschlandtakt gibt einen Zielfahrplan vor, an
den der Infrastrukturausbau anzupassen ist. Hierzu wird auf die Ausfiihrungen unter

B.4.1 verwiesen.

Ob sich die Beschleunigung der Gaubahn durch Aus- und Umbaumalinahmen im
Suidabschnitt der Gaubahn, zwischen Boblingen und der Schweizer Grenze,
erreichen lasst, wurde ebenfalls betrachtet. Auch nach Auffassung der
Planfeststellungsbehorde ist dies aber nicht vorzugswiuirdig. Es kommen aufgrund der
erforderlichen Fahrplananschlisse aus dem Zielfahrplan des Deutschlandtakts nur
Mafinahmen nordlich von Rottweil in Betracht. Sudlich liegende MaRnahmen wirde
eine Vielzahl an MalRnahmen erfordern, die aufgrund der Topographie sehr komplex
waren. Die hohe Anzahl an Reisenden im Nordabschnitt, zwischen Boblingen und
Stuttgart wirde hiervon wenig profitieren und der bestehende Mischverkehr mit der S-
Bahn nordlich von Boblingen bliebe mit den bestehenden Konflikten unverandert. Die
Anbindung an den neu geordneten Bahnhof in Stuttgart iber den Flughafen mit
Erschlielung des Filderraums ware ebenfalls nicht gegeben. Der zuvor geplante PFA
1.3b des Projektes Stuttgart 21 z.B. wirde diesen Anschluss erméglichen, fuhrte aber
isoliert betrachtet nicht zum erforderlichen Fahrzeitgewinn aus dem Deutschlandtakt.
MafRnahmen, die im Sud- und im Nordabschnitt gemeinsam einen solchen
Fahrzeitgewinn ermoglichen kdénnten, wirden der hohen Reisendenzahl im
Nordabschnitt weiterhin nicht unmittelbar zu Gute kommen. Die Problematik des

Mischverkehrs mit der S-Bahn bliebe ebenfalls bestehen. Zudem ware mit einem
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deutlich langerem Realisierungszeitraum zu rechnen. Varianten, die den stdlichen

Bereich der Gaubahn mit einbeziehen, scheiden daher aus.

Im nérdlichen Abschnitt der Gaubahn wurden aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde
alle in Betracht kommenden Varianten und ihre Untervarianten betrachtet. Die

Variantenbetrachtung erfolgte unter folgenden grundsatzlichen Aspekten:

- Varianten mit direkter Anbindung an den Stuttgarter Knoten, ohne Einbindung des

Filderraums mit Flughafen und Messe;

- Varianten unter Mitnutzung der Bestandsstrecke 4861 inkl. Mitnutzung der Station

Terminal bzw. Bau einer Station 3. Gleis;

- Varianten mit Anbindung an die Station Flughafen-Fernbahnhof direkt von der

Bestandsstrecke 4860 und dem Stuttgarter Flughafen.
Die betrachteten Varianten sind im Erlduterungsbericht im Detail beschrieben.

Die Varianten mit direkter Anbindung an den Knoten Stuttgart erflillen offensichtlich
weder die Ziele des Projekts Stuttgart 21 noch die wesentlichen Ziele des
Ausbaukonzepts Gaubahn und damit auch des Deutschlandtaktes. Eine vertiefte

Betrachtung wurde zurecht nicht durchgefuhrt.

Varianten unter Mitnutzung der Bestandsstrecke 4861 (S-Bahn-Strecke) inklusive der
Mitnutzung der Station Terminal (bzw. Bau einer Station 3. Gleis), aul3er der
Flligelvariante, sind grundsatzlich geeignet, das Ziel des Projekts Stuttgart 21 zu
erreichen. Die Ziele des Ausbaukonzepts Gaubahn und damit auch die notwendigen
Fahrzeitverkirzungen zur Erreichung der Ziele des Deutschlandtakts auf der
Gaubahn sind dagegen nicht zu erreichen. Die bestehende Problematik des
Mischverkehrs mit der S-Bahn bleibt ebenfalls bestehen. Diese Varianten scheiden

daher ebenfalls aus.

Varianten mit einer Anbindung an die Station Terminal (bzw. Bau einer ,Station 3.
Gleis“) von der Bestandsstrecke 4860 Stuttgart-Horb aus erfordern eine zusatzliche
Infrastruktur zur Anbindung an die Strecke 4813 Stuttgart-Ulm in Richtung Stuttgart
Hauptbahnhof. Bei einem Umstieg in Richtung Ulm/Miinchen ware zudem ein
Stationswechsel erforderlich. Mit diesen Varianten, auler der Fligelvariante, ware
das Ziel des Projekts Stuttgart 21 zu erreichen. Die Ziele des Ausbaukonzepts
Gaubahn und damit die notwendigen Fahrzeitverkirzungen zur Erreichung der Ziele

des Deutschlandtakts auf der Gaubahn sind dagegen nicht zu erreichen. Auch hier
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verbleibt weiterhin eine Problematik mit dem Mischverkehr mit der S-Bahn. Diese

Varianten scheiden daher ebenfalls aus.

Eine Anbindung an die Station Flughafen-Fernbahnhof von der Bestandsstrecke 4860
Stuttgart-Horb aus verbindet die GAdubahn automatisch mit der Strecke 4813
Stuttgart-Ulm, ein Umstieg Richtung Ulm/Minchen ware am gleichen Bahnsteig
moglich. Die weitere Betrachtung zeigt, dass eine Anbindung am Westkopf der
Station Flughafen-Fernbahnhof eine tunnelbautechnisch anspruchsvolle Unterfahrung
des Messegelandes und einen Kopfbahnhof erfordert, um in Richtung Stuttgart
Hauptbahnhof zu gelangen. Eine Anbindung an den Ostkopf der Station Flughafen-
Fernbahnhof ist mit einem langeren Tunnel verbunden. Die weitere Betrachtung zeigt,
dass alle zweigleisig separat gefuhrten Strecken zwischen der Bestandsstrecke 4860
und der Station Flughafen-Fernbahnhof die Ziele des Projekts Stuttgart 21, der
Anbindung der Gaubahn an den neuen Stuttgarter Bahnknoten, der Flihrung der
Gaubahn Uber den Stuttgarter Flughafen mit Synergieeffekten mit anderen

Verkehrstragern und der ErschlieRung des Filderraums erreichen kénnen.

Nur die beantragte Variante erfillt jedoch die Vorgaben des vom Gesetzgeber im
Rahmen des Genehmigungsbeschleunigungsgesetzes ausdricklich aufgegriffenen
Deutschlandtakts zur Gesamtfahrzeitverkirzung von rund 15 Minuten zwischen den
Taktknoten Stuttgart und Tuttlingen. Der Pfaffensteigtunnel in seiner langen Variante,
der von der Vorhabentragerin ermittelten Vorzugsvariante, verkirzt die Fahrzeit
zwischen Boblingen und Stuttgart Hauptbahnhof um rund sechs Minuten und ist
damit die einzige Variante, mit der die geforderte Gesamtfahrzeitverkiirzung erfullt
werden kann. Das Referat 23 des Eisenbahn-Bundesamt, zustandig fur die aktive
Kapatiztatsiiberwachung, bestatigt die Leistungsfahigkeit der beantragten Variante.
Diese Variante vermindert zudem am besten den Konflikt des Mischverkehrs auf der
Bestandsstrecke 4860.

Neben den verkehrlichen Aspekten ist auch aus Sicht von Natur und Umwelt die
beantragte Variante als vorzugswirdig anzusehen. Sie geht vergleichsweise mit den
geringsten Eingriffen in die Schutzgiter des UVPG und des BNatSchG einher.
Betriebsbedingte Auswirkungen auf Siedlungsbereiche durch Schall und
Erschitterungen sind nicht zu erwarten. Wahrend des Baus werden aufgrund der
Trassierung moglichst wenige Wohngebiete unterquert, dementsprechend werden

wenige Betroffenheiten durch Erschitterungen in der Bauzeit hervorgerufen.

Varianten der Baulogistik wurden von der Vorhabentragerin ebenfalls ausreichend

betrachtet. Die Darstellung erfolgt unter den Gesichtspunkten der Lage des
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Angriffspunktes mit der entsprechenden Vortriebsrichtung, der Lage der notwendigen
Baustelleneinrichtungsflachen, der Topografie, der Umwelt, der erforderlichen
Verkehrsanbindung und der Wirtschaftlichkeit. Nach Untersuchung der Varianten hat
die Vorhabentragerin die Realisierung des Pfaffensteigtunnels mittels
Tunnelvortriebsmaschinen (TVM) von Ost nach West als vorzugswiurdig ermittelt. In
dieser Variante werden teilweise die vorhandenen, im Projekt Stuttgart 21, PFA 1.3a
und PFA 1.4 genutzten Baustelleneinrichtungsflachen weitergenutzt, was den
Umfang zusatzlicher Eingriffe minimiert. Der Startschacht liegt auf3erhalb bewohnten
Gebiets, es werden Ackerflachen temporar genutzt, er liegt baulogistisch sinnvoll und
hat eine gute Anbindung an das 6ffentliche StralRennetz. Eine alternative Andienung
des Tunnelvortriebs von Westen ware u.a. mit einer schienengebundenen Logistik
verbunden, die die bestehende Gaubahn weiter einschrankt und wiederum starke
Abhangigkeiten ausldst. Weiterhin entstehen erheblich grofiere Eingriffe in den
Waldbestand als beim Vortrieb von Ost nach West. Diese Vortriebsrichtung wird von
der Vorhabentragerin zu Recht als nicht vorzugswurdig angesehen. Die gewahlte
Baulogistikvariante ist aus den aufgefihrten Grinden auch aus Sicht der

Planfeststellungsbehérde vorzugswirdig.

Die beantragte Variante erflllt somit als einzige Variante alle Planungsziele. Sie
erflllt die Vorgaben des vom Gesetzgeber im Rahmen des
Genehmigungsbeschleunigungsgesetzes ausdricklich aufgegriffenen
Deutschlandtakts zur Gesamtfahrzeitverkirzung von rund 15 Minuten zwischen den
Taktknoten Stuttgart und Tuttlingen ebenso wie die Anbindung der Gaubahn an den
neuen Stuttgarter Bahnknoten, die Fihrung der Gaubahn Uber den Stuttgarter
Flughafen mit Synergieeffekten mit anderen Verkehrstragern und die ErschlieRung
des Filderraums. Sie ist auch baulogistisch vorzugswiirdig. Die Variante wird daher
insgesamt als vorzugwirdig angesehen. Einwendungen und Bedenken z.B.
hinsichtlich der Variantenauswahl, des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses und der

Sinnhaftigkeit der angestrebten Fahrzeitverkirzung werden zuriickgewiesen.

B.4.5 Raumordnung und Landesplanung
Das Regierungsprasidium Stuttgart als hdhere Raumordnungsbehdérde hat flr das
Projekt Stuttgart 21 ein Raumordnungsverfahren durchgefiihrt, das 1997
abgeschlossen wurde. Gegenstand dieses Raumordnungsverfahrens war auch die
Frage, wie die Gaubahn (Strecke 4860) kiinftig an den umgestalteten Bahnknoten
Stuttgart angebunden werden soll. Dabei wurde auch die Alternative betrachtet, die

Gaubahnverkehre bereits bei Horb aus der Strecke 4680 auszufadeln und auf die
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Strecke 4813 zu flhren. Ebenfalls wurde eine Weiterfihrung der Gaubahn Uber die
vorhandene Trasse (Panoramabahn) untersucht. Das Regierungsprasidium hat im
Ergebnis die Entscheidung der Vorhabentragerin gebilligt, die Gaubahn von

Bdblingen aus uber den Flughafen zu fihren.

Die Antragsldsung des friher geplanten PFA 1.3b des Projekts Stuttgart 21 hat dies
bereits aufgegriffen. Der Pfaffensteigtunnel als hier einschlagige Antragsvariante
ubernimmt in verkehrlicher und betrieblicher Hinsicht die Gaubahnfihrung Gber den
Flughafen. Damit folgt die Antragsvariante der raumordnerisch gebilligten
Gaubahnfihrung Uber den Flughafen.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat mit Schreiben vom 31.03.2022 entschieden,
dass kein erneutes Raumordnungsverfahren fur das Projekt ABS / NBS Stuttgart —

Singen — Grenze D/CH, Abschnitt Nord durchgefiihrt werden muss.

B.4.6 Wasserhaushalt

B.4.6.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Die Vorhabentragerin beantragt fir die Durchfiihrung des Vorhabens
wasserrechtliche Entscheidungen. Sie beantragt indes keine besondere
Gestattungsart, sondern eine ,Genehmigung“ (gemeint ist wohl eine Erlaubnis)
beziehungsweise Bewilligung (vgl. Anlage 18.1, Seite 39). Der Antrag ist
dahingehend auszulegen, dass die Planfeststellungsbehdrde die fur die jeweilige
Benutzung notwendige Gestattungsart selbst bestimmt. Der wesentliche Unterschied
beider Gestattungsarten liegt in der dem Adressaten eingeraumten Rechtsstellung.
Die Erlaubnis gewahrt eine widerrufliche und damit ungesicherte Befugnis, ein
Gewasser zu einem bestimmten Zweck in einer bestimmten Art und Weise zu
benutzen. Die Bewilligung gibt dagegen ein grundsatzlich unwiderrufliches subjektiv
offentliches Recht zur Gewasserbenutzung. Da beide Gestattungsarten in einem
Exklusivitatsverhaltnis zueinanderstehen, war der Antrag ferner dahingehend
auszulegen, dass die Vorhabentragerin primar eine Bewilligung begehrt und nur dort,

wo dies nicht mdglich ist, eine Erlaubnis erteilt werden soll.

Die gemal § 19 Abs. 1 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) auch fur
wasserrechtliche Entscheidungen zustandige Planfeststellungsbehdrde erteilt fir alle
beantragten wasserrechtlichen Tatbestande — wie aus dem Tenor unter A.3.1

ersichtlich — eine Erlaubnis.
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Die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Bewilligung liegen nicht vor. Gemal § 14
Abs. 1 WHG darf die Bewilligung nur erteilt werden, wenn die Gewasserbenutzung
(1.) dem Benutzer ohne eine gesicherte Rechtsstellung nicht zugemutet werden
kann, (2.) einem bestimmten Zweck dient, der nach einem bestimmten Plan verfolgt
wird, und (3.) keine Benutzung im Sinne des § 9 Abs. 1 Nummer 4 und Abs. 2
Nummer 2 WHG ist, ausgenommen das Wiedereinleiten von nicht nachteilig
verandertem Triebwasser bei Ausleitungskraftwerken. Die in den Anhangen Anlage
1.2.1 und 1.2.2 der Anlage 18.2 genannten Tatbestande sind, weil sie das Einbringen
und Einleiten von Stoffen in Gewasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG) betreffen, einer
Bewilligung wegen § 14 Abs. 1 Nr. 3 WHG von vornherein nicht zuganglich.

Fir die Ubrigen wasserrechtlichen Tatbestande fehlt es der Vorhabentragerin an der
Unzumutbarkeit der Benutzung ohne gesicherte Rechtsstellung. Dies entscheidet
sich allein nach den wirtschaftlichen Verhaltnissen der Vorhabentragerin (BVerwG,
Urteil vom 29. Januar 1965 — IV C 61.64 —, Rn. 21, juris). Unzumutbarkeit liegt
demnach vor, wenn die Vorhabentragerin ohne gesicherte Rechtsstellung ein Risiko
einginge, das sie bei vernunftiger Wurdigung ihrer wirtschaftlichen Lage dazu
bestimmen musste, von der Durchflihrung seines Vorhabens abzusehen. Folglich
fehlt die Zumutbarkeit insbesondere bei kapitalintensiven GroRvorhaben ohne
wasserwirtschaftliche Ausweichmdglichkeit wie bei Wasserkraftwerken,
Wasserversorgungsanlagen und von Kiihlwasser abhangigen Kraftwerken. Die
Vorhabentragerin kann den Pfaffensteigtunnel nicht ohne die Gestattung
wasserrechtlicher Benutzungen umsetzen. Allerdings ist nicht ersichtlich und auch
von der Vorhabentragerin nicht dargetan, dass es an wasserwirtschaftlichen
Ausweichmdglichkeiten in einem Mal} fehle, der zu einer solchen Harte fihren
koénnte, dass die Vorhabentragerin von der Realisierung ihres Vorhabens absieht.
Dem durch die Bewilligung bezweckten Investitionsschutz kann nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde hinreichend auch durch die Erteilung einer Erlaubnis
Rechnung getragen werden. Mangels entsprechender Darlegungen sieht die
Planfeststellungsbehdérde auch fir die Erteilung einer gehobenen Erlaubnis (§ 15
WHG) keinen Anlass.

Sowohl die dauerhaften als auch die baubedingten Auswirkungen des Vorhabens auf
Oberflachengewasser, das Grund- und Mineralwasser sowie die
Grundwassernutzungen wurden im Rahmen des Anhérungsverfahrens mit den
zustandigen Behorden erdrtert. Dies fuhrte zur Entwicklung umfangreicher

Nebenbestimmungen, mit denen nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf die
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betroffenen Gewasser ausgeschlossen werden sollen. Diese Nebenbestimmungen
wurden im Wesentlichen von den Fachbehorden, das heil3t den unteren
Wasserbehdrden der Stadt Stuttgart, der Landratsamter Esslingen und Bdoblingen
sowie der beim Eisenbahn-Bundesamt angesiedelten Wasserbehorde

(Sachbereich 6) fur die Eisenbahnen des Bundes vorgeschlagen. Das Benehmen ist
hierdurch hergestellt worden (§ 19 Abs. 3 WHG).

Die materiellen Voraussetzungen fur die Erteilung der Gestattungen und Ausnahmen
liegen vor. Schadliche Gewasserveranderungen sind nicht zu erwarten. Auf eine
Darstellung im Einzelnen wird in Anbetracht der Vielzahl der erforderlichen
Gestattungen und Ausnahmen verzichtet. Diese sind in der Anlage 18.2 der
Antragsunterlagen im Anhang in tabellarischer Form dargestellt. Das 6ffentliche
Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens rechtfertigt es, die erforderlichen
Gestattungen zu erteilen. Insbesondere eine dauerhaft schadliche Verunreinigung
des Grundwassers oder eine sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften
im Sinne des § 48 Abs. 1 WHG ist nicht zu besorgen. Die Gewasserbenutzungen
beschranken sich auf das zur Herstellung der baulichen Anlagen unvermeidbare
Mal3. Eine dauerhafte Wasserhaltung aus den zu errichtenden Anlagen ist nicht
vorgesehen. Insgesamt drangen sich keine Planungsvarianten auf, die eine
Verwirklichung wasserrechtlicher Tatbestéande deutlich reduzieren wirden, ohne
dabei andere Schutzglter erheblich starker zu belasten. Dem Grundsatz aus § 6

WHG ist ausreichend Rechnung getragen.

Insgesamt ist der in besonderem Mal} berlihrte 6ffentliche Belang des
Gewasserschutzes durch die Vorhabenplanung und die Anderungen im Verfahren
ausreichend berticksichtigt worden. Generelle Bedenken gegen die Zulassung des
Vorhabens bestehen daher nicht, was auch durch die Wasserbehorden im Laufe des
Anhdérungsverfahrens grundsatzlich bestatigt wurde. Die in den Planunterlagen
dargestellten Entnahmemengen und -zeitrdume fir das bauzeitliche Entnehmen,
Zutagefordern, Zutageleiten und Ableiten stellen eine Obergrenze dar. Soweit der
Grundwasserandrang héher ausfallt, ist dem durch in den Nebenbestimmungen

formulierten MaRnahmen zu begegnen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat den umfangreichen Katalog der von den
zustandigen Fachbehdrden vorgeschlagenen Nebenbestimmungen beachtet, diese
Vorschlage jedoch nicht ohne weiteres Gbernommen. Dem standen teils
widerspruchliche, redundante und nicht vollstreckbare Formulierungen entgegen.
Eine umfangreiche Uberarbeitung und Neufassung war nach Auffassung der
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Planfeststellungsbehérde unausweichlich und wurde im Rahmen des
Anhérungsverfahrens auch mit den federfiihrenden Wasserbehdrden der Stadt

Stuttgart und dem Sachbereich 6 des Eisenbahn-Bundesamts umfangreich beraten.

B.4.6.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

B.4.6.2.1 Richtlinie 2000/60/EG / EU-Wasserrahmenrichtlinie

Mit der Anlage 19.1 der Antragsunterlagen legte die Vorhabentragerin einen
Fachbeitrag zur Vereinbarkeit des Vorhabens mit der Richtlinie 2000/60/EG (EU-
Wasserrahmenrichtlinie; WRRL) vor. In dem fachgutachterlich erstellten Beitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie werden die hierauf gerichteten Untersuchungen
dokumentiert. Gemal’ den nachvollziehbaren Ergebnissen fuhrt das Projekt PFA 1
der ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt Nord nicht zu einer
vorhabenbedingten Verschlechterung des dkologischen oder des chemischen
Zustands der im Untersuchungsgebiet befindlichen Oberflachenwasserkérper. Auch
stehe das Vorhaben einer fristgerechten Erreichung des Ziels eines ,guten® Zustands

der betroffenen Oberflachenwasserkorper nicht entgegen.

Im Zuge der Prifung der Einhaltung der Belange der europaischen
Wasserrahmenrichtlinie wurde seitens eines Verbands bemangelt, dass diese nicht
erfolgt sei. Der Einwand kann nach dem Vorstehenden zurlickgewiesen werden, da

die Untersuchung erfolgt ist.

B.4.6.2.2 Oberflachengewasser
Durch das Vorhaben sind Oberflachengewasser, namlich der Langwieser See, die
Koppentalklinge, der Rennenbach, der Waagenbach und durch Ableitungen aus den
geplanten Bodenlagern auch die Koérsch und der Neckar betroffen. In ausgewiesene

Uberschwemmungsgebiete wird nicht eingegriffen.

Quantitative Auswirkungen

Baubedingt kann es zu einer abschnittsweisen verminderten Wasserflihrung in den
Flielligewassern kommen, die durch die vorgesehene Einleitung von bauzeitlich

anfallenden, vorgereinigten Grund- und Oberflachenwassern kompensiert wird.

Die bauzeitliche Ableitung von vorgereinigten Wassern erfolgt gedrosselt in die
Vorfluter Koppentalklinge und den Rennenbach. Die zustandige Fachbehérde kommt
in ihrer Stellungnahme zu dem Schluss, dass durch die vorgesehene Drosselung der

Einleitung eine hydraulische Uberlastung der beaufschlagten Gewéasser vermieden
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werden kann. Auch seien wesentliche Auswirkungen auf den bestehenden

Hochwasserschutz in Plieningen nicht zu erwarten.

Der Forderung zur Durchfiihrung einer bauzeitlichen Messung des Wasserspiegels
des Langwieser Sees tritt die Vorhabentragerin mit dem Argument entgegen, dass
der Wasserspiegel des Sees ohnehin durch eine kiinstliche Uberlaufschwelle
gesteuert und somit bestimmt sei. Aus dem Projekt Stuttgart 21 heraus wirden
Beweissicherungsmessungen und der Abfluss des Langwieser Sees bereits seit 2001

aufgezeichnet.

Zudem ist eine Einleitstelle der bauzeitlichen Entwasserung oberstromig des
Langwieser Sees in den Rennenbach geplant, somit kann auch eine ggf. auftretende,
bauzeitliche Verringerung des naturlichen Wasserdargebots ausgeglichen werden.
Erhebliche Auswirkungen auf den Langwieser See sind unter Einhaltung der
Nebenbestimmungen aus diesem Beschluss fur die Planfeststellungsbehdrde nicht
ersichtlich. Insofern werden die hierauf gerichteten Einwendungen einzelner privater

Einwender zuriickgewiesen.

Gewasserokologische Beweissicherung

Die mit den technischen Bauwerken verbundenen Eingriffe in die Gewasser (Sohle),
in ihre Ufergehdlze und Gewasserrandstreifen, die einen wesentlichen Bestandteil
der Gewasser und ihrer Auen darstellen, sind unerheblich und auf die Bauzeit
beschrankt. Fiur die betroffenen Oberflachengewasser wird eine
gewasserokologische Beweissicherung angeordnet (A.4.2.4.4), so dass auch nicht

erwarteten Auswirkungen zeitnah entgegengetreten werden kann.

Gewasserrandstreifen

Bei der Einrichtung der Einleitungsbauwerke zur bauzeitlichen Entwasserung kommt
es zu temporaren Flacheninanspruchnahmen durch Rohrverlegungen im Bereich der
nach § 38 WHG bzw. § 29 WG geschiitzten Gewasserrandstreifen, die im Rahmen
der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses erteilt wird. Dies betrifft
die Bereiche um den 1. und 2. Einleitpunkt an der Koppenklinge sowie um den

Einleitpunkt in den Rennenbach am Zulauf zum Langwieser See.

Die Schutzwirkung der in einem Korridor von 10 m um die bestehenden
Oberflachengewasser festgelegten Gewasserrandstreifen wird durch die
Nebenbestimmung A.4.2.4.6 in das Regelungsgeflge der Planfeststellung

aufgenommen. Dadurch kdnnen Gefahrdungen fur nahegelegene Gewasser auch im
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Havariefall oder bei unsachgemaRem Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

vermindert werden.

Qualitativer Gewésserschutz

Qualitative Beeintrachtigungen durch eine bauzeitliche Einleitung anfallender Wasser
werden durch den Betrieb von Gewasserschutzanlagen, deren Dimensionierung und
Reinigungspotential auf die erfahrungsgemaf zu erwartenden Stoffe abgestimmt
wird, minimiert. Zur Verhinderung von Gewasserverunreinigungen werden mit den
Fachbehorden abgestimmte Einleitgrenzwerte in der Nebenbestimmung A.4.2.3.5
festgesetzt. Die Erfahrungen aus dem angrenzenden Projekt Stuttgart 21,
insbesondere den PFA 1.2 und 1.3a, haben gezeigt, dass organische Schadstoffe
aus dem Baustellenbetrieb heraus anfallen kénnen (z.B. bei Unféallen mit
wassergefahrdenden Stoffen). Darlber hinaus sollten die Wasser auf Arsen
untersucht werden, da eine geogene Vorbelastung (z.B. des Psilonotentons) zu
erwarten ist. Die Anordnung der Untersuchung der sonstigen Parameter bzgl. der
Gewasserokologie erfolgt, da bei Uberschreitung dieser Parameter Uber einen
andauernden Zeitraum mit erheblichen Beeintrachtigungen der Lebewesen in den

beaufschlagten Oberflachengewéassern zu rechnen ist.

Die Vorhabentragerin hat durch geeignete, im Vorfeld abzustimmende Mallhahmen
sicherzustellen, dass die festgesetzten Einleitgrenzwerte eingehalten werden. Die
qualitative Kontrolle erfolgt durch regelmaRige analytische Uberwachung der

festgelegten Einleitgrenzwerte.

Die fur die Einleitung Uber einen Zeitraum von mehr als einem Monat in das
Oberflachengewasser und den Mischwasserkanal identischen Grenzwerte (vgl.
A.4.2.3.5), entspringen dem Ansatz, dass die Abreinigung nach dem Stand der
Technik erfolgt. Eine Differenzierung erfolgt fur den Parameter Kohlenwasserstoffe
bei moéglicher Anrechnung auf die Klaranlage. Die Einleitung erheblicher Mengen (bis
zu rund 1 Mio. m3®) Baustellenwasser Uber 7 Jahre kann nicht mit der Einleitung von
privaten Haushalten gleichgesetzt werden, da nach Ansicht der unteren
Wasserbehdrde der Stadt Stuttgart in Abstimmung mit den Klaranlagenbetreibern die

Reinigungskapazitat der ggf. beaufschlagten Klaranlagen hierflir nicht ausgelegt ist.

Der in Nebenbestimmung A.4.2.3.5 festgelegte Parameterumfang ist insoweit nicht
abschlieRend, als dass z.B. durch Havarien oder bei der Verwendung bislang nicht

geplanter Baustoffe die Anordnung zusatzlicher Untersuchungsparameter tUber die
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Nebenbestimmung A.4.2.3.6 im Benehmen mit den zustéandigen unteren

Wasserbehdrden erfolgen kann.

Die ausreichende Dimensionierung der Gewasserschutzanlagen, deren Teil auch
Absetzeinrichtungen fur Trubstoffe enthaltendes Bauhaltungswasser sind, wird durch
die Auflage der fachlichen Prifung der Ausflihrungsplanung in

Nebenbestimmung.A.4.2.7.3 sichergestellt.

Dauerhafte Ableitung von Niederschlagswasser

Dauerhaft abzuleitende Niederschlagswasser fallen anlagebedingt im Trogbereich
der Zufahrt L1192 sowie in Form von Kondens-, Schlepp- und Schlagregenwasser in
den druckwasserdicht ausgebildeten Tunnelbauwerken an. Die Ableitung erfolgt in
die bereits fertiggestellte, nach den anerkannten Regeln der Technik hergestellte
Streckenentwasserung der nahegelegenen Neubaustrecke des Projekts Stuttgart 21,
PFA 1.3a. Somit erfolgen aus dem Bereich des PFA 1 des Pfaffensteigtunnels keine

zusatzlichen dauerhaften Einleitungen in die naturlichen Oberflachengewasser.

Ereignisfall

Die im Brand- und Katastrophenfall erforderliche Ableitung von Loschwasser aus dem
Pfaffensteigtunnel erfolgt Gber die Tunnelentwasserung in ein absperrbares
Auffangbecken mit einem Volumen von 216 Kubikmeter. Das Auffangbecken wird
nach Nutzung Uber Tankfahrzeuge entleert, so dass kein Léschwasser unkontrolliert

in die Vorfluter gelangt.

Sonstiges

Die Projektgesellschaft Neue Messe Stuttgart (ProNM) wendet ein, dass der
Einleitpunkt in den Rennenbach nahe der Einleitung aus dem Entwasserungssystem
der ProNM, sog. ,Retention C* zu liegen komme. Es misse durch Abstimmung der
Planung vermieden werden, dass eine Beeintrachtigung der bestehenden

Retention C verursacht wirde. Dem entgegnet die Vorhabentragerin, dass der
Einleitpunkt unterhalb der ,Retention C* geplant sei, und eine Beeintrachtigung damit
ausgeschlossen sei. Dem schlief3t sich die Planfeststellungsbehdrde an. Weiterhin ist
die Gestaltung der Einleitstellen mit dem Gewasserunterhaltungspflichtigen (hier die
untere Wasserbehorde der Stadt Stuttgart) abzustimmen, so dass auch hier eine

gegenseitige Beeintrachtigung der Entwasserungsanlagen vermieden werden kann.

Die Lage der Entwasserungsleitung zum Rennenbach kann aus Sicht der

Vorhabentragerin nicht optimiert werden, um ein ggf. zuklnftig in den Besitz der
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ProNM Ubergehendes Flurstlick zu vermeiden, da auf der einen Seite ein geschitztes
Biotop und das Naturdenkmal Langwieser See liegen, auf der anderen Seite die
bereits erwahnte ,Retention C“. Insofern ist auch aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde die Leitungsverlegung auf einem zukiinftig ggf. privatem
Flurstick durch den neuen Eigentumer zu dulden, zumal es sich lediglich um eine
bauzeitliche Ableitung handelt, welche nach Ende der Wasserhaltung des Projekts

rickgebaut oder verschlossen werden kann.

B.4.6.2.3 Grundwasser

Baubedingt ergeben sich relativ geringfligige Eingriffe in die Grundwasser fihrenden
Schichten. Die mit den Baumanahmen verbundenen voribergehenden
Grundwasserabsenkungen sind wasserwirtschaftlich nicht erheblich, weil die
Vorhabentragerin wirksame Kompensationsmalinahmen wie die Wiedereinleitung
von bauzeitlich anfallenden Grund- und Oberflachenwéassern in Vorfluter nach
entsprechender Vorreinigung, Grundwasserumleitungssysteme im Bereich von quer
bis schrag zum Grundwasserabstrom liegenden Bauwerken zur Vermeidung von
bauwerksbedingten Grundwasseraufstaueffekten, abdichtende Querschotts innerhalb
der Grundwasserumleitungssysteme zur Unterbindung von
Grundwasserlangslaufigkeiten entlang der Tunnel- und Trogachsen, den Einsatz von
geeigneten Betonrezepturen zur Minimierung von Eluationsprozessen und
Auslaugungen, die Verwendung grundwasservertraglicher Bau- und Betriebsstoffe
sowie den sachgerechten Umgang mit Treib-, Ol- und Schmierstoffen und die
Vermeidung dauerhafter Gebirgsentwasserung durch Erstellung
druckwasserhaltender Bauwerke vorsehen. Auch den Bedenken, die bauzeitliche
Absenkung des Grundwasserspiegels in diesem Bereich stelle eine Gefahr fiir
Gebaude, Strallen und Gleise dar, ist entgegenzuhalten, dass der
Grundwasserspiegel im Bereich der Eingriffe durch oberflachennahe Bauwerke seit
mehreren Jahren durch andere Baumalinahmen wechselweise abgesenkt wurde,

ohne dass bauwerksschadigende Hebungen oder Senkungen beobachtet wurden.

Bei der Trassierung der Tunnelgradiente wurde die erkundete geologische
Schichtenfuhrung bertcksichtigt. Dabei wurde im Rahmen des Machbaren eine
Trassenfuhrung innerhalb von gering grundwasserleitenden Schichten (z.B.
Feuerletten km5) gewahlt. Auch die Grundwasserneubildung wird nicht beeintrachtigt,
da es sich vorliegend um ein linienhaftes Tunnelbauwerk handelt, welches im
Endzustand druckwasserdicht ausgeflihrt wird. Eine anlagenbedingte dauerhafte

Grundwasserabsenkung ist somit nicht erforderlich. Die bestehenden
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Grundwasserstromungsverhaltnisse kénnen durch die seitens der Vorhabentragerin
geplanten Grundwasserumleitungssysteme im Bereich wasserfihrender Schichten
aufrechterhalten werden. Die zugehdrige Ausfiihrungsplanung wird zudem mit der
zustandigen unteren Wasserbehdrde abgestimmt (Nebenbestimmung Ziff. A.4.2.9.1).
Die Grundwasserlangslaufigkeit entlang der Tunnelachsen wird durch den
planmaRigen Einbau von Tibbingen, welche Abdichtungsinjektionen in das
umliegende Gebirge ermdglichen, unterbunden. In Bereichen offener und
konventioneller Bauweise wird die Langslaufigkeit durch abdichtende Querschotts

innerhalb der Grundwasserumleitungssysteme unterbunden.

Eine grof¥flachige, zusammenhangende Versiegelung von fir die
Grundwasserneubildung bedeutsamen Flachen ist durch das gegenstandliche

Vorhaben nicht vorgesehen.

Nach Auffassung der Fachbehérden ist es erforderlich, dass rechtzeitig vor
Durchfiihrung der Ausflihrungsplanung aktualisierte Bemessungswasserstande den
unteren Wasserbehdrden zur Prifung vorgelegt werden. Die Vorhabentragerin
entgegnet dem, dass die Daten zu den Bemessungswasserstanden sich gegentber
den Ergebnissen des PFA 1.3a (Projekt S21) nicht verandert hatten, so dass eine
Neuermittlung nicht erforderlich sei. Dieses wurde im Rahmen des
Anhoérungsverfahrens auch durch die untere Wasserbehorde der Stadt Stuttgart
bestatigt, so dass die entsprechende Einwendung durch die Planfeststellungsbehérde

als erledigt angesehen wird.

Dem Vorsorgegrundsatz fur den Grundwasserschutz tragt die Vorhabentragerin auch
durch die Durchflihrung eines hydrogeologischen Beweissicherungsprogramms
Rechnung. Dieses wird durch einschlagige Nebenbestimmungen (A.4.2.11.1 ff.)
gemal den Forderungen der unteren Wasserbehorde spezifiziert. Das mit der
zustandigen unteren Wasserbehérde abzustimmende Programm beinhaltet die
kontinuierliche Messung der Grundwasserstande bzw. -potenziale an den
Grundwassermessstellen und Brunnen in den Grundwasservorkommen (q, si1, he1,
he2, km4, etc.), im jeweils zu erwartenden trassenbezogenen Auswirkungsbereich
vor (Phase 1), wahrend (Phase 2) und nach Ende (Phase 3) der
Wasserhaltungsmalinahmen. Das Beweissicherungsprogramm ermaoglicht die
Ermittlung der natirlichen Grundwasserverhaltnisse der gesamten Trasse sowie
Verifizierung der bauabschnittsweise festgelegten Wasserstande zur Bemessung der
Auftriebssicherheit und Abdichtungsmalinahmen sowie der
GrundwasserumlaufigkeitsmaRnahmen bei den Bauwerken in offener Bauweise in
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Phase 1.

In Phase 2 dienen die auferlegten Beweissicherungsuntersuchungen der
Uberwachung der wasserrechtlich erlaubten Grundwasserabsenkungen sowie des
raumlichen Ausmales der Grundwasserabsenkung (Absenktrichter) infolge der
vorgesehenen Bauwasserhaltung. Nach Abschluss der Wasserhaltungsmaflinahmen
erfolgt in der Phase 3 eine Beobachtung der Auswirkungen des fertiggestellten
Bauwerks auf die Grundwasserverhaltnisse, bei den Streckenabschnitten in offener
und bergmannischer Bauweise inkl. Schacht- und Schwallbauwerken sowie eine
Kontrolle der Funktionsfahigkeit der UmlaufigkeitsmaRnahmen. Ferner dient die
Phase 3 der Kontrolle, ob sich nach erfolgter Bauwasserhaltung die urspriinglichen
Grundwasserverhaltnisse (stationare Verhaltnisse sowie annahernd Potentiale wie
vor Baubeginn) wiedereinstellen bzw. ob erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die
Grundwasserverhaltnisse verblieben sind. Wasserwirtschaftlich sensible Bereiche
des Startschachts inkl. Férderband, des Unterfahrungsbereichs des Langwieser
Sees, der Bauwerke der Zufahrt L1192, der Fildergrabenrandverwerfung sowie des

Schmellbachs und des Mahdenbachs kénnen besonders berucksichtigt werden.

Die Einbeziehung regelmaRiger Grundwasserprobennahmen und -analysen an den
Grundwassermessstellen und Brunnen im Rahmen der hydrogeologischen
Beweissicherung dient der Beobachtung der hydrochemischen Zusammensetzung
der durch die Baumalnahmen direkt bzw. indirekt betroffenen
Grundwasservorkommen, der Uberwachung etwaiger bauzeitlicher Auswirkungen der
Wasserhaltung (z. B. der Verschiebung der hydrochemischen Zusammensetzung
durch lateralen und/oder vertikalen Austausch verschiedener Grundwasser infolge
grof¥flachiger Grundwasserentnahme) sowie der Kontrolle von bau- und

materialbedingten Stoffeintragen v. a. im Unterstrom der BaumafRnahme.

Die Forderung des Bauernverbands Stuttgart nach der Bereitstellung von zu
versickerndem Wasser in benachbarten Ackerflachen wird zuriickgewiesen. Die
Vorhabentragerin legt nachvollziehbar dar, dass die Grundwasserabsenkung in den
tiefliegenden Festgesteinsgrundwasserkorpern keinen Einfluss auf das
oberflachennahe, pflanzenverfligbare Wasserdargebot hat, da es nach den

verfugbaren Erkenntnissen weitgehend durch Niederschlage gespeist wird.

Grundwassernutzungen

Offentliche Trinkwassergewinnungsanlagen mit fachtechnisch abgegrenztem
Wasserschutzgebiet sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden. Die an der BAB

A8-Anschlussstelle Wendligen gelegene Zwischendeponie kommt zwar im
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Einzugsgebiet der Trinkwassergewinnungsanlage (TGA) Wendligen-Wert zu liegen.
Die Flachennutzung ist jedoch bereits tber den S21-PFA 1.4 planfestgestellt und wird

durch den vorliegenden Beschluss lediglich verlangert.

Mit Ausnahme des Brunnen- bzw. Quellschachts ,Brunnenstube“ am Rennenbach,
welcher derzeit nicht genutzt wird, ist gemaf den Antragsunterlagen (Anlage 18.1)

kein Eingriff in betriebene Grundwassernutzungen ersichtlich.

Anlagenbedingte Auswirkungen sind weder in quantitativer Hinsicht in Ermangelung
dauerhafter Grundwasserabsenkungen noch in qualitativer Hinsicht bei der

angeordneten Verwendung eluationsarmer Baustoffe zu erwarten.

Dies wird durch entsprechende Angaben in den Stellungnahmen der beteiligten

unteren Wasserbehorden bestatigt.

B.4.6.2.4 Mineralwasser

B.4.7

Die Eingriffe des PFA 1 (Pfaffensteigtunnel) finden sich nur auf einer Lange von rd.
200 m im festgesetzten Schutzgebiet der Heil- und Mineralquellen von Stuttgart-Bad
Cannstatt und Stuttgart-Berg und somit nur auf einer kurzen Strecke im direkten
Zustrombereich des Heil- und Mineralwasservorkommens in dessen Randbereich in
Bdblingen. Die Eingriffe durch die TunnelbaumalRnahmen erfolgen jedoch nicht in
dessen Funktionsraum, da der Druckspiegel des Oberen-Muschelkalk-Aquifers nicht
unterschritten wird. In der Folge werden auch durch die Fachbehdrden keine
Bedenken geaulert, dass durch die geplanten BaumalRnahmen bau-, anlagen- und
betriebsbedingte Auswirkungen auf die Heil- und Mineralwasservorkommen des

Lettenkeupers und Oberen Muschelkalkes zu besorgen sind.

Naturschutz und Landschaftspflege

Nach § 15 des Gesetzes uUber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffs (§ 14
Abs. 1 BNatSchG) verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen (Vermeidungsgebot). Der Verursacher ist nach § 15 Abs. 2
BNatSchG angewiesen, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Malnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege vorrangig auszugleichen
(Ausgleichsmalinahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen). Ausgeglichen ist
nach § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts wiederhergestellt sind und das

Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist
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eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind

und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefuhrt
werden, wenn die Beeintrachtigung nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener
Frist auszugleichen oder zu ersetzen ist und die Belange des Naturschutzes und der
Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft
anderen Belangen im Range vorgehen. Kann ein Eingriff durch entsprechende
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vollumfanglich kompensiert werden, ist eine

Abwagung nicht mehr erforderlich.

Das Vermeidungsgebot zwingt dazu, in allen Phasen der Planung und Umsetzung
eines Projektes Vorkehrungen dafir zu treffen, dass vermeidbare Beeintrachtigungen
unterlassen werden, d.h. den Eingriff am geplanten Ort so schonend wie mdglich
durchzufuhren. Dieses Gebot ist strikt zu beachten. Das Vermeidungsgebot will nicht
das Vorhaben selbst, sondern nur die mit ihm verbundenen negativen Folgen fur
Natur und Landschaft verhindern, die vermeidbar sind. Eine Beeintrachtigung ist im
Sinne von § 15 Abs. 1 S. 2 BNatSchG vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den
mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, bestehen. Das
Vermeidungsgebot fordert somit die Minimierung der Eingriffsfolgen bei
Verwirklichung des Vorhabens, mithin die schonende Einfligung in Natur und

Landschaft am gewahlten Standort.

Neben den auf MalRnahmen abzielenden Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen sieht §
15 Abs. 6 BNatSchG die Ersatzzahlung fir unvermeidbare und nicht ausgleichbare
bzw. nicht ersetzbare Eingriffe in Natur und Landschaft vor. Das Ersatzgeld soll eine
zusatzliche Aufwertung von Natur und Landschaft ermoglichen und nicht der

Finanzierung bestehender staatlicher Naturschutzpflichten dienen.

Bei einem Eingriff, der aufgrund eines nach 6ffentlichem Recht vorgesehenen
Fachplans vorgenommen werden soll, hat der Planungstrager gemaR § 17 Abs. 4 S.
3 BNatSchG die zur Vermeidung, zum Ausgleich und zum Ersatz in sonstiger Weise
erforderlichen Mal3nahmen im Fachplan oder in einem landschaftspflegerischen

Begleitplan in Text und Karte darzustellen.

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne von

§ 14 Abs. 1 BNatSchG dar, weil seine Durchflihrung zu einer Beeintrachtigung der
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Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes fiihren wird. Die
Vorhabentragerin hat ausreichende Bestandserhebungen und -bewertungen
durchgefiihrt, Malinahmen der Vermeidung und Minderung aufgezeigt und die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bilanziert und beurteilt sowie ein
6kologisches MalRnahmenkonzept zum Ausgleich und Ersatz der unvermeidbaren

Eingriffe vorgelegt.

Das Vorhaben verstof3t auch nicht gegen sonstige spezielle naturschutzrechtliche

Vorschriften.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellt.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (Unterlage 12) stellt die baubedingten,
anlagebedingten und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den
Naturhaushalt und das Landschaftsbild umfassend und nachvollziehbar dar. Die
Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfolgt nach den Vorgaben
des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) und der Okokontoverordnung des

Landes Baden-Wurttemberg.

Die Planung entspricht dem Vermeidungsgebot gemaf § 15 BNatSchG. Folgende
Vermeidungs- und Minderungsmalfinahmen tragen dazu bei, die Beeintrachtigungen

fur Natur und Landschaft so gering wie mdglich zu halten:

001_V_VA - Umweltfachliche Bauuberwachung

002_V - Errichtung von Bauzaunen

003_V - BaumschutzmalRinahme (Stammschutz)

004_V - Handschachtung Verlegung Einleitstellen

006_V Bewasserung des Baufeldes

008 V Neupflanzung bauzeitlich entfernter Baume

009 V Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen

010_VA zeitlicher Biotopschutz (Gehdlze)

011_V Schutz von Bodenbritern durch zeitliche Beschrankung der
Baufeldfreimachung

012_VA Verhinderung der Ansiedlung von Offenlandbritern

014_V_VA Aufstellen eines Schutzzauns flr Reptilien
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016_V_VA kleintiergerechte Baufeldfreimachung

019 VA Beschrankung der Lichtimmissionen

Da fur das Vorhaben auch Baustelleneinrichtungsflachen des bereits
planfestgestellten Planfeststellungsabschnitts 1.3a des Grofl3projekts ,Stuttgart 21 in
Anspruch genommen werden, werden aus diesem Vorhaben die folgenden weiteren

Vermeidungsmaflnahmen tbernommen:

102_V Errichtung/Stehenlassen von Bauzaunen aus dem PFA 1.3a
106_V Bewasserung des Baufeldes aus dem PFA 1.3a

108 V Neupflanzung bauzeitlich entfernter Baume des PFA 1.3a
109V Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Bdume des PFA 1.3a
111_VA Bauzeitbeschrankung fir die Andienung der Bodenlagerflache

— Feldlerche aus dem PFA 1.3a

112_VA Mietenmahd aullerhalb der Brutzeit — Feldlerche aus dem PFA
1.3a
114 _VA Stehenlassen des Schutzzauns fiir Reptilien aus dem PFA 1.3a

Aus Planfeststellungsabschnitt 1.4 des GroRRprojekts ,Stuttgart 21“ wird aus dem

gleichen Grund die Malihahme
209 V Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen des PFA 1.4
Ubernommen.

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhaltnismaRige, in der bisherigen
Planung nicht enthaltene Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen sind fir die

Planfeststellungsbehdrde nicht ersichtlich.

Die Landeshauptstadt Stuttgart und private Einwender weisen auf die Betroffenheit
des Rennenbachs und des Naturdenkmals Langwieser See - u.a. aufgrund der
geringen Tiefe der Unterfahrung -hin und lehnen flachenhafte Eingriffe in diesem
Bereich ab. Die Vorhabentragerin verweist insofern zutreffend darauf, dass in diesem
Bereich zwar eine Entwasserungsleitung verlegt werde, mit SchutzmafRnahme 004_V

(Handschachtung Verlegung Einleitstellen) aber ein gro3flachiger Eingriff gerade
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vermieden werde. Im Ubrigen erfolgt der Tunnelvortrieb hier unterirdisch, so dass

keine Oberflacheneingriffe entstehen.

Gegenstand von Einwendungen sind zudem die vorgesehenen Fallungen entlang der
L 1192. Wahrend die untere Naturschutzbehdrde bei der Landeshauptstadt Stuttgart
hiergegen ausdrucklich keine Einwendungen erhebt, sind die Fallungen Gegenstand
von ablehnenden privaten Einwendungen. Da die Fallungen der relativ jungen Badume
vollstandig kompensiert werden, sieht die Planfeststellungsbehérde diese als
rechtmafig an. Die Vorhabentragerin sagt zudem zu, in der Ausfuhrungsplanung

weitere Moglichkeiten der Reduzierung der Fallungen zu prufen.

Es wird in Einwendungen zudem ein Ubermafiger Entzug fruchtbarer Ackerflachen
abgelehnt. Die Vorhabentragerin legt dazu dar, dass durch dieses Vorhaben keine
landwirtschaftlichen Flachen dauerhaft beansprucht wiirden. Die Inanspruchnahmen
betrafen bauzeitlich benétigte Flachen. Nach Rekultivierung sei eine Nutzung wieder
mdglich und die spatere unveranderte Eignung der Flachen werde aufgrund der
vorgesehenen, fachgerechten Ausfihrung des Abschiebens, Lagerns und des
Wiederauftrags sichergestellt. Dieses Vorgehen unterliege zudem der Kontrolle durch
die Umweltfachliche Baulberwachung. Unter Verweis auf die von der
Vorhabentragerin vorgesehenen MaRnahmen der Rekultivierung (MalRnahme 209_V)
und der Umweltfachlichen Bautuberwachung (Mallnahme 001_V_VA) in Verbindung
mit der entsprechenden Nebenbestimmung ist auch die Planfeststellungsbehérde der
Uberzeugung, dass kinftig eine unveranderte Nutzung der betroffenen Flachen

moglich sein wird.

Die Autobahn GmbH des Bundes sieht einen Konflikt mit einer dem Projekt ,Alte
Strallenbahn® zugeordneten LBP-Malinahme. Hier besteht allerdings nur eine
kleinteilige Uberschneidung durch die randseitige Errichtung eines Bauzauns und der
Rekultivierung dieser Errichtungsflache (Malnahmen 102_V und 109 V). Der
Bauzaun dient zum Schutz beim spateren Riickbau eines Bodenlagers. Dieses
Bodenlager grenzt zwar an den Bereich der genannten LBP-MalRnahme an, eine
Uberschneidung gibt es hier jedoch nicht. Die Planfeststellungsbehérde erkennt
deshalb keinen Konflikt.

Insgesamt werden auch nach Wirdigung der Stellungnahmen und Einwendungen mit
den vorgesehenen MalRnahmen alle vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft bei der Verwirklichung des planfestgestellten Vorhabens

unterlassen.

Seite 104 von 157




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG flir das Vorhaben ,ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt
Nord, PFA 1 - Pfaffensteigtunnel, geschlossene Bauweise®, Bahn-km 2,110 bis 13,086 der Strecke 4706 Stuttgart Flughafen —
Abzweig Mdénchsbrunnen, Az. 591ppw/119-2024#002, vom 22.12.2025

Trotz der vorgesehenen Malinahmen zur Vermeidung und Minderung verbleiben
unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die Ausgleichs- bzw.
ErsatzmalRnahmen erforderlich machen (Kompensationsmaflinahmen). Hierbei
handelt es sich um Beeintrachtigungen von bestehenden Ausgleichsflachen, den
Verlust von Bodenfunktionen und Biotoptypen durch temporare oder dauerhafte
Flacheninanspruchnahmen und die Beeintrachtigung von europarechtlich
geschatzten Arten durch Flacheninanspruchnahmen und Immissionen. Eine
vergleichende Gegenuberstellung enthalt Tabelle 43 des Landschaftspflegerischen

Begleitplans.

Diese Beeintrachtigungen sind nicht vermeidbar, da keine zumutbaren Alternativen
gegeben sind, welche den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne

oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft erreichen kénnten.

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wird der Kompensationsbedarf
nachvollziehbar ermittelt und in den Tabellen 43 und 44 zusammengefasst. Es ergibt
sich ein Kompensationsbedarf von 61.716 Okopunkten. Fir die Kompensation der
vorhabenbedingten Eingriffe werden Ausgleichsmalinahmen und Ersatzmallinahmen
in einem Umfang von 105.087 Okopunkten (Uberschuss: 43.371 Okopunkte)
ausgewiesen. AulRerdem sind vorgezogene Kompensationsmaflinahmen fiir den

Bereich des Artenschutzes, so genannte CEF-Malinahmen, vorgesehen.

Es handelt sich im Einzelnen um folgende MaRnahmen:

024 A CEF Schaffung von optimalem Lebensraum fir die Zauneidechse

026_CEF Entwicklung von Bunt- und Schwarzbrachestreifen fur die
Feldlerche

027 _CEF Entwicklung von Ackerwildkraut-/Blihflachen mit angrenzenden

Schwarzbrachestreifen und Getreide mit doppeltem
Reihenabstand fir das Rebhuhn

030_A Anlage Streuobstwiese

040 E Herstellung von zwei Heckenstrukturen

Aus dem bereits planfestgestellten Abschnitt 1.3a des GroRprojekts ,Stuttgart 21

wird zudem die MalRhahme

130_A Anlage Streuobstwiese des PFA 1.3a
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Ubernommen, da Baustelleneinrichtungsflachen dieses Vorhabens weiter genutzt

werden.

Das Regierungsprasidium Stuttgart beflirchtet einen Konflikt mit
Kompensationsflachen der Messe Stuttgart und des PFA 1.3a des GroR3projekts
~otuttgart 21“. Die Vorhabentragerin verweist hinsichtlich des GroRprojekts zutreffend
darauf, dass hier vielmehr die MalRnahme 024_A_CEF (Schaffung von optimalem
Lebensraum fir die Zauneidechse) mit der Mallhahme FCS3 des PFA1.3a
(bestehendes Zauneidechsenhabitat) vernetzt werde und Eingriffe in planfestgestellte
Flachen nicht stattfanden. Die Umsetzung der MaRnahme A6 des PFA 1.3a
verzdgere sich um die Bauzeit des vorliegenden Vorhabens. Um der zeitlichen
Verzogerung der Mallnahmenumsetzung entgegenzuwirken, seien die Malnahme
030_A (Anlage eine Streuobstwiese in Holzmaden) sowie die Pflege zweier

bestehender trassennaher Heckenstrukturen (040_E) vorgesehen.

Wie die Vorhabentragerin zutreffend ausfihrt, befinden sich die betroffenen
Trittsteinbiotope (Buntbrachen) der Messe in einem engen Raster Uber den
Filderbereich vor allem westlich von Plieningen. Eine véllige Vermeidung der
Inanspruchnahme ist nicht moglich. Die Flachen werden nach dem Bau wieder
fachgerecht rekultiviert (009_V). Fur die Zwischenzeit sind fur die dort betroffenen
Wiesenbriter CEF-Malinahmen vorgesehen (026_CEF - Entwicklung von Bunt- und
Schwarzbrachestreifen fur die Feldlerche und 027_CEF Entwicklung von
Ackerwildkraut-/Blihflachen mit angrenzenden Schwarzbrachestreifen und Getreide

mit doppeltem Reihenabstand flr das Rebhuhn)

Der Bauernverband Stuttgart e. V. kritisiert die Ersatzmalinahme 040_E (Herstellung
von Heckenstrukturen) ebenso wie MaRnahme 130_A (Anlage Streuobstwiese), well
hier keine dauerhafte Unterhaltungspflege vorgesehen sei. 25 Jahre seien
unzureichend. Sowohl Malinahme 130_A, die aus PFA 1.3a Gbernommen wurde, als
auch die Mallnahme 040_E sehen jedoch ausweislich der MaRnahmenblatter und
entgegen der Auffassung des Bauernverbands bereits die dauerhafte
Unterhaltungspflege vor, so dass der Einwendung bereits durch die

Antragsunterlagen Genuge getan ist.

Ebenso kritisiert der Bauernverband Stuttgart e.V. die Wahl der Lage der
Maflnahmen 026_CEF und 027_CEF. Man héatte diese auch gut auf Grundstliicken

der Stadt Stuttgart im Birkacher Feld anlegen kdnnen, wo sie aufgrund der geringeren
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gemusebaulichen Nutzung weniger Unkraut- und Schadlingsdruck verursachen
wurden. Die jetzt gewahlten Flachen lagen zudem in zusammenhangenden
Bewirtschaftungseinheiten, welche zerschnitten und verkleinert wirden, und zudem in
Vorrangflur Stufe 1. AuRerdem wirden durch die geplante Malinahme 027 CEF

Auswirkungen Uberkompensiert.

Die Vorhabentragerin verweist darauf, dass den Belangen der Landwirtschaft im
Sinne des § 15 Abs. 3 BNatSchG soweit wie mdglich Rechnung getragen worden sei.
Die Inanspruchnahme hochwertiger Ackerbdden sei auf ein Minimum reduziert
worden. Die Eingriffe seien bei artenschutzrechtlichen Kompensationsmafinahmen
trassennah zu kompensieren, um die Sicherung der 6kologischen Funktion der
Lebensstatten der Arten zu gewahrleisten. Die angebotenen Flachen auf dem
Birkacher Feld seien gepruft und eine Teilflache der Malknahme 026_CEF fir die
Zielart Feldlerche dorthin geplant worden. Die Flachen der Malinahme 027_CEF mit
der Zielart Rebhuhn kdénnten hingegen nicht in diesem Bereich geplant werden, da
ein Zusammenhang zur bestehenden Population innerhalb seines Aktionsradius
erforderlich sei. Die Planfeststellungsbehdrde schlie3t sich den fachlich richtigen

Ausflhrungen der Vorhabentragerin an.

Bei der Suche nach geeigneten Kompensationsflachen wurde gepruft, ob DB-eigene
Flachen und Flachen der 6ffentlichen Hand (Trager offentlicher Belange) vorrangig in
Anspruch genommen werden kdnnen, das Angebot geeigneter Flachen reichte

insofern jedoch nicht aus.

Auch besteht keine Uberkompensation beziiglich der Malknahme 027 _CEF. Fiir drei
betroffene Brutpaare des Rebhuhns aus der Kartierung werden drei Teilflachen
geplant. Der Fachbeitrag Artenschutz sieht hier eine Flache von einem Hektar pro
Brutpaar vor. Aus der Kombination von Flursticksgréen und -zuschnitten sowie
weiteren Rahmenbedingungen zur MaRnahmengestaltung (Vgl. Unterlage 15.1,
Kapitel 4.2.3.2) ergibt sich eine konkrete Flachenplanung im LBP auf 3,29 ha (Vgl.
Unterlage 12.2.1) und eine Mehrflache von 3.000m m2 wird nicht als
Uberkompensation betrachtet, zumal mehr als 1 ha dieser Flachen, wenn auch mit

Einschrankungen, weiterhin landwirtschaftlich genutzt werden.

Die Artenschutzmalinahme ist temporarer Natur und wird nach Bauende rekultiviert.

Die Einwendungen werden aus den ausgefthrten Griinden zuriickgewiesen.
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B.4.8

Das Regierungsprasidium Stuttgart weist darauf hin, dass LBP-Malinahmen dinglich
zu sichern seien. Dies ist, insbesondere soweit es sich um privates Grundeigentum
und um dauerhafte MaRnahmen handelt, in den Antragsunterlagen (insbesondere im
Grunderwerbsverzeichnis) bereits vorgesehen. Das Erfordernis besteht bei

Grundsticken im Eigentum der 6ffentlichen Hand nicht.

Insgesamt sind die vorgesehenen Mallnahmen in Art und Umfang geeignet, die
vorhabenbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft vollstandig im Sinne der

naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zu kompensieren.

Nach Beurteilung der Planfeststellungsbehérde steht das Vorhaben damit unter
Berucksichtigung der im LBP genannten Ma3nahmen und unter Beachtung der im
verfigenden Teil dieses Beschlusses getroffenen Nebenbestimmungen mit den

Belangen des Naturschutzes im Einklang.

Bezuglich der Fihrung eines Kompensationsverzeichnisses ist das Eisenbahn-
Bundesamt grundséatzlich verpflichtet, der unteren Naturschutzbehdrde die
erforderlichen Angaben fur die FUihrung zu Gbermitteln, § 17 Abs. 6 BNatSchG. § 2
Abs. 1 Satz 1 Verordnung des Ministeriums flr Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Uber die Fuhrung von Kompensationsverzeichnissen (Kompensationsverzeichnis-
Verordnung — KompVzVO) bestimmt die erforderlichen Angaben. GemaR § 2 Abs. 3
Satz 2 KompVzVO kann die fur die Zulassung des Eingriffs zustandige Behdrde dem
Verursacher des Eingriffs die Datentbermittlungspflicht auferlegen

(Nebenbestimmung unter A.4.11).

Gebietsschutz (,,Natura 2000“-Gebiet)

Das Vorhaben tangiert die Natura 2000-Gebiete ,FFH-Gebiet DE 7321-341 Filder®
und ,FFH-Gebiet DE 7220-311 Glemswald und Stuttgarter Bucht®.

Gemal § 34 Abs. 1 S. 1 BNatSchG ist ein Vorhaben vor seiner Zulassung auf seine
Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen des Natura 2000-Gebiets zu Uberprifen,
wenn es einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen
geeignet ist, das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen und es nicht unmittelbar der
Verwaltung des Gebietes dient. Relevant ist insofern insbesondere die Prifung der
Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen fir das jeweils geschitzte
Gebiet.

MaRgebliches Beurteilungskriterium ist der Erhaltungszustand der geschutzten

Lebensrdume und Arten im Sinne der Legaldefinitionen des Art. 1 Buchst. e und i der
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Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 S. 7) — (FFH-
Richtlinie). Dieser muss trotz Durchfiihrung des Vorhabens stabil bleiben, ein
bestehender schlechter Erhaltungszustand darf jedenfalls nicht weiter verschlechtert
werden (BVerwG, Urteil vom 07.07.2022, A. 9 A 1.21, Rn. 53 juris).

Auch fur dieses Vorhaben wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich, weil
erhebliche Beeintrachtigungen der beiden tangierten FFH-Gebiete nicht von
vornherein und offensichtlich ausgeschlossen werden konnten. Die Vorhabentragerin
hat diese Unterlagen (Unterlagen 14.1.1 und 14.1.2), in denen sie jeweils die
Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen prift und bewertet, vorgelegt.
Beide Untersuchungen betrachten auch mdgliche Auswirkungen des sich

anschlielenden zweiten Planfeststellungsabschnitts auf die betroffenen Gebiete.

B.4.8.1 FFH-Gebiet ,,DE 73221-341 Filder*
Das FFH-Gebiet ,DE 73221-341 Filder” liegt im Sliden des Ballungsraums Stuttgart-
Esslingen in der GroRlandschaft Schwabisches Keuper-Lias-Land. Im Standard-
Datenbogen sind Erhaltungsziele fur verschiedene Lebensraumtypen (naturliche
nahrstoffreiche Seen, magere Flachland-Mahwiesen, Kalktuffquellen, Waldmeister-
Buchenwald und Auenwalder mit Erle, Esche und Weide) und FFH-Arten (Dunkler
Wiesenknopf-Ameisenblauling, Hirschkafer, Grappe, Kammmolch, Gelbbauchunke,

Bechsteinfledermaus, Biber und Griines Besenmoos) festgelegt.

Das Untersuchungsgebiet wurde mit einem Puffer von 500 m um die geplante
Neubaustrecke angenommen, um Beeintrachtigungen durch den Baubetrieb auch
Uber die Filderebene bis ins FFH-Gebiet hinein betrachten zu kénnen. Im
Untersuchungsraum liegen als betroffener Lebensraum magere Flachland-
Mahwiesen, bei denen eine Beeintrachtigung durch bauzeitliche
Grundwasserabsenkungen bzw. Uberflutungen nicht sofort ausgeschlossen werden
kann. Potentiell betroffene Arten sind die Bechsteinfledermaus, die Groppe und der

Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling.

Die Priifung weist im Ergebnis zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde nach,
dass eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Erhaltungsziele der betroffenen
Gebiete ausgeschlossen ist. Betriebs- und anlagenbedingte Auswirkungen kénnen
dabei von vornherein ausgeschlossen werden, indirekte baubedingte negative
Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen Lebensraumtypen durch

eine bauzeitliche Einleitung von Grund- und Oberflachenwasser in die Koppenklinge
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und eine Grundwasserabsenkung sind zunachst mdglich, kénnen aber aufgrund der
Reichweite des Absenktrichters bzw. des Males der Einleitung ausgeschlossen
werden. Auswirkungen einer veranderten Gewassersituation auf die Groppe schlief3t
die Vorhabentragerin zutreffend ebenfalls aus, da die Art im Untersuchungsraum

nach den Untersuchungen nicht vorkommt.

Beeintrachtigungen durch akustische Reize (Schall) und Licht aus dem Baubetrieb
auf die Bechsteinfledermaus sind ebenfalls auszuschlieRen, da auch diese Art im

Untersuchungsbereich nicht vorkommt.

B.4.8.2 FFH-Gebiet DE 7220-311 Glemswald und Stuttgarter Bucht“
Das FFH-Gebiet DE 7220-311 ,Glemswald und Stuttgarter Bucht® liegt hauptsachlich
in den Naturrdumen Schénbuch, Glemswald und Stuttgarter Bucht der
Groldlandschaft Schwabisches Keuper-Lias-Land. Auch flr dieses Gebiet formuliert
der einschlagige Standard-Datenbogen Erhaltungsziele fiir verschiedene

Lebensraumtypen sowie FFH-Arten.

Das Untersuchungsgebiet fiir das FFH-Gebiet ,Filder” wurde mit einem Puffer von
150 m um die geplante Neubaustrecke angenommen. Nicht offensichtlich
ausgeschlossen wurde eine Betroffenheit der Lebensraumtypen Pfeifengraswiesen
und Auwalder mit Erlen, Eschen und Weiden sowie die FFH-Arten Groppe und
Bachneunauge in den Gewassern Mahdenbach und Schnellbach, weiterhin die

Gelbbauchunke und der Kammmolch sowie die Spanische Flagge.

Auch diese Vertraglichkeitsprifung weist im Ergebnis zur Uberzeugung der
Planfeststellungsbehoérde nach, dass eine vorhabenbedingte Beeintrachtigung der
Erhaltungsziele der betroffenen Gebiete ausgeschlossen ist. Betriebs- und
anlagenbedingte Auswirkungen kénnen dabei von vornherein ausgeschlossen
werden, indirekte baubedingte negative Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der
betroffenen Lebensraumtypen durch Grundwasserabsenkungen sind zunachst
moglich, kdnnen aber aufgrund der Reichweite des Absenktrichters ausgeschlossen
werden. Auswirkungen einer veranderten Gewassersituation auf die Groppe und das
Bachneunauge schlief3t die Vorhabentragerin zutreffend ebenfalls aus, da der
Mahden- und der Schmellbach weder qualitativ noch quantitativ in ihrer

Wasserfihrung beeinflusst werden.
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Beeintrachtigungen fir den Kammmolch und die Gelbbauchunke kann die
Vorhabentragerin ebenfalls sicher ausschlie3en, weil die Laichgewasser nicht
grundwassergespeist sind und das jeweilige Vorkommen in ausreichendem Abstand
zum Vorhaben liegt. Auch die Bedingungen des Landlebensraums dieser Arten

werden nicht verandert.

Ebenfalls liegt der Lebensraum der Spanischen Flagge aufierhalb des Wirkbereichs
der Grundwasserabsenkungen, so dass auch insofern Beeintrachtigungen zutreffend

ausgeschlossen werden.

B.4.9 Artenschutz
Die Vorhabentragerin hat eine spezielle artenschutzrechtliche Priifung vorgelegt
(saP, Unterlage 15.1) in der sie die Betroffenheiten der besonders und streng
geschitzten Arten ermittelt und MalRnahmen bewertet. Die Ergebnisse der saP

wurden in den Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP, Unterlage 12) integriert.

Die vertiefte Prifung der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Arten ergibt, dass
bei den Artengruppen Fledermause, Schmetterlinge, Végel und Kriechtiere
Beeintrachtigungen ausgeldst werden kénnen. Fur Kafer und Lurche kann die
Auslésung von Verbotstatbestanden des § 44 BNatSchG von vornherein

ausgeschlossen werden.

Einwendungen der Stadt Boblingen, wonach ein in von ihr in Untersuchungen 2020
prognostiziertes Vorkommen des Steinkrebses im Mahdenbach nicht berlcksichtigt
worden sei, werden zurlckgewiesen. Die Vorhabentragerin verweist
berechtigterweise auf ihre eigenen Kartierungen aus dem Jahr 2021, in dem kein
Vorkommen nachgewiesen wurde (Unterlage 15.3.2). Eine derartige Kartierung hat
auch aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde eine héhere Aussagekraft als eine

Prognose auf der Grundlage der Eignung von Lebensrdumen.

In der weiteren Prifung wird die Ausldsung von Verbotstatbestanden in nicht zu
beanstandender Weise auf die Arten Fledermause, europaische Vogelarten und
Zauneidechse beschrankt. Fur diese Arten wirden mithin ohne entsprechende
Malinahmen Verbotstatbestande realisiert. Auf Einwendungen, dass Larm- und
Erschitterungsimmissionen Verbotstatbestande auslésen kdnnen, erwidert die
Vorhabentragerin zu Recht, dass aufgrund der geringen und kurzzeitigen
Erschitterungsintensitat in Verbindung mit den geologischen Verhaltnissen und der
spezifischen geringen bzw. nicht vorhandenen Empfindlichkeiten der betroffenen

Arten keine betrachtungsrelevanten Auswirkungen zu erwarten seien.
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Fir die genannten Arten wird das Vorgehen in der saP, im LBP und im Folgenden

erlautert.

B.4.9.1 Zauneidechsen
Im Vorhabenbereich wurden insgesamt 21 Zauneidechsen nachgewiesen,
grofitenteils im Stidwesten des Untersuchungsraums entlang der dortigen
Bdschungen und Griinflachen. Die Randstrukturen des Echterdinger Weges, in
denen Bautatigkeit stattfindet, stellen flir die Zauneidechse Habitatpotential,
Ausbreitungs- und Verbindungskorridor dar. Aufgrund der Bautatigkeiten und
Baufeldfreimachung sind ein bauzeitlicher Habitatverlust und eine bauzeitliche
Einschrankung der Verbundfunktion durch die Baufeldfreimachung und die
Bautatigkeiten zu erwarten. Es kann zu baubedingten Tétungen von Individuen bzw.
zur Schadigung von Entwicklungsformen kommen. Damit ist eine Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG sowie eine
Toétung, Verletzung, Enthahme, Fang nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu

unterstellen.

Zur Vermeidung der baubedingten Totung ist vorgesehen, dass die
Baufeldfreimachung im Habitat erst erfolgen darf, wenn die im Baufeld befindlichen
Tiere vor Beginn der BaumalRnahme in angrenzende, zuvor als Lebensraum
hergerichtete Flachen vergramt und mit einem Schutzzaun von Einwanderungen in
das Baufeld abgehalten werden. Diese MalRnahme war bereits Gegenstand einer von
der Vorhabentragerin beantragten und vom Eisenbahn-Bundesamt am 20.02.2025
erteilten vorlaufigen Anordnung gemafR § 18 Abs. 2 AEG (siehe B. 1.3.6).

Damit sichergestellt werden kann, dass sich zur Baufeldfreimachung keine
Zauneidechsen mehr im Eingriffsgebiet befinden, wird zuerst das Habitat entwertet,
dann wird systematisch vergramt und anschlieRend werden einzelne Individuen

abgesammelt.

Die Vergramung der Tiere muss wahrend ihrer Aktivitatsphase erfolgen (016_V_VA)
und ist von einer umweltfachlichen Bautuberwachung zu begleiten (001_V_VA). Die
Zauneidechsen wandern somit im Fruhjahr aus dem fur sie unattraktiv gewordenen
Bereich in eine sudwestlich liegende, zuvor vorbereitete Flache (ab. Die Flachen
werden in den folgenden Tagen regelmaflig durch die umweltfachliche
Bauuberwachung kontrolliert und systematisch abgesucht. Es folgt die systematische

Vergramung des Korridors in Richtung der CEF-Flache mittels Fangkreuz inklusive
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Abfang per Hand und Schlinge, wenn Individuen gesichtet werden. Die
umweltfachliche Baulberwachung kontrolliert die Vergramung und erteilt die Freigabe
zum Beginn der Erdbauarbeiten. Um auRerdem die Einwanderung angrenzend
vorkommender Zauneidechsen in das Baufeld zu vermeiden, ist das Baufeld mit
einem Reptilienschutzzaun zu umgeben und dieser ist wahrend der gesamten
Bauzeit funktionsfahig zu halten (014_V_VA). Der Reptilienschutzzaun ist von der

umweltfachlichen Bauluberwachung in regelmafigen Abstanden zu kontrollieren.

Vom Regierungsprasidium Stuttgart geforderte Einzelheiten des Vorgehens bei der
Abfangung sagt die Vorhabentragerin zu (A. 5.5).

Nach Beendigung der bauzeitlichen Inanspruchnahme wird der Ausgangszustand im
Baubereich wiederhergestellt, sodass die Fortpflanzungs- und Ruhestatten in ihrem
ursprunglichen Umfang und ihrer Qualitat dauerhaft wieder fur eine Besiedlung zur

Verfligung stehen. Ein Rickbau der AusgleichsmalRnahme ist nicht vorgesehen.

Fir den Vorhabenbereich ist nach Umsetzung der Ma3nahme davon auszugehen,
dass die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten erhalten bleibt
und der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG nicht verwirklicht wird.

B.4.9.2 Fledermause

Meidungseffekte potenzieller Zwischenquartiere der Breitfligelfledermaus sowie von
Quartierbdumen des Grofden Mausohr und der Kleinen Bartfledermaus durch
baubedingte Lichtimmissionen in der Umgebung von Baufeldern kdnnen nicht
gesichert ausgeschlossen werden. Dort ist auf diese Weise eine Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ebenso wie eine
erhebliche Stérung wahrend sensibler Zeiten nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG zu

unterstellen.

Durch das Nahrungsangebot an durch die Beleuchtung angelockten Insekten ist
zudem die Erflllung des Verbotstatbestands der Tétung, Verletzung, Entnahme und
des Fangs nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu unterstellen.

Die Vorhabentragerin wirkt diesen identifizierten Beeintrachtigungen insgesamt aber
mit der Mallhahme 019_VA (Beschrankung der Lichtimmissionen) entgegen, so dass

letztendlich die Verwirklichung eines Verbotstatbestands nicht zu besorgen ist.
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B.4.9.3 Europaische Vogelarten
Bauzeitliche Beeintrachtigungen mehrerer europaischer Vogelarten ergeben sich aus
temporaren Flacheninanspruchnahmen, temporaren Veranderungen der Vegetations-
und Habitatstruktur und bauzeitlichen Beeintrachtigungen durch Emissionen und
optische Reize/Licht. Damit ist eine erhebliche Stérung wahrend sensibler Zeiten
nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sowie eine Tétung, Verletzung, Entnahme, Fang
nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zu unterstellen, auerdem eine Zerstérung von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG.

Die Vorhabentragerin wirkt diesen Beeintrachtigungen mit den MaRnahmen 010_VA
(zeitlicher Biotopschutz (Gehdlze)) und 011_V (Schutz von Bodenbrtitern durch

zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung) entgegen.

Insgesamt wurden 26 Brutvorkommen der Feldlerche im Vorhabengebiet identifiziert.
Hinsichtlich dieses Vorkommens und der Vorkommen der Goldammer und des
Rebhuhns sieht die Vorhabentragerin zusatzlich die MalRknahme 012_VA

(Verhinderung der Ansiedlung von Offenlandbrutern).

Die MalRnahme 026_CEF (Entwicklung von Bunt- und Schwarzbrachestreifen fur die
Feldlerche) gleicht den Verlust von insgesamt sechs Revieren der Feldlerche

aufgrund der Bauaktivitaten aus.

Das Rebhuhn wurde mit einer hohen Dichte von acht Brutvorkommen im
Untersuchungsgebiet nachgewiesen. Davon liegen fuinf auerhalb einer Fluchtdistanz
von 100 m zur Bauflache, so dass mit keiner zusatzlichen Belastung durch Larm-
oder Lichtimmissionen zu rechnen ist. Fur die drei innerhalb der Fluchtdistanz
liegenden Brutvorkommen ist jedoch mit Beeintrachtigungen der Fortpflanzungs- und

Ruhestatten zu rechnen.

Fur den Ausgleich sieht die Vorhabentragerin die MaRnahme 027_CEF (Entwicklung
von Ackerwildkraut-/Blihflachen mit angrenzenden Schwarzbrachestreifen und

Getreide mit doppeltem Reihenabstand fir das Rebhuhn) vor.

Aufgrund der von der Vorhabentragerin vorgesehenen Malinahmen ist letztlich eine
Verletzung von Verbotstatbestanden flr die europaischen Vogelarten nicht zu

besorgen.

B.4.10 Immissionsschutz

Das Vorhaben ist durch die Konzeption der Vorhabentragerin und die angeordneten

Schutzvorkehrungen mit den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar.
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B.4.10.1 Baubedingte Larmimmissionen

Die Vorhabentragerin hat schalltechnisch untersuchen lassen, ob und inwieweit durch
bauzeitliche Larmimmissionen Konflikte ausgeldst werden. Grundsatzliche Bedenken,
die schalltechnische Untersuchung (Unterlage 16.2) sei fehlerhaft und fiihre nicht zu
aussagekraftigen Aussagen, wurden nicht erhoben. Auch die

Planfeststellungsbehdrde hat hierzu keinen Anlass.

Fir die Beurteilung, ob bauzeitliche Konflikte ausgeldst werden, greift das
schalltechnische Gutachten auf die insoweit mafigebliche (§ 66 Abs. 2 BImSchG)
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen — vom 19.08.1970 zurick, deren Regelungen zu beachten
sind. Eine Baustelle ist eine Anlage nach § 3 Abs. 5 Nr. 2 oder 3 BImSchG.

Auf die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA
Larm) kann selbst dann nicht zurtckgegriffen werden, wenn eine Baustelle Gber
mehrere Jahre hinweg rund um die Uhr betrieben wird. Denn vom
Anwendungsbereich der TA Larm sind Anlagen im Sinne des BImSchG auf

Baustellen ausdriicklich ausgeschlossen (Nr. 1 f TA Larm).

Die im Schallgutachten vorgenommene Gebietszuordnung ist nicht zu beanstanden.
Es wurden Festsetzungen aus Bebauungsplanen tbernommen. Wo keine
Bebauungsplane vorliegen, wurde die Schutzbedurftigkeit der betroffenen Gebiete
anhand der tatsachlichen Nutzung eingestuft. Die Einstufung wurde im Rahmen von
ausfuhrlichen Ortsbesichtigungen vorgenommen. In Echterdingen wurde fir eine
Seniorenwohnanlage zu Gunsten der Bewohner die Gebaude als Pflegeanstalt nach
Nr. 3.1.1 lit. f) beurteilt.

Im untersuchten Gebiet liegt eine relevante Vorbelastung vor allem aus dem
Strallengebiet vor, die aus der Larmkartierung der Stadt Stuttgart und der
Landesanstalt Umwelt Baden-Wirttemberg ersichtlich ist. Nach der Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts kann es in Betracht gezogen werden, eine
Abweichung von den Immissionsrichtwerten zuzulassen, wenn eine tatsachliche
Larmvorbelastung vorhanden ist (BVerwG, Urt. v. 10.07.2012, 7 A 11.11, juris Rn.
32). Die Vorhabentragerin verzichtet im Larmgutachten auf die Anpassung der
Immissionsrichtwerte, beriicksichtigt die Vorbelastung aber bei der Bewertung. Diese

Vorgehensweise ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden.

Fir die Berechnung der Emissionspegel wurde analog der TA Larm das

Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 verwendet. Hierzu wurde ein
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dreidimensionales Gelandemodell mit den vorgesehenen Schallschutzmalinahmen
zu Grunde gelegt und die typischen Baumaschinen und Bauverfahren bei
Tunnelbaustellen wurden mit dem zu erwartenden Bauablauf beriicksichtigt.
Weiterhin wurden die Tatigkeiten auf den verschiedenen
Baustelleneinrichtungsflachen berticksichtigt und der LKW-Verkehr mit der hdchsten
Anzahl im Sinne einer ,Worst Case“-Annahme bertcksichtigt. Aufgrund der langen
Bauzeit wurden die funf larmintensivsten Bauzustande betrachtet und es wurde
angenommen, dass diese Uber die gesamte Bauzeit stattfinden. Die Vorgehensweise
ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde nicht zu beanstanden, da es sich um eine
~Worst-Case-Betrachtung“ handelt und die Prognosewerte zum Vorteil der

Betroffenen auf der sicheren Seite liegen.

Es wurde im Gutachten (Punkt 10.3) auch geprift, ob weitere
Schallschutzmalinahmen in Betracht gezogen werden sollten. Auch aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde wurden diese aufgrund z.B. zu geringer Wirkung oder zu
grof3en Einschrankungen auf den Bauablauf verworfen und mit Verweis auf die
geringen Baularmimmissionen, die im Bereich der Vorbelastung liegen, als
unverhaltnismaflig angesehen. Dem Trager eines im offentlichen Interesse
stehenden Vorhabens steht die Mdéglichkeit zu, sein Vorhaben unter auch ihm
zumutbaren Bedingungen zu realisieren, daher miissen die Uberschreitungen nicht
mit allen nur denkbaren oder technisch mdglichen Schutzvorkehrungen vermieden
werden. Die Vorgaben des Vermeidungs- und Minimierungsgebots (§ 22 Abs. 1
BImSchG) sind erflllt.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass im Tagzeitraum keine
Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bauldrm zu erwarten sind. Eine mehr als
unwesentliche Beeintrachtigung der Rechte andereri. S. d. § 18 AEGi. V. m. § 74
Abs. 6 Nr. 1 VWVFG liegt demnach im Tageszeitraum nicht vor. Mégliche
Beeintrachtigungen von AuRenwohnbereichen (Terrassen und Balkone) im

Tageszeitraum sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht gegeben.

Im Nachtzeitraum ist an mehreren Geb&uden mit Uberschreitungen der Richtwerte
der AVV Baularm von bis zu 6 dB(A) zu rechnen. Es treten Beurteilungspegel von bis
zu 41 dB (A) in Gebieten, in denen ausschlieRlich Wohnungen untergebracht sind,
auf, 45 dB (A) in Gebieten mit vorwiegend Wohnungen und bis zu 49 dB (A) in
Gebieten, in denen weder vorwiegend Wohnungen noch vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind. In einer Seniorenwohnanlage im Stadtteil Echterdingen
der Gemeinde Leinfelden-Echterdingen treten Beurteilungspegel von bis zu 38 dB (A)
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auf. Diese Beurteilungspegel liegen alle im ungefahren Bereich der bestehenden

Vorbelastung.

Zur weiteren Beurteilung der Betroffenheiten im Nachtzeitraum hat die
Vorhabentragerin aufgrund der Dauer der BaumalRnahme die Anhaltswerte der VDI-
Richtlinie 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
(August 1987)“ herangezogen. Zur Bestimmung der Innenraumpegel wurde ein
Musterschlafraum verwendet. Anhand der Flache, H6he und einer Ublichen
FenstergrolRe sowie der Schallddmmmale fur Fenster und Wande kdnnen
Aufenpegel berechnet werden, bei denen die Innenraumpegel von 30 dB(A)
eingehalten werden. Dieser Wert kann als Zumutbarkeitsschwelle fur Schlafrdume
nachts herangezogen werden. Fur das gekippte Fenster wurde ein Schallddmmmal
R'w von 15 dB(A) angenommen. Bei einem geschlossenen Fenster wurde als Worst-
Case ein Fenster (einfach verglastes Holzfenster) mit dem Schallddmmmal von 27

dB(A) angenommen.

Bei geschlossenem Fenster ist der Beurteilungspegel laut Gutachten an allen
Gebauden eingehalten. Bei gekippten Fenstern wird dieser an mehreren Gebauden

Uberschritten.

Zur Konfliktldsung sieht die Vorhabentragerin bei Uberschreitung des
Innenraumpegels von 30 dB (A) dem Grunde nach passive SchallschutzmaRnahmen
(Schallschutzfenster mit Lifter) vor (Unterlage 1, Punkt 9.2.2), sofern es sich um
schutzwurdige Nutzung in der Nacht handelt bzw. die Beurteilungspegel aus dem
Baubetrieb oberhalb der Vorbelastung aus dem StraRenverkehr liegen. Nur soweit
dies untunlich ist, sieht die Vorhabentragerin vor, den Betroffenen eine
Entschadigung in Geld zu gewahren. Gemeint sind hier Falle, in denen die Kosten
des passiven Schallschutzes sehr hoch sind, das betroffene Gebaude aber einen im
Verhaltnis dazu nur geringen Wert hat. Das Bundesverwaltungsgericht akzeptiert in
seiner Rechtsprechung insofern eine ,Kappungsgrenze®. Wenn danach der Aufwand
fur passive SchallschutzmaRnahmen 30% des Verkehrswerts des Gebaudes
Ubersteigt, ist dies untunlich. Dem Eigentliimer steht dann nur eine Entschadigung in
Hohe von 30% des Verkehrswerts zu (BVerwG, Beschl. v. 07.05.2008 — 4 A
1009.07 —, NVwZ 2008, 1007 Rn. 18) zu.

Auch aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde ist das Bereitstellen von
Ersatzschlafraum bei einer Baumalinahme von Uber sechs Jahren mit einem
Baubetrieb von groftenteils ,24/7%, d.h. ,rund um die Uhr an sieben Wochentagen,

kein geeignetes Mittel zur Konfliktldsung. Daher ist davon auszugehen, dass bei
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verbleibenden nachteiligen Wirkungen, die tber einen langeren Zeitraum bestehen,
passive Schallschutzmalinahmen als einzig geeignete Mallinahme in Frage kommen,
um nachteilige Wirkungen im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG zu vermeiden. Die

Vorgehensweise der Vorhabentragerin ist somit nicht zu beanstanden.

Der Vorhabentragerin wird auferlegt, die Gerduschimmissionen aus dem Baubetrieb
an reprasentativen Orten messtechnisch lberprifen zu lassen und die korrekte
Ausfiihrung und Dimensionierung der Einhausung und der Schalldampfer der zwei
vorgesehenen Bewetterungsanlagen regelmaRig zu Uberprifen und hierzu den
Immissionsschutzbeauftragten einzubinden, um die korrekte Dimensionierung der
Einhausung und der Schalldampfer der Bewetterungsanlagen mit fortlaufendem
Baufortschritt zu gewahrleisten. Weiterhin behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt vor,
aufgrund der Messergebnisse weitere Nebenbestimmungen anzuordnen. Die
Belange der Betroffenen sind ausreichend gewahrt. Die verbleibenden baubedingten

Larmimmissionen werden als zumutbar angesehen.

Immissionsbedingte Entschadigungsanspriiche bestehen nach § 74 Abs. 2 S. 3
VwWVFG nur dann, wenn physisch-reale Schutzvorkehrungen aufgrund unzumutbarer
Immissionseinwirkungen, die zum jetzigen Zeitpunkt nicht ersichtlich sind, an sich
erforderlich waren, aber untunlich (insbesondere unverhaltnismafig) oder mit dem
Vorhaben unvereinbar sind. Solche Entschadigungsanspriiche bestehen auch in
diesen Fallen im Ubrigen nur fiir den Teil der Beeintrachtigungen, welcher die
Zumutbarkeitsgrenze tUberschreitet. Die HOhe der Entschadigungszahlungen hangt
daher stets von den Umstanden des Einzelfalles und hierbei vor allem vom Ausmaf}
und der Dauer der Beeintrachtigungen ab. Um eine einzelfallgerechte
Entschadigungshohe ermitteln zu kdnnen, gibt die Planfeststellungsbehérde wie
bereits dargelegt der Vorhabentragerin auf, die wahrend der Bauphasen auftretenden
Immissionen an reprasentativen Orten und zu den Zeiten durch Messungen zu
Uberwachen, zu denen nach dem Ergebnis der Baularmprognose mit
Uberschreitungen der nach der AVV Bauldrm maRgeblichen Immissionsrichtwerte zu

rechnen ist.

Die Héhe der Entschadigung ist mit dem jeweiligen Eigentiimer zu vereinbaren.
Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tber die Hohe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem
gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige
Behorde (§ 22a AEG).
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Fir die Genehmigung von Nacht- und Sonn- und Feiertagsarbeiten (,24/7- Betrieb®)

ist nicht die Planfeststellungsbehoérde, sondern die Landesbehérden zustandig.

B.4.10.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

Die Vorhabentragerin hat schalltechnisch untersuchen lassen (Unterlage 16.1), mit

welchen Larmimmissionen beim Betrieb des Pfaffensteigtunnels zu rechnen ist.

Rechtliche Grundlagen fir die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden
Vorhabens sind insbesondere die §§ 41 bis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV -
Verkehrslarmschutzverordnung) und die 24. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV - Verkehrswege-
Schallschutzmalinahmenverordnung).

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der
Grundlage der §§ 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG verabschiedete
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) dar. Die 16. BImSchV legtin § 2

Abs. 1 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen
Anderung u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen fest. GemaR § 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV ist sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel diese Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschreitet. Die kinftige neue Bahnstrecke (NBS 4706) stellt geman

16. BImSchV einen Neubau dar.

Die Untersuchung ist nicht fehlerhaft und zur Prognose der zu erwartenden

Immissionskonflikte geeignet.

Der Pfaffensteigtunnel (PFA 1) schliel3t am westlichen Ende in Tunnellage an PFA 2
des Vorhabens ,ABS/NBS Stuttgart — Singen — Grenze D/CH, Abschnitt Nord“ und
am Ostlichen Ende an den Flughafentunnel des Projektes Stuttgart 21 (PFA 1.3a) an.
Offnungen an die Oberflache sind nur die beiden Schwallbauwerke. Mit Verweis auf
die Variantenabwagung (B.4.4) ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde keine
andere geeignete Lage der Schwallbauwerke ersichtlich. Die Vorhabentragerin hat

daher korrekterweise schalltechnisch nur die Bebauung in diesem Bereich betrachtet.

Die Beurteilungspegel wurden gem. § 4 der 16. BImSchV zu berechnet. Das
Berechnungsverfahren ist mit der Anlage 2 (Schall 03) zu § 4 der 16. BImSchV
verbindlich vorgegeben. Als Berechnungsgrundlage wurde das Betriebsprogramm

aus der ,Verkehrliche Aufgabenstellung, ABS Stuttgart — Singen — Grenze
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D/CH(Gaubahn), Abschnitt Nord, DB InfraGO AG, Region Sudwest, 1.IB-SW-I,
Version 2.0 vom 19.01.2024“ zugrunde gelegt. Es handelt sich hierbei um das
realistische Betriebsprogramm das einer Immissionsprognose zu Grunde zu legen ist.
Bei der Prognose ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (vgl.
BVerwG, Urteil vom 3. Marz 1999 — 11 A 9/97 —, Rn. 62, juris) von der
durchschnittlich zu erwartenden Belastung der Schienenwege und Stral3en
auszugehen. Die Einstufung der angrenzenden betroffenen Bebauung ist nicht zu
beanstanden. Gleiches gilt fur die getroffenen Annahmen und Grundlagen der

Berechnung der Schallimmissionen und der verwendeten Software.

Das Ergebnis der Berechnung zeigt, dass bei den nachstgelegenen Bebauungen in
Plieningen und am Flughafen Stuttgart die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
deutlich unterschritten sind. Die Bebauung in Plieningen wurde korrekt als
Wohngebiet und der Flughafen Stuttgart als Gewerbegebiet eingestuft. Am Flughafen

Stuttgart waren sogar die Grenzwerte eines Wohngebietes eingehalten.

Anspruch auf Larmvorsorge aus betriebsbedingten Schallimmissionen besteht aus
Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht. Regelungen sind nicht notwendig und

geaulerte Bedenken werden zurlickgewiesen.

B.4.10.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen und baubedingte Immissionen

durch sekundaren Luftschall

Die Vorhabentragerin hat fiir die Bauzeit Ausmal’ und Dauer von Erschitterungen
und sekundarem Luftschall untersuchen (Unterlage 16.2) lassen. Auch baubedingte
Erschitterungsimmissionen kénnen schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des

§ 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Sie sind daher in der planfeststellungsrechtlichen
Abwagung zu bertcksichtigen. Fur die Beurteilung, ob die im Einzelfall auftretenden
Erschitterungen oder sekundarer Luftschall die Schwelle der Schadlichkeit erreichen
oder Ubertreten, zieht der Erschutterungsgutachter das einschlagige technische
Regelwerk, namlich die DIN 4150 Teile 2 und 3 und die VDI 2719 heran. Dies ist von
Rechts wegen nicht zu beanstanden. Weder im BImSchG noch in den dazu
erlassenen Verordnungen gibt es normative Festlegungen, ab welchem
Schwellenwert SchutzmalRnahmen erforderlich werden. Nach der Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts muss die Zumutbarkeitsschwelle jeweils im Einzelfall
bestimmt werden (BVerwG, Urteil vom 21.12.2010 — 7 A 14/09 —, Rn. 27, juris).

Es wurde in nicht zu beanstandender Weise nur die aus erschitterungstechnischer

Sicht relevanten Arbeiten betrachtet. Hierbei handelt es sich mafigeblich um die
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Ausbrucharbeiten fur den Tunnel. FUr den konventionell aufzufahrenden Bereich ist
davon auszugehen, dass hier Meil3el eingesetzt werden. Im restlichen Bereich wurde
der Betrieb der Tunnelvortriebsmaschine betrachtet. Fir die Herstellung des
Startschachtes, der Zufahrt L1192 und der Verbindungsbauwerke, die konventionell
aufgefahren werden, kann nicht ausgeschlossen werden, dass Sprengungen

erforderlich sind. Daher wurde dies ebenfalls untersucht.

Mit Verweis auf die Variantenabwagung (B.4.4) ist aus Sicht der
Planfeststellungsbehoérde keine andere geeignete Trassierung ersichtlich, die zu
geringeren Betroffenheiten fiihrt. Auch die Lage der Verbindungsbauwerke ist nicht
zu beanstanden. Einerseits handelt es sich bei den Ausbrucharbeiten um eine
temporare Betroffenheit. Andererseits wirde eine Verschiebung die Betroffenheit nur
verlagern und aufgrund der erforderlichen Sicherheitsabstande zwischen den
Verbindungsbauwerken mindestens ein zusatzliches erforderlich sein. Dies ware aus

Sicht der Planfeststellungsbehdrde unverhaltnismafig.

Gebaudeschaden sind durch die geplanten Arbeiten nicht zu erwarten, die
mafgeblichen Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 werden nach Unterlage 16.2 aulRer
an den Parkhausern P8 und P11 am Flughafen eingehalten. Aufgrund des geringen
Abstandes kénnen Gebaudeschaden nicht ausgeschlossen werden. Durch die
Erfahrung beim Bau des Flughafentunnels (Projekt Stuttgart 21,
Planfeststellungsabschnitt 1.3a) mit einem geringeren Abstand in diesem Bereich ist
laut Vorhabentragerin aber davon auszugehen, dass hier nur mit geringen
Erschitterungsimmissionen zu rechnen ist. Beim Bau des Flughafentunnels sind
keine Schaden aufgetreten. Eine bautechnische Beweissicherung an den

Parkhausern wird der Vorhabentragerin auferlegt.

Nachteilige Auswirkungen auf den Menschen kdnnen bei den Arbeiten nicht
ausgeschlossen werden. Sowohl die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 (bezogen
auf den Menschen) im Nachtzeitraum als auch die Anhaltswerte der VDI 2719 flr
Schlafraume kénnen Uberschritten werden. Im Detail wird auf Unterlage 16.2
verwiesen. Die Vorhabentragerin sieht vor, bei nachteiligen Auswirkungen auf

Menschen in der Nacht externe Ubernachtungsmoglichkeiten anzubieten.

Wahrend der Arbeiten an den Verbindungsbauwerken sind die héchsten
Erschitterungsimmissionen wahrend des Abbruches der Tubbinge sowie wahrend
der ggf. notwendigen Arbeiten mit einem Meildel bei dem Vortrieb der
Querverbindungen zu erwarten. Diese erschutterungsintensiven Arbeiten werden

allerdings nicht 24 Stunden am Tag und 7 Tage die Woche durchgefuhrt. Daher ist
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mit den Erschitterungsimmissionen nur an wenigen Tagen und Nachten und jeweils
nur fur wenige Stunden zu rechnen. Der Vortrieb mit der Tunnelvortriebmaschine |0st
sehr viel geringere Erschitterungsimmissionen aus. Es ist hier davon auszugehen,
dass mit Erschitterungsimmissionen nicht 24 Stunden pro Tag, sondern ca. 12
Stunden pro Tag Uber die gesamte 24 Stunden verteilt, zu rechnen. In der Gbrigen
Zeit werden die Tubbinge eingebaut und weitere notwendigen Arbeiten durchgefuhrt,
die allesamt an der Oberflache nicht wahrnehmbar sind. Eventuell erforderliche
Sprengungen haben Erfahrungsgemaf eine geringe Ladung und finden 30—40-mal
innerhalb von 3-4 Wochen bei einem Verbindungsbauwerk statt. So kann von
wenigen Sprengungen pro Tag ausgegangen werden. Die Dauer der Sprengungen
befindet sich im Millisekunden Bereich. Daher werden diese von den Menschen kaum
wahrgenommen. Im Bereich des konventionell aufzufahrenden Tunnelbereich und

der Zufahrt L1192 ist ebenfalls nicht von durchgehenden MeiRRelarbeiten auszugehen.

Im Tageszeitraum kdnnen wahrend der Ausbrucharbeiten beim Bau des
Verbindungsbauwerkes 12 an den Gebauden Anemonenstra’e 11 und 13 in
Leinfelden-Echterdingen die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 Stufe Il Uberschritten
werden. Diese Uberschreitungen werden wie zuvor dargelegt aufgrund der nur
temporaren bauzeitlichen Betroffenheit und der Tatsache, dass es sich um eine

~Worst-Case" Betrachtung handelt als zumutbar angesehen.

Am Flughafen kénnen in einem gewerblich genutzten Gebaude Uberschreitungen der
Anforderungen der DIN 4150-2 Stufe Ill fir Tageszeitraum sowohl im Tag- als auch
im Nachtzeitraum nicht ausgeschlossen werden. Auch hier wird dies aufgrund der nur
temporaren bauzeitlichen Betroffenheit und der Tatsache, dass es sich um eine

,Worst-Case“ Betrachtung handelt als zumutbar angesehen.

Dem Trager eines im o6ffentlichen Interesse stehenden Vorhabens steht die
Méglichkeit zu, sein Vorhaben unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu
realisieren, daher missen die Uberschreitungen nicht mit allen nur denkbaren oder
technisch mdglichen Schutzvorkehrungen vermieden werden. Forderungen nach
Sprengverboten und Einschrankungen der Vortriebszeiten werden daher

zurtickgewiesen.

Auswirkungen auf empfindliche Gerate wurden von der Vorhabentragerin mit einem
betroffenen Gewerbebetrieb in Leinfelden-Echterdingen abgestimmt. Weitere
Betriebe mit empfindlichen Geraten sind der Vorhabentragerin und dem Eisenbahn-

Bundesamt nicht bekannt. Einwendungen von Betrieben wurden nicht gemacht.
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Durch ein geeignetes Messkonzept soll die Ausbreitungs- und Ubertragungsfunktion
schon wahrend der Arbeiten in Bereichen aufierhalb bebauter Gebiete genauer
bestimmt, um die erstellte Prognose auf Plausibilitat Gberprifen zu kénnen. Durch die
Messergebnisse kann z.B. bestimmt werden, ob weitere Ma3nahmen wie Monitoring
oder bautechnische Beweissicherung erforderlich sind und Betroffenen
Ubernachtungsmaglichkeiten angeboten werden. Weiterhin kénnen dadurch eventuell
erforderliche Sprengmengen bestimmt werden, bei denen sichergestellt ist, dass es
nicht zu Gebaudeschaden kommt. Der Vorhabentragerin wird auferlegt dieses
Messkonzept vor Beginn der erschitterungsrelevanten Baumaflinahmen mit dem
Eisenbahn-Bundesamt abzustimmen und die Messergebnisse zu Ubermitteln. Auf
Basis dieser Ergebnisse behalt sich das Eisenbahn-Bundesamt die Anordnung
weitere Nebenbestimmungen vor. Die Belange der Betroffenen sind ausreichend
gewahrt. Die verbleibenden baubedingten Erschitterungsimmissionen werden als

zumutbar angesehen.

Immissionsbedingte Entschadigungsanspriiche bestehen nach § 74 Abs. 2 S. 3
VwWVfG nur dann, wenn physisch-reale Schutzvorkehrungen aufgrund unzumutbarer
Immissionseinwirkungen, die zum jetzigen Zeitpunkt nicht ersichtlich sind, an sich
erforderlich waren, aber untunlich (insbesondere unverhaltnismafig) oder mit dem
Vorhaben unvereinbar sind. Solche Entschadigungsanspriiche bestehen auch in
diesen Fallen im Ubrigen nur fiir den Teil der Beeintrachtigungen, welcher die
Zumutbarkeitsgrenze Uberschreitet. Die HOhe der Entschadigungszahlungen hangt
daher stets von den Umstanden des Einzelfalles und hierbei vor allem vom Ausmaf}
und der Dauer der Beeintrachtigungen ab. Um eine einzelfallgerechte
Entschadigungshohe ermitteln zu kdnnen, gibt die Planfeststellungsbehérde wie
bereits dargelegt der Vorhabentragerin auf, die wahrend der Bauphasen auftretenden
Erschitterungsimmissionen durch Messungen zu tiberwachen, zu denen nach dem
Ergebnis der Bauldarmprognose mit Uberschreitungen der mafigeblichen

Immissionsrichtwerte zu rechnen ist.

Die Héhe der Entschadigung ist mit dem jeweiligen Eigentiimer zu vereinbaren.
Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tber die Héhe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem
gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige
Behorde (§ 22a AEG).
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B.4.10.4 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen
Erschitterungen aus dem Schienenverkehr sind Schwingungen, die bei der
Vorbeifahrt eines Schienenfahrzeuges entstehen und in Form von Wellen Uber den
Boden und die Fundamente bis in anliegende Gebaude Ubertragen werden. Bei
bestimmten Intensitaten und in bestimmten Frequenzbereichen kdnnen diese
Schwingungen insbesondere durch die Ubertragung (iber Geschossdecken auch vom
Menschen wahrgenommen werden. Erschitterungen zahlen dann zu den
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG, wenn sie nach
Art, Ausmalfd oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft

herbeizufihren.

Der Schutzmalstab fur Erschitterungen ergibt sich aus der allgemeinen gesetzlichen
Regelung in § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWV{G, wonach die Planfeststellungsbehdrde der
Vorhabentragerin Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen
aufzuerlegen hat, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld (§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG). Der Anwendungsbereich der

§§ 41 bis 43 BImSchG bezieht sich nur auf Verkehrsgerausche. Der Gesetzgeber hat
keine gesetzlichen Grenzwerte fir betriebsbedingte Erschitterungen festgesetzt. Es
entspricht jedoch der gangigen Verwaltungspraxis, fir den Fall des Neubaus von
Schienenwegen die Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN 4150-2 fir die Bewertung der

Zumutbarkeit heranzuziehen.

Die Vorhabentragerin hat eine Untersuchung zur Beurteilung der betriebsbedingten
Erschitterungsimmissionen (Unterlage 16.3) durchflhren lassen. Aus Sicht der
Planfeststellungsbehorde ist diese nicht zu beanstanden. Es wurde das
Betriebsprogramm gemaf der verkehrlichen Aufgabenstellung, ABS Stuttgart —
Singen — Grenze D/CH(Gaubahn), Abschnitt Nord, DB InfraGO AG, Region Sudwest,
1.IB-SW-I, Version 2.0 vom 19.01.2024 zu Grunde gelegt und eine
Entwurfsgeschwindigkeit von Vmax = 200 km/h angesetzt. Es wurden durchgefiihrte
Schwingungsmessungen flr die Prognose und Beurteilung berticksichtigt und diese
erfolgte in Anlehnung an die Richtlinie 820.2050 ,Erschitterungen und sekundarer
Luftschall. Der Bereich der Anschllisse an das Projekt Stuttgart 21 (PFA 1.3a) und die
Unterfahrung der bestehenden S-Bahnstrecke und der Stadtbahn U5 in Leinfelden
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wurden als Streckenausbau mit Vorbelastung eingestuft. Der restliche Bereich als

Streckenneubau.

Im Ergebnis der Prognoseberechnung werden die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2
fur Erschitterungsimmissionen in Wohnungen und vergleichbaren Raumen, bezogen
auf den Menschen eingehalten. Die Werte bewegen sich maximal im Bereich der
Flhlbarkeitsschwelle. Die Anforderungen fur Einwirkungen von Erschitterungen auf
bauliche Anlagen gemafR DIN 4150-Teil 3 werden ebenfalls eingehalten.
Erschitterungsmindernden MaRnahmen nach geltender Gesetzes- und
Vorschriftenlage gegen Erschuitterungen sind demnach nicht erforderlich. Die
Vorhabentragerin flihrt nach Fertigstellungen des Tunnelrohbaus Kontrollmessungen
in Leinfelden durch. Auf Basis dieser Messungen kénnen die prognostizierten Werte
verifiziert werden. Fur den Fall, dass doch erschutterungsmindernde Maf3nahmen zur
Einhaltung der Anhaltswerte erforderlich sind, kbnnen im beantragten
Tunnelquerschnitt solche (z.B. elastische Schienenstutzpunktsysteme oder Masse-
Feder-Systeme mit einer Konstruktionshéhe bis 0,92m) grundsatzlich umgesetzt

werden. Die Wirksamkeit vor allem eines Masse-Feder-Systems ist sehr hoch.

Diese Vorgehensweise ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht zu
beanstanden und entspricht der Vorgehensweise in vergleichbaren Vorhaben (z.B.
Stuttgart 21).

Die Belange der Betroffenen sind ausreichend gewahrt. Weitere Regelungen sind

nicht erforderlich und geduf3erte Bedenken werden zurtickgewiesen.

B.4.10.5Immissionen durch sekundaren Luftschall

Sekundarer Luftschall ist der von einer Larmquelle primar als Kérperschall (bei
niedrigen Frequenzen = Schwingung oder Erschitterung) in Decken und Wande
eines Gebaudes eingeleitete und von diesen in Schwingung gesetzten Bauteilen in
die umgebende Luft der Rdume abgestrahlte Schall. Die
Sekundarluftschallimmissionen treten zumeist im Frequenzbereich zwischen 50 Hz

und 80 Hz auf und werden als dumpfes Grollen wahrgenommen.

B.4.10.5.1 Betriebsbedingt

Beim betriebsbedingten sekundaren Luftschall handelt es sich letztlich um
verkehrsinduzierten Larm. Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit sekundaren
Luftschalls ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde hilfsweise die 24.

BImSchV heranzuziehen (BVerwG, Urteil vom 21. Dezember 2010, Az. 7 A 14.09 Rn.
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41, juris). Aus dieser lasst sich ein Schutzanspruch ableiten, wenn Beurteilungspegel
grofier als der um 3 dB erhdhte Korrektursummand in der Tabelle 1, Spalte 2 der
Anlage zur 24. BImSchV ermittelt werden. Danach ergeben sich fir Wohnraume
zulassige Innenraumpegel von 40 dB(A) tagstber und 30 dB(A) nachts. Fir
Unterrichtsrdume ergeben sich ebenfalls 40 dB(A) tags, fur Burordume 45 dB(A) tags
und fur GroRraumbdiros 50 dB(A). Es wird auf die Tabelle 3 in der Unterlage 16.3
verwiesen. Die Vorhabentragerin hat dort neben der Untersuchung zur Beurteilung
der betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen auch den betriebsbedingten
sekundaren Luftschall betrachtet. Diese Werte werden als Beurteilungsmal3stab fur

sekundaren Luftschall herangezogen werden.

Die Vorbelastung eines Immissionsortes ist schutzmindernd zu berlcksichtigen. Wie
bei den betriebsbedingten Erschitterungen handelt es sich um den Bereich der
Anschlisse an das Projekt Stuttgart 21 (PFA 1.3a) und die Unterfahrung der
bestehenden S-Bahnstrecke und der Stadtbahn US in Leinfelden. Hier sind
Immissionen aus sekundarem Luftschall unzumutbar, wenn Beurteilungspegel grofRer
als der um 3 dB erhdhte Korrektursummand in der Tabelle 1, Spalte 2 der Anlage zur
24. BImSchV ermittelt wurden und diese um 3 dB gegenulber der Vorbelastung
zunehmen. Bei Anderungen unter 3 dB ist davon auszugehen, dass diese von den

Betroffenen nicht als spurbare Steigerung wahrgenommen werden.

Wie schon unter B.4.10.4 dargelegt ist die vorgelegte Untersuchung (Unterlage 16.3)
aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde nicht zu beanstanden. Dies trifft auch auf die
Annahmen und das angewendete Prognoseverfahren zur Ermittlung des sekundaren
Luftschalls zu. Die Ergebnisse belegen, dass die Beurteilungskriterien eingehalten
sind, auch wenn im Einzelfall Gerausche wahrnehmbar sind. MalRnahmen nach
geltender Gesetzes- und Vorschriftenlage sind nicht erforderlich. Durch die nach
A.4.3.4 durchzuflihrenden Kontrolimessungen Messungen kénnen die
prognostizierten Werte verifiziert werden. Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor,

aufgrund der Ergebnisse der Messungen weitere Nebenbestimmungen anzuordnen.

Die Belange der Betroffenen sind somit ausreichend gewahrt. Weitere Regelungen

sind nicht erforderlich und geauflerte Bedenken werden zuriickgewiesen.

B.4.10.6 Immissionen durch elektromagnetische Felder
Die Vorhabentragerin hat mogliche Auswirkungen der elektrifizierten Eisenbahn-
Neubaustrecken durch elektrische oder magnetische Felder untersuchen (Unterlage

23) lassen. Danach sind weder anlage- noch betriebsbedingt schadliche
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Umwelteinwirkungen durch elektrische oder magnetische Felder zu befiirchten. Die
nach der Sechsundzwanzigsten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (26. BImSchV) zum Schutz vor schadlichen
Umweltauswirkungen durch elektrische Wechselfelder auf die menschliche
Gesundheit in Bereichen, in denen sich Menschen nicht nur voribergehend
aufhalten, einzuhaltende der Grenzwert werden eingehalten. Das Gutachten ist aus
Sicht der Planfeststellungsbehoérde nicht zu beanstanden und aufgrund der
ausschlief3lich unterirdischen Lage der Eisenbahn-Neubaustrecke sind keine weiteren

Regelungen erforderlich.

B.4.10.7 Stoffliche Immissionen

Emissionen von Staub und Luftschadstoffen kénnen im Allgemeinen sowohl beim

Betrieb von Bahnstrecken als auch wahrend der Bauphase auftreten.

Betriebsbedingte Staub- und Schadstoffemissionen treten im vorliegenden Fall
jedoch nicht in relevantem Umfang auf, da die Strecke ausschlief3lich im Tunnel
verlauft und zum anderen ausschlieBlich von elektrisch betriebenen Zigen benutzt
werden sollen. Zwar werden durch Materialabtragung insbesondere bei
Bremsvorgangen Feinstaube emittiert. Fahrgaste halten sich nur kurzfristig auf dem
Bahnsteig auf, zudem wird die Luft im Fahrtunnel auch tber die Schwallbauwerke
abgefihrt. Aufgrund der hohen Vorbelastung durch die BAB A8 und den Flughafen ist
jedoch nicht zu erwarten, dass diese Emissionen dort zu einer messbaren
Immissionserhéhung von schadlichen Feinstauben fihren werden. Es ist daher nicht
zu beanstanden, dass die Vorhabentrager keine Untersuchung des Vorhabens auf

die Feinstaubbelastung durchgefiihrt haben.

Wahrend der Bauzeit ist dagegen mit zusatzlichen Immissionen von Staub zu
rechnen. Sowohl durch die Tatigkeiten auf den Baustelleneinrichtungsflachen als
auch durch den Baustellenverkehr aul3erhalb dieser Flachen ist mit nicht zu
vermeidenden Belastungen der Luft mit Staub und Schadstoffen zu rechnen.
Insbesondere auf den BE-Flachen werden Staubemissionen auftreten. Die
Vorhabentragerin sieht in den Vermeidungsmalnahmen wie 002_V, 006_V und
106_V, sowie den Einsatz von Reifenwaschanlagen (Unterlage 10) effektive
Malinahmen dagegen vor. Aufgrund der Dauer der MalRnahme von Uber 6 Jahren,
den Erfahrungen mit Staubentwicklungen bei Tunnelvortrieben beim Groprojekt
Neubaustrecke Wendlingen — Ulm und der Tatsache, dass die Baumalinahme an

stark befahrenen Stralien liegt, halt es die Planfeststellungsbehdrde trotzdem fir
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erforderlich, eine Nebenbestimmung festzusetzen, mit der die Vorhabentragerin in
der Ausflihrungsplanung ein Konzept zur Vermeidung beziehungsweise Minimierung
von Staubemissionen aufzustellen und dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen hat.
Auf der Basis dieses Konzepts kénnen erforderliche SchutzmalRnahmen angeordnet
werden. Weitere Regelungen die Ublichen durch Baumaschinen und
Baustellenfahrzeuge entstehenden Emissionen (Feinstdube und Luftschadstoffe) zu
reduzieren, sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht erforderlich. Die
Vorhabentragerin sieht vor, schadstoffarme Baumaschinen und Fahrzeuge
einzusetzen und ist nach § 22 Abs. 1 Nummern 1 und 2 BImSchG und der
Verordnung der Landesregierung Baden-Wurttemberg zur Verbesserung der
Luftqualitat in Gebieten mit hoher Luftschadstoffbelastung (Luftqualitatsverordnung-
Baumaschinen) ohnehin dazu verpflichtet, nicht vermeidbare Schadstoffe auf ein
Minimum zu reduzieren. Es ist dabei auch zu berlcksichtigen, dass sich die
Baumalnahme in einen bereits vorbelasteten Raum befindet, im Gberragenden
offentlichen Interesse ist und der Baustellenverkehr vorrangig uber die BAB A8

abgewickelt werden soll.

B.4.10.8 Licht

Die Baumaflinahme soll im 24-Stunden-Betrieb erstellt werden. Dies erfordert eine
entsprechende Beleuchtung z.B. der Baustelleneinrichtungsflachen. Diese befinden
sich unter anderem in der Nahe der BABS8, der L1192 und auch der Neubaustrecke
4813 Stuttgart-Ulm. Daher ist durch geeignete MalRnahmen sicherzustellen, dass von
den erforderlichen Beleuchtungen der Baustelleneinrichtungsflachen, Baustralien etc.
keine storende Blendung von Verkehrsteilnehmern ausgeht. Diesem offentlichen

Belang ist durch die Aufnahme einer Nebenbestimmung Rechnung getragen.

B.4.11 Geologie, Bodenschutz, Erdmassenverwertung und Abfallwirtschaft

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes und der Abfallwirtschaft

vereinbar.

Die Vorhabentragerin legte mit Anlage 20 der Planunterlagen eine geologische
Untersuchung des Vorhabenraumes vor. Eine dauerhafte Entwasserung von
grundwasserfihrenden Schichten wird durch das Vorhaben nicht bewirkt, da im

Endzustand ein druckdichter Ausbau vorgesehen ist.

Durch das Vorhaben werden bislang unbebaute Flachen, die derzeit in groRem

Umfang landwirtschaftlich genutzt werden, im Wesentlichen bauzeitlich in Anspruch
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genommen, was zu einer Beeintrachtigung der natlrlichen Bodenfunktionen flhrt.
Nach Abschluss der Baumalinahmen ist Gber umfangreiche MalRnahmen die
Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands unter Berlicksichtigung des
vorgefundenen Bodenaufbaus vorgesehen Zur Vereinbarkeit mit den Belangen des

Naturschutzes und der Landwirtschaft vergleiche oben B.4.7 und B.4.12.

Der Bodenschutz wird durch die in der Planung vorgesehenen Vermeidungs-,
Minderungs- und Kompensationsmaflinahmen in ausreichendem Mal3e sichergestellt.
Die angeregte und auch von den Fachbehorden geforderte Umweltfachliche
Baubegleitung mit Schwerpunkt Bodenkunde ist mit Nebenbestimmung A.4.1

festgesetzt worden.

Die unter A.4.4.1 erlassenen Nebenbestimmungen zur Anwendung der
Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) in ihrer jeweils glltigen Fassung, welche
die Vorhabentragerin ohnehin ihrem Bodenschutzkonzept zu Grunde gelegt hat,
regeln den Umgang zum Materialeinbau in Erweiterung der ErsatzbaustoffV auch im
grundwassererfllten oder Grundwasserschwankungsbereich. DarlGber hinaus gelten
wichtige technische Regeln Uber das Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG) und
die Bundesbodenschutzverordnung unmittelbar fur die Vorhabentragerin.
Weitergehende Nebenbestimmungen kann die Planfeststellungsbehdrde nicht
festsetzen. Wegen der durchgehend gefahrenabwehrrechtlichen Struktur des
BBodSchG ohne Vorsehung von Erlaubnisvorbehalten schlief3t die
Konzentrationswirkung des § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1 VwVfG diese Materie nicht
mit ein (BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 — 4 A 1075/04 —, Rn. 467, juris).

Die Vorhabentragerin legte den Planunterlagen ein Verwertungskonzept fir die
anfallenden Erdmassen vor (BoVEK Feinkonzept; Anlage 22 der Antragsunterlagen).
Ohne zu Beanstandungen Anlass zu geben, legt es die Vorrangkaskade des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) zu Grunde, soweit nicht das BBodSchG
vorrangig anwendbar ist. Durch die Realisierung des Vorhabens werden im Bereich
des PFA 1 (Pfaffensteigtunnel) insgesamt etwa 1,95 Millionen Kubikmeter an
Aushub- und Ausbruchsmassen geférdert, davon zirka 132 Tausend Kubikmeter

wieder eingebaut.

Der Abtrag an Mutterboden belduft sich auf etwa 12.000 Kubikmeter, wahrend der
Bedarf zirka 50.000 Kubikmeter betragt. Dabei ist zu berticksichtigen, dass der
Bedarf an Mutterboden fir die aus den Abschnitten PFA 1.3a und 1.4 des Projekts
Stuttgart 21 Gbernommenen Flachen auf diesen bereits vorhanden, in der aktuellen

Bilanzierung jedoch nicht berucksichtigt ist. Auch die Ubernommenen Flachen sollen
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nach Abschluss der Arbeiten am Pfaffensteigtunnel weitgehend fachgemaf in ihren
ursprunglichen Zustand zuriickversetzt werden. Die Vorhabentragerin sieht in erster
Linie die Vermeidung insbesondere durch Zwischenlagerung und spateren Einbau

von humosem Oberboden vor.

Weitere Verwertungsmadglichkeiten auf3erhalb des konkreten Vorhabens werden von
der Vorhabentragerin ermittelt. Die Beseitigung sieht die Vorhabentragerin fir solche
Erdmassen vor, die weder vermieden noch verwertet werden kénnen. Dies betrifft
insbesondere geogen belastetes Ausbruchmaterial, welches im Vorhabenbereich
prognostiziert wird. Die Vorhabentragerin sieht flr diesen Fall vor, diese Massen beim
Ausbau zu separieren, Haufwerke anzulegen und Deklarationsanalysen zu erstellen.
Nach der lokalen Beweissicherung wird eine Einstufung des Materials entsprechend
Belastungsgrad gemal der ErsatzbaustoffV bzw. Bundesbodenschutzverordnung
vorgenommen und dieses nach Mdglichkeit fur Verfullungen an Stellen zu verwendet,
die Bdden mit entsprechenden geogenen Belastungen annehmen dirfen. Mit diesem
Vorgehen ist auch die nach Ansicht der Fachbehoérden zwar unwahrscheinliche aber
nicht auszuschlieRende Kontamination von Ausbruchsmaterial bei der tiefliegenden

Unterfahrung von Flachen mit schadlichen Bodenveranderung abgedeckt.

Nach Angaben der Vorhabentragerin sind bereits Annahmestellen mit einer jahrlich
moglichen Verfulltonnage von rd. 11 Mio. Tonnen vertraglich gebunden. Die
Planfeststellungsbehoérde sieht nach den vorliegenden Kenntnissen die prinzipielle
Machbarkeit gegeben, dass die anfallenden Uberschussmassen (Tunnel + Offene

Bauweise) von rd. 2 Mio. m3 (ca. 4,8 Mio. t) entsorgt werden kdnnen.

B.4.12 Land- und Forstwirtschaft

Fur Baustelleneinrichtungsflachen sieht der Antrag die voriibergehende
Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen (Ackerflachen) vor (siehe generell
zur Inanspruchnahme von Grundeigentum Abschnitt B.4.20 und zu den
naturschutzrechtlichen Aspekten Abschnitt B.4.7). In Einwendungen wird kritisiert,
dass es hierdurch zu einem UubermaBigen Entzug fruchtbarer Ackerflachen komme,
die fur die Versorgung der Bevolkerung jedoch zu erhalten seien. Die
Vorhabentragerin verweist zutreffend darauf, dass zum einen ein weitestgehender
Ruckgriff auf bereits planfestgestellte Flachen des Abschnitts 1.3a des GroRprojekts
~otuttgart 21“ erfolge. Zudem werden die Flachen nach Abschluss der Bauarbeiten
rekultiviert und in ihrer Eignung nicht nachhaltig beeintrachtigt. Das fachgerechte

Abschieben, die Lagerung und der Wiederauftrag sind von der Uberwachungspflicht
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der Umweltfachlichen Bauliberwachung gedeckt (Nebenbestimmung A.4.1). Die

Einwendungen werden deshalb zurlickgewiesen.

B.4.13 Denkmalschutz

Boden- und Kulturdenkmaler stehen unter dem Schutz des § 2 Abs. 1 DSchG des
Gesetzes zum Schutz der Kulturdenkmale (DSchG) Baden-Wiirttemberg. Die
bekannten archaologischen Denkmaler sind nach § 6 DSchG im Rahmen des
Zumutbaren zu erhalten und pfleglich zu behandeln und dirfen nach § 8 Abs. 1 in
Verbindung mit § 7 Abs. 3 DSchG nur mit der Zustimmung der

Denkmalschutzbehorde zerstort werden.

Die Genehmigung der Denkmalschutzbehdrde wird durch die Konzentrationswirkung
des Planfeststellungsbeschlusses geman § 75 Abs. 1 VWVG ersetzt. Um diesem
Schutz Rechnung zu tragen, kdnnen der Vorhabentragerin gemal § 74 Abs. 2 Satz 2
VwVfG Vorkehrungen auferlegt werden. Zwar weist § 1 DSchG die Aufgabe des
Denkmalschutzes und der Denkmalpflege dem Land und den Gemeinden zu.
Allerdings kénnen von der Vorhabentragerin Sicherungspflichten abverlangt werden,
wenn ihr Vorhaben die Notwendigkeit der Sicherung verursacht (vgl. VG Dusseldorf,
Urteil vom 30. Oktober 2003 — 4 K 61/01 —, Rn. 69, juris).

Von dem Vorhaben sind archaologische Denkmaler betroffen. Baubedingt wird der
Bereich, in dem sich die als Bodendenkmal ausgewiesene vorgeschichtliche Siedlung
~Stangenacker” befindet, temporar fir Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en
in Anspruch genommen (archaologischen Fundstelle 110795876 _0
Lvorgeschichtliche Siedlung ,Stangenacker(Hallstattzeit)"). Auf diese Betroffenheit
weist sowohl die Vorhabentragerin selbst in ihren Antragsunterlagen als auch das
Landesamt fir Denkmalpflege in seiner Stellungnahme im Verfahren hin. Die Gefahr
einer Beeintrachtigung des Bodendenkmals besteht insbesondere nach Abschluss

der Baumalinahmen im Zuge der Tiefenlockerung bei der Rekultivierung der Boden.

In diesem Bereich liegende Flachen wurden bereits im Rahmen der Neubaustrecke
Stuttgart—UIm, PFA 1.3a, flr Bautatigkeiten eingerichtet und werden nun
weitergenutzt, Der entsprechende Prospektionsbericht des Landesamts flr
Denkmalpflege aus dem Jahr 2019 weist fur diesen Bereich arch&ologische Befunde
auf. Eine dartberhinausgehende Flache des Kulturdenkmals ist im hier
gegenstandlichen Vorhabenbereich durch die Leitungsumverlegung und randlich
durch das Baufeld fur die Zufahrt zur Landesstral3e L 1192 betroffen. Die geplante

Leitungsverlegung erfolgt in den bestehenden Verkehrsflachen und anschliefiend im
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nordlich parallel zur Landesstralde verlaufenden Feldweg. Das Baufeld der Zufahrt L
1192 tangiert minimal die Denkmalflache am stidlichen Béschungsfuld der L 1192. In
diesem Uberschneidungsbereich liegt bereits die umzuverlegende Stromleitung der
Netze BW und die bauzeitlich zuriickzubauende Regenwasserleitung der
Entwasserung der L 1192. Es handelt sich somit um die Bereiche, in welchen durch
frihere Baumafinahmen Dritter bereits Eingriffe in den Boden stattgefunden haben
(Bau der L 1192, Leitungsverlegungen).

Da die Flacheninanspruchnahme Gber den im Jahr 2019 prospektierten Bereich
hinausgeht, wird der Vorhabentragerin in Nebenbestimmung A.4.5.1 aufgegeben, das
Erfordernis der Prospektion mit dem Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen und

die Prospektion ggf. durchzufihren.

Die Ergebnisse der Prospektion sind unverzuglich dem Landesamt fur Denkmalpflege
vorzulegen (Nebenbestimmung A.4.5.2), damit dieses als Fachbehdrde
gegebenenfalls weitere Entscheidungen treffen kann. Die Vorhabentragerin hat
sicherzustellen, dass die Baggerprospektion fachgerecht durchgefiihrt wird, indem sie

etwa geeignete Personen oder Firmen beauftragt.

Auf diese Weise werden konkret betroffene Kulturdenkmaler sachgerecht vor

Eingriffen geschutzt.

Anlagebedingte Auswirkungen auf bekannte archaologische Fundstellen ergeben
sich zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde aufgrund der groRen

Uberdeckung zwischen Tunnelbauwerken und Lage der Fundstellen nicht.

Weitere baubedingte Auswirkungen konnen sich auf bislang unbekannte

archaologische Statten im Bereich der Bautatigkeiten ergeben.

Erkannte Bodendenkmaler, die durch Baumafinahmen betroffen werden, sind von der
Vorhabentragerin im Rahmen des Zumutbaren zu schitzen. Soweit die Gefahr
besteht, dass Bodendenkmaler vorhabenbedingt beeintrachtigt oder zerstort werden,
sind diese auf Veranlassung der Vorhabentragerin fachgerecht freizulegen,
auszugraben und zu dokumentieren (Nebenbestimmung A.4.5.3) Bei Durchflihrung
der Malinahmen ist ein wissenschaftlich fundiertes Vorgehen zu gewabhrleisten.
Soweit nicht das Landesamt flir Denkmalpflege selbst mit der Durchfiihrung der
Malinahmen betraut ist, ist durch eine fachkundige Begleitung der Malihahmen das

wissenschaftlich fundierte Vorgehen sicherzustellen (Nebenbestimmung A.4.5.4)

Das Landesamt flr Denkmalpflege weist darauf hin, dass, sollten bei der

Durchfuhrung vorgesehener Erdarbeiten archdologische Funde oder Befunde
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entdeckt werden, diese gemal § 20 DSchG umgehend einer Denkmalschutzbehdrde
oder der Gemeinde anzuzeigen sind und weitere Pflichten (Erhaltung in
unverandertem Zustand) bestehen. Diese Pflichten ergeben sich unmittelbar aus dem
Denkmalschutzgesetz und bedurfen keiner eigenen Regelung im

Planfeststellungsbeschluss.

Durch die Nebenbestimmungen wird den Belangen des Denkmalschutzes in

hinreichendem Malte Rechnung getragen.

B.4.14 Brand- und Katastrophenschutz
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Brand- und Katastrophenschutzes vereinbar.
Beim beantragten Pfaffensteigtunnel handelt es sich um einen ca. 11 Kilometer
langen Tunnel, bestehend aus zwei eingleisigen Tunnelréhren mit 23
Verbindungsbauwerken und einer Zufahrt zum Tunnel Uber die Landesstralle L1192.
Westlich schliel3t der Pfaffensteigtunnel unterirdisch an den Flughafentunnel des
GroRprojektes Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.3a an. Ostlich schliet der
Tunnel an die Bestandsstrecke 4680 Richtung Boblingen an. Der Anschluss, das
Tunnelportal und ein kurzer Teil des Tunnels sind Teil des beantragten zweiten
Planfeststellungsabschnittes. Das Sicherheitskonzept wurde abschnittstubergreifend
dargestellt und die grundséatzliche Machbarkeit auch im zweiten Abschnitt
entsprechend der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Sicherheitskonzeptes an den
Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® dargelegt. Die detaillierte Betrachtung
des Sicherheitskonzeptes flir den zweiten Abschnitt erfolgt in diesem

Planfeststellungsverfahren.

Der Pfaffensteigtunnel ist eine Eisenbahnbetriebsanlage gemal § 4 Abs. 1 EBO
sowie § 2 Abs. 6 und 6a AEG i.V.m. Anlage 1 ERegG. Bahnanlagen miissen gemaf
§ 4 Ab. 1 AEG den Anforderungen der 6ffentlichen Sicherheit genligen. Diese
Vorgabe wird durch § 2 Abs. 1 S. 1 EBO konkretisiert, wonach Bahnanlagen den
Anforderungen an Sicherheit und Ordnung genligen muassen. In den Fallen, in denen
die EBO keine Regelungen enthalt, sind gemal § 2 Abs. 1 S. 2 EBO die anerkannten
Regeln der Technik anzuwenden. Die Vorhabentragerin hat daher Antragsunterlagen
vorgelegt, die die EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Sicherheitskonzeptes an den
Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® bertcksichtigt. Diese Richtlinie
beschreibt Art und Umfang der baulichen und betrieblichen SicherheitsmaRnahmen,
die nach den Regeln der Technik notwendig sind, um in Eisenbahntunneln die

Selbstrettung der Reisenden und des Eisenbahnpersonals sowie den Einsatz der
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Fremdrettungskrafte zu unterstiitzen. Diese Richtlinie konkretisiert die sich aus § 4
Abs. 3 AEG ergebenden Verpflichtungen der Eisenbahnen hinsichtlich des
Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistung im Anwendungsbereich der
Richtlinie, und gewahrleistet somit die sichere Flhrung des Eisenbahnbetriebs im
Sinne von § 4 Abs.3 AEG.

Das Sicherheitskonzept eines Tunnels setzt sich aus den vier Sicherheitsebenen
nach der VO (EU) 1303/2014 TSI SRT zusammen.

Ebene 1: Vorbeugung (praventive MaRnahmen)
Ebene 2: Ausmaliminderung

Ebene 3: Evakuierung (Selbstrettung)

Ebene 4: Rettung (Fremdrettung)

Das Zusammenwirken der Sicherheitsebenen und der Berticksichtigung von
relevanten Richtlinien wie etwa der DB-Richtlinie 853 ,Eisenbahntunnel planen,
bauen und instand halten“ und der DB Richtlinie 123.3001 und 123.3013
.Notfallmanagement Eisenbahnbetrieb® fihrt zu einem niedrigen Restrisiko. Das
Rettungskonzept besteht aus den Sicherheitsebenen 3 und 4 des

Sicherheitskonzeptes und der Umsetzung der Vorgaben dieser Richtlinie.

Das Sicherheitskonzept wurde vom Fachreferat 21 des Eisenbahn-Bundesamtes,
zustandig auch fir Tunnelsicherheit, geprift. Grundsatzliche Bedenken, die die
Machbarkeit in Frage stellen, bestehen nicht. Art und Umfang der baulichen
Sicherheitsmalnahmen, die nach der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des
Sicherheitskonzeptes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln“ notwendig
zu bericksichtigen sind, sind gegeben. Die erforderlichen betrieblichen

Sicherheitsmallnahmen werden von der Vorhabentragerin ebenfalls vorgesehen.
Das Erstellen eines Einsatzkonzeptes ist Aufgabe der Gefahrenabwehrbehdrde.

Seitens der zustandigen Trager offentlicher Belange, d.h. der Stadt Stuttgart, des
Regierungsprasidiums Stuttgart und des Landratsamts Boblingen, wurden Bedenken
bezlglich der baulichen Gestaltung im Detail, Pflichten des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens sowie weiterer Malnahmen gedullert. Die
Bedenken beziehen sich auf die Themen Informationen flr die Einsatzkrafte,
Bahnerdung, Trennung der Tunnelréhren inklusive der baulichen Ausgestaltung,
Léschwasserversorgung, Befahrbarkeit der Tunnelrohren, Zufahrten zum Tunnel und
Kommunikationseinrichtungen. Es handelt sich hierbei grétenteils um Forderungen,
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die fir die Vorhabentragerin entsprechend dem glltigen Regelwerk bereits
verpflichtend und von ihr vorgesehen sind. Es wird hierzu auch auf das

.Rettungskonzept Pfaffensteigtunnel PFA1“ in Unterlage 21.2.1 verwiesen.

So hat grundsatzlich entsprechend der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des
Sicherheitskonzeptes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® der
Eisenbahninfrastrukturunternehmer flr jeden Tunnel einen betrieblichen Alarm- und
Gefahrenabwehrplan einschlief3lich der Feuerwehrubersichtsplane in Anlehnung an

DIN 14095 Anhang B zu erstellen und diesen mit den zustandigen kommunalen

Brandschutzdienststellen abzustimmen. Es miissen die gebrauchlichen Funksysteme
der ortlich zustandigen Fremdrettungskrafte (i.d.R. BOS-Digitalfunk gemafl TETRA-
Standard) innerhalb eines Tunnels uneingeschrankt verfligbar sein. Dies gilt auch flr
notwendige Funkstrecken zwischen der Einsatzstelle und der Einsatzleitung. Der
Eisenbahninfrastrukturunternehmer hat sicherzustellen, dass die Ausschaltung und
Bahnerdung der Oberleitung und der Bahnenergieleitungen im Tunnel einschlie3lich
der Voreinschnitte und ggf. vorhandener Portalzufahrten mit Verstandigung der
Fremdrettungskrafte veranlasst wird. Soweit die vorhandene Ausrustung der 6rtlich
zustandigen Fremdrettungskrafte fir den Einsatz in Tunneln nicht ausreicht, hat der
Eisenbahninfrastrukturunternehmer tber den notwendigen Erganzungsbedarf mit den
zustandigen Stellen besondere Vereinbarungen abzuschlieen. Der
Eisenbahninfrastrukturunternehmer hat weiterhin die Einweisung in die ortlichen
Besonderheiten des Tunnels und die spatere regelmafige Unterweisung der
Fremdrettungskrafte zu unterstitzen. Er hat hierzu den Fremdrettungskraften zum
Zweck der Einweisung in die Ortlichkeit in gegenseitiger Absprache Zutritt zu allen
baulichen Anlagen eines Tunnels zu gewahren und in Abstimmung mit den
kommunalen Brandschutzdienststellen die Durchfiihrung von Ubungen zu
ermoglichen. Diese soll vor Inbetriebnahme und in Abstéanden von héchstens drei
Jahren stattfinden. Weiterhin hat die Vorhabentragerin in Unterlage 21.2.1 die
baulichen und technischen Einrichtungen zur Unterstitzung der Selbstrettung und der
Fremdrettung beschrieben, wie sie auch in den weiteren Antragsunterlagen
dargestellt sind und aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht zu beanstanden

sind.

Die Loschwasserversorgung erfolgt Gber Loschwasserbehalter am Westportal, an der
Zufahrt L1192 und in den Verbindungsbauwerken 4, 8, 12, 16 und 20. Aus diesen
Behaltern kann Loschwasser an Entnahmestellen in beiden Tunnelrohren mit

Pumpen entnommen und Uber die dort angeordneten Einspeisearmaturen in die
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Trockenldschleitung eingespeist werden. Die Anforderungen der EBA-Richtlinie
»<Anforderungen des Sicherheitskonzeptes an den Bau und den Betrieb von
Eisenbahntunneln“ an die Loschwasserversorgung wie z.B. Lage und Anordnung,
Forderleistung, FlieBdruck, Schlauchanschlusseinrichtungen etc. werden durch die
Vorhabentragerin berucksichtigt. Die Loschwasserversorgung ist somit nicht zu
beanstanden. Forderungen die uber diese Anforderungen hinausgehen, werden auch
mit Verweis auf eine fehlende rechtliche Grundlage abgewiesen. Es wird darauf
hingewiesen, dass die Versorgung mit Loschwasser dem Eigenschutz der
Fremdrettungskrafte, hdchstens der Bekampfung von moglichen Mittelbranden

gemal DIN 14010 sowie der Unterstitzung der Fremdrettung dient.

Die Befahrbarkeit ist durch die vorgesehene Feste Fahrbahn sichergestellt und im
Bereich zwischen der Zufahrt in den Gleisbereich an den Tunnelportalen West
(PFA 2) und dem Anschluss der Zufahrt L 1192 vorgesehen. Durch die
Nebenbestimmung A.4.6.1 ist gewahrleistet, dass keine Beschadigungen von
Einsatzfahrzeugen entstehen. Zwischen dem Bereich Anschluss Fernbahntunnel
Stuttgart Flughafen und der Zufahrt L 1192 ist keine Befahrbarkeit vorgesehen. In
diesem Bereich kdnnen sichere Bereiche Uber die Station Flughafen-Fernbahnhof
oder das Verbindungsbauwerk 1 in ebenfalls unter 500 Meter erreicht werden. Die
Fremdrettungskrafte kdnnen diesen Bereich Uber die Station Flughafen-Fernbahnhof
und Uber die Zufahrt L 1192. In Verbindung mit der vorgesehenen Ausstattung wie
den Transporthilfen wird die fehlende Befahrbarkeit in diesem Bereich als
unproblematisch gesehen und ist vergleichbar mit den Entfernungen bei Tunneln
unter 1000 Meter.

Im Bereich der Rettungszufahrt L 1192 wird der Rettungsplatz ,Langwieser See“ des
Projektes Stuttgart 21 genutzt. Aufgrund der geringen Eintrittswahrscheinlichkeit
zweier Ereignisse gleichzeitig in den beiden Fernbahntunnel ist dies aus Sicht der

Planfeststellungsbehoérde nicht zu beanstanden.

In Abweichung zu § 7 Abs. 1 EBO weist der Pfaffensteigtunnel mit bis zu 35,0 %o eine
groRere Gleisneigung als 12,5 %o auf. Dies ist zulassig, weil es sich um eine ,Soll*-
Vorschrift handelt. Von ihr kann abgewichen werden, um etwa topographischen
Gegebenheiten oder Zwangspunkte Rechnung zu tragen. Wie auch die
Variantenabwagung zeigt, ist dies hier der Fall. Um die Anbindung einerseits an die
Bestandsstrecke 4860 und andererseits an den Fernbahntunnel Stuttgart Flughafen
mit Unterquerung der Bundesautobahn A8 und der Strecke 4813 zu ermdglichen, ist
eine grolRer Langsneigung als 12,5 %o in Verbindung mit einem Wannenprofil
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erforderlich. Die Abweichung ist daher gerechtfertigt. Auch die technischen
Spezifikationen fir die Interoperabilitat des Teilsystems ,Infrastruktur® sind
eingehalten. Die maximale Lange der durchgehenden Neigung vom 35 %o
Uberschreite 6 Kilometer nicht und die Neigung des gleitenden mittleren Langsprofils

Uber 10 km ist kleiner als 25 %eo.

Entsprechend der der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Sicherheitskonzeptes an
den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln® sollen Tunnel mit einer Lange von
mehr als 1.000 m eine einseitig gerichtete Langsneigung aufweisen, die den
Rollwiderstand der eingesetzten Zuge tUberwindet, wenn die topografischen und/oder
betrieblichen Bedingungen dies zulassen. Bei ausreichender Langsneigung kann ein
Zug aus dem Tunnel herausrollen, auch wenn die Versorgung mit elektrischer
Energie z.B. durch die Folgewirkung eines Brandes bereits unterbrochen ist. Dartber
hinaus stellt sich bei unterschiedlicher Héhenlage der Tunnelportale eine
Kaminwirkung ein, die die Abfihrung von Rauch oder Abgasen beglinstigt. Wie zuvor
dargelegt ist dies aufgrund der Zwangspunkte nicht méglich. Dies wird durch den
Abstand der Verbindungsbauwerke mit maximal 500 Meter kompensiert. Die
Vorhabentragerin hat weiterhin mittels eines Strémungsmodells nachgewiesen, dass
auch im unginstigsten Fall eine Grundstrémung von mindestens 1,5 m/s vorherrscht.
Bedenken seitens der Fremdrettungskrafte, dass fur die Einsatzkrafte im Ereignisfall
in der nichtbetroffenen Rdhre durch Abgase eine Gefahrdung besteht, werden daher

zurtickgewiesen. Die Langsneigung ist somit nicht zu beanstanden.

Durch die Fuhrung der Gaubahn Uber den Pfaffensteigtunnel zur Station Flughafen-
Fernbahnhof verlangert sich die Vorbrandzeit um 5 Minuten. Hierbei handelt es sich
um den Zeitraum, den ein Zug fir die Strecke vom vor dem Westportal des
Pfaffensteigtunnels, Zeitpunkt ab dem der Zug nicht mehr vor dem Portal halten kann,
bis zur Station bengtigt. Diese geanderte brandschutztechnische Situation wurde fiir
die Station bereits im Rahmen der 5. Plananderung des Projektes Stuttgart 21,
Planfeststellungsabschnitt 1.3a (Aktenzeichen: 591pa/016-2021#023) behandelt. Die
Vorhabentragerin betrachtete dort diese neuen Randbedingungen im ganzheitlichen
Brandschutzkonzept fir die Station sowie im Simulationsbericht zur numerischen
Untersuchung, in dem der Nachweis der Entrauchung fur die Station NBS gefuhrt
wird. Im Ergebnis beider Berichte ergeben sich aufgrund der verlangerten
Vorbrandzeit weder wesentliche Anderungen zur bisherigen

Evakuierungsbetrachtung noch Verschlechterungen oder gravierende Unterschiede
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zu den Ergebnissen der bisherigen Entrauchungssimulation. Es wird auf die

Entscheidung zur 5. Plananderung vom 21.06.2022 verwiesen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist der Nachweis der Machbarkeit und
Realisierbarkeit des Vorhabens erbracht und zugleich der fur die Planfeststellung
anzulegende Malstab in Verbindung mit den Nebenbestimmungen und Zusagen
erfillt. Die baulichen Anlagen sind so dimensioniert, beschaffen und angeordnet,
dass den Anforderungen an die Flucht und die Rettung im Ereignisfall hinreichend
genuge getan ist. Dass zum Entscheidungszeitpunkt nicht alle Detailfragen
beantwortet und festgelegt sind, gentigt den an den notwendigen Regelungsgehalt
der Planfeststellung zu stellenden Anforderungen. Auch die eisenbahnrechtliche
Planfeststellung ist Bauplanfeststellung. Fragen der spateren konkretisierenden
Bauausfuhrung sind jedenfalls dann nicht regelungsbedirftig, soweit der Stand der
Technik fur die zu bewaltigende Probleme geeignete Lésungen zur Verfigung stellt
und die Beachtung der entsprechenden technischen Regelwerke sichergestellt ist
(vgl. BVerwG, Urteil vom 05.03.1997 — 11 A 5/96 —, Rn. 21 f., juris). Es genugt, wenn
sich die Planfeststellungsbehérde Gewissheit darlber, dass die Problematik
beherrschbar ist und das notwendige rechtliche Regelungsinstrumentarium
bereitsteht, verschafft (vgl. BVerwG, Urteil vom 08.06.1995 — 4 C 4/94 —, Rn. 34,
juris).

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Sicherheit beim Bau der Anlagen und des
Arbeitsschutzes vereinbar. Der Bau der Tunnelréhre sowie das Arbeiten in dem
Tunnel ist mit hdheren Risiken verbunden als eine ebenerdige Errichtung von
Eisenbahnanlagen. Die Baustellenverordnung (BaustellV) stuft Tunnelbauarbeiten als
besonders gefahrliche Arbeit ein (§ 2 Abs. 3 BaustellV in Verbindung mit den
Nummern 6 und 9 des Anhangs Il). Es ist deshalb erforderlich, dass die
Vorhabentragerin vor Einrichtung der Baustellen einen Sicherheits- und
Gesundheitsschutzplan erstellt, der die fur die einzelne Baustelle anzuwendenden
Arbeitsschutzbestimmungen erkennen lasst und fur die im Anhang Il der BaustellV

aufgeflihrten, besonders gefahrlichen Arbeiten besondere Malinahmen enthalt.

Um den Sonderrisiken wahrend des Tunnelbaus begegnen zu kénnen, ist es
erforderlich, dass die Vorhabentragerin fur die unterirdischen Baustellenbereiche eine
ausreichend leistungsfahige Gruben- und Rettungswehr aufstellt und unterhalt. Die
Gruben- und Rettungswehr hat sich dabei an den ,Gemeinsamen Hinweisen zur
Sicherheit in Hohlraum- und Tunnelbaustellen® und den ,Gemeinsamen
Empfehlungen zur Errichtung von Rettungseinheiten und deren Zusammenarbeit mit
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den Feuerwehren in Hohlraum- und Tunnelbaustellen®, sowie an den ,Hinweisen zum
Einsatz der Gemeindefeuerwehren in Hohlraum- und Tunnelbaustellen des Landes
Baden-Wirttemberg oder alternativ an die im November 2025 eingeflihrte die ,DAUB-
Empfehlungen zum Notfallmanagement fur Unfall-, Brand- und projektspezifische
Risiken auf Untertagebaustellen“ auszurichten. Dies und die vorgenannte
Verpflichtung zur Erstellung eines Sicherheits- und Gesundheitsschutzplans werden
im Beschluss als Nebenbestimmungen unter A.4.6.2 geregelt. Die geforderten
Nebenbestimmungen des Landesamtes flr Geologie, Rohstoffe und Bergbau, der
Stadt Stuttgart und dem Regierungsprasidium werden ibernommen, sofern sie nicht
schon durch guiltiges Regelwerk, den festzustellenden Unterlagen, Verordnungen
oder durch gemachte Zusagen der Vorhabentragerin bereits zu bertcksichtigen sind.
Unter diesen Vorgaben ist ein ausreichender Arbeitsschutz gewahrleistet. Der fur die

Planfeststellung anzulegende Maf3stab ist erfillt.

B.4.15 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen
Es werden Kabel- und Leitungsverlegearbeiten erforderlich, zudem mussen Kabel
und Leitungen wahrend der Bauarbeiten gesichert werden. Die Lage der Kabel und

Leitungen ist in Unterlage 11 beschrieben.

Die Vorhabentragerin verpflichtet sich im Erlauterungsbericht (Unterlage 1), mit den
betroffenen Leitungstragern im weiteren Planungsprozess zu klaren, welche
Sicherungsmalnahmen anzuwenden bzw. welche Leitungs- und
Trassenumlegungen erforderlich sind. Der Leitungsbestand Dritter wurde erfasst und
in den Kabel- und Leitungslageplanen (Unterlage 11) dargestellt sowie im Bauwerks-
verzeichnis (Unterlage 4) aufgeflihrt. Nahere Beschreibungen finden sich zudem im
Erlauterungsbericht (Unterlage 1). Zu einzelnen in den Einwendungen und

Stellungnahmen angefuhrten Punkten hat die Vorhabentragerin Zusagen abgegeben.

Werden wahrend der Durchfuhrung der BaumalRnahmen Kabel und Leitungen
angetroffen, die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens noch nicht bekannt
waren, wird die Vorhabentragerin diese — auch hierzu verpflichtet sie sich im
Erlauterungsbericht - soweit sie genutzt sind, in Bestand und Funktion sichern und
mit dem betroffenen Leitungseigentimer umgehend in Verhandlungen eintreten, wie
diese dauerhaft gesichert oder verlegt werden. Ist eine Nutzung erkennbar nicht

vorhanden, werden die Leitungen im Baustellenbereich zurlckgebaut.

Zusatzlich wird die sorgfaltige Ermittlung und Sicherung bzw. Umlegung durch die

Nebenbestimmungen unter A.4.7 sichergestellt.
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Netze BW weist hinsichtlich des 110 kV-Kabels LA 9223, fir das die
Vorhabentragerin in einzelnen Bereichen die Verlegung vorsieht, darauf hin, dass
dem nur bei Ubernahme der Kosten durch die Vorhabentragerin zugestimmt werde.
Die Vorhabentragerin fihrt hierzu zutreffend aus, dass die Kostentragung sich nach
allgemeinen leitungsrechtlichen Grundsatzen richte und eine Leitungsvereinbarung
geschlossen werde. Die Frage der Kostentragung ist nicht Gegenstand der

Planfeststellung.

Soweit Netze BW einen Vorlauf von mindestens 4,5 Jahren fir die Planung der
Verlegung des 110 kV-Kabels fir notwendig erachtet, ist der Vorhabentragerin darin
zuzustimmen, dass derart lange Vorlaufzeiten dem Uberragenden o&ffentlichen
Interesse an der Realisierung des Pfaffensteigtunnels nicht gerecht werden. Die
Verlegung des Kabels ist in der Planung dargestellt und Netze BW seit der

Beteiligung im Jahr 2024 bekannt.

B.4.16 StraBen, Wege und Zufahrten
Der Baustellenbetrieb wird bestehende Strallen, Wege und Zufahrten
beeintrachtigen. Es werden Uberwiegend vorhandene Straflten und Wege fur das
Projekt genutzt. Dauerhaft wird ein Instandhaltungsweg zu den Schwallbauwerken,
Wartungsflachen am Betriebsgebaude und die Zufahrt fir die Rettungsfahrzeuge zu
den Fahrtunneln von der L 1192 errichtet. Bauzeitlich werden Baustral’en und
Zuwegungen zu den Bau- und Baustelleneinrichtungsflachen bendtigt.
Landwirtschaftliche Wege werden temporar in Anspruch genommen. Bestehende
Stralien werden bauzeitlich angepasst, um die Zuwegungen flir Bauverkehre zu den
Bau- und Baustelleneinrichtungsflachen zu ermdéglichen. Verschmutzung der
offentlichen Strallen wird durch den Betrieb von z.B. Reifenwaschanlagen reduziert.
Nach Abschluss der Baumalinahme wird der urspriingliche Zustand

wiederhergestellt.

Im Endzustand entstehen durch den Tunnel mit der vorgesehenen Uberdeckung,
dem Instandhaltungsweg und der Zuwegung zum Tunnel keine erheblichen

Auswirkungen auf bestehende Verkehrsanlagen.

Die maligeblichen Betroffenheiten von Stralden, Wegen und Zufuhrungen entstehen
durch die erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen und Baustralen und deren
Anschluss an das 6ffentliche Strallennetz wahrend der Errichtung des Tunnels. Die
maligebenden Baustelleneinrichtungsflachen liegen nérdlich der Bundesautobahn A8

(BAB 8) im Bereich der Kreuzung der L1192 und der Echterdinger Stral’e aufRerhalb
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bewohnter Gebiete. Die L 1192 dient dabei als Hauptzuwegung zu diesen Flachen.
Nach Mdglichkeit werden Baustelleneinrichtungsflachen des GrofRvorhabens
Stuttgart 21 Gbernommen. Es ist entsprechend den Antragsunterlagen vorgesehen,
z.B. zusatzliche Fahrspuren zu und von den Baustelleneinrichtungsflachen zu
errichten und den Knotenpunkt L1192 / Echterdinger Stral3e samt der
Lichtsignalanlage anzupassen. Im weiteren Verlauf kann der Baustellenverkehr Gber
die BAB 8 abgewickelt werden, ohne dass Ortslagen durchfahren werden missen.
Die Baustelleneinrichtungsflachen samt ihrer geplanten Nutzung und ErschlieRung ist
insbesondere in der Unterlage 10 dargestellt. Zur Erforderlichkeit, Lage und GréfRe

wird auf die Variantenabwagung unter B.4.4 verwiesen.

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf das betroffene Stral’ennetz legt die
Vorhabentragerin eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung vor. Die Untersuchung
kommt zu dem Ergebnis, dass durch bestehende kapazitive Reserven und den
geplanten bauzeitlichen Anpassungen, Umbau des Knotenpunkt L 1192 /
Echterdinger Stral’e, und den Zu- und Abfahrten zu den
Baustelleneinrichtungsflachen, der baubedingte Mehrverkehr kapazitiv bewaltigt
werden kann. Eine erhebliche Verschlechterung der bestehenden Verkehrssituation
ist nicht zu erwarten. Es sei hierbei erwahnt, dass die Vorhabentragerin bereits in
Abstimmung fur die Ausfuhrungsplanung mit Straldenverkehrsbehoérde der Stadt
Stuttgart ist. Grundsatzliche Bedenken, die die Machbarkeit in Frage stellen wurden

hier nicht geaulert.

Es wurden verschiedene Bedenken hinsichtlich der Annahmen in der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung geaufiert. Die Vorhabentragerin konnte diese
ausreichend entkraften. So wurden fiir die Berechnung aus Sicht der Planfeststellung
korrekte Annahmen des zu erwartenden Baustellenverkehrs zu Grunde gelegt und
diese zusammen mit der Hauptlastzeit eines durchschnittlichen Werktages betrachtet.
Der zu erwartende Baustellenverkehr basiert auf einem kontinuierlichen
Verkehrsfluss. Dies ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde bei einem
Tunnelvortrieb, der Gberwiegend mit einer Tunnelvortriebsmaschine erfolgt, auch zu
erwarten. Es wurden mit Verweis auf die Erfahrung des Baustellenverkehrs des
Projektes Stuttgart 21, PFA 1.3a, Annahmen zu den gewahlten Hauptstromrichtungen
des Baustellenverkehrs getroffen, wobei auch untersucht wurde, wie die
Leistungsfahigkeit ist, sollten die Fahrten wider Erwarten in andere Richtungen, hier
von und nach Minchen, erfolgen. Sollten 80 % des Baustellenverkehrs diese

Verkehrsbeziehung wahlen, waren laut Vorhabentragerin die Knotenpunkte
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ausreichend leistungsfahig. Aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde ist dies nicht zu
beanstanden. In solch einem Fall ware dies durch Vorgaben innerhalb der
verkehrsrechtlichen Anordnung regelbar. Weiterhin wurde dargelegt, dass bei
Schichtbeginn am Montag nach der Wochenendpause bis zu 60 LKW-Stellplatze zur
Verfligung stehen, was als ausreichend erachtet wird, da laut Vorhabentragerin bei
maximaler Abfuhrleistung, bedingt durch den Vortrieb in beiden Réhren, 35 LKW je
Stunde erforderlich sind.

Die Landesmesse Stuttgart GmbH & Co. KG und die Flughafen Stuttgart GmbH
erhoben Bedenken hinsichtlich der ausreichenden Erreichbarkeit des Flughafens und
der Landesmesse wahrend der Bauzeit, speziell an Messetagen und in den
Hauptreisezeiten. Die von der Vorhabentragerin vorgelegte
Leistungsfahigkeitsuntersuchung belegt aber insofern, dass durch die vorgesehenen
MaRnahmen eine ausreichende Kapazitat an den betroffenen Knotenpunkten im
Regelfall gegeben ist. Eine erhebliche Verschlechterung der bestehenden
Verkehrssituation ist durch den Baustellenverkehr nicht zu erwarten. An Messetagen
oder anderen Tagen mit erhdhtem Verkehrsaufkommen ist, wie im Bestand auch, mit
einer Uberlastung des Verkehrsnetzes zu rechnen. Gleiches gilt auch flr erforderliche
Umleitverkehre, z.B. durch die Autobahn oder sonstige nicht durch die
Vorhabentragerin verursachte Stérungen. Dieser erhdhte Verkehr ist nicht durch die
Vorhabentragerin verursacht, und es kann nicht von ihr abverlangt werden, dieses
Problem zu I6sen. Im Ubrigen missen andere Verkehre die Uberlastung durch z.B.

Messe- und Umleitverkehre ebenfalls hinnehmen.

Forderungen, den Tunnelvortrieb an einzelnen Tagen mit sehr viel zu erwartendem
Stralienverkehr, z.B. bei GroRRveranstaltungen der Messe, zu unterbrechen, werden
als unverhaltnismaRig zurlickgewiesen. Zwei parallellaufende maschinelle Vortriebe
kénnen nicht ohne weiteres gestoppt werden. Dies wiirde zu erheblichen technischen
und baulogistischen Herausforderungen flhren, die wiederum erhebliche bauzeitliche
Verlangerungen bewirken und die Baukosten enorm steigern wirden. Nur die Abfuhr
der Ausbruchmassen zu stoppen und diese zusatzlich zwischen zu lagern, erfordert
wiederum erheblich gréliere Lagerflachen als bisher geplant. Es mussten hierflr
weitere hochwertige landwirtschaftliche Flachen beansprucht werden und es kommt

zu zusatzlichen Eingriffen in Natur und Landschaft.

Im Bereich der Anschlussstelle Wendlingen der Autobahn A8 plant die
Vorhabentragerin die bestehende Baustelleneinrichtungsflache des Projektes
Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.4, zu Gbernehmen und als Bodenlager fir
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Ober- und Unterboden zu niitzen. Die Autobahn GmbH lehnt in lhrer Stellungnahme
diese Weiternutzung aus Sicht der Verkehrssicherheit ab. Die Bedenken der
Autobahn GmbH sind zusammenfassend die schlechte Erreichbarkeit der Flache, die
Zuwegung liegt im Radius der Rampe Plochingen-Munchen, eine zu erwartende
Verschmutzung der Fahrbahn und Probleme bei der Durchflihrung des
Winterdienstes. Dies zusammen flhre zu einer Einschrankung der
Verkehrssicherheit. Die Vorhabentragerin lehnt dies aus Sicht der Planfeststellung zu
Recht ab. Die Nutzung eines Bodenlagers ist nicht mit einer
Baustelleneinrichtungsflache zu vergleichen. Die Vorhabentragerin plant die
Befullung im Jahr 2026 und die Berdumung ca. 6 Jahre spater durchzufiihren. Die
Dauer betragt jeweils ca. 6 bis 8 Wochen und soll tagstiber aulRerhalb der
Wintermonate erfolgen. Hinzu kommen z.B. Pflege- und Kontrollfahrten. Somit ist mit
deutlich weniger Verkehr zu rechnen als bei einer dauerhaft genutzten
Baustelleneinrichtungsflache, die Uber mehrere Jahre taglich genutzt wird.
Gefahrdungen aufgrund der zugelassenen Geschwindigkeit kann aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde mit entsprechender Geschwindigkeitsbegrenzung
entgegengetreten werden. Die genaue Ausgestaltung inklusive méglicher zeitlicher
Beschrankungen kann der verkehrsrechtlichen Anordnung uberlassen werden. Die
Vorhabentragerin beabsichtigt den Antrag auf verkehrsrechtliche Anordnung mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung zu beantragen, so wie es im Ubrigen auch bei der
Nutzung im Projekt Stuttgart 21 der Fall war. Eine Verschmutzung der Fahrbahn kann
mit Kehrmaschinen begegnet werden. Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse ist
nachvollziehbar die Installation einer Reifenwaschanlage aufgrund der erforderlichen
Lange nicht méglich. Bedenken gegen den Einsatz von Kehrmaschinen besteht
seitens der Planfeststellungsbehoérde nicht. Diese kénnen so eingesetzt werden, dass
eine Verschmutzung auf das erforderliche Mindestmal reduziert wird und eine
Gefahrdung des Strallenverkehrs ausgeschlossen werden kann. Die Flache ist
befestigt, die Beflillung und Beraumung erfolgt innerhalb einer absehbaren Zeit und
soll mit 4-Achs LKW erfolgen, die zligiger als Sattel-LKW ein- und ausfahren kénnen.
Durch eine Schranke soll die Flache vor unbefugtem Parken geschitzt und vor dieser
eine Aufstellflache vorgesehen werden. Wahrend der Transportfahrten kann diese
geoffnet bleiben. Detaillierte Regelungen kdnnen der verkehrsrechtlichen Anordnung

Uberlassen werden.

Im Laufe des Verfahrens, nach Ende der Einwendungsfrist, hat die Vorhabentragerin
das Eisenbahn-Bundesamt daruber informiert, dass wiederum sie darlber informiert

worden ist, es sei geplant, den StralRentunnel ,Flughafentunnel B312“ zu sanieren
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und dieser hierflr langer komplett gesperrt werden muss. Seitens der zustandigen
Trager offentlicher Belange wurden in den abgegebenen Stellungnahmen keine
Hinweise hierzu gemacht. Aus Sicht des Eisenbahn-Bundesamtes ist es aufgrund der
Veranderungssperre nicht die Aufgabe der Vorhabentragerin und somit auch nicht im
Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes, zusatzliche Verkehre, die durch
andere MaRRnahmen und Vorhaben entstehen und erst nach Ende der
Einwendungsfrist bekannt werden, zu bewaltigen und die Leichtigkeit und Flussigkeit
des offentlichen StralRenverkehrs zu gewahrleisten. Dies ist vielmehr grundsatzlich
die Aufgabe der Vorhabentragerin des Stral’entunnels und der hierflir zustandigen
Behdrde.

Der notwendige Baustellenverkehr auf dem o6ffentlichen Verkehr gewidmeten Straf3en
lasst sich von Rechts wegen nicht unterbinden. Im Rahmen des Gemeingebrauchs
(§ 13 Abs. 1 StraBengesetz Baden-Wurttemberg) stehen 6ffentliche StralRen jedem
zur Nutzung offen. Der Baustellenverkehr geht iber den Gemeingebrauch nicht

hinaus, er stellt keine Sondernutzung dar.

Die Vorhabentragerin sagt gegenuber der Stadt Stuttgart zu, bestehende
Radwegverbindungen aufrecht zu erhalten und die Ausbildung des Endzustandes
des zwischen der Autobahnbrucke der L 1192 und der Zufahrt zur geplanten
Baustelleneinrichtungsflache 1.3 erstellten provisorischen Ful3- und Radweges nach
Abschluss der Baumalnahme mit ihr abzustimmen. Sie lehnt es aber aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde zu Recht ab, fur Unterhaltung und Winterdienst verpflichtet

zu werden. Dies obliegt der zustandigen Stralienbehorde.

Das Fernstrallen-Bundesamt weist darauf hin, dass die Erweiterung der Autobahn A8
auf acht Fahrstreifen zwischen den Anschlussstellen Stuttgart-Degerloch und
Wendlingen ist im Bundesverkehrswegeplan im vordringlichen Bedarf-
Engpassbeseitigung (VB-E) enthalten (Projektnummer A8-G50-BW). Eine konkrete
Planung liegt derzeit noch nicht vor. Aufgrund der Uberdeckung von mehr als 17
Meter Uber den Tunnelréhren in diesem Bereich sind keine Griinde erkennbar, die

dem Autobahnausbau entgegenstehen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist der Nachweis der Machbarkeit und
Realisierbarkeit des Vorhabens erbracht und zugleich der fur die Planfeststellung
anzulegende Mal3stab in Verbindung mit den Nebenbestimmungen und Zusagen
erfullt. Daruberhinausgehende Forderungen werden abgelehnt. Die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung ist nicht zu beanstanden. Die Eingangsparameter

und Annahmen wurden korrekt gewahlt. Die bauzeitlich erforderlichen
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Strallenanlagen kénnen demnach so dimensioniert, beschaffen und angeordnet
werden, dass eine ausreichende Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Strallennetzes
gewahrleistet ist. Unvermeidbare Betroffenheiten und Einschrankungen wahrend der
Erstellung der Zufahrten, Baustra3en und der Verkehrsknoten sind fiir ein Vorhaben,
das im Uberragenden 6ffentlichen Interesse ist, zu dulden. Dass zum
Entscheidungszeitpunkt nicht alle Detailfragen beantwortet und festgelegt sind,
genugt den an den notwendigen Regelungsgehalt der Planfeststellung zu stellenden
Anforderungen. Auch die eisenbahnrechtliche Planfeststellung ist
Bauplanfeststellung. Fragen der spateren konkretisierenden Ausfluhrung kénnen der
erforderlichen verkehrsrechtlichen Anordnung Uberlassen werden, die nicht

Gegenstand der Planfeststellung ist.

B.4.17 Luftverkehr und Luftsicherheit

Die geplante MalRnahme liegt teilweise im Bau- und Anlagenschutzbereich der
Verkehrsflughafens Stuttgart (§ 12 und § 18a Luftverkehrsgesetz) und bedarf einer
luftverkehrsrechtlichen Genehmigung; hierfur ist nach § 15 Abs. 2 Satz 2 LuftVG die
Zustimmung der Luftfahrtbehdrde erforderlich. Das Regierungsprasidium Stuttgart
und das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung haben keine Bedenken gegenuber

dem endgultigen Bauwerk.

Die Zustimmung der Luftfahrtbehérde umfasst nicht den Einsatz von Baugeraten im
Flughafenbereich; er ist mithin nicht genehmigt. Dies stellt keinen Mangel in der
Konfliktbewaltigung dar, weil zum Zeitpunkt dieser Planfeststellung nicht feststeht, ob
und wo Baugerate, die wegen ihrer Hohe ein Genehmigungserfordernis auslésen,
verwendet werden. Ein Genehmigungserfordernis ergibt sich aus § 15 Abs. 1 Satz 1
LuftVG fur andere Anlagen und Gerate. Der Vorhabentragerin wird unter A.4.9 die

Einholung der hierfir erforderlichen Genehmigung auferlegt.

B.4.18 Kampfmittel

Im Zuge der Vorplanung wurde beim Regierungsprasidium Stuttgart eine
multitemporale Luftbildauswertung mit alliierten Kriegsluftbildern durchgefiihrt. Die
Luftbildauswertung und andere Unterlagen ergaben Anhaltspunkte, die es erforderlich

machen, dass weitere Mallnahmen durchgeflihrt werden.

Die Vorhabentragerin sieht vor (Unterlage 1, Punkt 10.4), betroffene Flachen weiter

zu untersuchen und die erforderlichen MaRnahmen vor Baubeginn durchzufihren.

Ein weiterer Regelungsbedarf besteht nicht.
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B.4.19 Sonstige o6ffentliche Belange

B.4.19.1 Gaubahnkappung

Es wurde eine Vielzahl an Einwendungen, die sich gegen eine
,Gaubahnunterbrechung®, ,Gaubahnkappung“ oder die ,Kappung der

Panoramabahn® richten, vorgebracht.

Die Gaubahn und die Panoramabahn als Teil der Gdubahn werden auf der
Grundlage bestandskraftigen Planrechts (Projekt Stuttgart 21) im Zuge der
Anschwenkung der S-Bahn physisch unterbrochen. Es erfolgt ein Rlickbau der
Gaubahnstrecke im Bereich des Nordbahnhofs. Die Anbindung der Achse der
Gaubahn von und in Richtung Feuerbach (im Bereich des Pragtunnels) ist hiervon

nicht betroffen und bleibt erhalten.

Bereits in PFA 1.3a des Projekts Stuttgart 21 wurde die Unterbrechung der
Anbindung der Gaubahn an den neuen Hauptbahnhof betrachtet. Die spatere
Anbindung sollte tber den PFA 1.3b des Projekts Stuttgart 21 erfolgen. Wahrend der
Dauer der Unterbrechung stehen den Passagieren der Gaubahn
Umsteigemdglichkeiten z.B. in Stuttgart-Vaihingen zur Verfigung. Die Unterbrechung

beruht somit auf dem Planrecht eines anderen Vorhabens.
Diesbezugliche Einwendungen werden daher zurickgewiesen.

Im Zuge der Bauarbeiten ABS/NBS Stuttgart - Singen - Grenze D/CH, Abschnitt Nord
sind in dem an den PFA 1 sich anschlieRenden PFA 2 mehrmonatige
Hauptsperrpausen erforderlich, in der die Bestandsstrecke 4860 (Gaubahn) in ihre
neue Lage verschwenkt wird und vorab hergestellte Bauwerke komplettiert werden.
Wahrend dieser Sperrung ist vorgesehen, einen Schienenersatzverkehr einzurichten.
Das Planfeststellungsverfahren zu PFA 2 befindet sich momentan in der Anhérung.
Details werden im Rahmen dieses Verfahrens betrachtet. Temporare Sperrungen bei
der Erstellung des Abschnitt Nord sind unvermeidbar. Im Weiteren wird auf die

Planrechtfertigung und Variantenabwagung verwiesen.

B.4.19.2 Kommunale Belange
Die Stadt Leinfelden-Echterdingen macht kommunale Belange im Zusammenhang
mit Geothermiebohrungen geltend, die in Abschnitt B.4.22 behandelt werden.
Weiterhin erhebt die Stadt Bedenken gegen das Verbindungsbauwerk 12, das

unmittelbar unter dem Immanuel-Kant-Schulzentrum liege. Es sei unklar, wie sich die
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Untertunnelung und das Verbindungsbauwerk auf geplante Umbauten in diesem

Bereich auswirke.

Die Vorhabentragerin dufRert hierzu zutreffend, dass das Verbindungsbauwerk nicht
verschoben werden konne. Die Abstande sind nach der Tunnelrichtlinie des
Eisenbahn-Bundesamts fest vorgegeben. Zudem sind Auswirkungen auf das
bestehende Zentrum nicht zu besorgen. Die Planfeststellungsbehdrde verweist
zudem auf den rechtlichen Grundsatz, dass kunftige, noch nicht verfestigte
Planungen Rucksicht auf den zuvor planfestgestellten Pfaffensteigtunnel nehmen

mussen. Im Weiteren wird auch auf B.4.10.3 und B.4.14 verwiesen.

B.4.20 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Fir das geplante Vorhaben werden neben bahneigenen Flachen auch Grundstlicke
Privater sowie der offentlichen Hand dauerhaft oder voriibergehend in Anspruch
genommen. Das Vorhaben setzt sich gegen die widerstreitenden Belange betroffenen
Eigentimer durch, deren Grundstiicke durch Grunderwerb, Grunddienstbarkeiten
oder voribergehend in Anspruch genommen werden. Tatsachen, die auf ein
besonders hohes, Uber den Umstand des Eigentumsentzugs als solchen
hinausgehendes Gewicht der Belange von Betroffenen hindeuten und im Rahmen der
Abwagung nicht Uberwindbar waren, liegen insoweit nach Wurdigung der

Einwendungen und Stellungnahmen nicht vor.

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die voriibergehende
Inanspruchnahme von privaten Grundstlicken sowie — ganz Uberwiegend - die
dingliche Sicherung in Form von beschrankt persénlichen Dienstbarkeiten. Die
dingliche Sicherung ist vorgesehen beispielsweise flr Flachen, auf denen (meist
unterirdische) technische Anlagen (Tunnel einschl. Nebenanlagen, Leitungen etc.)
liegen, ohne dass hierdurch die Nutzbarkeit des Grundstucks fur den Eigentumer
insgesamt entzogen wird, ein Erwerb ist somit hier nicht erforderlich. Der Erwerb
betrifft Grundstlicksflachen, auf denen oberirdische Anlagen (bspw. das
Schwallbauwerk) liegen. Nutzungsbefugnisse sind beispielsweise fur
Baustelleneinrichtungsflachen und Bodenlager beantragt, aber auch fir bauzeitliche

artenschutzrechtliche MalRnhahmen.

Die Vorhabentragerin hat den erforderlichen Grunderwerb im

Grunderwerbsverzeichnis und den Grunderwerbsplanen dargestellt.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben berthrten Belange im Rahmen einer

hoheitlichen Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1
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Grundgesetz (GG) fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrachten.
Soweit Grundstiicke der 6ffentlichen Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des
Art. 14 GG jedoch nicht tangiert, da Art. 14 GG als Grundrecht nicht das
Privateigentum, sondern das Eigentum Privater schitzt. Grundstiicke im 6ffentlichen
Eigentum erfahren aber dennoch einen einfachgesetzlichen Schutz und sind auf

dieser Grundlage ebenfalls in der Abwagung zu berlcksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstlcken stellt einen Eingriff fir die
betroffenen Eigentimer dar, jedoch geniel3t das Interesse, das ein Eigentumer an der
Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der
betroffenen Eigentimer kdnnen daher bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten

anderer Belange zurlckgestellt werden.

Wie bereits im Kapitel Planrechtfertigung dargelegt, kommt dem Vorhaben eine
bedeutsame Verkehrsfunktion zu. Auf die Inanspruchnahme von Privatgrundsticken
in dem nach dem festgestellten Plan vorgesehenen Umfang kann nicht verzichtet
werden, ohne den Planungserfolg zu gefahrden. Mit einem Einwender, der eine
Schlagzerschneidung seines Grundstiicks beflrchtete, konnte die Vorhabentragerin
eine Einigung erzielen. Es wurden aus Sicht der Planfeststellungsbehérde im Ubrigen
alle Moglichkeiten ausgeschopft, weiterer Spielraum fur — auch geringfugige -
Verschiebungen von LBP-Malinahmen zugunsten einzelner Betroffener besteht nicht.
Abgesehen davon wirden kleinrdumige Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu
fUhren, dass ersatzweise andere, gleich geeignete Flachen in Anspruch genommen
werden mussten und folglich in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden

musste.

Die Planfeststellungsbehorde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Vorhabentragerin
alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden
Maoglichkeiten ausgeschdpft hat, die einzelnen Grundstlicksbetroffenen vor einer
Flacheninanspruchnahme und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt
die Inanspruchnahme privaten Grundstiickseigentums so gering wie maoglich zu
halten. Die planerischen Ziele liel3en sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht
realisieren, die anderweitige Umsetzung von MalRnahmen auf Grundstiicken der
offentlichen Hand war entweder aus artenschutzrechtlichen Grinden nicht moglich
(hierzu ndher Abschnitt B.4.7) oder aber es kdnnen Leitungen (auch hiergegen
richten sich Einwendungen von Eigentimern) nicht an anderer Stelle als in der

Planung vorgesehen verlegt werden.
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Das gewichtige 6ffentliche Interesse an der Realisierung des Vorhabens Uberwiegt
das Interesse der privaten Grundstlicksbetroffenen an einem (vollstandigen) Erhalt
ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen ihrer Grundstiicke
unterbleiben. Die Interessen der privaten Grundstlickseigentimer haben daher hinter
dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens im planfestgestellten Umfang

zuruckzustehen.

Die Vorhabentragerin strebt an, den Grunderwerb bzw. die dingliche Sicherung flr
alle benétigten Flachen nach Mdglichkeit auf privatrechtlicher Basis durchzufuhren.
Soweit es in Einzelfallen nicht zu einem einvernehmlichen Grunderwerb zwischen

Vorhabentragerin und Grundstlickseigentimern kommt, ist zur Verwirklichung des

Vorhabens eine Enteignung der jeweiligen Grundstlickseigentimer erforderlich.

Fir die teilweise gestellte Forderung nach einer vollstandigen Ubernahme der
betroffenen Flachen durch die Vorhabentragerin gilt: Grundsatzlich ist ein Vollerwerb
fur die Falle denkbar, in denen die Bewirtschaftung der Flachen aufgrund der
auferlegten Verpflichtung zur Umsetzung der KompensationsmafRnahmen oder
wegen einer nur in geringem Umfang verbleibenden Restflache nicht mehr sinnvoll
maglich ist. Ob die Eigentumer bei Teilinanspruchnahme die Ausdehnung auf das
Restgrundstiick verlangen kénnen, ist nicht bereits im Planfeststellungsverfahren,

sondern im nachfolgenden Enteignungsverfahren zu regeln.

Mehrere Forderungen von Eigentimern zur Bereitstellung von Ersatzland betreffen
Flachen, die temporar in Anspruch genommen werden. Eine Entschadigung in Form
von Ersatzland wird ebenfalls im Enteignungsverfahren zu regeln sein, kommt aber
nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde grundsatzlich nur bei dauerhaftem
Entzug der Flache Uberhaupt in Betracht. Eine mdgliche Existenzgefahrdung wurde
nicht konkret vorgebracht und ist fiur die Planfeststellungsbehérde aufgrund der nur
temporaren Inanspruchnahme der Flachen in diesen Fallen auch nicht anderweitig

ersichtlich.

Zu den von Einwendern beflirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der
jeweiligen Immobilien ist in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung grundsétzlich
anzumerken, dass der Verkehrswert einer Immobilie keinen eigenstandigen
Abwagungsposten darstellt. FUr die Abwagung kommt es nicht auf potentielle
Anderungen des Verkehrswerts einer betroffenen Immobilie an, sondern nur auf die —
nach ihrem Maf bewaltigungsbedurftigen — faktischen Auswirkungen des Vorhabens
(BVerwG, Beschluss vom 9. Februar 1995, Az. 4 NB 17.94 Rn. 13, juris). Art. 14

Abs. 1 Satz 2 GG schuitzt grundsatzlich nicht vor einer Minderung der
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Wirtschaftlichkeit und gewahrleistet auch nicht jede wirtschaftlich verninftige
Nutzung. Eine Minderung der Rentabilitat ist deshalb grundsatzlich hinzunehmen.
Dies gilt z. B. auch flr den Fall, dass die Immobilie zur finanziellen Absicherung der
Zukunft und zur privaten Absicherung der Altersvorsorge erworben wurde. Etwas
anderes wirde nur dann gelten, wenn die Grundstiickssituation durch die Anderung
der Eisenbahnbetriebsanlage so nachhaltig verandert wirde, dass die bisherige
Nutzung nicht weiter ausgelbt werden konnte. Fur Nachteile, die sich allein aus der
Lage des Grundstlicks zu dem geplanten Vorhaben ergeben, ist ein finanzieller

Ausgleich gesetzlich nicht vorgesehen.

Die Planfeststellungsbehdrde trifft die Entscheidung Gber Entschadigungsanspriiche
dem Grunde nach. Die Planfeststellung hat diesbezlglich eine enteignungsrechtliche
Vorwirkung (§ 22 Abs. 2 AEG) flir etwaige nachfolgende Enteignungsverfahren. Der
Planfeststellungsbeschluss erdffnet der Vorhabentragerin damit zwar den Zugriff auf
privates Eigentum, er bewirkt aber fur die Betroffenen noch keinen Rechtsverlust. Die
rechtliche Regelung des Planfeststellungsbeschlusses erschépft sich vielmehr darin,
den Rechtsentzug zuzulassen. Fir die eintretenden Rechtsverluste haben die
Betroffenen einen Anspruch auf angemessene Entschadigung gegen die
Vorhabentragerin gemal Artikel 14 Abs. 3 GG. Solche Anspriche bestehen
insbesondere im Hinblick auf unmittelbare Eigentumsbeeintrachtigungen wie

dauerhafte beziehungsweise vortibergehende Grundinanspruchnahme.

Entschadigungen sind nicht Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses und
werden aullerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens nach allgemeinen Regeln
ermittelt. Art und Hohe der Entschadigung (zum Beispiel in Geld oder geeignetem
Ersatzland) sind in den Grunderwerbsverhandlungen, die die Vorhabentragerin direkt
mit den Betroffenen zu flhren hat, oder, falls dabei keine Einigung erzielt werden
kann, in einem nachfolgenden Enteignungs- beziehungsweise
Entschadigungsfestsetzungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige

Enteignungsbehérde zu regeln (§ 22a AEG).

B.4.21 Sonstige private Einwendungen, Bedenken und Forderungen

B.4.21.1 Belastungsanalysen

Einwender machen geltend, dass im Plan keine Ausfuihrungen Uber die Belastung

des in ihrem Eigentum stehenden Ackers durch das Bauvorhaben erkennbar seien.
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Der Plan beschranke sich insofern auf allgemeine Ausfiihrungen und Erlauterungen.

Gefordert wird eine konkrete Belastungsanalyse.

Die Vorhabentragerin hat die Ausflihrungen in den Antragsunterlagen hierzu zu Recht
allgemein gefasst. Sie dokumentiert in den Antragsunterlagen in zur Information und
Beteiligung Betroffener geeigneter und ausreichender Weise die Prifung mdglicher
Beeintrachtigungen. Danach sind Setzungen aufgrund der Untertunnelung, die die
Nutzbarkeit von Ackern betreffen, nicht zu erwarten (siehe auch Abschnitt B.4.21.2)
Einschrankungen von Zuwegungen werden in Unterlage 10.1 aufgegriffen (siehe
auch Abschnitt B.4.16).

B.4.21.2 Setzungen und Verformungen

Durch die Erstellung der unterirdischen Bauwerke kann es zu Setzungen und
Verformungen an der Oberflache kommen. Der Pfaffensteigtunnel hat insgesamt eine
recht hohe Uberdeckung. So betragt die Tunneliberdeckung im Bereich Musberg
circa 75 Meter und im Bereich Leinfelden circa 40 Meter. Der Vortrieb des Tunnels
erfolgt groRtenteils mittels einer Tunnelvortriebsmaschine. Diese Vortriebsart ist
aufgrund des unmittelbaren Einbaus der Tubbinge als setzungsarmes
Vortriebsverfahren anzusehen. Fur den Bereich des konventionellen Tunnelvortriebes
bestehen ausreichend Mdglichkeiten von Sicherungen, die einen setzungsarmen
Vortrieb gewahrleisten. Die genaue Sicherungsart wird im Rahmen der
Ausflihrungsplanung je nach Ausbruchsart festgelegt. Die Erfahrung aus dem
Tunnelvortrieb des Flughafentunnels zeigt, dass vortriebsbedingte Verformungen an
der Gelandeoberflache nicht zu erwarten sind. Negative Auswirkungen auf Gebaude

oder land-/forstwirtschaftliche Nutzung sind sehr wahrscheinlich auszuschlieRen.

Die Vorhabentragerin sieht zur Uberwachung relevanter vortriebsbedingter
Verformungen ein Uberwachungskonzept (Unterlage 1, Kapitel 10.12) einschlieBlich
zugehdriger Warn- und Grenzwerte vor. Dieses Konzept wird im Zuge der
Ausfuhrungsplanung unter Beteiligung des tunnelbautechnischen Sachverstandigen
und des Prifingenieurs im Detail festgelegt. Art und Umfang der Beweissicherung fur
Anlagen Dritter werden mit den betroffenen Eigentimern im weiteren
Planungsprozess abgestimmt. Der Vorhabentragerin wird auferlegt, dem Eisenbahn-
Bundesamt das Uberwachungskonzept vor Beginn der Vortriebsarbeiten zur

Abstimmung vorzulegen. Die Belange der Betroffenen sind ausreichend gewabhrt.

Auch Einwendungen, die ein Beweissicherungsverfahren fur Gebaude in der Nahe

des Tunnels fordern, werden hingegen zuriickgewiesen. Aufgrund des seitlichen
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Abstandes und der Tiefenlage des Tunnels ist mit keinen erheblichen Verformungen

Zu rechnen.

B.4.21.3 Kiinftige Bauvorhaben

Soweit Grundstiickseigentimer geltend machen, sie planten in der Zukunft eine
Bebauung von durch dieses Vorhaben in Anspruch genommenen Flachen, weist die
Vorhabentragerin zu Recht darauf hin, dass kinftige Planungen aufgrund der

Veranderungssperre mit der Vorhabentragerin abzustimmen sein werden.

B.4.22 Erneuerbare Energien

Der Gesetzgeber (vgl. Bundestags-Drucksache 20/8922, S. 57) bezweckt den
konsequenten Ausbau der erneuerbaren Energien. Die Regelung flankiert die
Umsetzung des § 2 Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG). Der stufenweise Ausbau
z.B. von Photovoltaikanlagen entlang der Bahnstrecken des Bundes leistet einen
notwendigen Beitrag, um den Bahnbetrieb bis 2040 netto-klimaneutral zu betreiben
und zu unterhalten. Bei dem Bau oder der Anderung von Eisenbahnanlagen soll
deren Nutzung zur Erzeugung erneuerbarer Energien integraler Bestandteil der
Planungen der Betreiber von Eisenbahnanlagen sein. Um dem Uberragenden
offentlichen Interesse an der Errichtung und dem Betrieb von Anlagen der
erneuerbaren Energien (§ 2 Satz 1 EEG) Rechnung zu tragen, mussen die Anlagen
mdglichst viel Strom erzeugen. Die Vorhabentragerin ist daher gemal § 11a AEG
verpflichtet zu prifen, ob die geplanten Eisenbahnanlagen zur Erzeugung
erneuerbarer Energien genutzt werden kénnen. Sie hat hierzu erwogen Photovoltaik-
Nutzung mdglich zu machen. Aufgrund der Tunnellage kommen daher nur wenige
Anlagen wie z.B. die Rettungszufahrt oder die Schwallbauwerke Uberhaupt in Frage.
Eine sinnvolle Nutzung durch Photovoltaikanlagen ist aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde nicht erkennbar. Weiterhin wurde gepruft, ob Geothermie-
Anlagen umgesetzt werden konnen. Ein Abnehmer wurde im Verfahren nicht
gefunden. Die Planfeststellungsbehdrde sieht die Verpflichtung der Vorhabentragerin
nach § 11a AEG zu prifen, ob die geplanten Eisenbahnanlagen zur Erzeugung

erneuerbarer Energien genutzt werden kann als erflllt an.

B.4.23 Klimaschutz (§ 13 KSG)
Nach Art. 20a GG i. V. m. § 13 Abs. 1 Satz 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) sind

bei der Planfeststellung die Aspekte des globalen Klimaschutzes und der
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Klimavertraglichkeit zu berticksichtigen (vgl. RN60ff BVerwG vom 04.05.2022 -9 A
7.21).

Zweck des KSG ist es gemal § 1, zum Schutz vor den Auswirkungen des weltweiten
Klimawandels die Erfullung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der
europaischen Zielvorgaben zu gewéhrleisten. Nach dem Ubereinkommen von Paris
aufgrund der Klimarahmenkonvention der Vereinten Nationen ist der Anstieg der
globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und mdglichst auf
1,5 Grad Celsius gegenuber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen. GemaR § 3
KSG (nationale Klimaschutzziele) werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich
zum Jahr 1990 schrittweise bis 2030 um mind. 65 % und bis 2040 um mind. 88 %
gemindert. Bis zum Jahr 2045 werden die Treibhausgasemissionen so weit
gemindert, dass Netto-Treibhausgasneutralitat erreicht wird. Nach dem Jahr 2050

sollen negative Treibhausgasemissionen (THG) erreicht werden.

THG-Emissionen entstehen im Verkehrssektor fast ausschliellich in Form von CO2
und hangen stark von der Antriebsart, der Form und dem Gewicht der Fahrzeuge ab.
Dabei entfallen 98 Prozent der Treibhausgas-Emissionen auf den Stralenverkehr
und weniger als ein Prozent auf den Schienenverkehr (vgl.S.15 Klimaschutzbericht
der Bundesregierung 2021). Die Eisenbahn ist anerkanntermalen der
klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager. Auch unter Einbeziehung der
Infrastrukturbereitstellung liegt die Klimawirkung der Schienenverkehre deutlich unter
der des Individual- oder Luftverkehrs. Im Personenfernverkehr betragt die
Klimawirkung der Schiene weniger als ein Viertel im Vergleich zu Flugzeug und Pkw.
(vgl. S.122f, S.128 Umweltbundesamt 2020: Okologische Bewertung von

Verkehrsarten — Abschlussbericht).

Die Bundesregierung legt gemaf § 9 Abs. 1 Satz 2 KSG in ihrem
Klimaschutzprogramm fest, welche MaRnahmen sie zur Erreichung der oben
genannten nationalen Klimaschutzziele in den einzelnen Sektoren ergreifen wird. Das
Klimaschutzprogramm flir den Verkehrssektor beinhaltet hierflir als eines der
Maflinahmenbtindel die CO2-Minderung durch die Verlagerung von Verkehr auf den
klimafreundlicheren Verkehrstrager Schiene, der zu diesem Zweck deutlich zu
starken ist. Auf dieser Grundlage investieren Bund und die Deutsche Bahn erheblich
in die Erneuerung und den Ausbau des Schienennetzes. Damit wird die
Leistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur weiter erhdht. Engpasskorridore im
Schienennetz an neuralgischen Punkten werden ausgebaut. Zudem soll das
elektrifizierte Netz erweitert und verdichtet werden. Mit diesen MalRnahmen wird die
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Attraktivitat des Schienenpersonenverkehrs fiir die Nutzer gesteigert und stellt die
Verlagerung von Verkehren u.a. von der Stral3e auf die Schiene einen effizienten und
nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz dar. Der Pfaffensteigtunnel als Teil des
Gesamtvorhabens ABS/NBS Stuttgart-Singen-Grenze D/CH tragt mit seinen
Reisezeitverkirzungen und Beschleunigungen des Fernverkehrs im Raum Stuttgart,
sowie der Entflechtung des Fern- und Regionalverkehrs in einem Abschnitt der
Gaubahn mit den héchsten Reisendenzahlen wesentlich zur
Attraktivitatsverbesserung und somit der Verlagerung von Verkehr auf den
klimafreundlicheren Verkehrstrager Schiene bei. Die Ziele des Deutschlandtaktes

sind ohne den Pfaffensteigtunnel nicht erreichbar.

Die Vorhabentragerin hat eine nicht zu beanstandende Betrachtung der THG-
Emissionen vorgelegt. In Unterlage 1 im Kapitel 10 geht sie explizit auf THG-
Emissionen fur den gesamten Pfaffensteigtunnel (inkl. PFA 2) ein. Hierzu
berlcksichtigt sie auch die entstehenden Emissionen aus der Erstellung des Tunnels

und der erforderlichen Eingriffe in Natur und Landschaft.

Die THG-Emissionen durch die Bauarbeiten bzw. den Baustellenverkehr sind als
zwingend notwendige Voraussetzung zur Realisierung des im Interesse des
Klimaschutzes stehenden Vorhabens nicht vermeidbar. Selbst unter Einbeziehung
der Emissionen der Infrastrukturbereitstellung ist der Schienenverkehr der mit
Abstand klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager. Die Vorhabentragerin sieht in
der Ausschreibung der Planungs- und Bauleistungen eine entsprechende Zielsetzung
(CO2-reduziertes Bauwerk in allen Lebenszyklusphasen) fur die Vertragspartner

unter dem Aspekt des Kosten-Nutzen Verhaltnisses vor.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft wurden im Hinblick auf den Klimaschutz
abgearbeitet. Im PFA 2 ist mit den erheblichsten Eingriffen in Béden und Vegetation
des Gesamtvorhabens zu rechnen. Es ist davon auszugehen, dass durch
vorgesehene naturschutzfachlichen Kompensationsmafnahmen im Allgemeinen
positive Effekte auch im Sinne des Klimaschutzes entstehen und sich somit in der

Summe positiv auf die Klimabilanz des Vorhabens auswirken.

Folglich stellt das vorliegende Vorhaben einen Beitrag flr die Verlagerung der
Verkehre auf die Schiene und damit zur Erreichung der Zwecke des Bundes-
Klimaschutzgesetzes dar. Das Vorhaben steht damit im Einklang mit dem eingangs
dargestellten Zweck des KSG und den zu seiner Erfullung festgelegten Mal3nahmen

im Klimaschutzprogramm.
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Davon unabhangig sind weitere, praktisch zumutbare Malinahmen bei der baulichen
Vorhabenrealisierung zur THG-Reduzierung nicht ersichtlich, so dass die
Planfeststellungsbehérde insgesamt davon ausgeht, dass keine Belange des

Klimaschutzes entgegenstehen. Gedullerte Bedenken werden zurtickgewiesen.

B.5 Gesamtabwagung
Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehérde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und

untereinander abgewogen.

Die Bereitstellung einer langfristig leistungsfahigen Schieneninfrastruktur, die
Erreichung der Ziele des Deutschlandtakts durch Fahrzeitverkirzungen auf der
Gaubahn und die Anbindung der Gaubahn an den Bahnknoten Stuttgart entsprechen
den ubergeordneten verkehrspolitischen Zielen. Dies belegt auch die Aufnahme des
Gaubahnausbaus in den Katalog der Malinahmen des vordinglichen Bedarfs. Die
Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass die von dem Vorhaben
ausgehenden Beeintrachtigungen offentlicher und privater Interessen insgesamt auf
das unabdingbare Mal} begrenzt werden. Die dennoch verbleibenden Nachteile sind
durch die verfolgte Zielsetzung gerechtfertigt und missen aus Grinden des

Ubergeordneten offentlichen Interesses hingenommen werden.

Zwar wird durch die Planung nicht nur in das grundrechtlich geschutzte Eigentum
eingegriffen, sondern es sind auch einige landwirtschaftliche Betriebe und damit die
ebenfalls grundrechtlich geschitzte Berufsfreiheit betroffen. Auch aufgrund der
Abstimmungen der Vorhabentragerin mit den Betroffenen konnten die Eingriffe aber

auf das notwendige Mindestmal} beschrankt werden.

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass samtliche verbleibenden
vorhabenbedingten Beeintrachtigungen durch die optimierte Planung sowie durch die
sie erganzenden Zusagen der Vorhabentragerin und durch die Nebenbestimmungen

zumutbar sind.

B.6 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 3a VwGO).
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B.7 Entscheidung uber Gebiihr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Geblhren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22
Abs. 3 und 4 des Bundesgebuhrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes
(Besondere Geblhrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV Uber die

Hohe ergehen gesonderte Bescheide.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

erhoben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begrindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat kraft
Gesetzes keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Absatz 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) kann nur innerhalb eines Monats nach der

Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung
rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen
hierauf gestltzten Antrag nach § 80 Absatz 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von
einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der

Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stuttgart, den 22.12.2025

Az. 591ppw/119-2024#002
EVH-Nr. 3514632
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