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1 Einfuhrung
1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt in der Landeshauptstadt Hannover ist seitens der Region Hannover
vorgesehen das im Jahr 2000 in Betrieb gegangene S-Bahn-Netz und das seit den siebziger Jahren bestehende
Stadtbahnnetz durch die neue zu erstellende Umsteigeanlage Bahnhof Waldhausen, im Bereich der beste-
henden Eisenbahniberfiihrung (EU) ,Hildesheimer StraBe”, optimal mit einander zu verkniipfen. Um diese
Verkniipfung herzustellen, ist die Einrichtung eines neuen Haltepunktes an der S-Bahn-Strecke in Form eines
Mittelbahnsteigs erforderlich. Die Anlage wird unmittelbar stdlich der vorhandenen Stadtbahnhaltestelle
Déhrener Turm auf der Eisenbahniiberquerung (EU) ,Hildesheimer StraRe” entstehen. Geplant ist eine be-
hindertengerechte Umsteigeanlage. Um dies umzusetzen, wird im dstlichen Briickenfundament ein Fahrstuhl
eingebaut. Der Neubau der Umsteigeanlage bindet die Wohnbereiche aus Waldhausen und D6hren und den
Maschsee an das S-Bahn-Netz an. Er bildet eine, bisher nicht bestehende, Umsteigemdglichkeit zwischen S-
Bahn und Stadtbahn sidlich des Hauptbahnhofes. Fir die Entwicklung einer neuen S-Bahn-Haltestelle mit
barrierefreiem Umstieg in die Haltestelle der Stadtbahnstrecke B-Sid am Dohrener Turm sind ebenfalls An-
passungen an der OPNV-Infrastruktur der Stadtbahnanlagen, der Fahrbahn und Nebenanlagen und
vorhandenen Leitungen in der Hildesheimer StraRe erforderlich (DB E&C 2022).

Im vorliegenden UVP-Bericht werden die Informationen zusammengetragen, die die Genehmigungsbehoérde
befadhigt, eine Umweltvertraglichkeitspriifung fir den geplanten Bau der Umsteigeanlage sowie der damit
verbundenen Anpassungen der OPNV-Infrastruktur durchzufiihren, die gemaR § 5 Abs. 2 des Gesetzes (iber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) erforderlich ist. Sie dient einer wirksamen Umweltvorsorge nach
MaRgabe der geltenden Gesetze und wird nach einheitlichen Grundsitzen, sowie unter Beteiligung der Of-
fentlichkeit durchgefiihrt (§ 3 UVPG).

1.2 Rechtliche Grundlagen und Ergebnisse aus dem laufenden Verfahren

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine Unterlage fiir die allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls fiir den Bau
der Umsteigeanlage Waldhausen durchgefiihrt. Die Unterlage dafiir wurde Ende 2017 durch das Planungs-
biro Laukhuf (PLANUNGSBURO LAUKHUF 2017) erarbeitet. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass insbesondere
durch die zu erwartenden erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch durch die zu erwarten-
den bau- und betriebsbedingten Larmemissionen eine UVP-Pflicht besteht.

Am 27.03.2018 fand ein Scopingtermin in den Rdumen der Region Hannover statt. Die in diesem Rahmen
vorgestellten und in der Scopingunterlage vom 25.09.2017 (PLANUNGSBURO LAUKHUF 2017) dargestellten Un-
tersuchungsumfange wurden akzeptiert (s. Kap. 4.1).

1.3 Ziel und Vorgehensweise des UVP-Berichts

Der UVP-Bericht hat die Aufgabe, die voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens darzustellen.
Er tragt somit zu einer moglichst umweltschonenden Planung bei. Dazu werden die Auswirkungen des Vor-
habens auf die einzelnen Schutzgiiter (nach § 2 Abs. 1 UVPG) ermittelt, beschrieben und fachlich bewertet,
um die Folgen fur Natur und Umwelt zu erfassen.

Die nach § 2 UVPG zu betrachtenden Schutzgiter sind:

e Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
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Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,
Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sowie

die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgltern.

Ziel des UVP-Berichts ist es, der zustandigen Behorde eine ausreichende Grundlage fiir eine begriindete Be-
wertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens zu liefern sowie Dritten zu der Einschatzung zu verhelfen,

inwiefern sie von dem Vorhaben betroffen sind.

Der § 16 i. V. m. Anlage 4 des UVPG legt die Anforderungen tiber den Inhalt des UVP-Berichts fest. Zusatzlich
stltzt sich der UVP-Bericht auf den festgelegten Untersuchungsrahmen (§ 15 UVPG). Darauf aufbauend
wurde fir die Erstellung des UVP-Berichts folgende Vorgehensweise gewahlt:

Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, den geplanten Anlagen, ihren Merkmalen
sowie den baulichen MalBnahmen, des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben, der Anfalligkeit
des Vorhabens fir die Risiken von schweren Unféllen oder Katastrophen und gegeniiber den Folgen
des Klimawandels, der Merkmale des Vorhabens und seines Standorts, mit denen das Auftreten er-
heblicher nachteiliger Umweltauswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden
soll sowie der Beschreibung der Untersuchung verniinftiger Alternativen,

Beschreibung der Wirkfaktoren des Vorhabens, die durch den Bau der Anlagen, den Anlagen selbst
sowie durch den Betrieb der Anlagen voraussichtlich entstehen kénnen,

Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorha-
bens (Ist-Zustand),

Beschreibung der geplanten Vermeidungs- und MinderungsmalBnahmen,

Beschreibung und gutachterliche Bewertung der zu erwartenden (erheblichen) Umweltauswirkun-
gen auf die Schutzgiter (Wirkungsanalyse),

Beschreibung des Kompensationskonzepts,

Erarbeitung einer gutachterlichen Gesamtbewertung des Vorhabens und dessen voraussichtlichen
erheblichen Umweltauswirkungen sowie

Hinweise auf weitere Gutachten und Schwierigkeiten aufgrund fehlender Informationen

Zusammenfassung

2 Beschreibung des Vorhabens

21

Angaben zum Standort

Das Vorhaben befindet sich im Stadtgebiet Hannover — im Stadtteil Waldhausen —zwischen der EU Innsbru-
cker StraRe und der EU HeuerstraRe. Im Bereich siidlich des Maschsees kommt es vom Gleis aus
ausschlieBlich zum Neubau von Oberleitungsmasten.
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Abbildung 1: Lage des Vorhabens; rote Umrandung = Untersuchungsgebiet LBP; schwarze Umrandung = Untersu-
chungsgebiet Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit (UVP-Bericht); Quelle Kartengrundlage: ©
OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA.

211 Naturraum

Der Streckenabschnitt, in dem die BaumaRnahme stattfindet, befindet sich am Rand der naturrdumlichen
Region Nr. 7 ,,Bérden”. Die naturrdaumliche Region Nr. 6 ,Weser-Aller-Flachland” schlie8t in unmittelbarer

ramy] Do
Sporths /e
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Abbildung 2: Lage des Vorhabens im Naturraum ,,Boérden” (gelbe Fldche); rote Umrandung = Vorhabenbereich;
Quelle: Niedersachsische Umweltkarten (MU 2022).
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21.2 Aussagen der Landschaftsplanung und Raumordnung

Im Rahmen der Prifung der Umweltvertraglichkeit eines Vorhabens sind Vorgaben der Raum- und Land-
schaftsplanung zu beachten, die bereits verbindliche Angaben zur Entwicklung des Raumes machen. Im
Folgenden werden die Aussagen der Landschafts- und Raumplanung zusammengetragen, die das Vorhaben
am geplanten Standort betreffen.

2.1.2.1 Regionales Raumordnungsprogramm der Region Hannover 2016

Die Realisierung des Vorhabens erfolgt im Einklang mit den Zielen und Grundsatzen zur Entwicklung der tech-
nischen Infrastruktur ~ und  der  raumstrukturellen  Standortpotenziale @ des  Regionalen
Raumordnungsprogramms der Region Hannover 2016 (REGION HANNOVER 2016).

Das Programm verweist u.a. darauf, dass zur Schaffung gleichwertiger Mobilitdtschancen fir alle Menschen
als gleichberechtigte Teilhabe am 6ffentlichen Leben unterschiedliche Mobilitats- und Sicherheitsbediirfnisse
zu bericksichtigen sind. Siehe darliber hinaus auch weitere Festlegungen zur Mobilitdt bzw. zum Schienen-
verkehr unter Punkt 4.1.1 und Punkt 4.1.2 im Raumordnungsprogramm.

Unter Punkt 4.1.3 ,,Offentlicher Personennahverkehr” wird expliziert aufgefiihrt:

,In der Region Hannover soll vorrangig der schienengebundene OPNV gesichert und zur Bewiltigung groRer
Verkehrsmengen weiter ausgebaut werden. Folgende Strecken einschlieBlich der Modernisierung einzelner
Stationen sind zur Verbesserung des Gesamtangebotes fiir den S-Bahnbetrieb auszubauen:

- Hannover Hbf. — Wunstorf — Nienburg/Weser — Minden
und

- Hannover Hbf. — Hannover-Linden (Errichtung von zwei Umsteigestationen zwischen S-Bahn und
Stadtbahn: Hannover-Waldhausen und Hannover Braunschweiger Platz)“

GemalR kartographischer Darstellung im Regionalen Raumordnungsprogramm ist in Hannover-Waldhausen
ein Vorbehaltsgebiet Bahnhof mit Verkniipfungsfunktion fiir OPNV geplant (s. Abbildung 3).

| rechnische infrastruktur

Schienenverkehr

Volranggebiet Haupteisenbahnstiecke

Vorianggebiet sonstige Eisenbahnstrecke

L] ® Vorrangqgebiet Elektrischer Betrieb

Y| ==(== Voiranggebiet Anschlussgleis fir Industrie und Gewerbe

=] m=  yoibehaltsgebiet Anschlussgleis fur Industiie und Gewerbe
=1 Vorranggebiet Bahnhof mit Fernverkehisfunktionen

=1 Vorranggebiet Bahnhof mit Verknipfungsfunktion fur OPNV

=] Vorbehaltsgebiet Bahnhof mit Verknipfungsfunktion fir OPNV
| Vorranggebiet Bahnhof / Haltepunkt
A Vorbehaltsgebiet Bahnhof / Haltepunkt

straBenverkehr

||===  Vorranggebiet Autobahn

Abbildung 3: Auszug aus dem Regionalen Raumordnungsprogramm (Region Hannover 2016).
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Im Stadtgebiet Hannover werden seit einigen Jahren zahlreiche Stationen behindertengerecht und nach S-
Bahn-Standard ausgebaut. Die geplante Umsteigeanlage Waldhausen wird nach ihrer Fertigstellung ebenfalls
entsprechenden Anforderungen gerecht.

den Ausbau des in Ndhe befindlichen Siidschnellwegs (B3) in Hannover. An der Briicke Hildesheimer StralRe
ist die Situation unter anderem wegen der unmittelbaren Nahe zur Wohn- und gewerblichen Bebauung und
wegen der Stadtbahntrasse besonders problematisch.

Zur Vermeidung von Konflikten wahrend einer moglicherweise zeitlich parallelen Ausfiihrung beider Bau-
malknahmen, sind regelmalige Abstimmungen mit den Beteiligten notwendig. Diese konzentrierten sich im
Rahmen der Vorplanung auf die Landeshauptstadt Hannover und die Niedersadchsische Landesbehdrde fir
StraBenbau und Verkehr.

2.1.2.2 Landschaftsrahmenplan der Region Hannover 2013

Gemal Landschaftsrahmenplan der Region Hannover (REGION HANNOVER 2013) liegen im vom Vorhaben be-
troffenen Bereich Rdume, die keiner Zielkategorie zugeordnet sind. Der lineare Bereich der Bregenzer StraRe
sowie der RiepestraRe sind in diesem Fall als Griin- und Freirdume dargestellt, die nach Uberpriifung durch
die kommunale Landschaftsplanung ggf. zu sichern sind (s. Abbildung 4). Die Gehdlzstrukturen in diesem Be-
reich parallel zum Bahndamm haben dementsprechend auch eine konzeptionelle Bedeutung fiir die Region
Hannover. Durch das Vorhaben wird dieser Griin- und Freiraum im Rahmen der Streckenverschwenkung und
des Neubaus von Larmschutzwanden im Bereich der Umsteigeanlage bis zu ca. 10 m verschmalert. Die ver-
bleibenden bauzeitlich beanspruchten Gehdlzbestande (s. LBP, MafRnahme 008 _A und 009 _A) werden im
Rahmen der Planung durch Neupflanzungen gestaltet.

Raume, die keiner Zielkategorie zugeordnet sind

Griin- und Freirdume, die nach einer Uberpriifung
durch die kommunale Landschaftsplanung gegebenenfalls zu sichern sind

Abbildung 4: Auszug aus der Karte 5a - Zielkonzept, Landschaftsrahmenplan Region Hannover 2013.

2.1.2.3 Flachennutzungsplan Landeshauptstadt Hannover

In der Planzeichnung des Flachennutzungsplanes der Landeshauptstadt Hannover (LANDESHAUPTSTADT HANNO-
VER 2020) wird die beabsichtigte stadtebauliche Entwicklung der Landeshauptstadt Hannover kartographisch
dargestellt (s. Abbildung 5). Dementsprechend sind die bestehenden und fiir die Zukunft erwiinschten Fla-
chennutzungen erkennbar.
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Im Bereich des geplanten Vorhabens sind nordlich der Eisenbahnstrecke direkt angrenzend eine lineare all-
gemeine Griinflache sowie weiter nach Norden anschlieRend Wohnbauflachen anzutreffen. Sudlich der
Eisenbahnstrecke sind gewerbliche Bauflachen ausgewiesen. Die HauptverkehrsstraRe mit Stadtbahn der Hil-
desheimer StraRe ist ebenfalls dargestellt.

Die festgelegten Bauflachen gemal Baunutzungsverordnung geben u. a. einen Hinweis auf die Schutzbeddirf-
tigkeit der dort lebenden Menschen in Bezug auf die Lirmemissionen des Vorhabens (s. Kap.5.1.2).

Durch das Vorhaben wird die allgemeine Griinflaiche im Rahmen der Streckenverschwenkung und des Neu-
baus von Larmschutzwanden im Bereich der Umsteigeanlage bis zu ca. 10 m verschmalert. Die verbleibenden
bauzeitlich in Anspruch der genommenen Gehdlzflaichen werden im Rahmen der Planung durch Neupflan-
zungen gestaltet (s. LBP, MaRnahme 008_A und 009_A).
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Abbildung 5: Auszug aus dem Flachennutzungsplan sowie der Legende der Landeshauptstadt Hannover, Stand No-
vember 2020.

2.2 Angaben zu Art, Umfang und GroBe des Vorhabens einschlieBlich verniinf-
tiger, relevanter Alternativen

Die DB Netz InfraGO AG plant den Neubau einer Umsteigeanlage in Hannover-Waldhausen. Dafir soll das
nordliche Gleis der Strecke 1760 in Richtung Norden verschwenkt und das stidliche Gleis der Strecke 1760
verschoben werden, sodass in dem entstehenden Zwischenraum zwischen den Gleisen der neue Mittelbahn-
steig inkl. Bahnsteigzugdnge errichtet werden kann. Der Umbau der bestehenden Gleisanlagen der Strecke
1760 wird im Bereich von km 2,3+33 bis km 2,9+54 stattfinden.

Fur beide Gleise gilt im Planungsbereich eine Geschwindigkeit von 90 km/h.
Der Bahnsteig wird im Bereich der Hildesheimer StrafSe dann mittels einer Bahnsteigbriicke tberfihrt.

Fiir die neue Gleislage der Strecke 1760 sind im Bereich der Hildesheimer Strafle zwei neue Stahliiberbauten
als Stahltrog (siidlicher und nérdlicher Uberbau) geplant. Der siidliche Uberbau wird dazu in gleicher Lage
erneuert. Das Widerlager im Bereich des siidlichen Uberbaus soll in groBen Teilen erhalten bleiben. Fiir die
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Bahnsteigzugange (Aufzug- und Treppenanlage) ist jedoch ein Teilabbruch der nérdlichen Fligelwande sowie
ein Teilrlickbau der bestehenden Widerlagerwande erforderlich. Durch den Abbruch der Fliigelwande ist eine
Riickverankerung der bestehenden Widerlager notwendig. Im Zuge der Erneuerung des Uberbaus wird die
Auflagerbank mit einem Stahlbetonfertigteil ausgetauscht. Im Bereich der Mittelgriindung werden die vor-
handenen Pendelstiitzen zuriickgebaut, der bestehende tiefgegriindete Kopfbalken erweitert und eine neue
Stahlkonstruktion als Stiitzkonstruktion fiir den Uberbau befestigt.

Aufgrund der nérdlichen Verschwenkung der Strecke 1760 ist fiir das nérdliche Gleis ein neuer Uberbau so-
wie die Erstellung neuer Widerlager und Mittelgrindungen erforderlich. Die neuen Widerlager des
nordlichen Uberbaus schlieBen an die Abbruchfuge des bestehenden Widerlagers an. Das westliche Wider-
lager wird dabei in der Flucht des vorhandenen Widerlagers als flachgegriindetes Stahlbetonwiderlager
erstellt. Im Bereich des Bahnsteigs schlieRt zudem parallel zu diesem die neue Treppenanlage an, welche als
Vollrahmen unterhalb des Bahnsteigs entlanggefiihrt wird. Das nordostliche Widerlager wird nicht parallel
zum Bestandswiderlager erweitert, sondern senkrecht zum Gleis ausgebildet. Fir die Mittelgrindung des
nérdlichen Uberbaus wird ein auf Bohrpfihlen gegriindeter Kopfbalken erstellt, auf welchem ebenfalls eine
Stahlkonstruktion als Stiitzkonstruktion fiir den Uberbau befestigt wird.

Der Uberbau wird auf der BE-Fliche auf dem Maschseeparkplatz vormontiert. In einer Sperrpause wird der
Uberbau dann in die endgiiltige Lage gefahren und der Uberbau auf der neuen Auflagerbank montiert. Fiir
den Teilabbruch der bestehenden Widerlagerfundamente und fiir die Herstellung der neuen Fundamente ist
eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung erforderlich.

Die Entwisserung des Uberbaus erfolgt (iber Einldufe im Uberbau und einer angehingten Leitung mit einem
Langsgefalle. Das Wasser wird an den Widerlagern in einer Sammelleitung gefasst und an die StralRenent-
wasserung angeschlossen. Restwasser im Bereich der Widerlager bzw. der neuen Auflagerbank wird in die
erdseitig angebrachten Filtersteine geleitet und in das Grundrohr gefiihrt, welches das Wasser vom Widerla-
ger wegflhrt und hinter diesem versickert.

Die bestehende Gleisanlage der Strecke 1760 wird entsprechend umgebaut. Die vorhandenen Schienen sol-
len weiterverwendet werden. AuBerdem wird unter beiden Streckengleisen eine durchldssige Schutzschicht
eingebaut und somit die Entwasserung sichergestellt.

Die geplante Bahnsteigbriicke soll als Stahlverbundkonstruktion errichtet werden. Die Bahnsteigbriicke wird
zum Teil auf dem Bestandswiderlager der Strecke 1760 und zum Teil auf dem neuen Widerlager fiir die nérd-
liche Bahnbriicke gegriindet. Das im Bereich des Mittelbahnsteigs anfallende Niederschlagswasser wird tiber
Entwasserungsrinnen und Sammelleitungen gefasst und zur Rigolenversickerungsanlage unter dem Bahn-
steig geleitet und versickert dort.

Durch die Verbreiterung und den begrenzten Raum wird 8stlich und westlich der EU eine Stiitzwand, welche
als rtickverankerte Spundwandkonstruktion mit Kopfbalken ausgefiihrt wird, fiir die Boschungssicherung er-
richtet. Vorteil der Spundwandkonstruktion im  Vergleich zur alternativ  angedachten
Winkelstlitzwandkonstruktion ist die geringere bauzeitliche Flacheninanspruchnahme des Bahndammes.

Auf den neuen Stlitzwanden wird zudem eine Schallschutzwand vorgesehen. Die Gestaltung der Spundwande
(z.B. Begriinung, kinstlerische Gestaltung, Verkleidung, Farbgebung etc.) werden in der weiteren Planungs-
phase mit der Landeshauptstadt Hannover abgestimmt.

Fiir den Schutz der Fahrgaste und der Bahnsteigausstattung vor Witterungseinfliissen wird das vom EBA zu-
gelassenes Dachsystem , Evolution 2020“ auf der Bahnsteigbriicke vorgesehen. Das ca. 65 m lange Dach wird
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beide Treppen und den Aufzug lUberdecken. Die Dachbreite wird entsprechend der Bahnsteiggeometrie va-
riabel sein.

Schallschutzwande

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Liste der geplanten Schallschutzwande. Das Gesamtschallschutzkonzept
wird in der Unterlage 16 genauer erldutert. Die Kilometerangaben vom Anfang und Ende beziehen sich auf
die Strecke 1760. Die neuen Schallschutzwadnde werden auf der bahnrechten Seite auf den neuen Stitzwan-
den vorgesehen.

Nr. von bis Lange Hohe Beschreibung
[-] [km] [km] [m] [m G. SO] [-]
1 2,484 2,643 ca. 159 ca. 5,00 m - Spundwand mit Kopfbalken

Larmschutzwand (4,00 m 4. SO)

2 2,643 2,657 ca. 15 ca.500m - Winkelstutzwand
Larmschutzwand (4,00 m 4. SO)

Bis EU Hildesheimer Stralke

3 2,721 2,736 ca. 15 ca.5,00m - Winkelstutzwand
Larmschutzwand (4,00 m 4. SO)

Ab EU Hildesheimer StralRe

4 2,736 2,850 ca. 115 ca.5,00m - Spundwand mit Kopfbalken

Larmschutzwand (4,00 m . SO)

Oberleitungsmaste

Die neuen Oberleitungsmaste werden auf den Stitzwédnden je nach ortlichen Gegebenheiten und Gleisab-
stand mit Pfeilervorlagen, Kragarmen bzw. direkt auf der Stiitzwand errichtet.

StraRenanlagen und Stadtbahnanlagen

Um die Erweiterung der Briicke und den barrierefreien Umstieg zu ermdglichen, miissen die Stadtbahnanlage
und die in der Umgebung liegenden StraBen- und Nebenanlagen angepasst werden.

Temporar zu errichtende Anlagen

Fiir die BaumaRnahme werden Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) und Zuwegungen sowie Bereit-
stellungstellungsflachen errichtet. Sie dienen der Erreichbarkeit der Baustelle und der zur Bauabwicklung
erforderlichen Logistik. Hierzu zdhlen sowohl die Flachen zur Lagerung der Ein- und Ausbaustoffe, als auch
die Vormontageflache fiir die neuen Briickenkonstruktionen. Des Weiteren werden die Aufstellflachen fir
Maschinen, Gerate, Baucontainer und die Abstellflachen fiir Baustellenfahrzeuge hinzugezahlt. Weiterge-
hend sind zwei bauzeitliche Rampen (Bereich EU Wiener StraRe und Bereich EU HeuerstraRe) vorgesehen,
welche den Einsatz und die Zuwegung von Baugeraten auf dem bestehenden Bahndamm ermoglichen.

Die Bereitstellungsflachen befinden sich im Stadtteil Linden-Limmer auf der Panzerrampe und im Bereich der
Linden-DUSS-Flache. Als BE-Flaichen werden die RiepestraRe und die Bregenzer Strale wahrend der
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gesamten Bauzeit halbseitig genutzt. AuBerdem gibt es eine BE-Flache an der Wiener StraRRe sowie im Bereich
des Schiitzenplatzes in der Calenberger Neustadt und des Maschseeparkplatzes.

Die BE-Flache an der Wiener StralRe liegt in unmittelbarer Nahe zum geplanten Vorhaben (s. Abbildung 6) in
Hannover - Waldhausen.

=

e

'EU Hilde_shéiméf StraRe

Abbildung 6: Lage der BE-Fldche an der Wiener Strafe (rot) in unmittelbarer Ndhe zur
EU Hildesheimer StraRe (gelb), genordet (GOOGLE EARTH).

Weitere BE-Flachen und Bereitstellungsflachen liegen weiter entfernt aulRerhalb des Untersuchungsraumes.

Die BE-Flache auf dem Maschseeparkplatz befindet sich am Rudolf-von-Bennigsen-Ufer (s. Abbildung 7). In
rd. 200 m Entfernung zur BE-Flache auf dem Maschseeparkplatz, auf der anderen Seite des Maschsees, be-
findet sich das Landschaftsschutzgebiet ,Obere Leine”. Weitere Schutzgebiete befinden sich nicht in der
unmittelbaren Umgebung der BE-Flache.

Maschsee

Abbildung 7: Lage der Baustelleneinrichtungsfliche auf dem Maschseeparkplatz (rot), genordet (GOOGLE EARTH).

Die Bereitstellungsflachen ,Panzerrampe” und ,Linden DUSS-Flache” liegen in zentraler Lage im Stadtteil Lin-
den Limmer in Hannover (s. Abbildung 8).
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Abbildung 8: Lage der Baustelleneinrichtungsflachen ,,Panzerrampe‘ und
»Linden DUSS-Flache* (rot), genordet (GOOGLE EARTH).

Die BE-Flache ,Schiitzenplatz” liegt in zentraler Lage im Stadtteil Calenberger Neustadt in Hannover (s. Ab-
bildung 9).

Abbildung 9: Lage der Baustelleneinrichtungsflache auf
dem Schiitzenplatz (rot), genordet (GOOGLE EARTH).

Bauzeit

Die Umsetzung der BaumaRRnahme ist zwischen Ende 2024 und Ende 2028 vorgesehen (DB E&C 2022).
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2.3 Beschreibung der wichtigsten Merkmale der Betriebsphase

Schall und Erschiitterung durch den Betrieb

GemaR Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen der Eisenbahn sowie der Stadtbahn fihrt das
Bauvorhaben fiir den Betrieb beider Bahnen zu keiner Erhéhung der Verkehrsmengen.

Beleuchtung

Die Umsteigeanlage wird entsprechend geltender Sicherheitsvorgaben beleuchtet. Die Lichtfarbe 4000 K flr
die Bahnsteigbeleuchtung ist vorgeschrieben. Die MaRnahme 005_V des LBPs ist bei der Umsetzung zu be-
achten.

24 Zu erwartende Riickstande, Emissionen und Abfalle

Der mengenmaRig groRte Teil der anfallenden ,,Riickstande” sind die Aushubmassen bei der Herstellung der
Baugruben. Grundsatzlich ist, wenn moglich, eine Wiederverwertung bzw. Lagerung von Aushubmassen vor
Ort vorgesehen. Nicht vor Ort wiederverwertbare Aushubmassen werden fach- und sachgemaR entsorgt
oder an anderen Orten wiederverwertet. Vorgaben diesbezliglich sind dem BoVEK Feinkonzept (DEUTSCHE
BAHN AG 2022) zu entnehmen.

Die zu erwartenden Emissionen lassen sich wie folgt gliedern:

e Gefahr von Verunreinigungen des Grundwassers durch wassergefahrdende Stoffe (s. Kap. 7.5.1),
e Lirmemissionen durch Bau und Betrieb (s. Kap. 7.1.1 und 7.1.5.2),

e Erschitterungen durch Bau und Betrieb (s. Kap. 7.1.2 und Kap. 7.1.6),

e Baubedingte Staubemissionen (s. Kap. 7.1.1),

e Elektromagnetische Felder durch Oberleitungen (s. Kap. 7.1.7.1),

e Lichtemissionen (s. Kap. 7.2.5).

Da die o.g. Emissionen zu den Wirkungen des Vorhabens zihlen, die auch in der Wirkungsanalyse (Kap. 7)
betrachtet werden, erfolgt hier diesbeziiglich keine genaue Beschreibung.

Auf eine Untersuchung der baubedingten Larm- und Erschiitterungsimmissionen, die durch die Anpassungen
an der OPNV-Infrastruktur der Stadtbahnanlagen, der Fahrbahn und Nebenanlagen und vorhandenen Lei-
tungen in der Hildesheimer StraBe verursacht werden, wurde aufgrund der voraussichtlichen
Nichterheblichkeit verzichtet.

Die Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen der Stadtbahn (cDF SCHALLSCHUTZ 2022c) hat erge-
ben, dass durch das Bauvorhaben an der Wohnbebauung keine Anderung der Gerduschsituation auftritt.
Dementsprechend werden die Larmemissionen, die durch den Betrieb der Stadtbahn ausgel6st werden, nicht
in der Wirkungsanalyse betrachtet.

Die Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen der Stadtbahn (CDF SCHALLSCHUTZ 2022e)
hat ergeben, dass die vorhabenbedingte Erhéhung der bewerteten Schwingstarke im einstelligen Prozentbe-
reich und damit deutlich unterhalb der fiir Ausbauvorhaben zuldssigen Schwelle von 25% fir fiihlbare
Erhéhung liegt. Die Anforderungen an den Erschiitterungsschutz sind eingehalten. Dementsprechend wer-
den die Erschitterungsimmissionen durch den Betrieb der Stadtbahn nicht in der Wirkungsanalyse
betrachtet.
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Grundsatzlich ist hier auch zu erwahnen, dass es durch die Umsetzung des Vorhabens zu einer Starkung des
offentlichen Nahverkehrs durch die Bahn kommt, wodurch der Anteil an CO, und Feinstaub in der Luft durch
PKW-Individualverkehr reduziert wird.

Abfallerzeugung, -entsorgung

Im Rahmen der Betrachtung der ,Abfallthematik” ist ausschlieRlich die Frage relevant, ob einerseits baube-
dingt gefahrliche Abfdlle entstehen und ob andererseits deren ordnungsgemafie Entsorgung gesichert ist.
Nach dem BoVEK-Feinkonzept (DEUTSCHE BAHN AG 2022) sind folgende Arten von gefahrlichem Abfall zu er-
warten:

Tabelle 1: Qualitative Zusammenstellung der vsl. zu erwartenden gefahrlichen Abfalls (Quelle: BoVEK-Feinkonzept,
Stand 13.06.2022)

Anfallende Stoffe/Abfélle AVV Bemerkung

Holzschwellen 17 02 04* A-IV-Holz

Bauschutt 170107/ 06%* Keine Voruntersuchungen

Stahliiberbau und Briickengeldnder mit | 17 04 05 Anstrich asbest-, PCB- und PAK-haltig,

Farbbeschichtung jedoch keine Entfernung vor Ort

Anderer Eisen- und Stahlschrott 17 04 05 Gemdl Voruntersuchungen z.T. mit
schadstoffhaltigen Anstrichen

Kabel und Leitungen 1704 11/10%* Keine Voruntersuchungen

Die Entsorgung der Abfille erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG), insbe-
sondere unter der Beachtung des Grundsatzes der Vorrangigkeit der Verwertung vor einer Beseitigung von
Abfillen.

Die nicht im Bauvorhaben wieder einzubauenden Béden werden verwertet bzw. ordnungsgemaR und schad-
los entsorgt.

Beim Antreffen von bisher nicht bekannten Bodenverunreinigungen und Altablagerungen werden die Bauar-
beiten im betroffenen Bereich unverziglich unterbrochen, der Bereich gesichert und die weiteren Schritte
mit den verantwortlichen Mitarbeitern der DB Netz InfraGO AG abgestimmt.

Bahnintern bestehen Regelkreislaufe fiir die Entsorgung und Verwertung von Oberbaustoffen. Die Entsor-
gung/ Verwertung der Schwellen und des Altschotters erfolgt danach Uber die DB Netz InfraGO AG,
Baulogistik. Nicht aufarbeitungsfahige Schienen, Kleineisen zur Schrottverwertung verbleiben im Eigentum
der DB AG und werden (iber DB Resale zur Schrottverwertung angeboten.

Die Nachweisfiihrung Uber die Entsorgung gefahrlicher Abfélle hat gesetzlich vorgeschrieben mittels des
elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV) zu erfolgen. Die Einhaltung der fiir den Umgang mit gefahr-
lichen Stoffen geltenden Vorschriften und SchutzmaBnahmen wird durch den Abfallbeauftragten des
Auftragnehmers sichergestellt. Die abfalltechnische Begleitung aller mit der Entsorgung zusammenhangen-
den Fragen erfolgt durch Einbeziehung der DB-eigenen Fachabteilung fiir Abfallmanagement.

Die folgenden Untersuchungsverfahren werden durchgefihrt:

PBN — Planungsgemeinschaft Bahn Nord 12



Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen
Strecke 1760 Hannover Hbf — Soest/Hameln (S-Bahn) km 2,03 - 3,15
UVP - Bericht

Bodenaushub

Fir den anfallenden Bodenaushub werden baubegleitend mittels Probenahme Deklarationsanalysen erstellt,
um eine Einstufung gem. Abfallverzeichnisverordnung (AVV) vorzunehmen und die Verwertung / Entsorgung
durchfiihren zu kénnen.

Altschotter

Der Altschotter wird baubegleitend gem. Altschotterrichtlinie 880.4010 beprobt und analysiert. Die Analysen
sind Grundlage fiir eine Deklaration des anfallenden Altschotters gem. AVV und fiir die Verwertung / Entsor-
gung durchfiihren zu kénnen.

Bau- und Abbruchmaterial

Bau- und Abbruchmaterial wird analysiert, um eine Einstufung des Abfalls gemaRk AVV und eine Verwertung
/ Entsorgung vornehmen zu kénnen.

Holzschwellen / Altholz (nach Kategorie IV AltholzVO)

Die anfallenden Holzschwellen werden, wenn sie nicht mehr fiir eine Wiederverwertung im Gleisbereich vor-
gesehen sind, als gefdhrlicher Abfall (AVV 17 02 04) der Altholzkategorie A IV zugeordnet und
ordnungsgemaR entsorgt. In erster Linie wird hierbei eine energetische Verwertung angestrebt. Anfallende
Altholzer aus Rickbau von Gebduden werden nach den Regeln der AltholzVO ordnungsgemal entsorgt.

25 Beschreibung der Risiken des Vorhabens infolge seiner Anfalligkeit fur
schwere Unfille oder Katastrophen einschlieBlich der Folgen des Klimawandels

Die Umweltvertraglichkeitsprifung dient der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der erheblichen Aus-
wirkungen eines Vorhabens auf die Umweltschutzgiiter. Durch das UVPG wurde klargestellt, dass
Umweltauswirkungen auch solche Auswirkungen eines Vorhabens einschlieBen, die aufgrund von dessen
Anfalligkeit fir schwere Unfalle oder Katastrophen zu erwarten sind, soweit diese fiir das Vorhaben relevant
sind (vgl. § 2 UVPG). Daher sind die fiir das geplante Vorhaben bedeutsamen Risiken zu ermitteln, mogliche
schwere Unfélle und Katastrophen zu identifizieren und die Wirkfaktoren zu erfassen, die gegebenenfalls zu
erheblichen nachteiligen Umweltwirkungen fiihren kdnnen.

Das UVPG macht weder Aussagen dazu, welche Unfélle oder Katastrophen als relevant einzustufen sind, noch
dazu, wie schwere Unfalle und Katastrophen definiert sind. Zur Orientierung kénnen jedoch die Kriterien der
Storfallverordnung (StorfallVO) fiir eine ernste Gefahr herangezogen werden. In Anlehnung daran besteht in
folgenden Fallen das Risiko fiir einen schweren Unfall oder eine Katastrophe:

e das Leben von Menschen ist bedroht oder es kann zu schwerwiegenden Gesundheitsbeeintrachti-
gungen von Menschen kommen,

e die Gesundheit einer groRen Zahl von Menschen kann beeintrachtigt werden,

e die Ubrigen Umweltschutzgiiter konnen so geschadigt werden, dass die Verdanderung ihres Bestandes
oder ihrer Nutzbarkeit das Gemeinwohl beeintrachtigen wirde.

Die groRte Relevanz hat dabei die Entfernung des Vorhabens zu einem Betriebsbereich i. S. d. § 3 Abs. 5 (a)
BImSchG (sog. Storfallbetrieb).

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine Priifung eines Storfallrisikos vorgenommen. Im Ergebnis einer Stel-
lungnahme des Gewerbeaufsichtsamtes wurde auf die Chemische Fabrik Wilfel GmbH & Co. KG
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(Hildesheimer Str. 305) hingewiesen, die den Regularien der StorfallVO (Storfallbetrieb) unterliegt. Es ist ein
Betrieb, der mit gefahrlichen Stoffen im Sinne der StorfallVO in einer solchen Menge umgeht, dass im Zuge
nachbarschaftlicher Planungen gemald § 50 BImSchG die bei schweren Unfallen im Sinne des Artikels 13 der
Richtlinie 2012/18/EU (,Seveso-llI-Richtlinie“) hervorgerufenen Auswirkungen auf die Nachbarschaft mit in
die planerische Abwagung eingestellt werden mussen.

Dieser Betrieb liegt in einem Abstand von ca. 1.300 m stidlich zum Vorhaben.

Laut Gewerbeaufsichtsamt! wurde im Rahmen eines entsprechenden Gutachtens ein Sicherheitsabstand von
100 m als angemessen ermittelt, dementsprechend konnen aufgrund des grolRen Abstandes Gefahren durch
schwere Unfalle fiir das Plangebiet ausgeschlossen werden.

Weitere durch die Bautatigkeiten verursachte Risiken von Unfallen sollen durch die Einhaltung der aktuellen
Sicherheitsstandards fir den Baustellenbetrieb (u. a. im Umgang mit wassergefdhrdenden bzw. brennba-
ren/explosiven Stoffen) reduziert werden.

Das betriebsbedingte Risiko von Unféllen wird als sehr gering eingestuft, da das Bahnsystem als dulRerst si-
cher gilt. Dies betrifft u.a. das Risiko von Fahrzeugunfallen sowie von Gefahrstoffaustritten (EBA 2019:
Fachliche Bearbeitungshinwiese fiir die EBA-Umwelterklarung fir die Feststellung der UVP-Pflicht nach § 5ff.
UVPG - Formblatt U3, Seite 26.).

Das Vorhaben liegt nicht in Bereichen, die aktuell oder bedingt durch den Klimawandel zukiinftig — von Uber-
schwemmungen, Hangrutschungen, Sturmereignissen oder Hitzewellen betroffen sind. Das Vorhaben
befindet sich auBerhalb von Uberschwemmungsgebieten.

3 Voraussichtliche projektbedingte Wirkfaktoren

Um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter ermitteln zu kdnnen, miissen zunachst die projekt-
spezifischen Wirkfaktoren anhand der Vorhabenbeschreibung definiert werden, die eine mogliche
Beeintrachtigung der Umwelt nach sich ziehen kdnnten. Dies geschieht zunachst unabhangig vom Umwelt-
zustand am geplanten Vorhabenstandort. Welche konkreten Auswirkungen in welcher Intensitat die
Wirkfaktoren moglicherweise auf die Schutzgiiter haben und wie diese gutachterlich zu werten sind, ist
Thema der Wirkungsanalyse (Kap. 7).

Die Wirkfaktoren sind den folgenden Wirkphasen (Vorhabenphasen) zuzuordnen:

e Baubedingte Projektwirkungen sind alle Umweltauswirkungen, die vom Baugeschehen ausgehen.
Sie sind in der Regel von temporarer Natur, d. h. auf die Bauzeit beschrankt.

e Anlagebedingte Projektwirkungen gehen von den Bauwerken und ihren Nebenanlagen sowie dem
baulich verdnderten Umfeld aus und wirken sich dauerhaft auf die Umwelt aus. Im vorliegenden Vor-
haben ist es insbesondere die Verbreiterung des Bahndammes im Rahmen der Verdnderung der
Trassierung und der damit verbundene Bau des Mittelbahnsteigs.

! Mail vom 20. Januar 2020 von Herrn Lehmann (Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hannover) an Frau Daniel (DB Netz
AG)
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e Betriebsbedingte Projektwirkungen ergeben sich im Vergleich zum Ist-Zustand durch die deutliche
Gleislageanderung von mehreren Metern und den damit verbundenen Veranderungen der Larmsi-
tuation insbesondere im Bereich der Wohnbebauung.

Nachfolgend werden die projektspezifischen Wirkfaktoren kurz dargestellt.

3.1 Baubedingte Projektwirkungen

In der folgenden Tabelle werden die potenziellen baubedingen Projektwirkungen den einzelnen Schutzgi-
tern zugewiesen:

Tabelle 2: Potenzielle baubedingte Projektwirkungen auf die Schutzgiiter.

Schutzgut Potenzielle baubedingte Projektwirkungen

Menschen, insbesondere die|e Beeintrichtigungen im Bereich der Wohnbebauung durch baube-
menschliche Gesundheit dingte Immissionen (wie Larm, optische  Stdrungen,
Erschiitterungen)—> Nachtarbeit nicht vermeidbar

Tiere, Pflanzen, biologische Viel- | ¢  Tdtungs-/Verletzungsgefahr von Brutvégeln, nicht fliggen Nestlingen
falt und Flederméausen

e Bauzeitliche Inanspruchnahme von Rasenflachen
e Baubedingter Verlust von Gehélzen inkl. Lebensraumfunktion

e Erhohtes Verletzungsrisiko angrenzender Gehdlze im Bereich des
Baufeldes

e Stérung/ Vergramung von Tieren im Nahbereich

Flache e  Flachenverbrauch durch bauzeitliche, temporare Flacheninanspruch-
nahme

Boden e Bauzeitliche Beeintrachtigung der Bodenfunktionen

Wasser e  Bauzeitliche Grundwasserabsenkung zur Erstellung der Fundamente

(Wasserhaltung)

e Gefahrdes Eintrags von Schadstoffen in das Grundwasser in Folge un-
sachgemdfen Umgangs mit wassergefdhrdenden Stoffen (z.B.
Maschinenkraftstoffe, Schmierstoffe)

Klima und Luft e Beeintrachtigung der Lufthygiene durch baubedingte Immissionen

Landschaft e Temporare Verdanderung der Gelandegestalt

Kulturelles Erbe und sonstige|e Méogliche Beeintriachtigung der denkmalgeschiitzten Pylone der Brii-
Sachgiiter ckenkonstruktion bei Versetzung

3.2 Anlagebedingte Projektwirkungen

In der folgenden Tabelle werden die potenziellen anlagebedingten Projektwirkungen den einzelnen Schutz-
gltern zugewiesen:
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Tabelle 3: Potenzielle anlagebedingte Projektwirkungen auf die Schutzgiiter.

Schutzgut

Potenzielle anlagebedingte Projektwirkungen

Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit

Veranderung der Beschattungssituation in Teilbereichen mit Erho-
lungsfunktion (Hausgéarten, offentlicher Freiraum) einerseits durch
Verlust von groBen Baumen und andererseits durch Erhéhung (inklu-
sive Heranriicken) bzw. Neubau von Larmschutzwanden

Beeintrachtigungen der Qualitdt des Wohnumfeldes durch Verlust
von Geholzen und damit einhergehenden Verdnderungen der Sicht-
beziehungen auf das Bauwerk (Spundwand und Larmschutzwénde)

Tiere, Pflanzen, biologische Viel-
falt

Dauerhafter Verlust von Gehdlzen und krautiger Vegetation inkl. Le-
bensraumfunktion

Erhohtes Kollisionsrisiko fir Vogel durch Glasflachen

Flache Flachenverbrauch durch anlagebedingte, dauerhafte Flacheninan-
spruchnahme

Boden Dauerhafter Verlust von Bodenfunktionen durch Versiegelung

Wasser Keine Beeintrachtigungen zu erwarten

Klima und Luft

Veranderungen des Mikroklimas durch den Verlust von groRen Bau-
men, Verdanderung von Kaltluftstromungen

Verengung einer ggf. vorkommenden Windschneise

Landschaft

Dauerhafte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Geholzver-
luste

Kulturelles Erbe und sonstige
Sachgiiter

Beeintrachtigung der optischen Einbindung der denkmalgeschitzten
Pylone am Briickenbauwerk

3.3 Betriebsbedingte Projektwirkungen

In der folgenden Tabelle werden die potenziellen betriebsbedingten Projektwirkungen den einzelnen Schutz-

gltern zugewiesen:

Tabelle 4: Potenzielle betriebsbedingte Projektwirkungen auf die Schutzgiiter.

Schutzgut

Potenzielle betriebsbedingte Projektwirkungen

Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit

Zunahme der Beeintrachtigungen im Bereich der Wohnbebauung
durch betriebsbedingte Immissionen (wie Ldrm, Erschiitterungen, op-
tische Stérungen)

Zunahme der Beeintrachtigung durch Emissionen elektromagneti-
scher Felder der Oberleitungen

Tiere, Pflanzen, biologische Viel-
falt

Keine Auswirkungen auf Pflanzen zu erwarten

Erhohtes Totungsrisiko fir Insekten durch Zunahme der betriebsbe-
dingten Beleuchtung

Flache Keine Beeintrachtigung zu erwarten
Boden Keine Beeintrachtigung zu erwarten
Wasser Keine Beeintrachtigung zu erwarten
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Schutzgut

Potenzielle betriebsbedingte Projektwirkungen

Klima und Luft

e Senkung des Anteils an CO2 und Feinstaub in der Luft durch Starkung
des offentlichen Nahverkehrs

Landschaft e Keine Beeintrachtigung zu erwarten
Kulturelles Erbe und sonstige |e Keine Beeintrachtigung zu erwarten
Sachgiiter
3.4 Zusammenfassung der untersuchungsrelevanten Projektwirkungen

Aufgrund der Ersteinschatzung in den vorangegangenen Kapiteln konnten Wirkphasen fiir manche Schutzgi-
ter schon im Vorfeld von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen werden, was zu einer frithzeitigen
Abschichtung der zu prifenden Wirkphasen bzw. -faktoren und Schutzgliter beitragt. So brauchen z. B. die
Schutzgiiter Fldche, Boden, Wasser, Landschaft sowie kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter, im Rahmen
der Betrachtung der betriebsbedingten Auswirkungen nicht thematisiert werden.

Die untersuchungsrelevanten projektbedingten Wirkfaktoren sind in der folgenden Tabelle aufgelistet und
den Wirkphasen zugeordnet.

Tabelle 5: Untersuchungsrelevante Projektwirkungen.

Wirkphasen

Wirkfaktor

baubedingte
Projektwirkungen

Baugzeitliche Flacheninanspruchnahme

Bodenbewegungen, -verdichtung, -versiegelung

Lichtemissionen und andere optische Reize

Schallemissionen, Erschiitterungen

Staub- und Schadstoffemissionen

Grundwasserabsenkung

anlagebedingte Pro-
jektwirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Erhohtes Kollisionsrisiko fiir Vogel durch Glasflachen

Lokalklimatische Verdnderungen (Mikroklima, Windschneise, Kaltluftstrémung)

Optische Reize (Beeintrdachtigung der optischen Einbindung der denkmalgeschiitzten Pylone
am Briickenbauwerk, Verdanderung der Sichtbeziehungen auf das Bauwerk durch Verlust
von Geholzen, Verschattung durch die hohere Larmschutzwand)

betriebsbedingte
Projektwirkungen

Schallemissionen, Erschiitterungen

Erhohtes Totungsrisiko fiir Insekten durch Zunahme der betriebsbedingten Beleuchtung

Senkung des Anteils an CO; und Feinstaub in der Luft durch Stirkung des 6ffentlichen Nah-
verkehrs
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4 Untersuchungsrahmen und Bewertungsmethodik des UVP-Berichts

Wie in Kap. 1.3 beschrieben, geben das UVPG (§ 16i. V. m. Anlage 4) sowie der im Scopingtermin festgelegte
Untersuchungsrahmen die Inhalte des UVP-Berichts vor.

In diesem Kapitel folgt nach der inhaltlichen Definition des Untersuchungsrahmens sowie der Festlegung der
raumlichen Abgrenzung der Untersuchungsgebiete die Beschreibung der angewandten Bewertungsmetho-
dik.

4.1 Inhaltliche Abgrenzung

Auf Grundlage der allgemeinen Vorhabenbeschreibung wurden unabhangig vom aktuellen Zustand der Um-
welt die untersuchungsrelevanten Wirkfaktoren in Kap. 3 definiert und drei Wirkphasen zugeordnet (Bau —
Anlage — Betrieb). Dort wurde auch bereits die mogliche Betroffenheit der Schutzgiter abgeschatzt. Die
Schutzgiiter, die keinen oder nur bestimmten Auswirkungen innerhalb der Wirkphasen ausgesetzt werden,
kénnen so friithzeitig von einzelnen Betrachtungen im Rahmen des UVP-Berichts ausgeschlossen werden.

Im Rahmen des Scopingtermins wurde der Untersuchungsumfang fir die einzelnen Schutzgiter diskutiert.
Die folgenden fiir den Umweltbericht relevanten zusatzlichen Untersuchungen/ Gutachten wurden aus der
Scopingunterlage bestatigt:

Schutzqut Mensch, einschliefslich menschlicher Gesundheit

1. Prognose der mit dem Vorhaben verbundenen bau- und betriebsbedingten Lirmemissionen (Schall-
gutachten)

2. Prognose der mit dem Vorhaben verbundenen bau- und betriebsbedingten Erschitterungen (Er-
schitterungsgutachten)

3. Fachtechnische Stellungnahme zu elektromagnetischen Feldern (Dokumentation der MaRnahmen
zur Feldminimierung bei Oberleitungsanlagen)

Schutzqgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt?

e Biotopkartierung (Kartierschliissel fiir Biotoptypen in Niedersachsen nach DRACHENFELS)

e Detektorkartierung Fledermause

e Inspektionen der Briickenbauwerke und von Héhlen der Altbdume auf Fledermausquartiere
e Nachtkerzenschwarmer

e Reptilienkartierung

Schutzqut Flédche

e Keine zuséatzlichen Untersuchungen /Gutachten notwendig

Schutzqut Boden

e Baugrunduntersuchung

2 Fir das Schutzgut ,Biologische Vielfalt” wird nach BMVBS (2007/2011) auf einen eigenen Bewertungsrahmen verzich-
tet. Die zur Beschreibung und Bewertung verwendeten Kriterien des Schutzguts Pflanzen und Tiere decken wesentliche
Aspekte der Biodiversitat mit ab.
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e Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK — Feinkonzept)

Schutzqut Wasser

e Es wurden keine besonderen Festlegungen getroffen, die vom normalen Untersuchungsrahmen ab-
weichen.
e Baugrunduntersuchung (Hydrologische Situation)

Schutzqut Klima/Luft

e Aufgrund der starken Vorbelastung durch die innerstddtische Lage und weil erhebliche Auswirkun-
gen durch entsprechende Mallnahmen wahrend der Bauzeit vermieden werden kénnen, sind keine
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft zu erwarten. Dementsprechend wird auf
eine detaillierte Darstellung des Ist-Zustandes und der Auswirkungen im vorliegenden Bericht ver-
zichtet.

Schutzqut Landschaft

e Es wurden keine besonderen Festlegungen getroffen, die vom normalen Untersuchungsrahmen ab-
weichen. (Grundlage LRP und eigene Bestandserhebungen und — auswertungen)

Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

e Es wurden keine besonderen Festlegungen getroffen, die vom normalen Untersuchungsrahmen ab-
weichen.

4.2 Raumliche Abgrenzung der Untersuchungsgebiete

Die Abgrenzung der Untersuchungsgebiete erfolgt aufgrund der Reichweite der anzunehmenden Auswirkun-
gen des Vorhabens sowie in Abhangigkeit der betroffenen Schutzgiter (s. Kap. 3). Wahrend manche
Wirkfaktoren rdumlich sehr begrenzt, also nur im direkt betroffenen Baufeld (z. B. Inanspruchnahme des Bo-
dens) oder dem Nahbereich wirken, konnen andere Wirkfaktoren groRrdaumigere Betroffenheit der
Schutzgiter hervorrufen (z. B. weitreichende Wirkungen von Larm (Schall)).

Aus dieser Annahme leiten sich mehrere Untersuchungsgebiete ab, die sich z. T. aus unterschiedlichen Un-
tersuchungsbefunden (z. B. zum Schall) ergeben.

Die Darstellung des Bestandes und dessen Bewertung der Schutzglter Pflanzen (als Teil des Schutzgutes
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt), Fldche, Boden, Wasser sowie Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter
wurden fir die Ausdehnung des im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 13, PBN 2022a 2025)
definierten Untersuchungsgebiets vorgenommen (s. Abbildung 10). Fiir das Schutzgut Tiere gab es verschie-
dene Kartierungen mit unterschiedlichen Untersuchungsraumen (s. Abbildung 10).
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Abbildung 10: Untersuchungsgebiete — UG-Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit = schwarz gestrichelte
Umrandung; UG-LBP = rot gestrichelte Umrandung; UG-Reptilienkartierung/ Nachtkerzenschwirmer = tiirkisfarbige
Flache; UG-Fledermauskartierung = pinke Umrandung (Detektorkontrollen); gelbe Flachen (Quartierkontrollen); UG-
Baufeld = schwarz diinn gestrichelt; Quelle Kartengrundlage: Stadtkarte 1:5.000 (SKH5) und digitales Orthophoto
(Dop20).

Die GroRe des Untersuchungsraumes des Schutzgutes Mensch und menschliche Gesundheit ist definiert
durch den potenziellen Wirkraum, der durch dieses Vorhaben verursachten fiir den Menschen relevanten
Emissionen. Die Schall- und Erschitterungsgutachten zeigen allerdings, dass in Abhangigkeit der Schutzbe-
diirftigkeit der umgebenden baulichen Nutzung, die Wirkung in Verbindung mit dem Uberschreiten von
relevanten Grenzwerten, insbesondere im Siiden, nicht bis an die UG-Grenzen hinan reichen.

Die Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen (Panzerrampe, Linden-DUSS, Maschseeparkplatz und
Schiitzenplatz) sind nicht in den Untersuchungsgebieten enthalten, da sie sich weiter entfernt vom Vorhaben
liegen. Die BE-Flachen befinden sich auf bereits befestigten Flachen und werden im Folgenden nicht weiter
betrachtet, da keine nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgiiter durch die Nutzung dieser Flachen zu
erwarten sind (s. PBN 20223 2025).

4.3 Bewertungsmethodik

Die Methodik der UVP orientiert sich an dem ,Verfahren zur Bewertung in der Umweltvertrdglichkeitspriifung
an Bundeswasserstrafsen, Anlage 4 des Leitfadens zur Umweltvertrdglichkeitspriifung an Bundeswasserstra-
fen” des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS 2007/2011), wurde jedoch an
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das zu betrachtende Vorhaben und die aktuelle Gesetzeslage angepasst. Der grobe Ablauf der Umweltver-
traglichkeitsprifung ist in Kap. 1.3 beschrieben.

Die Methodik zur Ermittlung der erheblichen nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens basiert auf der Ge-
geniberstellung der Bewertungen von Ist-Zustand und prognostiziertem Zustand des jeweiligen Schutzguts.
Dieser Grad der Veranderung ist Grundlage der weiteren Betrachtung, in der die zeitliche und raumliche Di-
mension der Auswirkungen mit einbezogen werden (s. Abbildung 11).

Eine Sonderstellung nimmt das Schutzgut Fléche ein, welches v. a. liber die Schutzglter Pflanzen und Tiere
sowie liber Boden abgearbeitet wird und keinen eigenen Bewertungsrahmen erhalt.

Ist-Zustand A prognostizierter Zustand

Grad der Veridnderung

+

zeitlicher / raumlicher Faktor

Vermeidungs-/ Minimierungs-
— maRnahmen
Grad der Auswirkung

Abbildung 11: Ablaufschema der Bewertungsmethodik.

431 Bewertungsmethodik des Ist-Zustands

In der Bestandsanalyse werden zundchst die Ist-Zustdnde der betroffenen Schutzglter ermittelt und be-
schrieben. Nach der Bestandsbeschreibung erfolgt eine Bewertung des jeweiligen Schutzguts, wobei die
Bedeutung des Schutzguts fiir den Untersuchungsraum angegeben wird.

Die Bewertung der Schutzgiter erfolgt anhand der folgenden flinfstufigen Werteskala:

e Wertstufe 1 - sehr geringe Bedeutung
e Wertstufe 2 - geringe Bedeutung

e  Wertstufe 3 2 mittlere Bedeutung

e  Wertstufe 4 2 hohe Bedeutung

e Wertstufe 5 2 sehr hohe Bedeutung.

Die Wertstufe 5 definiert den sog. Referenzzustand, der einen Zustand darstellt, der keinen oder nur margi-
nalen anthropogenen Veranderungen oder Belastungen unterliegt, d.h. einem sehr hohen
Natlrlichkeitsgrad aufweist (BMVBS 2007/2011). In der Skala absteigend finden sich Umweltzustiande mit
zunehmender Belastung oder Veranderung und entsprechend geringerer Wertigkeit.

Die schutzgutbezogenen Bewertungsrahmen, die Grundlage der Bewertung des Ist- und Prognosezustands
sind, sind im jeweiligen Kapitel der Bestandsbeschreibung und Bewertung der Umwelt in tabellarischer Form
aufgelistet. Die Bewertungstabellen enthalten die jeweiligen Bewertungskriterien, deren Auspragung als De-
finition der Wertstufen und ggf. zusatzliche Erlduterungen. Die Bewertungsrahmen der Schutzgiiter
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unterscheiden sich, je nachdem, ob es Grenz- oder Schwellenwerte gibt oder ob rein qualitative Vorgaben
vorliegen (BMVBS 2007/2011).

Bei der Bewertung des Ist-Zustands kommt es auf Schutzgutebene zu einer Zusammenfiihrung von unter-
schiedlichen Einzelbewertungen, wenn Teilflachen innerhalb des Untersuchungsgebiets unterschiedliche Ist-
Zustande aufweisen. Als Beispiel seien die unterschiedlichen Biotoptypen bzw. Habitate genannt, denen in
einer abschlieBenden Gesamtbewertung des Schutzguts ,,Pflanzen und Tiere” eine der flinf Wertstufen be-
grindet zugeordnet wird.

4.3.2 Bewertungsmethodik der Wirkungsanalyse

Um den Grad der Auswirkung bzw. die Erheblichkeit der Projektwirkungen zu beurteilen, wird zunachst der
Verdnderungsgrad bestimmt. Dem Veranderungsgrad liegen der Ist-Zustand und der Prognose-Zustand zu-
grunde. Die Ermittlung des Prognose-Zustands erfolgt, wie bei der Bewertung des Ist-Zustands, getrennt fir
jedes Schutzgut und alle identifizierten Projektwirkungen. Nach BMVBS (2007/2011) wird unter Prognose-
Zustand der Zustand verstanden, ,,bei dem die gréfste vorhabensbedingte Wertigkeitsénderung im jeweiligen
Schutzgut auftritt.” Die Prognose-Zustande werden anhand der jeweiligen Bewertungsrahmen dem 5-stufi-
gen Klassifizierungssystem zugeordnet.

Der Veridnderungsgrad wird durch die Wertung der Anderung vom Ist- zum Prognose-Zustand auf der Basis
der nachfolgenden Matrix bestimmt (Tabelle 6). Dabei liegt die Annahme zugrunde, dass eine Auswirkung
auf Schutzglter hoher bewerteter Ist-Zustédnde (= héhere Bedeutung/ héhere Empfindlichkeit) zu héheren
Veranderungsgraden fiihrt, denen so eine stdrkere Bedeutung zugemessen wird, als Veranderungen von bzw.
zu gering wertigen Zustdnden (BMVBS 2007/ 2011).

Tabelle 6: Matrix zur Ermittlung des Veranderungsgrads.

Wertstufe Ist-Zustand

1 2 3 4 5

1 0 -1 -2 -3 -4

Wertstufe
Prognose-Zustand
w
N
-
o
N
&

Aus Tabelle 6 ergeben sich fiir den Veranderungsgrad folgende neun Rangstufen:
e Rangstufe -4: extrem negativ
e Rangstufe -3: stark bis lbermaRig negativ
e Rangstufe -2: maRig negativ

e Rangstufe -1: sehr gering bis gering negativ
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e Rangstufe 0: keine Veranderung

e Rangstufe 1: sehr gering bis gering positiv
e Rangstufe 2: maRig positiv

e Rangstufe 3: stark bis GibermaRig positiv
e Rangstufe 4: extrem positiv.

Um die Erheblichkeit der Auswirkungen zu beurteilen, werden zusatzlich zum Verdanderungsgrad die zeitli-
chen und rdumlichen Dimensionen beriicksichtigt (BMVBS 2007/2011).

Die Dauer der Auswirkung beschreibt den Regenerationszeitraum bis zum Wiedererreichen der Wertigkeit
des Ist-Zustandes. Sie wird in den Kategorien voriibergehend (bis zu einem Jahr, maximal Dauer der Bauzeit),
kurzzeitig (bis maximal 3 Jahre), langzeitig (mehrere Jahre) und andauernd (nicht absehbarer Zeitraum) an-
gegeben.

Die rdumliche Dimension beschreibt die Flache, auf die sich die Wertigkeitsanderung bezieht. Diese wird
gemall den Untersuchungsgebieten (s. Kap. 4.2) in den folgenden Kategorien:

kleinrdumig:

¢ UG - Baufeld (direkter Vorhabenbereich)
e Nahbereich (kleinrdumig, maximal 30 m tber den direkten Vorhabenbereich hinaus)

grolRraumig, jedoch lokal:

e UG —Tiere (Fledermause, Vogel)
e UG- Mensch

groRrdumig, Uberregional:

e d. h. Giber die Ausdehnung der vorangegangenen UGs hinaus. Hier sind jedoch keine Auswirkungen
des Vorhabens zu erwarten.

Der ermittelte Grad der Auswirkung wird in flinf Stufen mit den folgenden Beschreibungen angegeben:

Tabelle 7: Definition der Auswirkungsgrade.

Grad der Auswirkung* Definition

Die Vorhabenwirkung hat eine Uberschreitung von Grenz- und Schwellen-
werten zur Folge bzw. dauerhafte (trotz Vermeidungs- und
MinderungsmafBnahmen), nicht absehbar lang wirkende, irreversible oder
sehr groflrdumige negative Auswirkungen auf die Umwelt/ die Schutzgiiter.
= Konflikte, die kompensiert werden miissen

PBN — Planungsgemeinschaft Bahn Nord 23



Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen
Strecke 1760 Hannover Hbf — Soest/Hameln (S-Bahn) km 2,03 - 3,15
UVP - Bericht

Grad der Auswirkung* Definition

Das Vorhaben wirkt sich stark wahrnehmbar und dauerhaft auf die Umwelt

aus. Die Wirkung kann durch geeignete MaBnahmen so vermindert werden,

dass keine Grenz- und Schwellenwerte iiberschritten werden bzw. dass dauer-
hafte/ irreversible negative Effekte auf die Umwelt so vermindert werden,

dass die Beeintriachtigungen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle liegen.

Das Vorhaben hat geringe Auswirkungen auf die Umwelt. Entweder konnen
die Schutzgiiter die Effekte/Wirkungen von selbst puffern und sich in relativ
gering nachteilig kurzer Zeit regenerieren oder geeignete VermeidungsmafBnahmen fithren

dazu, dass Wirkungen nur gering nachteilig auf die betroffenen Schutzgiiter

wirken.

. . Das Vorhaben hat keine Auswirkungen auf die Umwelt, der ,,Status Quo*
weder nachteilig noch vorteilhaft .
wird erhalten.

. Das Vorhaben hat positive Effekte auf die Umwelt zur Folge, es findet eine
vorteilhaft
Verbesserung des ,,Status Quo* statt.

Erlduterung: * Die Farbgebung dient der schnellen Zuordnung in den Tabellen der Wirkungsanalyse (Kap. 7).

Die Gewichtung der Einzelkomponenten Verdnderungsgrad, Dauer der Auswirkung und rdumliche Auswir-
kung wird im Einzelfall ermessen und begriindet. Nur Vorhabenwirkungen, die sich unter Bericksichtigung
von Vermeidungs- und VerminderungsmaBRnahmen erheblich beeintrdachtigend auswirken, stellen Konflikte
dar, die durch Ausgleichs- oder ErsatzmaRnahmen zu kompensieren sind. Im vorliegenden UVP-Bericht findet
somit eine Unterscheidung innerhalb der unerheblichen Beeintrachtigungen statt, die fiir die bereits abgear-
beitete Eingriffsregelung im LBP keine Konsequenzen hat. Die Differenzierung ermdoglicht lediglich eine
Einordnung der jeweiligen Beeintrachtigungsintensitat innerhalb des UVP-Berichts (BMVBS 2007/2011). Da-
bei kdnnen mehrere als unerheblich bewertete Beeintrachtigungen in Kumulation erhebliche Auswirkungen
auf die Umwelt haben (Wechselwirkungen).

Die Ergebnisse der Bewertung werden tabellarisch fir jedes Schutzgut und jede Projektwirkung in Kap. 7
dargestellt.

4.4 Kartendarstellung

Eine Darstellung des relevanten Bestandes, dessen Bewertung und die erheblichen Auswirkungen des Vor-
habens auf die Schutzgiiter des LBPs erfolgen in den Bestands- und Konfliktpldnen des LBPs (Unterlage 13).
Inhalte zu den LBP betreffenden, darstellbaren MalRnahmen sind im MalBnahmenplan zu finden.
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4.5 Vorhandene Daten und Datenabfrage

Die im Folgenden (Kap. 5) zur Beschreibung und Bewertung des Bestands der einzelnen Schutzgiiter heran-
gezogenen und verwendeten Daten werden in den jeweiligen Kapiteln genannt bzw. zitiert und hier an dieser
Stelle der Ubersicht halber nicht gesondert (doppelt) aufgelistet. Sie befinden sich zusatzlich in voller Linge
im Quellenverzeichnis (s. Kapitel 12).

5 Bestandsbeschreibung und Bewertung der Umwelt im Wirkbereich
des Vorhabens (Ist-Zustand)

5.1 Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Laut UVPG sollen der Mensch und die Bevolkerung als Schutzgut hinsichtlich des Kriteriums menschliche Ge-
sundheit und Wohlbefinden betrachtet werden.

Dafilir werden die Siedlungsflachen nach ihrer Siedlungsdichte bzw. Nutzungsintensitdt gemaR Baunutzungs-
verordnung und nach eventuellen demographischen Merkmalen typisiert. Daran lassen sich bestimmte
Aussagen zur Wohn- und Wohnumfeldfunktion ableiten. Als weiterer Aspekt flir die menschliche Gesundheit
und das Wohlbefinden ist die Erholungs- und Freizeitfunktion von Bedeutung. Dieser Aspekt steht in engem
Zusammenhang mit dem Schutzgut Landschaft. Es wird damit im Gegensatz zur Landschaftsbildfunktion nicht
das landschaftliche Potenzial des Raumes beschrieben, sondern die reale Nutzung des Raumes fiir Freizeit
und Erholung. Dabei spielen u. a. Gebiete mit Erholungsschwerpunkt eine Rolle.

Beeintrachtigungen des menschlichen Wohlbefindens durch das Vorhaben kénnen durch bau- und betriebs-
bedingte Schall- und Erschitterungsemissionen bzw. baubedingte Staubemissionen sowie optische
Veranderungen z.B. in Form von Verschattungen oder fehlenden Sichtbarrieren hervorgerufen werden.

Demensprechend dienen neben dem Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Hannover (Stand 2020)
und dem Landschaftsrahmenplan der Region Hannover (Stand 2013) die folgenden Gutachten als Grundlage
fiir die Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustandes flir das Schutzgut Mensch und die menschliche Ge-
sundheit, da darin bereits die zum Schutz des Menschen relevanten Gesetze, Verordnungen und
Verwaltungsvorschriften mit ihren entsprechend einzuhaltenden Grenzwerten berlicksichtigt wurden:

e Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldarm) und Erschiitterungsimmissionen (CDF
SCHALLSCHUTZ 2822a 2024a),

e Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen der Eisenbahn (CDF SCHALLSCHUTZ 2022b
2024b),

e Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen der Stadtbahn (CDF SCHALLSCHUTZ 2022c),

e Untersuchung zu betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen der Eisenbahn (CDF SCHALLSCHUTZ
2022d),

e Untersuchung zu betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen der Stadtbahn (CDF SCHALLSCHUTZ
2022e).
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511 Beschreibung des Ist-Zustands

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Die Beschreibung des Ist-Zustands beschrankt sich auf die in den Gutachten prognostizierten Wirkraume
(s. Kap. 4.2), die mit den entsprechenden Grenz- bzw. Anhaltswerten in Verbindung stehen.

Zur Typisierung der Nutzungen nach Baunutzungsverordnung wurde der Flachennutzungsplan der Landes-
hauptstadt Hannover (Stand 2020) ausgewertet. Auf der Grundlage der hohen Schutzbedurftigkeit wurden
ein paar wenige Gebaude gesondert eingestuft (CDF SCHALLSCHUTZ 2822b 2024b).

Wie in der Abbildung 5 erkennbar, befinden sich im UG nérdlich der Bahntrasse Wohngebiete und siedlungs-
nahe Freirdume (allgemeine Griinflachen). Innerhalb dieser Wohngebiete sind einzelne Gebadude auch durch
Gemeinbedarfsnutzung gepragt — Schule und Pflegeheime. Sidlich der Bahntrasse schlieRt ein Gewerbege-
biet und ein parallel zur Trasse verlaufender Schnellweg (Ausbau als , Stdschnellweg” geplant) an. Die
Wohngebiete slidlich des Schnellweges zdhlen gemaR der Immissionsgutachten nicht mehr zum Wirkraum
des Vorhabens.

Erholungs- und Freizeitfunktion

Im UG selbst befindet sich unmittelbar vom Vorhaben betroffen ausschliefSlich im Norden parallel der Bahn
ein wohnungsnaher, linearer Griin- und Freiraum entlang der Bregenzer Stralle und Riepestralie, der durch
eine Reihe StraBenbdume unterschiedlichen Alters und des mit Strauchern bewachsenen Bahndamms ge-
pragt ist. Diese sind besonders relevant fir die Erlebnis- und Erholungswirksamkeit aufgrund ihrer
naturnaheren Aufpragung im Vergleich zu den tiberwiegend im UG anzutreffenden versiegelten Siedlungsbi-
otoptypen. GemalR Landschaftsrahmenplan der Region Hannover von 2013 ist dieser Freiraum nach einer
Uberpriifung durch die kommunale Landschaftsplanung ggf. zu sichern.

Im Bereich dieses Griin- und Freiraums fiihrt ein Radweg in Verlangerung der Riepestrale nach Westen zum
Maschsee, einem bedeutenden Erholungsraum in Hannover (auBerhalb des UG).

5.1.2 Bewertung des Ist-Zustands

Zur Bewertung des Schutzgutes Mensch und der menschlichen Gesundheit sind die Wohn- und Wohnum-
feldfunktion sowie die Erholungs- und Freizeitfunktion eines Gebietes von Bedeutung, da diese Riickschliisse
Uber die dortige Lebensqualitdt zulassen. Ein wichtiges Kriterium fiir die Bewertung des Schutzgutes Mensch
ist die Empfindlichkeit potentiell beeintrachtigter Flachen gegeniber Immissionen, wie hier Schall und Er-
schitterung, oder durch Verschattung. Umso empfindlicher ein Gebiet gegeniliber Immissionen ist, desto
hoher ist seine Bedeutung fir die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen. Wohngebiete haben
beispielsweise eine hohe Empfindlichkeit gegeniliber Larm und Erschitterung. Dies spiegeln auch die ent-
sprechend einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaR Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV)
bzw. die Anhaltswerte der fir die Beurteilung von Erschiitterungen nach DIN 4150, Teil 2 fiir oberirdischen
Schienenverkehr wider.

Die Schallimmissionsprognosen fiir den Betriebslarm der DB und der Stadtbahn (CDF SCHALLSCHUTZ 20225; c,
2024b) zeigen in Bezug auf die zu bericksichtigenden Vorbelastungen, dass bereits im Prognose-Nullfall im
nordlichen Wohngebiet tags, jedoch insbesondere nachts, sowohl die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung, als auch die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Verkehr trotz z. T.
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vorhandener Larmschutzwande Uberschritten werden. Die Grundlagen der Berechnung des Prognose-Null-
falls bezliglich der Eisenbahn waren zwar der bauliche Bestand mit prognostischer Verkehrsbelegung,
aufgrund identischer Verkehrsdaten von Nullfall und Planfall ergeben sich fiir den Planfall jedoch identische
Emissionsdaten — ebenso bei der Stadtbahn. Die genauen Immissionsorte mit bereits liberschrittenen Grenz-
werten sind der Anlage 5.1 der Schallimmissionsprognose fiir den Betriebslarm der DB und des Anhangs 4
der Schallimmissionsprognose fiir den Betriebslarm der Stadtbahn zu entnehmen. Auch gemaR Erschiitte-
rungsgutachten sind Uberschreitungen der Anhaltswerte im Prognose-Nullfall dargestellt.
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Abbildung 12: Art der Flaichennutzung und Bewertung der Empfindlichkeit gegeniiber Larm und Erschiitterung.

Zur Bewertung der Bedeutung des Untersuchungsraumes fiir das Schutzgut Mensch wird im Folgenden ein
Bewertungsrahmen definiert, dessen Einstufung durch die Empfindlichkeit gegeniiber den Wirkfaktoren des
Vorhabens gepragt ist. Fr Schallimmissionen werden die Stufen durch die Immissionsgrenzwerte nach Ver-
kehrslarmschutzverordnung vorgegeben. Fir die Erschiitterungen orientieren sich diese an den Aussagen der
DIN 4150, Teil 2. Vorbelastungen im untersuchten Wirkraum finden Beriicksichtigung und fiihren zu einer
erhohten Empfindlichkeit, da entsprechende Belastungsgrenzen schneller iberschritten werden bzw. eine
zusatzliche Belastung der bereits tGberschrittenen Grenzen zu einer erhéhten Gefahr fiir die menschliche Ge-
sundheit fiihrt. Da die Reichweite der Vorbelastungen sich im Detail nur schwer kartographisch darstellen

lassen, werden die Wohngebiete nérdlich der Bahn mit z.T. iberschrittenen Grenzwerten als Komplex zu-
sammengefasst (s. Abbildung 12).
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Tabelle 8: Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit.

Wertstufi
2k 011 Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit
Bedeutung
Altenheime und Schulen mit einer sehr hohen Empfindlichkeit gegentiber Larm und Erschitterung
5 sehr hoch . . . . . - w
Wohngebiete mit bereits z. T. Gberschrittenen Grenzwerten gemal Verkehrslarmschutzverordnung
4 hoch Wohngebiete mit hoher Empfindlichkeit gegenliber Larm und Erschitterung
3 mittel Grinflachen, Kleingartenanlagen, sonstige Gemeinbedarfsflache (Kirche) mit mittlerer Empfindlichkeit gegen-
Giber Larm und Erschitterung
2 gering Gewerbegebiet mit geringer Empfindlichkeit gegenliber Larm und Erschitterung
1 sehrgering AuRenbereich ohne Grenzwerte gemaR Verkehrslarmschutzverordnung

Durch die Empfindlichkeit der Wohngebiete gegenliber den Immissionen kommt den Gebieten eine hohe
Bedeutung bzw. bei Vorbelastung eine sehr hohe Bedeutung zu. Die Gewerbegebiete stdlich der Bahn haben
nur eine geringe Bedeutung.

Die Grinflache noérdlich an die Bahnstrecke angrenzend, parallel zum Bahndamm, dient der wohnungsnahen
Erholung. Der Gberwiegende Teil des UG spielt allerdings nur eine untergeordnete Rolle fiir die Erholung-
und Freizeitnutzung. Somit kommt dem UG beziiglich der Erholungsfunktion eine geringe Bedeutung zu.

Aufgrund der genannten Vorbelastungen und der immissionsempfindlichen Gebiete im UG auf der einen
Seite und aber der wenig erholungswirksamen Stadtlandschaft im UG auf der anderen Seite wird dem
Schutzgut Mensch im UG auch aufgrund der Nahe der linearen Griinflache zum Vorhabenbereich eine ins-
gesamt hohe Bedeutung (Wertstufe 4) beigemessen.

5.2 Schutzgut Pflanzen und Tiere

5.21 Schutzgut Pflanzen

Das Schutzgut Pflanzen wird in diesem Kapitel unter Bertlicksichtigung der unterschiedlichen Biotoptypen
diskutiert, die im Rahmen der Erarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (PBN 2622a 2025a) kar-
tiert wurden. Die Zuordnung und Benennung der Biotoptypen im LBP-Untersuchungsraum (PBN 2022a 2024,
Bestands- und Konfliktplane) erfolgte nach dem Kartierschliissel fiir Biotoptypen in Niedersachsen
(DRACHENFELS 2021). Diese wurden im Rahmen von zwei Begehungen am 02.10.2019 und 02.07.2020 ermit-
telt. Die nach Landesschliissel erfassten Biotoptypen wurden anschieBend mithilfe eines
Ubersetzungsschliissels in die Biotoptypen der Bundeskompensationsverordnung (BKompV 2020) iibersetzt.
Die Ergebnisse der Kartierung nach DRACHENFELS (2021) und BKomPV (2020) sind in Tabelle 9 mit Code und
Namen sowie mit Wertpunkten und Wertstufe gegenlbergestellt. Insgesamt wurden im Untersuchungsraum
15 Biotoptypen kartiert, die zur Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustandes beriicksichtig werden. Bio-
tope, die vom Vorhaben unmittelbar betroffen sind, sind farblich hervorgehoben.

5.2.1.1 Beschreibung des Ist-Zustands

Die Biotoptypen im Umfeld des Vorhabens sind in den Bestands- und Konfliktplanen des Landschaftspflege-
rischen Begleitplans dargestellt (Unterlage 13.3.1 bis 13.3.5). Das Umfeld der geplanten USA wird im
Wesentlichen durch Stadtbiotope gepragt. Die Bahnstrecke (52.04.01), teilweise abgeschirmt durch
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Larmschutzwande (53.02.02), verlauft in West-Ost-Richtung durch den Untersuchungsraum und quert dabei
u.a. die Hildesheimer StralRe (52.01.01a). Nordlich der Bahnstrecke befindet sich vor allem Siedlungsbebau-
ung (53.01.16a.02), wahrend stdlich hauptsachlich Gewerbenutzung (53.01.14a) anschliel3t. Begleitet wird
die Bahnstrecke beidseitig von Baumgruppen und Einzelbdumen unterschiedlicher Altersklassen
(41.05aJ/M/A). Ein GroRteil, der an die Bahnstrecke angrenzenden Flachen ist durch Stralen (52.01.01a),
Rad- und FuBwege (52.02.01a) sowie Parkplatze (52.03.01) voll versiegelt. Aufgelockert werden diese durch
Rasenflachen (34.09), Ziergebiische (41.01.04.02) und weitere einzelne Bdume (41.05al/M/A). Ostlich des
Untersuchungsraumes grenzen Kleingarten (51.08a.02) an und westlich verlduft der Landwehrgraben
(23.05.01a.02), der hinter dem Maschsee in die Leine mindet.

Tabelle 9: Biotoptypen Untersuchungsraum (betroffene Biotope hervorgehoben)

Niedersachsen Bundeskompensationsverordnung (BKompV)
Wert-
Code |Biotopname Code Biotopname WP er
stufe
Sonstiger vegetationsar- Graben mit periodischer oder dauerhafter
FGzZ & & 23.05.01a.02 | Wasserfihrung — Naturferne Ausbildung/ In- 8 2
mer Graben .
tensive Unterhaltung
GRA Artenarmer Scherrasen |34.09 Tritt- und Parkrasen 7 2
Ziergebiisch aus lUber-
BZE wiegend einheimischen |41.01.04.02 Sonstige Geblische frischer Standorte 14 3
Geholzarten
Einzelbaum/ Baum- Einzelbdume, Baumreihen und Baumgruppen
HEB gruppe des 41.05al aus Uberwiegend autochthonen Arten —Junge | 11 3
Siedlungsbereiches Auspragung
Einzelbaum/ Baum- Einzelbdume, Baumreihen und Baumgruppen
HEB gruppe des 41.05a M aus liberwiegend autochthonen Arten — Mitt- | 15 3
Siedlungsbereiches lere Auspragung
Einzelbaum/ Baum- Einzelbdume, Baumreihen und Baumgruppen
HEB gruppe des 41.05aA aus Uberwiegend autochthonen Arten — alte 18 4
Siedlungsbereiches Auspragung
PHZ Neuzeitlicher Ziergarten | 51.08a.02 ch.emgarte?anlfagen, Grabeland, Garten und 7 2
private Griinflachen, strukturarm
ovs StraRe 5201.01a Versiegelter odc.er sonstiger gepflasterter Ver- 0 1
kehrs- und Betriebsweg
OVW | Weg 52.02.01a Versiegelter oder sonstiger gepflasterter Weg 0 1
OovP Parkplatz 52.03.01 Versiegelter oder sonstiger gepflasterter Platz | 0 1
OVE Gleisanlage 52.04.01 Gleiskorper 1
OBL Lickige Blockrandbe- 53.01.16a.02 BIo‘cIi- und Zellenbe.bauung inkl. typischen 4 1
bauung Freirdumen — sonstige Blockbebauung
0GG | Gewerbegebiet 53.01.14a Indyﬁtrle und Gewerbeflache inkl. typischen ) 1
Freirdumen
" B i
OAB gee:aude der Bahnanla 52.04.06a Sonstige Verkehrsanlagen 0 1
OMX | Sonstige Mauer 53.02.02 Betonmauer 0 1
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5.2.1.2 Bewertung des Ist-Zustands

Die Bewertung der Biotoptypen wurde auf Grundlage der BKomPV (2020) durchgefiihrt. Jedem Biotoptyp
wird demnach ein Biotopwert zwischen 0 und 24 zugeordnet. Nach BKompV wird diese Wertspanne in sechs
Bedeutungsstufen (sehr gering — hervorragend) unterteilt. Um die Bewertung des Schutzgut Pflanzen nach
der im Kap. 4.3.1 definierten Methode zu vereinfachen, werden die Bedeutungsstufen der BKompV fir die
in der folgenden Tabelle dargestellte 5-stufige Skala ilbernommen, wobei die Differenzierung der 5. und 6.
Bedeutungsstufe nach BKompV entfallt und diese als Wertstufe 5 zusammengefasst werden. Biotoptypen
dieser Wertigkeit sind im Untersuchungsraum jedoch nicht vorhanden. Diese Einteilung stellt den Bewer-
tungsrahmen fiir das Schutzgut Pflanzen dar (Tabelle 10).

Tabelle 10: Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Pflanzen.

Wertstufe/ Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Pflanzen
Bedeutung
5 i O H . .
sehr hoch Biotopwert 19-24 (hdchste naturschutzfachliche Wertigkeit)
4 .
hoch Biotopwert 16-18
mi:tel Biotopwert 10-15 (mittlere naturschutzfachliche Wertigkeit)
2
i Biotopwert 5-9
gering
1 i 1 . . .
sehr gering Biotopwert 0-4 (geringste naturschutzfachliche Wertigkeit)

Es gibt elf Biotoptypen mit einer geringen bis sehr geringen naturschutzfachlichen Bedeutung, drei Biotopty-
pen mit einer mittleren naturschutzfachlichen Wertigkeit und lediglich einen Biotoptyp (41.05aA,
Einzelbdume/ Baumgruppen alter Auspragung) mit einer hohen naturschutzfachlichen Wertigkeit. Biotope
der hochsten naturschutzfachlichen Wertigkeit fehlen im UG, ebenso wie gesetzlich geschiitzte Biotope. Bei
den Biotopen mittlerer und hoher Wertigkeit handelt es sich ausschlielich um Gehdlze. Insgesamt kann die
Biotopausstattung im Untersuchungsraum als stark anthropogen Uberpragt bzw. beeinflusst beschrieben
werden. Durch die Emissionen des StraBen- und Schienenverkehrs im Stadtgebiet sind die Biotoptypen im
Untersuchungsraum einer erheblichen Vorbelastung ausgesetzt.

Unter Berlicksichtigung des beschriebenen Bewertungsrahmens fiir die Biotoptypen und dem stark domi-
nierenden Einfluss der stadtischen Lage (anthropogen liberpragt bzw. beeinflusst) wird dem Schutzgut
Pflanzen bzw. Biotoptypen eine Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2) beigemessen — auch

wenn die Einzelbaume allein betrachtet eine hohe Wertigkeit haben.
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5.2.2 Schutzgut Tiere

Anhand der Habitatausstattung (s. Kap. 5.2.1) ist eine Einschatzung der potenziell vorkommenden Tierarten/
Artengruppen moglich, die von dem Vorhaben betroffen sein kdnnen. Demnach ist eine Beeintrachtigung vor
allem von Vogeln und Flederméausen denkbar, fiir die die Gehélzentfernung ein Tétungsrisiko birgt und einen
Verlust von Lebensraum und Fortpflanzungsstatte darstellt. Da Bahnflachen haufig einen geeigneten Sekun-
darerlebensraum fiir Reptilien darstellen, sind diese, insbesondere die Zauneidechse, ebenfalls zu
bericksichtigen. Gleiches gilt fiir den Nachtkerzenschwarmer, dessen Futterpflanzen (Nachtkerzen und Wei-
denrdschen) auf ruderalen Bahnbiotopen anzutreffen sind. Dementsprechend wurden die folgenden
Kartierungen im Vorfeld durchgefiihrt.

e Reptilienkartierung (PBN 2020a)
e Falterkartierung (PBN 2020b)
e Quartierpotenzialeinschatzung und Detektorkontrollen zu Fledermausvorkommen (LIMNA 2020)

Brutvogel wurden dagegen nicht erfasst, da im Stadtgebiet lediglich ubiquitdre Arten zu erwarten sind und
geeignete MaBnahmen zur Verfligung stehen (z. B. die Einhaltung der Rodungszeiten), um eine Beeintrach-
tigung von Vogeln zu vermeiden. Hierzu ist die Kenntnis des konkret vorkommenden Artenspektrums nicht
erforderlich.

Eine Untersuchung zum Vorkommen der Kaferarten Eremit und Heldbock hat ebenfalls nicht stattgefunden.
Vom Eremiten gibt es zwar Nachweise fiir das UTM-Rasterfeld des Vorhabens, da diese Art jedoch groRe
Mulmhohlen in alten Baumen besiedelt, wie sie im Eingriffsbereich nicht vorkommen, fehlt ihnen hier die
Lebensgrundlage (PBN 2022b). Auf eine Untersuchung wurde aus diesem Grund verzichtet.

5.2.2.1 Beschreibung des Ist-Zustands

Die Erfassung von Reptilien erfolget an 3 Terminen im Juni und Juli 2020 (PBN 2020a) jeweils 1 km links und
rechts der geplanten USA entlang der Strecke (s. Kapitel 4.2, Abbildung 10). Dabei konnten keine Nachweise
der Zauneidechse oder anderer Reptilienarten erbracht werden.

Im Rahmen der Reptilienkartierung wurde die Strecke nach Nachtkerzen (Oenothera) und Weidenrdschen
(Epilobium) abgesucht (PBN 2020b). Im Westen des Untersuchungsgebietes wurden drei Exemplare der ge-
wohnlichen Nachkerze festgestellt, die auf Raupen des Nachkerzenschwarmers bzw. Spuren, die auf eine
Anwesenheit von Raupen schlieRen lassen, abgesucht wurden Es konnten weder Raupen noch indirekte
Nachweise, wie FraBspuren oder Kotballen entdeckt werden.

Zur Feststellung einer Quartiernutzung durch Fledermause, wurden alle Biume an der nérdlichen Béschung
der Bahntrasse im potenziellen Eingriffsbereich des Vorhabens auf mogliche Quartiere untersucht (s. Kapitel
4.2, Abbildung 10). Zur weiteren Untersuchung der Fledermausfauna im Untersuchungsgebiet wurden De-
tektorkontrollen durchgefiihrt, mit denen die Nutzung des Gebietes durch Fledermause erfasst werden sollte
(LIMNA 2020). Insgesamt konnten einige potenzielle Tagesquartiere, in Form von dicht von Efeu berankten
Stammen oder abgeplatzter Borke, festgestellt werden. Einige Baume wiesen zudem Astldcher auf, die sich
ebenfalls als Quartier eignen. Bei der Detektorbegehung konnten drei unterschiedliche Arten (Pipistrellus
pygmaeus, Pipistrellus nathusii und Pipistrellus pipistrellus) erkannt werden.
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5.2.2.2 Bewertung des Ist-Zustands

Im Hinblick auf die Auswirkungen des Vorhabens wurden Reptilien, Fledermause und der Nachkerzenschwar-
mer kartiert, weil die Habitatausstattung nicht erwarten lasst, dass weitere Tiergruppen, mit Ausnahme der
Vogel, durch Auswirkungen des Vorhabens betroffen sind.

Im Untersuchungsraum konnten keine Reptilien nachgewiesen werden. Die Bahnstrecke ist aufgrund der
vorhandenen Larmschutzwande, dem starken Bewuchs und fehlender Méglichkeiten zur Eiablage nur be-
grenzt als Lebensraum fiir Zauneidechsen geeignet (PBN 2020a)

Der Nachkerzenschwarmer ist im betrachteten Rasterfeld (BFN 2019 und PBN 2022b) nicht nachgewiesen.
Von den Futterpflanzen konnten lediglich drei Pflanzen aulRerhalb des direkten Eingriffsbereichs gefunden
werden, die jedoch keine Frallspuren der Raupen oder andere Anzeichen der Anwesenheit der Art zeigten
(PBN 2020b). Ein Vorkommen der Art ldsst sich somit ziemlich sicher ausschlieRen.

Flr einen innerstadtischen Raum konnte eine bemerkenswert rege Flug-/ Jagdaktivitat von Fledermausen im
Untersuchungsraum festgestellt werden. Trotz des schmalen und linearen Untersuchungsraumes, ist dieser
mit drei Arten relativ artenreich besetzt (LIMNA 2020). Offenbar bieten die mikroklimatischen Verhaltnisse
entlang der Baumreihe an der RiepestralRe/ Bregenzer StralRe und die nérdlich davon gelegenen griinflachen-
reichen Wohngebiete gute Bedingungen fiir Beuteinsekten und damit als Jagdrevier. Die Geholze im
Untersuchungsraum bieten ein Potenzial fiir Tagesquartiere von Fledermausen.

Trotz der Eignung des Untersuchungsraums als Jagdrevier fiir Fledermause sowie als Lebensraum fir
ubiquitdre Vogelarten wird diesem aufgrund des stark dominierenden Einflusses der stadtischen Lage
(anthropogen lberpragt bzw. beeinflusst) eine Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2) fiir das
Schutzgut Tiere beigemessen.

5.2.3 Schutzgebiete und —objekte des Naturschutzrechtes

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich verschiedene grol¥flachige Schutzgebiete nach Naturschutzrecht, die
in der Abbildung 13 dargestellt sind. Die Informationen entstammen den entsprechenden Seiten der Um-
weltkarten Niedersachsen, bereitgestellt durch das Niedersdchsische Ministerium fir Umwelt, Energie,
Bauen und Klimaschutz (MU 2022). Das Vorhaben selbst berihrt keines dieser Gebiete.
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Abbildung 13: Schutzgebiete des Naturschutzrechts im Umfeld des Vorhabens, Quelle Kartengrundlage: © OpenSt-
reetMap (and) contributors, CC-BY-SA.

5.2.3.1 NATURA 2000-Gebiete

Das nichstgelegene Fauna-Flora-Habitat-Gebiet liegt im Siiden in ca. 2.300 m Entfernung zur EU Hildeshei-
mer Stralle. Es ist das FFH-Gebiet ,Leineaue zwischen Hannover und Ruthe” (FFH - 3624-331). Das
nachstgelegene Europdische Vogelschutzgebiet befindet sich in noch viel groRerer Entfernung. Erhebliche
nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf NATURA 2000-Gebiete kdnnen aufgrund der grofRen Entfernung
ausgeschlossen werden.

5.2.3.2 Naturschutzgebiete

Das nichstgelegene Naturschutzgebiet liegt im Siiden in ca. 2.800 m Entfernung zur EU Hildesheimer StraRe.
Es ist das NSG ,Alte Leine” (NSG HA 00191). Erhebliche nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf Natur-
schutzgebiete konnen aufgrund der grolRen Entfernung ausgeschlossen werden.

5.2.3.3 Punktuelle Naturdenkmale

Im Norden an das Untersuchungsgebiet LBP angrenzend steht in der GlintherstralRe eine Blutbuche (ND H-R
00007), die als punktuelles Naturdenkmal registriert ist. Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf diesen
Baum koénnen jedoch aufgrund der ausreichenden Entfernung ausgeschlossen werden.
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5.2.3.4 Landschaftsschutzgebiete

Das nachstgelegene Landschaftsschutzgebiet ist das LSG H-S 00004 - Obere Leine. Es reicht im Slidwesten auf
ca. 950 m an die EU Hildesheimer StraRe heran. Im Westen grenzt es unmittelbar an das Untersuchungsge-
biet LBP —ist aber vom tatsdchlichen Vorhabenbereich nicht betroffen. Der westlichste Vorhabenbestandyteil
ist der Bau von Oberleitungsmasten.

5.24 Gesamtbewertung Schutzgut Pflanzen und Tiere

Um der Methode der Wirkungsanalyse gerecht zu werden, wird im Folgenden eine Gesamtbewertung fiir
das Schutzgut Pflanzen und Tiere vorgenommen.

Unter Berlicksichtigung des beschriebenen Bewertungsrahmens fiir die Biotoptypen und dem stark domi-
nierenden Einfluss der stadtischen Lage (anthropogen liberpragt bzw. beeinflusst) wird dem Schutzgut
Pflanzen bzw. Biotoptypen eine Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2) beigemessen — auch

wenn die Einzelbdume allein betrachtet eine hohe Wertigkeit haben.

Trotz der Eignung des Untersuchungsraums als Jagdrevier fiir Fledermause sowie als Lebensraum fiir
ubiquitdre Vogelarten wird diesem aufgrund des stark dominierenden Einflusses der stadtischen Lage
(anthropogen Uberpragt bzw. beeinflusst) eine Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2) fur das
Schutzgut Tiere beigemessen.

Der stark dominierende Anteil von geringwertigen Biotoptypen, die (iberwiegend geringe Bedeutung (trotz
Eignung) fur Fledermause und Vogel haben, sowie die Vorbelastung durch den stark dominierenden Ein-
fluss der stadtischen Lage (anthropogen liberpragt) flihren hinsichtlich des Schutzgutes Pflanzen und Tiere
zu einer Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2).

5.3 Schutzgut Flache

Das Schutzgut Flache — seit der Novellierung des UVPG 2017 im § 2 Absatz 1 verankert — wird vor dem Hin-
tergrund des Flachenverbrauchs bzw. der Flachenneuinanspruchnahme betrachtet. Besondere Bedeutung
kommt unbebauten, unzersiedelten und unzerschnittenen Freiflaichen sowie dem Aspekt der nachhaltigen
Flacheninanspruchnahme, der in einem dicht besiedelten Land wie Deutschland eine wichtige Rolle spielt,
zu.

Da das Schutzgut weniger einen messbaren Zustand betroffener Flachen abbildet — dies geschieht vor allem
Uber die Schutzgiiter Boden und Pflanzen —, sondern es vor allem um die generelle Inanspruchnahme — also
die Menge bzw. Ausdehnung — bislang unbebauter Freiflachen geht, nimmt es neben den anderen Schutzgi-
tern eine Art Sonderstellung ein. Aufgrund eben dieser wird die Bewertung des Ist-Zustands im Folgenden
nicht anhand eines Bewertungsrahmens (ggf. mit Mess-, Grenz- oder Schwellenwerte fiir einzelne Wertab-
stufungen) ermittelt, sondern erfolgt verbalargumentativ und wird mit der Beschreibung der vorliegenden
Flache(n) verknipft.

Die Beschreibung und Bewertung des Schutzguts Fldche erfolgt fiir das unmittelbare Vorhabengebiet (UG —
Baufeld) — fiir die tatsachliche Inanspruchnahme.
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5.3.1 Beschreibung des Ist-Zustands

Folgende Flachen inklusive Nutzungen (Biotoptypen) sind im unmittelbaren Vorhabengebiet anzutreffen.

Im Bereich dauerhafter Inanspruchnahme der Umsteigeanlage und der Stadtbahn (ca. 9.700 m?):

- Baumgruppe des Siedlungsbereiches (HEB) ca. 1.705 m?
- Artenarmer Scherrasen (GRA) ca. 145 m?
- Versiegelte Flichen (OVS, OVW; OVE) ca. 7.850 m?

Im Bereich temporirer Inanspruchnahme der Umsteigeanlage (ca.10.695 m?):

- Artenarmer Scherrasen (GRA) ca. 1.800 m?

- Baumgruppe des Siedlungsbereiches (HEB) ca. 2.175 m?
- neun junge Einzelbdume (HEB)

- acht mittelalte Einzelbdume (HEB)

- neun alte Einzelbdume (HEB)

- Versiegelte Flichen (OVW, OVS, OVP) ca. 6.720 m?

Die unversiegelten Flachen sind insgesamt bereits stark anthropogen tiberformt. Diese Flachen nehmen un-
gefahr 1/3 des Untersuchungsgebietes ein. Die restlichen zwei Drittel der Flache sind bereits vollstandig
versiegelt.

Unversiegelte Bereiche nehmen demnach ca. 1/3 des unmittelbaren Vorhabengebiets ein, das hauptsachlich
von versiegelten Flachen gepragt ist.

5.4 Schutzgut Boden
Als Quellen fiir die Bestandsbeschreibung und — bewertung des Schutzgutes Boden dienten:

e Bodenibersichtskarte des Landesamtes fiir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG 2021 - NIBIS-Kar-
tenserver),

e Baugrundgutachten (IGH 2020),

e Altlastenauskunft der Deutschen Bahn AG und

e BoVEK-Feinkonzept (DEUTSCHE BAHN AG 2022).

Die Betrachtungen der Bodengegebenheiten werden auf das unmittelbare Vorhabengebiet (UG-Baufeld) be-
grenzt, da nur hier vorhabenbedingt Beeintrachtigungen des Bodens zu erwarten sind.

5.4.1 Beschreibung des Ist-Zustands
Die natirlichen Béden im Vorhabengebiet gehdren zu der Bodenregion Geest. Sie liegen in der Bodengrol3-
landschaft der Talsandniederungen und Urstromtdler, genauer in der Bodenlandschaft der

Talsandniederung. Der Bodentyp wird im Untersuchungsraum als Mittlere Gley-Braunerde angesprochen
(LBEG 2021).
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Zur naheren Erkundung der bestehenden Bahndammschiittung und des gewachsenen Bodens wurde im Rah-
men einer Baugrunduntersuchung im Untersuchungsgebiet in der Zeit von September bis November 2019
mehrere Sondierungen zur Bodenprobenentnahme und zur Festigkeitsabschatzung der Béden durchgefihrt.
Die Ergebnisse sind dem Gutachten zu entnehmen (IGH 2020).

Um die Vorbelastung des Bodens im Vorhabengebiet mit Altlasten einzuschatzen, wurde im Rahmen der
Vorplanung eine Abfrage bei der Altlastenauskunft der DB Netz AG fiir bahneigene Flachen vorgenommen.
Die Abfrage zeigte ein Vorkommen von Altlastenverdachtsflaichen oder Kontaminationsflachen mit Gefahr-
dungspotenzial. Laut BoVEK-Feinkonzept (DEUTSCHE BAHN AG 2022) ist jedoch keine dieser Flachen von der
BaumaRnahme direkt betroffen.

Angaben zum Vorkommen von gefdhrlichem Abfall sind dem Kap. 2.4 zu entnehmen.

5.4.2 Bewertung des Ist-Zustands

Die Beurteilung des Schutzguts Boden orientiert sich grundsatzlich an den Zielen des Bundes-Bodenschutz-
gesetzes (BBodSchG), die der Sicherung und Wiederherstellung der Funktionen des Bodens dienen. Zur
Erhaltung des Gesamtspektrums naturraumtypischer Bodenarten sind bestimmte Auspragungen von Béden
besonders schutzwiirdig.

Fir die Bewertung der Bodenfunktionen sind die Vorgaben des Bundes-Bodenschutzgesetzes (§ 2 Abs. 2 und
3 BBodSch@G) grundlegend. Schutzwiirdig sind demnach:

e die Funktionen des Bodens als Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Menschen, Tiere, Pflanzen
und Bodenorganismen (Naturndhe, Ertragsfahigkeit);

o die Funktion von Boden als Bestandteil des Naturhaushalts mit seinen Wasser- und Nahrstoffkreis-
l[dufen (Wasserhaushaltspotenzial);

e die Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungsfunktion von Béden als Abbau-, Ausgleichs- und Aufbau-
medium fir stoffliche Einwirkungen, insbesondere auch zum Schutz des Grundwassers
(Pufferfunktion) sowie

e die Funktion von Béden als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

In der folgenden Tabelle wird der Bewertungsrahmen fiir das Schutzgut Boden aufgelistet. Sie enthilt die
jeweiligen Bewertungskriterien und deren Auspragung als Definition der Wertstufen.

Tabelle 11: Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Boden.

Wertstufe/ Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Boden

Bedeutun
. Auspragungen der natiirlichen Bodenfunktionen

Boden mit sehr hoher Ausprdagung der Bodenfunktionen
(z.B. sehr hohe Bodenfruchtbarkeit, sehr gute Naturndhe des Bodens mit sehr guter Eignung als Pflan-

sehr hoch zenstandort bzw. flr natiirliche Vegetation, sehr gute Funktionserfillung im Wasserhaushalt, geringere
Gefiahrdung des Grundwassers durch Schadstoffe durch giinstige Uberdeckung des Grundwassers, be-
sonders schitzenswerte Boden)
4 . . . .
hoch Boden mit hoher Auspragung der Bodenfunktionen
.3 Bdden mit mittlerer Auspragung der Bodenfunktionen
mittel
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Wertstufe/ Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Boden
Bedeutung - o K
Auspragungen der natiirlichen Bodenfunktionen
2 Boden mit geringer Auspragung der Bodenfunktionen
gering gering pragung

1 Boden mit sehr geringer Auspragung der Bodenfunktionen

sehr gering gering pragung

Die Boden im Untersuchungsraum sind jedoch durch die Bahnstrecke, die Stralle sowie die angrenzende Be-
bauung anthropogen Uberformt und weisen einen hohen Versiegelungsgrad auf. Die natirlichen
Bodenfunktionen (Regler- und Speicherfunktion, Filter- und Pufferfunktion und natirliche Bodenfruchtbar-
keit) sind nicht mehr vorhanden und die versiegelten und teilversiegelten Boden sind von sehr geringer
Bedeutung (Wertstufe 1). Die Béden in den Bereichen mit Vegetationsbewuchs (Bahndamm und Verkehrs-
begleitgriin) sind ebenfalls anthropogen verdandert und die natirlichen Bodenfunktionen nur noch in Teilen
vorhanden. Diese Flachen haben eine geringe Bedeutung (Wertstufe 2).

Durch die iberwiegend anthropogene Uberformung der Béden im UG sind die natiirlichen Bodenfunktio-
nen nur gering ausgepragt und bei vollversiegelten Flachen nicht mehr vorhanden. Aufgrund der
Betroffenheit von Flachen mit Vegetationsbewuchs ergibt sich dementsprechend fiir das Schutzgut Boden
eine Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2).

5.5 Schutzgut Wasser

Laut § 1 WHG sind ,,Gewdsser als Bestandteil des Naturhaushalts, als Lebensgrundlage des Menschen, als
Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares Gut zu schiitzen”. Dieses Gesetz findet bei oberirdi-
schen Gewassern und dem Grundwasser Anwendung. Dazu werden die Betrachtungen auf das unmittelbare
Vorhabengebiet (UG-Baufeld) begrenzt, da nur hier vorhabenbedingt Beeintrachtigungen der Oberflachen-
gewadsser oder des Grundwassers moglich sind.

Als Quellen fir die Bestandsbeschreibung und -bewertung des Schutzgutes Wasser dienten:

e Kartendienst Hydrologie und Hochwasserschutz auf NUMIS — Das Niedersachsische Umweltportal

e Daten zum Grundwasserkorper (WRRL) auf dem Umweltkartenserver des Umweltministeriums (Um-
weltkarten Niedersachsen),

e Baugrundgutachten (IGH 2020)

5.5.1 Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustands: Oberirdische Gewasser

Die Leine flieRt westlich des Untersuchungsgebietes (UG) und wird kurz hinter dem UG von der Bahnstrecke
gequert. Im Nordwesten liegt der Maschsee und nordlich des UG verlauft der Landwehrgraben. Dieser
kommt von Osten und verlduft zunachst rd. 250 m nordlich des Bahndammes. Hinter dem Rudolf von Ben-
nigsen Ufer wird er unterirdisch nach Stiden Richtung Bahndamm gefiihrt. Hier verlauft er schlieflich, wieder
an der Oberflache, parallel zum Bahndamm bis in die Leine (s. Abbildung 14).
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Abbildung 14: Oberflaichengewasser im Umfeld des Vorhabens.

Auf eine Bewertung der Oberirdischen Gewasser wird verzichtet, da Wirkungen des Vorhabens auf solche
aufgrund der ausreichenden Entfernung ausgeschlossen werden.

5.5.2 Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustandes: Grundwasser

Das Grundwasser im Untersuchungsraum (Grundwasserkorper ,Leine mesozoisches Festgestein, rechts 4“)
hat gemaR Grundwasserkorpersteckbrief einen guten mengenmaRigen und einen schlechten chemischen

Zustand. Die Schutzwirkung der Deckschichten innerhalb des Grundwasserkorpers vor Schadstoffeintrag ist
Uberwiegend ungiinstig.

Die Hydrologische Situation und der Bemessungsgrundwasserstand werden gemaf Baugrundgutachten (IGH
2020) wie folgt beschrieben. Wahrend der Felduntersuchungen vom 23.09. bis 30.09.2009 wurde das Grund-
wasser in Tiefen zwischen etwa 8,0 m und 8,70 m unter Schienenoberkante (SO) eingemessen. Wird die Hohe
der SO im gesamten Untersuchungsgebiet einheitlich bei 62,40 mNHN angesetzt, wie im Bereich der EU Hil-
desheimer Strafle, kann die Hohe der Grundwasseroberflache auf einem Niveau zwischen rund 51,0 mNHN
und 55,0 mNHN angenommen werden. In den Hydrogeologischen Kartenunterlagen (HUK 200) wird die Lage
der Grundwasseroberflache im Untersuchungsgebiet auf einem Niveau von 50 mNHN bis 55 mNHN mit nord-
westlicher FlieRrichtung angegeben, die mit den gemessenen Grundwasserstinden insgesamt gut
Ubereinstimmt. Insofern kann der héchste Grundwasserstand als Bemessungswasserstand wahrend der Bau-
zeit und auch fir den Endzustand mit 55,0 mNHN angesetzt werden.
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5.5.3 Schutzgebiete nach Wasserhaushaltsgesetz

Im Westen des Untersuchungsraumes befindet sich das Uberschwemmungsgebiet , Leine (Landeshauptstadt
Hannover)“ (blau). Es grenzt beidseitig an den Bahndamm an (s. Abbildung 15). Die tirkisfarben markierte
Flache stellt das vorliufig zu sichernde Uberschwemmungsgebiet , Leine + Ihme” dar. Es befinden sich keine
Trinkwasser- oder Heilquellenschutzgebiete im Untersuchungsraum.

G WAL DAY SEN

4

Abbildung 15: Uberschwemmungsgebiete im Umfeld des Vorhabens.

554 Bewertungsrahmen Schutzgut Wasser und Gesamtbewertung

Der Bewertungsrahmen fir das Schutzgut Wasser betrachtet ausschlieRRlich das Grundwasser im Untersu-
chungsraum. Hier spielen die Funktionen fiir den Naturhaushalt eine Rolle, die sich aus der Qualitat und
Quantitit des Grundwassers ergeben. Die Bewertung erfolgt aber auch unter Zugrundelegung der Uberflu-
tungswahrscheinlichkeit der betreffenden FlieRgewéasser und Auen. Da sich die zu betrachtenden Kriterien
insbesondere der Bewertung der Qualitdt und Quantitat gemaR WRRL nicht in eine flinfstufige Werteskala
gemal definierter Bewertungsmethode (s. Kap. 4.3.1) einstufen lassen, erfolgt hier die Gesamtbewertung
fiir das Schutzgut Wasser im Ergebnis nach gutachterlicher Einschatzung.

Da Oberflachengewasser erst in einer ausreichenden Entfernung anzutreffen sind und somit vom Vorhaben
nicht betroffen sind, kommt ihnen eine sehr geringe Bedeutung (Wertstufe 1) zu.

Trotz des guten mengenmaligen Zustandes des Grundwasserkorpers ergibt sich aufgrund der schlechten
chemischen Qualitat, des mittleren Grundwasserflurabstandes, des unglinstigen Schutzpotenzials der
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Grundwasseriiberdeckung sowie der Nichtbetroffenheit von Uberschwemmungsgebieten dem Grundwas-
ser eine mittlere Bedeutung (Wertstufe 3).

Die fehlende Betroffenheit von oberirdischen Gewassern, die mittlere Bedeutung des Grundwassers fir das
UG und die Vorbelastung des Grundwassers durch Siedlung und Verkehr, flihren hinsichtlich des Schutzgu-
tes Wasser im UG zu einer Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wertstufe 2).

5.6 Schutzgut Klima/ Luft

Fiir das Lokalklima und die Lufthygiene ist zum einen die Gelandemorphologie, zum anderen die Beschaffen-
heit der Geldandeoberflache (Versiegelung/ offener Boden/ Vegetation und Vegetationstyp) entscheidend.
Beeinflussungen gehen insbesondere aus Veranderung und Entfernung der Vegetation sowie der Luftaus-
tauschbahnen und Kaltluftentstehungsflachen hervor.

Als Quellen fir die Bestandsbeschreibung und —bewertung des Schutzgutes Klima/Luft dienten:

e Stadtklimaanalyse Landeshauptstadt Hannover — Klimaanalysekarte (Stand: Juli2017 2023),
e Biotoptypenkartierung (s. Kap. 5.2.1).

5.6.1 Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustands

Die Klimaanalysekarte der Landeshauptstadt Hannover weist die unterschiedliche bioklimatische Belastung
(Warme) der Siedlungsraume und die unterschiedliche Bedeutung der Griinflachen fiir die Kaltluftproduktion
aus. Zwischen diesen Flachen kommt es zu Luftaustauschprozessen unterschiedlich starker Auspragung und
Bedeutung. GrolRere Freirdume wie beispielsweise die Leineaue erméglichen als Leitbahnen den Transport
von Kaltluft in das Stadtgebiet iber groRere Strecken.

Ein Auszug der Karte (s. Abbildung 16) zeigt, dass die Siedlungsflachen nérdlich der Bahnstrecke keine leichte
(im Bereich der Wohnbebauung) bis hohe (im Bereich der Verkehrsinfrastruktur) Warmeinseleffekte aufwei-
sen. Aus der Karte geht zudem hervor, dass sich nicht der gesamte Untersuchungsraum noérdlich der
Bahnstrecke im Wirkungsbereich der lokalen Kaltluftstrome befindet, die aus den nérdlich gelegenen Griin-
anlagen hervorgehen. Die Kaltluftstrome im Untersuchungsraum flieRen in Richtung Siden bzw. siidwestlich,
in nordliche Richtung sind keine Kaltluftstromungen verzeichnet. Die Bahnstrecke in Dammlage sowie die
vorhandene Larmschutzwand stellen jedoch ein Kaltluftabflusshindernis in Richtung Sliden dar. Kaltluft-
stréme von den entlang der Bahnstrecke vorhandenen Grinflachen sind in der Karte nicht erkennbar.

Geholze gepragte Freirdume in der direkten Umgebung bieten den Bewohnern an Sommertagen tagsiber
sehr angenehme klimatische Bedingungen, da Schattenspende und Verdunstung die Erhitzung abmildern.
Das ist besonders in verdichteten Wohnquartieren von hoher Bedeutung. Die Gehoélzstrukturen entlang der
RlepestraBe und der Bregenzer Strale haben eine dementsprechende Bedeutung Dureh-depsebigeringen

Gehel—z—s#ukt—u-&:ewgeﬂﬁg—(-WeFt-st-uﬁe—Z-)— Aufgrund der Bedeutung der Baume fir das Mikroklima, aber der
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fehlenden Kaltluftstromung in Richtung Norden und der vorhandenen Abflusshindernisse in Richtung Sliden
ist die Bedeutung der Geholzstrukturen fiir das Schutzgut Klima/Luft als gering zu bewerten (Wertstufe 2).
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Abbildung 17 Der schwarze Pfeil zeigt auf den Bereich, der durch das Vorhaben betroffen ist.

Eine Kaltluftleitbahn mit besonderer Bedeutung ist im Bereich des Vorhabens in der Klimaanalysekarte
dargestellt. Es+ i i &

Ein GroRteil der Flachen im Untersuchungsraum ist bereits teil- bis vollversiegelt und wirkt sich aufgrun
Warmespeicherung und -abgabe z.B. von Asphalt negativ auf das Klima vor Ort aus. Die Gehdlzstrukturen

entlang des Bahndammes hingegen tragen zur Kiihlung des Untersuchungsraumes sowie zur Reinigun
Luft vor Ort bei.

In der folgenden Tabelle wird der Bewertungsrahmen fiir das Schutzgut Klima/Luft aufgelistet. Sie enthalt die

jeweiligen Bewertungskriterien und deren Auspragung als Definition der Wertstufen.
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Tabelle 12: Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Klima/Luft.

Wertstufe/ Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Klima/Luft
Bedeutung - - e . .
Auspragungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion
5 Leistungsfahige Kalt- oder Frischluftentstehungsgebiete in Verbindung mit Kaltluftabfluss- oder Luftleit-
sehr hoch bahnen oder leistungsfahige Freiraume und Freiflachen jeweils im stark belasteten Siedlungsraum
4 Leistungsfahige Kalt- oder Frischluftentstehungsgebiete in Verbindung mit Kaltluftabfluss- oder Luftleit-
hoch bahnen oder leistungsfahige Freirdume und Freiflichen jeweils im maRig belasteten Siedlungsraum

Leistungsfahige Kalt- oder Frischluftentstehungsgebiete in Verbindung mit Kaltluftabfluss- oder Luftleit-

miztel bahnen oder leistungsfahige Freirdume und Freiflichen jeweils im unbelasteten/gering belasteten
Siedlungsraum
Weniger leistungsfahige Kalt- oder Frischluftentstehungsgebiete in Verbindung mit Kaltluftabfluss- oder
erin Luftleitbahnen oder weniger leistungsfahige Freirdume und Freiflachen oder kein Bezug zu einem Sied-
& J lungsraum
. Fehlende Kalt- oder Frischluftentstehungsgebiete oder fehlende Freirdume und Freiflachen
sehr gering

Aufgrund der kleinflachigen Auspragung der im UG vorhandenen Gehdlz- und Rasenflachen, dem Fehlen
einer bedeutenden Luftabflussbahn und der geringen Belastung des im Norden der Bahnstrecke betroffe-
nen Siedlungsraumes (Wohnbebauung) ergibt sich fuir das Schutzgut Klima/Luft eine Gesamtbewertung
von ,,2 = gering” (Wertstufe 2).

5.7 Schutzgut Landschaft

Bei der Prifung der Umweltvertraglichkeit eines Vorhabens ist unter dem Schutzgut Landschaft vor allem das
Landschaftsbild als die optisch wahrnehmbare Erscheinung von Natur und Landschaft zu verstehen. Aus-
schlaggebend fir das Landschaftsbild sind entsprechend das Relief, die Vegetation, Gewdsser und
Nutzungsformen. Anhand dieser Strukturelemente und der Moglichkeiten ihrer Erlebbarkeit kann die Eigen-
art, Schonheit und Vielfalt der Landschaft erfasst und beurteilt werden. Der Begriff ,,Schonheit” ist am
schwierigsten fassbar, da das Empfinden lGberaus subjektiv ist. Daher wird in Bewertungsverfahren das Kri-
terium Schonheit oftmals durch den Begriff ,Naturndhe” ersetzt. Im besiedelten Bereich entspricht dem
Landschaftsbild das Orts- bzw. Stadtbild.

Als Quellen fiir die Bestandsbeschreibung und — bewertung des Schutzgutes Landschaft dienten:

e Landschaftsrahmenplan Region Hannover 2013
e Biotoptypenkartierung (s. Kap. 5.2.1),
e Luftbilder

5.71 Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustands

Das Landschafts- bzw. Ortsbild im UG ist durch die innerdortliche Lage mit Siedlungsstrukturen, Bahnanlage
und StralRen gepragt und entsprechend vorbelastet. Die bahnbegleitenden Geholze und die Baumreihe aus
alten Linden nérdlich des Bahndammes hingegen wirken sich positiv auf das Landschaftsbild aus. Der Weg
zwischen dem Bahndamm und der Baumreihe tragt in Anbetracht der sonstigen Umgebung positiv zur Erho-
lung bei.
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In der Karte 2 — Landschaftsbild des Landschaftsrahmenplanes werden die bahnbegleitenden Geholze als
pragendes Landschaftsbildelement definiert, die fiir den Siedlungsbereich eine besondere Bedeutung haben
(s. Abbildung 17).
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Typische und pragende Landschaftsbildelemente und -eigenschaften

Besondere Grunstrukturen Landschaftsrahmenplan
der siedlungsbereiche Karte 2 - Landschaftsbild

Abbildung 18: Auszug aus der Karte 2 — Landschaftsbild des Landschaftsrahmenplanes
(REGION HANNOVER 2013).

Aufgrund fehlender vorhandener Naturlandschaften sowie historisch gewachsener oder naturnaher Kultur-
landschaften im Untersuchungsraum ist die Bedeutung des Landschaftsbildes als Ausdruck des natliirlichen
und kulturellen Erbes sehr gering. Die anthropogene Uberformung durch die Bahnstrecke, die StraRen und
die angrenzende Siedlungsbebauung zusammen mit den Gehdlzstrukturen flihren dazu, dass die Landschaft
im UG eine geringe Bedeutung als Funktion im Bereich des Erlebens und Wahrnehmung von Landschaft ein-
schlieRlich der Eignung der Landschaft fiir die landschaftsgebundene Erholung.

In der folgenden Tabelle wird der Bewertungsrahmen fiir das Schutzgut Landschaft aufgelistet. Sie enthalt
die jeweiligen Bewertungskriterien und deren Auspragung als Definition der Wertstufen.

Tabelle 13: Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Landschaft.

Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Landschaft
Wertstufe/
Bedeutung Auspragungen der Eigenart, Schonheit und Vielfalt der Landschaft oder der besonderen kulturhistori-
schen Bedeutung
5 Eine Landschaft von sehr hoher Bedeutung aufgrund ihres Gesamtcharakters oder aufgrund einer sehr
sehr hoch hohen Auspragung charakteristischer Merkmale der Landschaftsbildraume
4 Eine Landschaft von hoher Bedeutung aufgrund ihres Gesamtcharakters oder aufgrund einer hohen Aus-
hoch pragung charakteristischer Merkmale der Landschaftsbildraume
3 Eine Landschaft mit einer mittleren Auspragung mehrerer wertbestimmender Merkmale der Land-
mittel schaftsbildraume
gerzing Eine Landschaft mit wenigen wertbestimmenden Merkmalen der Landschaftsbildraume
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Bewertungsrahmen Ist-Zustand Schutzgut Landschaft
Wertstufe/
Bedeutung Auspragungen der Eigenart, Schonheit und Vielfalt der Landschaft oder der besonderen kulturhistori-
schen Bedeutung
1 Eine Landschaft mit sehr wenigen oder keinen wertbestimmenden Merkmalen der Landschaftsbild-
sehr gering raume

Aufgrund der fehlenden Bedeutung des Landschaftsbildes als Ausdruck des natirlichen und kulturellen Er-
bes im UG ergibt sich durch die besondere Bedeutung der Gehdlzstrukturen im Siedlungsraum trotz
anthropogener Uberformung fiir das Schutzgut Landschaft eine Gesamtbewertung von ,,2 = gering” (Wert-
stufe 2).

5.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter beinhaltet insbesondere geschiitzte oder schiitzens-
werte Kultur-, Bau-, Bodendenkmaler, archdologische Fundstellen, historische Kulturlandschaften sowie
Sachguter Dritter.

Da als potenzielle Wirkfaktoren in erster Linie die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme fiir die-
ses Schutzgut relevant ist, reduziert sich der Betrachtungsraum fir den Ist-Zustand fiir bodengebundene
Denkmaler auf das UG-Baufeld.

Als Quellen firr die Bestandsbeschreibung und — bewertung des Schutzgutes kulturelles Erbe und sonstige
Sachgiiter dienten:

e Denkmalatlas Niedersachsen (Niedersachsisches Landesamt fir Denkmalpflege 0.J.)
(https://maps.lgIn.niedersachsen.de/nld/mapbender/application/denkmalatlas),

e Abstimmung mit Landeshauptstadt Hannover des Fachbereichs Planen und Stadtentwicklung, Bau-
pflege und Denkmalschutz

5.8.1 Beschreibung und Bewertung des Ist-Zustands

Das Vorhandensein von Baudenkmalern, archaologischen Denkmalern und Welterben wurde dem Denkmal-
atlas Niedersachsen (Niedersachsische Landesamt fiir Denkmalpflege o0.).) enthommen. Im UG-Baufeld
kommen drei einzelne Baudenkmaler — bauliche Anlagen in Qualifizierung - vor. Es sind jeweils die Briicken-
bauwerke der EU HeuerstraRe/RiepestraRe, der EU Hildesheimer StraRe und der EU Wiener StraRe.

G P BRI
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. Baudenkmal (Einzeln)

TR Baudenkmal (Gruppen)

Baudenkmale (Gruppen)

Bauliche Anlage Gruppe bauliche Anlagen

Bauliche Anlage (in Qualifizierung) Gruppe baulicher Anlagen (in Quakfizerung

Griinanlage Archdologische Denkmale
Archaologische Denkmale
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Abbildung 19: Auszug aus dem Denkmalatlas Niedersachsen.
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Da von tatsdchlichen Bauarbeiten ausschlieRlich das Briickenbauwerk der EU Hildesheimer StraRe betroffen
ist, wurde im Rahmen der Vorplanung eine genaue Abstimmung mit Landeshauptstadt Hannover des Fach-
bereichs Planen und Stadtentwicklung, Baupflege und Denkmalschutz vorgenommen. Im Speziellen stehen
die Pylone seitlich der Widerlager unter Denkmalschutz (s. Abbildung 19). In Abstimmung mit der zustandi-
gen Denkmalschutzbehorde sollen diese zu Beginn der Arbeiten zwischenzeitlich demontiert und mit
Abschluss wieder im Original aufgestellt werden.

Abbildung 19: Fotos der denkmalgeschiitzten Pylone.

Da als Bewertungskriterium ausschlieBlich das ,Vorhandensein von schutzwiirdigen Denkmalern” im Wirk-
raum des Vorhabens in Frage kommt, lohnt hier eine Einstufung in eine gemaR definierter
Bewertungsmethode fiinfstufige Werteskala nicht. Die Gesamtbewertung erfolgt hier nach gutachterlicher
Einschatzung.

Aufgrund von einer ausschlieBlichen Betroffenheit eines einzelnen Baudenkmals an der Eisenbahnbriicke

Hildesheimer StraRe und dem Nichtvorhandensein archaologischer Denkmaler kommt dem Schutzgut Kul-

turelles Erbe und sonstige Sachgilter im UG-Baufeld eine mittlere Bedeutung zu und demensprechend zu
einer Gesamtbewertung von ,,3 = mittel“ (Wertstufe 3).

5.9 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Zwischen den verschiedenen Schutzgiitern als Teile der Umwelt bestehen Wechselbeziehungen, die das Wir-
kungs- bzw. Prozessgeflige der Umwelt charakterisieren.

Diese Wechselbeziehungen oder auch Wechselwirkungen kdnnen z. B. struktureller, funktionaler, energeti-
scher oder stofflicher Art sein und bestehen letztlich innerhalb und zwischen Schutzgiitern in den
unterschiedlichsten Kombinationen. So gibt es u. a. enge Verflechtungen innerhalb des Schutzgutes Pflanzen
und Tiere, die bereits im Kap. 5.2 beleuchtet wurden. Zur Verdeutlichung der Wechselbeziehung zwischen
zwei Schutzgltern ist z. B. die Versiegelung von Bdden im Rahmen der dauerhaften Flacheninanspruch-
nahme, denn diese Projektwirkung beeinflusst in der Regel den Wasserhaushalt, da die
Grundwasserneubildung verringert wird.
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Um in der Wirkungsanalyse ebenso die Auswirkungen des Vorhabens auf die Wechselwirkungen bewerten
zu kdonnen, werden in der folgenden Tabelle die Schutzgiiter mit ihren allgemeinen Funktionen und Wirkun-

gen untereinander (bilateral) in Verbindung gesetzt.

Tabelle 14: Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern.

Pflanzen/ Boden/ Wasser Luft/ Klima | Land- Mensch Kultur. Erbe
Wechsel- . e
. Tiere Flache schaft und sons-
beziehun- tige
gen Sachgiiter
Pflanzen/ - Boden - Oberfla- - Luftqualitdt | - Landschaft | - Stérung und - Kulturglter
Tiere als Le- chen- sowie Mikro als vernet- Verdrangung von | als Lebens-
bensraum | gewasser als | -und Makro- | zendes Arten raum
Lebensraum | klima als Elementvon | - Versieglung
- Grundwas- | Einflussfak- Lebensrau- - Eutrophierung
ser tor auf die men -Artenverschie-
beeinflusst Lebens- bung
Standort raumaqualitat
Boden/ - Vegetation - Einfluss auf | - Einfluss auf | - kann je - Trittbelastung - Bodenabbau
Flache als Erosions- die Boden- die Boden- nach Relief - Verdichtung, - Veranderung
schutz, entstehung entstehung Bodenero- Versiegelung durch Intensiv-
- Einfluss auf und -zusam- | und -zusam- | sion bzw. - Veranderung nutzungen/
Bodenentste- mensetzung | mensetzung | Anreiche- der Bodeneigen- Ausbeutung
hung u. -zu- - kann Bo- - kann Bo- rung schaften und -
sammenset- denerosion denerosion bewirken struktur
zung bewirken bewirken
Wasser - Vegetation - Grund- - Einfluss auf | - je nach Re- | - Stoffeintrage - wirtschaftli-
als Wasser- was- Grundwas- lief und und Eutrophier- che Nutzung
speicher und - | serfilter serneubil- Landschafts- | ung als Storfaktor
filter - Wasser- dung aus-pragung | - Gefahrdung
speicher (Nutzung) durch Verschmut-
Einfluss auf zung
Wasserkreis- | -Eingriff in Was-
lauf serhaushalt
(Entwasserung)
Klima/ - Einfluss der - Einfluss - Einfluss - Einfluss auf | - Stoffeintrage - Einfluss auf
Luft Vegetation auf | auf Mikro- | Gber Ver- Mikroklima je | durch Emissionen | Mikroklima
Kalt- und klima dunstungs- nach Relief
Frischluftent- - CO,- rate
stehung Speicher- | - Einfluss auf
- Steuerung fahigkeit Mikroklima
des Mikrokli- -CO,-Spei-
mas, z. B. cherfahigkeit
durch Be-
schattung
Land- - Bewuchs und | - Bodenre- | - Oberfla- - Luftqualitat - Veranderungen - Kulturglter
schaft Artenreichtum | lief als chengewas- | sowie Mikro der Eigenart als Charakte-
als Charakte- charakte- ser als Cha- | -und Makro- durch Neubau- ristikum der
ristikum der ristisches rakteristikum | klima als strukturen oder Eigenart
Naturlichkeit Element der Natur- Einflussfak- Nutzungsande-
und Vielfalt lichkeit und tor rungen
Vielfalt
Mensch - Nahrungs- - Boden - Trinkwas- - Luftqualitdt | - Erholungs- - Schoénheit
grundlage als Le- sersicherung | als Faktor raum und Erho-
- Teil der bensgrund | - Oberfla- der menschl. lungswert des
Struktur und lage chengewas- Gesundheit Lebensumfel-
Auspragung ser als Erho- | sowie Mikro- des
des Wohnum- lungsraum und Makro- - Geschichte
feldes und des klima als
Erholungsrau- Einflussfak-
mes tor auf den
Lebensraum
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Pflanzen/ Boden/ Wasser Luft/ Klima | Land- Mensch Kultur. Erbe
Wechsel- - .
. Tiere Flache schaft und sons-

beziehun- tige
gen Sachgiiter
Kulturel- - Substanz- -z. T. - Substanz- - Luftqualitat | -z. T. - Substanzschadi-
les Erbe schadigung Grundlage | schadigung als Einfluss- Grundlage gung und Zersto-
und sons- der Kultur faktor auf der Kultur rungsgefahr
tige Sach- und Ge- Substanz und Ge-

9 schichte schichte
guter

6 Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen

Anhand der zu erwartenden Wirkfaktoren wurden MalRhahmen entwickelt, die das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausschliefen oder vermindern kénnen, so dass sie unter-
halb der Erheblichkeitsschwelle liegen.

Korrektes Verhalten wahrend der BaumaRnahme aufgrund bestehender Standards wird vorausgesetzt. Dies
beinhaltet z. B. eine sparsame Flacheninanspruchnahme; das Einhalten des gekennzeichneten Baufeldes; das
Verwenden emissionsarmer Baumaschinen, die dem Stand der Technik entsprechen, um bauzeitliche Schad-
stoff-, Larm- und Staubimmissionen zu minimieren; sachgemafer Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen;
Sicherung und (Zwischen-) Lagerung des Oberbodens. Die diesbezligliche Sorgfaltspflicht ist einzuhalten. Ein-
schlagige Gesetze und Vorschriften sind zu beachten.

Die einzelnen Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen, die dariiber hinausgehen, werden im Folgenden

aufgezeigt.

Tabelle 15: Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahmen3.

MaBnahmen-Nr. Bezeichnung
001_VA Einhaltung der gesetzlichen Rodungs- und Riickschnittzeiten
002_VA Frihzeitige Anbringung von Fledermausflachkasten
003_V Gehdlz-/ Baumschutzzaun
004_VA Markierung von Glasflachen
005_V Angepasste Beleuchtung
006 V Besonderer Schutz des Grundwassers vor Stoffeintragen im Rahmen der offenen Wasserhal-
- tung (Grundwasserabsenkung)
007_V Umweltfachliche Bautiiberwachung Naturschutz

MaRBnahme 001_VA: Einhaltung der gesetzlichen Rodungs- und Riickschnittzeiten

Um durch die notwendigen Gehoélzrodungen und -riickschnitte eventuell darin briitende Vogel nicht zu be-
eintrachtigen und keinen Verbotstatbestand nach § 44 BNatSchG auszuldsen, sind die Rodungs- und
Ruckschnittarbeiten gem. § 39 (5) BNatSchG in der Zeit zwischen Anfang Oktober und Ende Februar

3 Die VermeidungsmaRnahmen 001 — 007 sind dem LBP enthommen.
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durchzufiihren. Dies gilt fir den gesamten Baubereich. Das anfallende Schnittgut ist ebenfalls innerhalb die-
ses Zeitraums zu entfernen, um eventuelle Vogelbruten darin zu vermeiden.

MaRnahme 002_VA: Friihzeitige Anbringung von Fledermausflachkasten

Die zu rodenden Gehdlze im Bereich der nordlichen Bahnbdschung weisen teilweise potenzielle Tagesquar-
tiere fiir Fledermause auf. Es befinden sich zwar im naheren Umfeld weitere geeignete Tagesquartiere,
trotzdem sollen an den Baumen im Umfeld zehn Fledermausflachkdsten auf Flachen der DB nach Abstim-
mung mit der Landeshauptstadt Hannover (Fachbereich Stadtgriin) als Ersatzquartiere angebracht werden.

MaRnahme 003_V: Gehélz-/ Baumschutzzaun

Es werden MaRnahmen zum Schutz vor temporaren Gefahrdungen gem. RAS-LP 4 und DIN 18920 durchge-
fihrt: In kritischen bzw. gefahrdeten Bereichen des Vorhabens werden bauzeitliche Schutzzaune im Bereich
von Geholzbestanden vorgesehen (Baumschutz nach DIN 18920 und RAS-LP 4). Hierzu zdhlen die zu erhal-
tenden Einzelbdume an der RiepestralRe und der Bregenzer im Bereich der Aufweitung und der bauzeitlichen
Rampen, die Einzelbdume an der Ecke Hildesheimer StraRe und RiepestraRe sowie die zwei Einzelbdume auf
dem Parkplatz am Maschsee (insgesamt 52 Baume). In den im MalRRnahmenplan gekennzeichneten Bereichen
ist in jedem Fall das Aufstellen eines fest verankerten Zaunes von 180 cm Hohe erforderlich, um die Geholze
und soweit moglich den Wurzelbereich zu schiitzen. Dabei ist ein Abstand von mind. 2,5 m zum Baumstamm
einzuhalten. Sollten die 2,5 m Mindestabstand aus Platzgriinden nicht einzuhalten sein, ist dieser auf den
maximal moglichen Abstand zu reduzieren, um wenigstens Verletzungen am Stamm zu vermeiden (Stamm-
schutz). Weitere Bereiche kénnen bei Bedarf in der Ausfihrung erganzt werden. Aushub im Wurzelbereich
ist ausschlieBlich in Handarbeit oder durch Absaugen durchzufiihren. Wurzeln im Bereich der Tragschichten
werden erhalten und nach dem Aushub des Bodens unverziglich wieder mit geeignetem Substrat verfillt.

Im Bereich der bauzeitlichen Rampen ist vor dem Auftrag der Boschung im Wurzelbereich die Vegetation,
Laub und sonstige organische Stoffe unter Schonung des Wurzelwerks in Handarbeit oder durch Absaugen
zu entfernen, um das Entstehen wurzelschadigender Abbauprodukte oder Sauerstoffmangel zu vermeiden.
Im Wurzelbereich diirfen nur grobkoérnige, luft- und wasserdurchlassige Stoffe ausgetragen werden. Beim
Auftragen darf der Wurzelbereich nicht befahren werden.

Schaden werden zu Lasten des Verursachers sofort baumpflegerisch behandelt. Wundversorgung bei unver-
meidlichen Beschadigungen der Wurzeln durch Glattschneiden und Auftragen von Wundverschlussmittel.
SchnittmaBnahmen nach Bedarf: Bei erheblichem Wurzelverlust der Bdume sind SchnittmaRnahmen in der
Krone erforderlich. Sollte es zu weiteren Baumverlusten durch das Vorhaben kommen, ist entsprechender
Ersatz durch den Vorhabentrager zu leisten.

Die aufgelisteten SchutzmaBRnahmen sind bei der Betroffenheit von stadtischen Flachen dem Sachgebiet
67.33 Baum- und Flachenschutz anzuzeigen. Sollte es im Verlauf der BaumaRnahme zu Schaden an Bestands-
baumen auf stadtischen Grundstiicken kommen, sind diese ebenfalls unmittelbar an 67.33 zu melden.
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MaRnahme 004_VA: Markierung von Glasflachen

Um das Kollisionsrisiko flr Végel durch die Glaselemente in der Larmschutzwand und die aus Glas bestehen-
den Wetterschutzhduschen zu reduzieren, werden die Glaselemente mit schwarzen horizontalen Linien von
3 mm Breite oder ein dichtes Punktraster (Deckungsgrad von mind. 25 %) versehen werden.

MalRnahme 005_V: Angepasste Beleuchtung

Fiir die Beleuchtung des Bahnsteigs sind LEDs zu verwenden, da LEDs kein ultraviolettes Licht ausstrahlen
und dadurch weniger Insekten angelockt werden. Des Weiteren miissen die Gehause der Beleuchtung dicht
sein, um ein Eindringen von Tieren ins Gehause zu vermeiden. Die Beleuchtung ist zudem auf den Boden zu
richten und auf das Notwendigste, also den Bahnsteigbereich sowie die Zugange, zu reduzieren.

MaRnahme 006_V: Besonderer Schutz des Grundwassers vor Stoffeintragen im Rahmen der offenen Was-
serhaltung (Grundwasserabsenkung)

Fir die Erstellung der Widerlagerfundamente ist eine Grundwasserabsenkung vorgesehen. Anfallendes Nie-
derschlagswasser, welches in die Baugrube gelangt, wird (iber eine offene Wasserhaltung abgefiihrt. Offene
Wasserhaltungen im urbanen Raum kdnnen ein nicht unerhebliches Grundwassergefahrdungspotential dar-
stellen. Es ist moglich, dass wassergefdhrdende Stoffe ins Grundwasser gelangen und mit dem
Grundwasserabstrom weitreichend verfrachtet werden. Deshalb sind aus 6kologischer Sicht méglichst kurz-
zeitige offene Wasserhaltungen anzustreben und besondere SicherungsmaRRnahmen gegeniber Unfallen
vorzunehmen.

MaBnahme 007_V: Umweltfachliche Bauiiberwachung Naturschutz

Fiir die fachgerechte Umsetzung bzw. Kontrolle der vorgenannten Schutz- und VermeidungsmaRnahmen
wird eine Umweltfachliche Bauliberwachung mit dem Schwerpunkt Naturschutz vorgesehen. Die Aufgaben
der UBU sind insbesondere die Uberwachung der Einhaltung aller Bestimmungen der Genehmigungsunter-
lagen, der allgemein anerkannten Regeln der Technik sowie der Einhaltung der Umweltgesetzgebung. Seitens
der UBU sind regelmaRige Kontrollen zur Sicherstellung der Einhaltung des Eingriffsbereiches durchzufiihren
und zu dokumentieren. Zudem ist sicherzustellen, dass die festgelegten Riickschnitt- und Rodungszeiten ein-
gehalten werden. Die Baustellenarbeiter werden vor Baubeginn und wahrend der Bauzeit von der
umweltfachlichen Bauliberwachung in die speziellen naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlichen Vor-
gaben eingewiesen. Zusatzlich durch das Vorhaben entstehender Baumverlust ist auRerdem durch die UBU
nachzubilanzieren.

Weitergehende Aufgaben und Anforderungen der Umweltfachlichen Bauliberwachung sind dem EBA-Um-
weltleitfaden Teil VII (EBA 2015) zu entnehmen.

7 Wirkungsanalyse — Bewertung der Umweltauswirkungen

In der Wirkungsanalyse werden die zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens begutachtet. Hierzu wird
fir jedes betroffene Schutzgut jede Projektwirkung (s. Tabelle 5) einzeln betrachtet. Uber die Betrachtung
des Grads der Veranderung, der Dauer der Auswirkung, der raumlichen Ausdehnung sowie moglicher
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Vermeidungs- oder MinderungsmaBnahmen wird der Grad der Auswirkung bzw. die Erheblichkeit des Wirk-
faktors bestimmt. Angewendet wird die in Kap. 4.3.2 beschriebene Methodik.

71 Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit

Die folgende Wirkungsanalyse betrachtet das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit im UG-Mensch.
Die Prognose-Zustande lassen sich im Fall des Schutzguts Mensch nur schwer in den Bewertungsrahmens des
Ist-Zustandes aus Kap. 5.1.2 einstufen, da punktuelle entscheidende Uberschreitungen von Schwellenwerten
durch die Vorhabenwirkungen sich nicht auf das gesamte Untersuchungsgebiet beziehen lassen. AuRerdem
fiihren hier die hoheren Belastungswerte zu héheren Empfindlichkeiten gegeniiber dem Wirkfaktor und de-
mensprechend zu einer héheren Bedeutungsstufe. Um im Rahmen der Bewertungsmethode die Matrix zur
Ermittlung des Veranderungsgrades anwenden zu kdnnen (s. Kap. 4.3.2), wurde bei weiterer punktueller
Uberschreitung von Schwellenwerten die Wertstufe des Prognose-Zustandes um 1 Stufe (bei geringerem
Ausmal nur eine Stufe) reduziert, um den negativen Veranderungsgrad erkennbar werden zu lassen. Die
negativen Auswirkungen bestimmter Wirkfaktoren auf das Schutzgut Menschen und die menschliche Ge-
sundheit kénnen teilweise durch MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Schallimmissionen und
Erschitterungen (CDF SCHALLSCHUTZ 2022a;b 2024a,b) reduziert werden.

711 Baubedingte Schallemissionen (DB)

Im Rahmen der Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldrm) und Erschitterungsimmissio-
nen (CDF SCHALLSCHUTZ 2022a 2024a) wurden schalltechnische Berechnungen und Bewertungen fiur die
folgenden gerduschintensiven Bautatigkeiten vorgenommen:

- Vorbereitung / Griinschnitt

- Rickbau LSW

- Verbau / Abbruch EU / Neubau
- Gleis-/Oberbauarbeiten

- Rammen Spundwand

- Neubau LSW

Die Untersuchungen erfolgten unter der Annahme, dass die Bauarbeiten sowohl im Tag- als auch im Nacht-
zeitraum erfolgen missen. Die Betriebszeiten und Einsatzbereiche der Baumaschinen wurden dabei gemaR
Angaben des Auftraggebers und im Vergleich zu dhnlichen Baumalnahmen bericksichtigt.

Die Untersuchungen haben ergeben, dass bei den Bautatigkeiten die Richtwerte der AVV Bauldarm sowohl
tags als auch nachts nicht eingehalten werden kénnen.

Wahrend am Tage die Schwelle der grundrechtlichen Zumutbarkeit von 70 dB(A) nur in einzelnen Bauphasen
(z. B. Rammen / Gleis- und Oberbau) und fiir einzelne, meist wenige Gebiude prognostiziert wird, ist bei
einer Nachtarbeit mit einer rdumlich weitreichenden und hohen Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
sowie einer Vielzahl von Gebiduden mit Uberschreitung der Schwelle der grundrechtlichen Zumutbarkeit von
60 dB(A) nachts zu rechnen.

Insbesondere im Nachtzeitraum kénnen erhebliche Larmbelastigungen nicht ausgeschlossen werden. Nacht-
bauarbeiten sind daher zu vermeiden bzw. (wenn unbedingt notwendig) auf das unumganglich notwendige
MaR zu beschranken.
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Folgt man der angedachten Methode der Wirkungsanalyse, dann kommt es zwischen dem Ist-Zustand (Wert-
stufe 4) und dem Prognose-Zustand (Wertstufe 2) zu einer ,maRig negativ’ Veranderung
(Veranderungsgrad: -2). Der Grad der Auswirkungen wird unter Beriicksichtigung, dass die larmintensiven
Bauarbeiten mit Richtwertiliberschreitung auf eine kurze Dauer beschrankt werden sollen, als ,maBig nach-
teilig” gewertet.

71.2 Baubedingte Erschiitterungen (DB)

Im Rahmen der Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldrm) und Erschitterungsimmissio-
nen (CDF SCHALLSCHUTZ 2822a 2024a) wurden beziglich der zu erwartenden Bauerschiitterungen auf Basis der
Abstandsverhaltnisse und des Gerateeinsatzes Abschdtzungen vorgenommen.

Eine sichere Einhaltung der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 (ohne MalRnahme) fiir die Geb&dude der Bre-
genzer StralRe 1 — 5 kann bei den erschiitterungsintensiven Bauarbeiten der Spundwandrammung mittels
Vibrationsramme nicht bestatigt werden. Das bedeutet, dass bei den Rammarbeiten Gebaudeschaden durch
Bauerschitterungen (ohne MinderungsmalRnahmen) fiir diese Anwesen nicht sicher ausgeschlossen werden
kdénnen.

Um eine Beschadigung der Wohnbebauung wirkungsvoll zu verhindern, ist eine messtechnische Uberwa-
chung (CDF SCHALLSCHUTZ 2022a 2024a) vorgesehen. Nach Madglichkeit sind diese erschiitterungsintensiven
Bauarbeiten nur tagstiber auszufihren.

Die Einwirkung auf Menschen in Gebauden nach DIN 4150 Teil 2 wurde fiir die baubedingten Erschiitterun-
gen nicht untersucht, sondern lediglich die Einwirkungen auf bauliche Anlagen (Teil 3). Es ist jedoch davon
auszugehen, dass Erschiitterungen, die ggf. Gebdaudeschdaden nach sich ziehen, ebenfalls die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion bzw. der Erholungssuchenden im Wohnumfeld negativ beeinflussen. Aufgrund der ge-
ringen Dauer fiir die erschitterungsintensiven Bauarbeiten und der ausschlieRRlich punktuellen Betroffenheit
einzelner Gebdude kdnnen erhebliche Auswirkungen ausgeschlossen werden.

Folgt man der angedachten Methode der Wirkungsanalyse, dann kommt es zwischen dem Ist-Zustand (Wert-
stufe 4) und dem Prognose-Zustand (Wertstufe 2) zu einer ,maRig negativ’ Veranderung
(Veranderungsgrad: -2). Der Grad der Auswirkungen wird aufgrund der relativ kurzen Dauer der erschiitte-
rungsintensiven Bauarbeiten und der ausschlieRlich punktuellen Betroffenheit einzelner Gebaude als ,maRig
nachteilig” gewertet.

713 Baubedingte Staubemissionen

Baubedingt kdnnen Staubimmissionen auftreten, diese sind allerdings nur zeitlich beschrankt und fiihren bei
Einhaltung der vorgeschriebenen Standards (Befeuchtung staubender Oberflachen) nicht zu erheblichen und
nachhaltigen Umweltauswirkungen. Die konkreten MaRnahmen zur Reduzierung der Staubentwicklung rich-
ten sich nach Menge und Zusammensetzung der zu erwartenden Staube und den technischen Moglichkeiten.
Die erforderlichen MaRnahmen zum Arbeitsschutz werden im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung mit den
zustandigen Behorden abgestimmt.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Mensch dndert sich wahrend der Bauzeit aufgrund von maoglichen kurzzeitig
auftretenden Stauemissionen von der Wertstufe 4 zur Wertstufe 3 im Prognose-Zustand. Der Veranderungs-
grad betragt ,-1: sehr gering bis gering negativ”.
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Die genannten Storreize wirken jedoch nur temporar und kénnen durch MaRnahmen vermieden werden, so
dass der Grad der Auswirkungen insgesamt fiir das Schutzgut Mensch als ,,weder nachteilig noch vorteilhaft”
eingeschatzt wird.

71.4 Erhohte Gerauschbelastung durch Geholzverlust

Durch den Wegfall der Baumreihe entlang der StraRe/Bahntrasse wird die Gerduschbelastung nicht gesund-
heitsgefahrdend erhoht, da die Gerdauschminderung einzelner Bdume nur unwesentlich ist. Die
Larmminderung einzelner Pflanzen sowie schmaler, ein- oder zweireihigen Baumreihen ist aufgrund ihrer
geringen Masse nur sehr gering. Um einen vergleichbaren Effekt wie mit einer zwei Meter hohen Larmschutz-
wand zu erzielen, braucht es einen rd. 25 bis 30 m breiten Geholzstreifen (WILDE 2011). Zudem wird die
Schallschutzwirkung von Bepflanzungen von Laien meist erheblich Gberschatzt. Als stadtebauliche MaR-
nahme fir den Larmschutz kommt eine Bepflanzung kaum in Betracht, da erst ein 100 m breiter dichter
Waldstreifen mit dichtem Unterholz eine Pegelminderung von 5 bis 10 dB bewirkt. Einzelne nicht dicht ge-
pflanzte Baume oder Straucher bringen so gut wie keinen Schallschutz. Nicht zu unterschéatzen ist jedoch die
durch Bepflanzung bewirkte optische Abschirmung und die dadurch hervorgerufene positive psychologische
Wirkung auf die Betroffenen (MINISTERIUM FUR LANDESENTWICKLUNG UND WOHNEN BADEN-WURTTEMBERG 2018).
Fir diesen optischen Abschirmungseffekt werden nach Bauende neue Gehdlze (MaBnahme 008_A und
009_A) gepflanzt. Der Grad der Auswirkungen wird daher als ,,weder nachteilig noch vorteilhaft” gewertet.

71.5 Optische Reize

7.1.5.1 Inanspruchnahme von wohnungsnahen Freirdumen mit Veranderung der Sichtbezie-
hungen auf die LSW

Durch die Gleislageveranderung von mehreren Metern in Richtung Norden wird der parallel der Bahn verlau-
fende wohnungsnahe, lineare Griin- und Freiraum entlang der Bregenzer Stralle und Riepestralie, der durch
eine Reihe StraRenbdumen unterschiedlichen Alters und des mit Strauchern bewachsenen Bahndamms ge-
pragt ist, teilweise anlagebedingt in Anspruch genommen. Es kommt zu einem Verlust von ca. 3.880 m?
Baumgruppe des Siedlungsbereiches (HEB), neun jungen, acht mittelalten und neun alten Einzelbdumen
(HEB). Mit dem Verlust der Geholze sind ebenfalls Veranderungen der Sichtbeziehungen auf die Spundwande
sowie die neue Larmschutzwand (hier 4 m Hohe) im Bereich der Gleislageanderung verbunden. Der beste-
hende Sichtschutz kann durch die AusgleichsmaBnahmen 008_A und 009 _A Pflanzung einer Strauch-
Baumhecke inkl. Baumen gréRtenteils langfristig wiederhergestellt werden. Nach zwei bis drei Jahren werden
die Straucher eine Hohe von 2 m erreicht haben, die neugepflanzten Baume brauchen deutlich langer, bis sie
einen ausreichenden Sichtschutz darstellen.

Im Nahbereich der EU Hildesheimer StraRe ist der bestehende Sichtschutz aufgrund der geringen Breite ver-
bleibender unversiegelter Flachen fiir eine Bepflanzung mit hohen Gehélzen nicht moglich.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Mensch dndert sich durch den Verlust der Gehélze und der Flacheninan-
spruchnahme des wohnungsnahen Freiraumes von der Wertstufe 4 zur Wertstufe 2 im Prognose-Zustand.
Der Veranderungsgrad betragt ,,-2: maRig negativ”.

Der Grad der Auswirkungen wird aufgrund der nur teilweise wirkenden VermeidungsmaRnahme durch Be-
grinung der noch verbleibenden unversiegelten Flachen als ,,maRig nachteilig” gewertet.
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7.1.5.2 Anlagebedingte Verschattungswirkungen

Mit der Vorhabenrealisierung werden abschnittsweise einerseits in einem Bereich bisher 3 m hohe Larm-
schutzwande auf 4 m erhoht (mit Verschiebung in Richtung Wohnbebauung) sowie andererseits in einem
Bereich eine 3 m hohe Larmschutzwand neugebaut. Larmschutzwande fiihren grundsatzlich zu Schatten-
wurf?, der insbesondere im Bereich von Wohnbebauung zu erheblichen negativen Auswirkungen infolge von
Reduzierungen der Tageslichtmenge und der Besonnung fiihren kann. Da allerdings die StraBenbdume im
Norden der Strecke viel hoher sind, als die Larmschutzwadnde sein werden, ist das Konfliktpotenzial beziiglich
anlagebedingter Verschattungswirkungen im Sommer gering — auch wenn eine Anzahl an Baumen fallen
mussen, war die Verschattung durch die Baume vorher da.

Im Winter allerdings kann Licht durch die unbelaubten Baume dringen und sich positiv auf die angrenzende
Wohnbebauung auswirken. Durch die neue und héhere Larmschutzwand ist dies nicht mehr moglich. Daher
wurde in einer verschattungstechnischen Stellungnahme (MOHLER + PARTNER INGENIEURE 2025, s. Anhang) die
Zunahme der Verschattung im Bereich der Wohngebaude der Bregenzer StraRe 1 bis 10 untersucht, da aus-
schlieRlich im Bereich dieser Geb&dude ein Heranrlcken der Larmschutzwand an die Wohngebaude erfolgt
und somit lediglich diese Gebdude von potenziellen Auswirkungen betroffen sein konnen. Fiir die weiteren
Gebdude ergibt sich keine Veranderung der Bestandssituation. Das Ergebnis zeigt, dass die Verschattung im
Bereich der untersuchten Gebiude im Erdgeschoss um mehr als 30 %° in den Wintermonaten zunimmt. Es
kommt somit zu erheblich nachteiligen Beeintrachtigungen der Wohn(umfeld-)funktion durch die zusatzliche
Verschattung. Eine Verminderung der Beeintrachtigungen durch den Einsatz von transparenten Larmschut-

zelementen wiirde sich jedoch zu unglinstig auf den Schallschutz auswirken. -Winterin-den-Meorgen—und

Der Ist-Zustand des Schutzguts Mensch verdndert sich durch die anlagebedingten Verschattungswirkungen
der Larmschutzwénde ,stark bis (ibermaRig negativ” nicht, da es zu einer keiner wesentlichen Anderung
kommt. Dementsprechend ist der Grad der Auswirkungen ,erheblich nachteilig” ;;wedernachteilignoch
vorteithaft”. Aufgrund des adaquaten Schallschutzes sind diese erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen
jedoch unvermeidbar.

7.1.5.3 Kiinstliche Lichtemissionen

Durch den Wegfall der Biume kann es insbesondere in Sommermonaten (belaubter Zustand) zu vermehrten
kiinstlichen Lichtimmissionen aus dem siidlichen Gewerbegebiet kommen. Da die neue Larmschutzwand je-
doch einen Meter hoher wird als die Vorhandene, wird nicht mit einer Zunahme der Lichtimmissionen aus
dem sidlichen Gewerbegebiet gerechnet und der Grad der Auswirkungen ist ,,weder nachteilig noch vorteil-
haft”.

4 Wissensexkurs Schattenwurf: Der Schatten hat immer die entgegengesetzte Richtung der Sonne. Er wandert also im Laufe des
Tages von West iber Nord nach Ost. Wahrend die Sonne immer hoher steigt, wird der Schatten am Boden immer kirzer. Steht die
Sonne tief am Horizont, etwa am Morgen oder am Abend, dann entstehen groRe, lange Schatten. Steht die Sonne hoch am Himmel,

dann sind die Schatten kurz.

5 Bezieht sich auf die richterliche Entscheidung, dass eine Abnahme der Besonnungsdauer von bis zu 30 % in den sonnenarmen

Wintermonaten als zumutbar erachtet wird (s. BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — Az. 4 A 4.04).
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7.1.6 Betriebsbedingte Schallemissionen (DB)

Waéhrend des Betriebes der Bahn beeinflussen Schallimmissionen (Ldrm) die menschliche Gesundheit. Im
Rahmen der Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen der Eisenbahn (CDF SCHALLSCHUTZ 2022b
2024b) wurde aufgrund der mit dem Bauvorhaben verbundenen deutlichen Gleislageanderungen von meh-
reren Metern eine Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fiir den Prognose-Nullfall
(baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall (nach Umbau) vorgenommen. Die Schallimmissionsprognose
fir den Betriebslarm der DB zeigt, dass bereits im Prognose-Nullfall im nérdlichen Wohngebiet tags, jedoch
insbesondere nachts, sowohl die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung als auch die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Verkehr trotz z. T. vorhandener Larmschutzwande
tiberschritten werden. Diese Uberschreitung vergréRert sich noch mit der deutlichen Gleislagednderung von
mehreren Metern in Richtung Wohnbebauung. Hinzu kommt, dass aufgrund des teilweisen baulichen Entfalls
einer bereits vorhandenen Larmschutzwand an einer Vielzahl von Gebauden Anspriiche auf Lirmschutz ,,dem
Grunde nach” entstehen.

Die durchgefiihrte Untersuchung von aktiven LarmschutzmaRnahmen hat nachgewiesen, dass auch mit
Larmschutzwanden von 10 m Hohe keine umfassende Einhaltung der Larmimmissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung moglich ist.

Um trotzdem erhebliche Beeintrachtigungen auf die menschliche Gesundheit durch Lairmimmissionen zu mi-
nimieren, werden aktive Lirmschutzmallnahmen (Bau von Larmschutzwadnden) umgesetzt. Im Bereich der
Gleislagedanderung zwischen HeuerstraRe und Wiener StraBe wird die bestehende LSW verschoben und von
3 m auf 4 m erhéht. AuBerdem ist zur Reduktion der bestehenden Larmemissionen auf der freien Strecke
parallel der Salzburger StraRe im Anschluss an eine bestehende LSW ein Neubau einer LSW mit 3 m Hohe
vorgesehen (s. Kap. 2.2).

Trotz aktiver LarmschutzmalBnahmen verbleibt gemal Schallimmissionsprognose fiir den Betriebslarm der
DB (CDF SCHALLSCHUTZ 2822b 2024b) fir eine Vielzahl von Gebduden insbesondere im Nachtzeitraum ein An-
spruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach”. Im Rahmen von Ortsbegehungen ist fiir diese Gebdude der
bestehende Schallschutz objektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen MaBnahmen
nach der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) auszulegen. Dabei ist durch
Schallschutz an der Fassade das Eindringen des Verkehrslarms in die schutzbedirftigen Rdume zu verhindern.
Dies wird im Allgemeinen durch Fenster erhdhter Schalldammung und ggf. den Einbau von fensterunabhan-
gigen LUftungseinrichtungen (Schalldammliftern) erreicht.

Unter Beriicksichtigung des baulichen Bestandes, der Lirmminderung von verschiedenen Larmschutzwand-
héhen und der Kosten werden LarmschutzmaRnahmen umgesetzt, die in Kap. 2.2 und der Untersuchung zu
betriebsbedingten Schallimmissionen (CDF SCHALLSCHUTZ 2822b 2024b) beschrieben werden. Mit diesen Mal3-
nahmen werden die Anforderungen der Verkehrslarmschutzverordnung erfillt, zudem wird im Prognose-
Planfall trotz Gleisverschiebung in Richtung der Wohnbebauung eine mittlere Gerduschpegelminderung ge-
geniiber dem Bestand (Prognose-Nullfall) von ca. 2 dB erreicht.

Besonders hervorzuheben ist die Reduktion der Larmimmissionen zwischen HeuerstralRe und Wiener StralSe
(Bereich der Gleislageanderung) durch Erhéhung der Larmschutzwand von in alter Lage 3 m auf in neuer Lage
4 m und die Reduktion der Larmimmissionen auf der freien Strecke durch den Neubau einer Larmschutzwand
im Anschluss an eine bestehende LSW parallel der Salzburger StraBe (km 2,030 - 2,240).

Die detaillierten Ergebnisse sind der Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen der Eisenbahn
(CDF SCHALLSCHUTZ 2022b 2024b) zu entnehmen.
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Der Ist-Zustand des Schutzguts Mensch wiirde sich durch die betriebsbedingten Schallimmissionen ohne die
oben erwihnten MinderungsmalRnahmen durch die erhéhten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
durch ein Heranrlicken der Gleise an die Wohnbebauung von der Wertstufe 4 zur Wertstufe 3 im Prognose-
Zustand andern. Der Veranderungsgrad betriige ,,-1: sehr gering bis gering negativ”. Aufgrund der bestehen-
den Vorbelastungen und bei Einhaltung der genannten MalRnahmen wird der Grad der Auswirkungen jedoch
als ,weder nachteilig noch vorteilhaft” gewertet.

71.7 Betriebsbedingte Erschutterungen (DB)

Wahrend des Betriebes der Bahn beeinflussen Erschitterungen die menschliche Gesundheit. Die Untersu-
chung zu betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen der Eisenbahn (CDF SCHALLSCHUTZ 2022d) hat
ergeben, dass die vorhabenbedingte Erh6hung der bewerteten Schwingstarke sicher unterhalb einer wesent-
lichen Anderung bzw. fiihlbaren Erhéhung um 25% liegt. Damit werden durch das geplante Bauvorhaben
keine Beldstigungen von Menschen in Gebduden verursacht.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Mensch verandert sich durch die betriebsbedingten Erschiitterungen nicht,
da es zu keiner wesentlichen Anderung der Werte kommt. Dementsprechend ist der Grad der Auswirkungen
,weder nachteilig noch vorteilhaft”.

7.1.7.1 Beeintrachtigung durch Emissionen elektromagnetischer Felder der Oberleitungen
(DB)

Im Rahmen der Dokumentation der MalRnahmen zur Feldminimierung bei Oberleitungsanlagen nach 26. BIm-

SchV VwV, Abs. 3.2.3 (DB NeTz AG 2017) erfolgte eine Vorprifung, ob die zuldssigen Grenzwerte fir

elektromagnetische Felder der Oberleitungen der Eisenbahn eingehalten werden. Folgendes Fazit ergab sich

daraus:

,Innerhalb des Bewertungsabstandes von 10 m von der Oberleitungsanlage befinden sich keine ,,Orte
zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt”. Im Einwirkungsbereich von 100 m befinden sich ,Orte
zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt”.

Die zuldssigen Grenzwerte werden ohne MinimierungsmafSnahmen eingehalten.

Durch die geringe bauliche Verénderung, die mit dem Umbau der Oberleitungsanlage im Bestand
verbunden ist, sind auch keine der méglichen Minimierungsmafnahmen wirtschaftlich umsetzbar. Ein
Riickleiterseil bringt eine mdfSige Minimierungswirkung auf das Magnetfeld. In Abwégung des Nutzes
von einem Rlickleiterseil zur Minimierung ist der Aufwand als unverhdéltnismdfig anzusehen und wird
daher nicht empfohlen.”

Der Ist-Zustand des Schutzguts Mensch verandert sich durch die Emissionen elektromagnetischer Felder der
Oberleitungen geringfiigig, da es zu keiner wesentlichen Anderung der Werte kommt. Die Grenzwerte wer-
den eingehalten. Dementsprechend ist der Grad der Auswirkungen ,weder nachteilig noch vorteilhaft”.

71.8 Bewertungsiibersicht

Im Folgenden fasst die

PBN — Planungsgemeinschaft Bahn Nord 56



Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen

Strecke 1760 Hannover Hbf — Soest/Hameln (S-Bahn) km 2,03 - 3,15

UVP - Bericht

Tabelle 16 die Ermittlung der Erheblichkeit der einzelnen Wirkfaktoren auf das Schutzgut Mensch zusammen.

Tabelle 16: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit.

Wirkungszusammenhénge Bewertung
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(DB) menschlichen -2: magig negativ_| pyyer der UG - mARig
Gesundheit Ist-Zustand: 4 Iér;?\i/r;tr?n- Mensch nein nachteilig
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durch baube- siven Bau- 50 m)
dingte arbeiten)
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chenden im gering negativ voriiber- reich (je _ weder nach-
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7.2 Schutzgut Pflanzen und Tiere

Die Wirkungsanalyse bezieht sich ausschlieRlich auf die Biotoptypen im direkten Wirkraum der jeweiligen
Projektwirkung. Dabei wird auch die Lebensraumfunktion fiir Tiere und Pflanzen mitberticksichtigt.

7.21 Bauzeitliche Flacheninanspruchnahme

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fiir die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme kann es zur Tétung oder
Verletzung von Brutvogeln und nicht fliggen Nestlingen im Bereich des Baufeldes kommen. Dies kann durch
die Durchfiihrung der Arbeiten auBerhalb der Brutzeit grundsatzlich und effektiv vermieden werden (MaR-
nahme 001_VA).

Des Weiteren hat die Fledermauskartierung ergeben, dass einige der Baume potenzielle Tagesquartiere auf-
weisen, die zu Zeiten der Baumfillungen nicht besetzt sind, so dass kein erhohtes Totungs- und
Verletzungsrisiko flr Fledermause besteht. Es befinden sich zwar im ndheren Umfeld weitere geeignete Ta-
gesquartiere, trotzdem sollen an den Baumen im Umfeld zehn Fledermausflachkasten als Ersatzquartiere
angebracht werden (MaBRnahme 002_VA).

Der Ist-Zustand des Schutzguts Pflanzen und Tiere (Teilbereich Tiere) dandert zeitweise von der Wertstufe 2
auf die Wertstufe 1 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad betragt somit ,,-1: sehr gering bis gering
negativ”. Der Grad der Baufeldfreimachung und der bauzeitlichen Flacheninanspruchnahme wird unter Be-
ricksichtigung der Vermeidungsmalnahmen insgesamt als ,,gering nachteilig” gewertet.

Es werden bauzeitlich Rasenflachen in Anspruch genommen. Die Flachen kénnen nach Bauende wiederher-
gestellt werden. Es kommt also zu keiner langfristigen Verdanderung des Ist-Zustandes. Dementsprechend ist
der Grad der Auswirkungen , weder nachteilig noch vorteilhaft”.

AuRerdem kommt es zu einem baubedingten Verlust von Gehdélzen und somit zu einem temporaren Lebens-
raumverlust fur Tiere und Pflanzen.

Der Ist-Zustand der Schutzgiiter Pflanzen und Tiere andert sich daher zeitweise von der Wertstufe 2 in Wert-
stufe 1 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad betragt ,,-1: sehr gering bis gering negativ”. Dies fuhrt
trotz der VermeidungsmaRnahme zu einem ,,erheblich nachteiligen” Grad der Auswirkung auf die Schutzgi-
ter Pflanzen und Tiere. Diese Auswirkung wird durch geeignete MalRnahmen ausgeglichen bzw. ersetzt.

Die zu erhaltenden Gehdlze im Baufeld und der BE-Flache auf dem Parkplatz am Maschsee sind zudem bau-
zeitlich einem erhodhten Verletzungsrisiko ausgesetzt und daher vor Beeintrdachtigungen zu schiitzen
(MaBnahme 003_V).

Der Ist-Zustand der Schutzgiiter Pflanzen und Tiere andert sich daher zeitweise von der Wertstufe 2 in Wert-
stufe 1 im Prognose-Zustand. Der Verdanderungsgrad betragt ,,-1: sehr gering bis gering negativ”. Dies fuhrt
unter Beachtung der VermeidungsmalRnahme zu einem ,gering nachteiligem” Grad der Auswirkung auf die
Schutzgiiter Pflanzen und Tiere.

7.2.2 Storreize, Erschiitterungen wahrend der Bauphase

Im Zuge der Baufeldfreimachung und den darauffolgenden BaumaRnahmen kann es theoretisch zu Stérung
bzw. Vergramung von Tieren im Nahbereich durch optische Storreize, Schallemissionen und Erschiitterungen
insbesondere bei Vogeln wahrend der Brut kommen.
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Storreize gehen vom Anliefer- und Transportverkehr, Maschineneinsatz und von Menschen aus. Lirm ent-
steht u. a. durch Maschineneinsatz bei den Griindungsarbeiten. Erschitterungen sind bei den Bau- und
Grindungsarbeiten zu erwarten. Die genannten Storreize wirken nur temporar und reichen voraussichtlich
kaum Uber das Baufeld hinaus.

Dieser potenzielle Konflikt relativiert sich jedoch, sobald man die Lage an der Bahnstrecke und der Stralle
betrachtet. Der tagliche StraRen- und Schienenverkehr ruft dhnliche Storreize hervor. Da trotz dieser tagli-
chen Reize von einem Vorkommen von Tieren ausgegangen wird, sind die verkehrsbedingten Stoérreize,
ebenso wie die baubedingten Reize als nicht erheblich einzustufen.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Pflanzen und Tiere (Teilbereich Tiere) dndert sich aufgrund der auftretenden
Storreize zeitweise von der Wertstufe 2 auf die Wertstufe 1 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad
betragt somit,,-1: sehr gering bis gering negativ”. Der Grad der Storreize und Erschiitterungen wird insgesamt
als ,gering nachteilig” gewertet.

7.2.3 Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Durch den Bau der neuen Umsteigeanlage werden Biotoptypen unbefestigter und mit Vegetation bewach-
sener Flachen Gberbaut und es kommt zu einem Lebensraumverlust fiir Tiere und Pflanzen. Insgesamt gehen
ca. 1.850 m? vorher unversiegelter Flachen dauerhaft durch die neue Umsteigeanlage verloren.

Der Ist-Zustand der Schutzgiter Pflanzen und Tiere dndert sich dementsprechend aufgrund der bereits stark
anthropogen Uberformten Biotoptypen von der Wertstufe 2 im Bereich der dauerhaft in Anspruch genom-
menen Flachen zu Wertstufe 1 im Prognose-Zustand. Der Verdnderungsgrad betragt ,-1: sehr gering bis
gering negativ”. Dies fiihrt zu einem , erheblich nachteiligen” Grad der Auswirkung auf die Schutzgiiter Pflan-
zen und Tiere. Diese Auswirkung wird durch geeignete MalRnahmen ausgeglichen bzw. ersetzt.

7.24 Kollisionsrisiko fiir Vogel

In den neuen Larmschutzwanden im Bereich des Vorhabens sollen u.a. Glaselemente verwendet werden.
AuRerdem sind Wetterschutzhduschen aus Glas im Bereich des Bahnsteigs vorgesehen. Die Glasflachen stel-
len ein erhdhtes Kollisionsrisiko fiir Vogel dar. Um dies zu vermeiden, sollen die Glaselemente mit schwarzen
horizontalen Linien von 3 mm Breite oder ein dichtes Punktraster (Deckungsgrad von mind. 25 %) versehen
werden (MalRnahme 004_VA).

Der Ist-Zustand des Schutzguts Pflanzen und Tiere (Teilbereich Tiere) andert sich aufgrund des erhéhten Kol-
lisionsrisikos von der Wertstufe 2 auf die Wertstufe 1 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad betragt
somit ,,-1: sehr gering bis gering negativ”. Der Grad der Auswirkung wird unter Berlicksichtigung der Vermei-
dungsmaRnahmen insgesamt als ,gering nachteilig” gewertet.

7.2.5 Betriebsbedingte Beleuchtung

Die Beleuchtung der neuen Bahnsteige erhéht zudem das Totungsrisiko fiir Insekten, denn kiinstliches Licht
lockt Insekten an, die dann durch Uberhitzung, Dehydration oder Rauberei sterben. Daher ist die Beleuchtung
des Bahnsteigs so zu gestalten (MaBnahme 005_V), dass das Risiko weitestgehend reduziert wird.

PBN — Planungsgemeinschaft Bahn Nord 60



Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen
Strecke 1760 Hannover Hbf — Soest/Hameln (S-Bahn) km 2,03 - 3,15
UVP - Bericht

Der Ist-Zustand des Schutzguts Pflanzen und Tiere (Teilbereich Tiere) dandert sich aufgrund des erhohten To-
tungsrisiko von Insekten durch die betriebsbedingte Beleuchtung von der Wertstufe 2 auf die Wertstufe 1 im
Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad betrdgt somit ,-1: sehr gering bis gering negativ”. Der Grad der
Auswirkung wird unter Berlicksichtigung der VermeidungsmaRnahmen insgesamt als ,,gering nachteilig” ge-
wertet.

7.2.6

Im Folgenden fasst die Tabelle 17 die Ermittlung der Erheblichkeit der einzelnen Wirkfaktoren auf das Schutz-
gut Pflanzen und Tiere zusammen.

Bewertungsiibersicht

Tabelle 17: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut Pflanzen und Tiere.

Wirkungszusammenhange Bewertung
. . . Dauer rauml. | Vermer-
Projektwir- . Grad der Verande- dung/ Grad der
K Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- . .
ung rung wirkung nung Minde- | Auswikung
rung
baubedingte Projektwirkungen
Bauzeitli- Toétungs-/Verlet- . . .
che zungsgefahr von | -1: sehr gering bis
Flachenin- | Brutvdgeln, gering negativ Kurzzeitia | UG -Bau- i Gering
anspruch- nicht fliggen Ist-Zustand: 2 9 feld J nachteilig
nahme Nestlingen und Progn.-Zustand: 1
Fledermausen ’ '
Bauzeitliche In- 0: keine Verinde-
anspruchnahme rung h-
von Rasenfla- voriber- | UG-Bau- nein V\gﬁg :c?c(;:h
chen Ist-Zustand: 2 gehend feld vorteilhaft
Progn.-Zustand: 2
Baubedingter . . .
Verlust von Ge- -1: sehr gering bis
holzen inkl. gering negativ vorlber- | UG -Bau- | .
Lebensraum- Ist-Zustand: 2 gehend feld
funktion Progn.-Zustand: 1
Erhohtes Verlet- -1: sehr gering bis
zungsrisikod gering negativ voriiber- | UG -Bau- . Gering
angrenzender ' ja =
Gehblze Ist-Zustand: 2 gehend feld nachteilig
Progn.-Zustand: 1
Storreize, Stérung/ Vergra- . . .
Erschiitte- | mung von -1: sehr gering bis UG -
rungen Tieren im Nah- gering negativ vorlber- |\~ nein Gering
wahrend bereich Ist-Zustand: 2 gehend reich nachteilig
der Bau- Progn.-Zustand: 1
phase
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Wirkungszusammenhinge Bewertung
Dauer rauml UBImER

Projektwir- . Grad der Verande- ) dung/ Grad der

Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- . .
kung rung . Minde- | Auswikung

wirkung nung
rung
anlagebedingte Projektwirkungen
dauerhafte | Verlust von Bio- 1: seh ing bi
Flachenin- | toptypen und -1: sear gerlngt. 1S
anspruch- | Lebensraumen gering negativ andau- | UG -Bau- .
nein
nahme Ist-Zustand: 2 ernd feld
Progn.-Zustand: 1

Kollisionsri- | Erhéhte To-
siko fur tungs- und -1: sehr gering bis
Vogel ;/irleff[.zu\?gsgle— gering negativ andau- UG-Bau- i Gering

anr iir voge Ist-Zustand: 2 emnd feld : nachteilig

Progn.-Zustand: 1
betriebsbedingte Projektwirkungen

Betriebsbe- | Totungsgefahr . . .
dingte fur Insekten -1: sehr gering bis
Beleuch- durch Zunahme gering negativ andau- | UG-Bau- a Gering
tung der betriebsbe- Ist-Zustand: 2 ernd feld J nachteilig

dingten Progn.-Zustand: 1

Beleuchtung

Erlduterung: ! Beim Prognose-Zustand wird vom ungiinstigsten anzunehmenden Fall bzw. den am starksten betroffenen Bereichen
des Schutzgutes ausgegangen (worst case). Durch die einzelfallbezogene Gewichtung der Auswirkungen kann eine Relativierung in
der Gesamtbewertung stattfinden.

7.3 Schutzgut Flache

Fiir das Schutzgut Fldche wurde keine Bewertung des Ist-Zustands anhand eines Bewertungsrahmens ermit-
telt, da das Schutzgut aufgrund seiner Sonderstellung (s. Kap. 0) nur verbal-argumentativ behandelt wird. Ein
vergleichbarer Prognose-Zustand kann somit ebenso wenig ermittelt werden. Aus diesem Grund wird aus-
schlieBlich der Flachenverbrauch, der sich in den Projektwirkungen der bauzeitlichen, temporaren sowie der
anlagebedingten, dauerhaften Flacheninanspruchnahme widerspiegelt, im Folgenden beschrieben. Eine Wir-

kungsanalyse anhand einer Tabelle wie bei den anderen Schutzgltern entfallt.

Die Auswirkungen auf andere Schutzgiiter, die unmittelbar mit dem Flachenverbrauch einhergehen, werden
bei ebendiesen beschrieben. Dies betrifft vor allem die Inanspruchnahme der Schutzgiiter Boden, Pflanzen
und Tiere.
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7.31 Flachenverbrauch durch bauzeitliche, temporare Flacheninanspruchnahme

Fiir die Herstellung von zwei temporar bendtigten Rampen kommt es zu einer bauzeitlichen Inanspruch-
nahme von unbebauten Freiflachen:

e Versiegelung Rampen (1.290 m?)

Die o. g. Flachen stehen nach Abschluss der Bauarbeiten als unbebaute Flachen der urspriinglichen Nutzung
wieder zur Verfligung. Diese Projektwirkung ist dementsprechend als ,weder nachteilig noch vorteilhaft”
fir das Schutzgut Flache anzusehen.

7.3.2 Flachenverbrauch durch anlagebedingte, dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Durch den Bau der neuen Umsteigeanlage und die damit verbundene nordliche Verschwenkung der Strecke
760 kommt es zu einem dauerhaften Verlust von unbebauten Freifldchen:

e Vollversiegelung 1.850 m?

Der Anteil der unbebauten, vegetationsbestandenen Flachen nimmt ab, der Anteil der versiegelten Flachen
entsprechend zu. Uber die Schutzgiiter Tiere und Pflanzen sowie Boden ist diese Projektwirkung als , erheb-
lich nachteilig” bewertet und entsprechend fiir das Schutzgut Flache anzusehen. Diese Auswirkung wird
durch geeignete MaRBnahmen ausgeglichen bzw. ersetzt.

7.4 Schutzgut Boden

741 Bauzeitliche Flacheninanspruchnahme

Durch die bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen fiir die bauzeitlichen Rampen kommt es zu einem Abtrag
von Oberboden und einer temporaren Befestigung. Fiir die Dauer der Bauzeit sind die standortlichen Boden-
funktionen wie Filter- und Pufferfunktion sowie die Funktionen des Wasserhaushalts und der Verdunstung
durch Verdichtung und Versiegelung eingeschrankt.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Boden andert sich von der Wertstufe 2 zur Wertstufe 2 im Prognose-Zustand.
Der Veranderungsgrad betragt ,,-1: sehr gering bis gering negativ”.

Der Grad der Auswirkungen der baubedingten Flacheninanspruchnahme wird fiir das Schutzgut Boden unter
Beriicksichtigung der nur temporaren Anderungen und der BodenschutzmaRnahmen als ,,gering nachteilig”
gewertet.

7.4.2 Schadstoffemissionen wahrend der Bauphase

Der Eintrag bodenschadlicher Substanzen, wie Schmierstoffe, Kraftstoffe, Fette und Ole, kann generell nicht
ausgeschlossen werden. Schadstoffeintrage stellen eine generelle Belastung des Bodenhaushalts dar, im Spe-
ziellen bezogen auf die Filter- und Pufferfunktion. Der Ist-Zustand des Schutzguts Boden dndert sich in diesem
Fall von Wertstufe 2 zu Wertstufe 1 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad ist somit als ,,-1: sehr gering
bis gering negativ” zu bewerten.

Durch einen fachgerechten Bauablauf in Verbindung mit den ,,emissionsmindernden MaRnahmen” werden
erhebliche Beeintrachtigungen vermieden.
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Der Grad der Auswirkungen fiir das Schutzgut Boden durch Schadstoffemissionen wahrend der Bauphase ist
bei Bertiicksichtigung der Vermeidungsmallnahmen als ,,gering nachteilig” zu bewerten.

743 Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Durch die dauerhafte Flacheninanspruchnahme (Versiegelung) fiir die neue Umsteigeanlage kommt es zu
einem dauerhaften Verlust der in Teilen noch vorhandenen Bodenfunktionen.

Der aktuelle Ist-Zustand fiir das Schutzgut Boden wurde mit einer geringen Wertigkeit (Wertstufe 2) belegt.
Nach Umsetzung des Vorhabens (Prognose-Zustand) reduziert sich die Bedeutung des Bodens durch die Aus-
wirkungen dieser Projektwirkung innerhalb des Baufeldes auf Wertstufe 1, wodurch der Veranderungsgrad
als ,,-1: sehr gering bis gering negativ” bewertet wird. Dies fiihrt zu einem ,,erheblich nachteiligen” Grad der
Auswirkung flr das Schutzgut Boden. Diese Auswirkung wird daher durch geeignete MaBnahmen ausgegli-
chen bzw. ersetzt.

744 Bewertungsiibersicht

Im Folgenden wird die Ermittlung der Erheblichkeit der einzelnen Wirkfaktoren auf das Schutzgut Boden zu-
sammengefasst.

Tabelle 18: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut Boden.

Wirkungszusammenhange Bewertung
Dauer der | rauml Vermei- | G ad der
Projektwir- . Grad der Ver- . ) dung/ ]
Auswirkung - 1 Auswir- Ausdeh- - Auswir-
kung anderung Minde-
kung nung kung
rung
baubedingte Projektwirkungen
Bauzeitli- Beeintrachtigung der
che standortlichen Bo-
Flachenin- | denfunktionen durch | -1: sehr gering
anspruch- | Versiegelung/ Ver- bis gering ne- ) .
nahme dichtung im Bereich gativ vorriberge- | UG -Bau- nein ¢fetlni)
d L hend feld nachteilig
er bauzeitlich ge- Ist-Zustand- 2
nutzten nicht Progn.-Zustand: 1
versiegelten Flachen
z.B. den Rampen
Schadstoff- | Verschlechterung
emissionen | standortlicher Bo- -1: sehr gering
denfunktionen bis gering ne-
durch Eintrag von gativ vorruberge- | UG —Nah- i gering
Schadstoffen (z. B. hend bereich J nachteilig
Maschinenkraft- Ist-Zustand: 2
stoffe, Progn.-Zustand: 1
Schmierstoffe)
anlagebedingte Projektwirkungen
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Wirkungszusammenhange Bewertung
Dauer der rauml Vermei- & .4 der
Projektwir- . Grad der Ver- - ) dung/ .
Auswirkung = 1 Auswir- Ausdeh- . Auswir-
kung anderung K Minde-
ung nung kung
rung
anlagebe- Dauerhafter Verlust . .
dingte FI&- | von Bodenfunktio- -1: sehr gering
cheninan- nen bis gering ne-
- gativ UG —-Bau- .
spruch andauernd feld nein
nahme Ist-Zustand: 2
d_urch Ver- Progn.-Zustand: 1
siegelung

Erlduterung: ! Beim Prognose-Zustand wird vom ungiinstigsten anzunehmenden Fall bzw. den am starksten betroffenen Bereichen
des Schutzgutes ausgegangen (worst case). Durch die einzelfallbezogene Gewichtung der Auswirkungen kann eine Relativierung in
der Gesamtbewertung stattfinden.

7.5 Schutzgut Wasser

Die folgende Wirkungsanalyse bezieht sich lediglich auf das im UG - Nahbereich vorhandene Grundwasser,
da Oberflachengewasser oder Wasserschutzgebiete nicht durch das Vorhaben betroffen sind.

7.51 Schadstoffemissionen wahrend der Bauzeit

Es besteht bauzeitlich ein erhhtes Risiko des Eintrags von Schadstoffen ins Grundwasser. Bei Einhaltung der
gangigen technischen Umweltstandards in Bezug auf die Vermeidung von Gewasserverunreinigungen sind
keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten.

Der Prognose-Zustand des Teilaspekts Grundwasser andert sich deshalb durch die moglichen Schadstoffemis-
sionen im Vergleich zum Ist-Zustand (Wertstufe 2) zu Wertstufe 1. Der Veranderungsgrad ist ,,sehr gering bis
gering negativ”. Die Auswirkungen werden unter Berlicksichtigung der allgemeinen Standards auf der Bau-
stelle insgesamt als ,,gering nachteilig” gewertet.

7.5.2 Bauzeitliche Grundwasserabsenkung

GemaR Baugrundgutachten (IGH 2022) kann der héchste Grundwasserstand als Bemessungswasserstand
wahrend der Bauzeit und auch fiir den Endzustand mit 55,0 mNHN angesetzt werden. Er wiirde sich somit
0,70 m oberhalb der Baugrubensohle als Griindungsebene der Widerlager befinden. Aus diesem Grund sind
wahrend der Bauzeit Absenkungen des Grundwasserstandes bis mindestens 0,50 m unter Baugrubensohle
vorzunehmen. Die Absenkhéhen bewegen sich im Bereich jahreszeitlich bedingter Grundwasserstands-
schwankungen, so dass negative Auswirkungen nicht zu beflirchten sind.

Fir die Erstellung der Widerlagerfundamente ist eine Grundwasserabsenkung vorgesehen. Anfallendes Nie-
derschlagswasser, welches in die Baugrube gelangt, wird (iber eine offene Wasserhaltung abgefiihrt. Offene
Wasserhaltungen im urbanen Raum kénnen ein nicht unerhebliches Grundwassergefahrdungspotential dar-
stellen. Es ist moglich, dass wassergefdhrdende Stoffe ins Grundwasser gelangen und mit dem
Grundwasserabstrom weitreichend verfrachtet werden. Deshalb sind aus 6kologischer Sicht moglichst

PBN — Planungsgemeinschaft Bahn Nord 65




Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen
Strecke 1760 Hannover Hbf — Soest/Hameln (S-Bahn) km 2,03 - 3,15
UVP - Bericht

kurzzeitige offene Wasserhaltungen anzustreben und besondere SicherungsmalRnahmen gegeniiber Unfal-
len vorzunehmen (MaRnahme 006_V).

Der Prognose-Zustand des Teilaspekts Grundwasser andert sich durch die Grundwasserabsenkung bei Ein-
haltung der VermeidungsmaRnahme 006_V im Vergleich zum Ist-Zustand (Wertstufe 2) zu Wertstufe 1. Der
Veranderungsgrad ist ,,sehr gering bis gering negativ”. Die Auswirkungen werden als ,gering nachteilig” ge-
wertet.

7.5.3 Anlagebedingte Veranderung des Oberflaichenwasserabflusses

Durch den Geholzverlust ist mit einem geringfligig schnellerem Oberflachenabfluss zu rechnen. Grund ist der
Verlust der Pflanzenoberflache, an der Niederschlag kurzfristig anhaftet. Der Effekt ist geringer, sobald im
Winterhalbjahr die Blatter fallen und auch bei vorhandenen Baumen als Oberflache fehlen. Die zusatzliche
Versiegelung durch den neuen Bahnsteig sorgt ebenfalls fiir einen schnelleren Oberflachenwasserabfluss.
Insgesamt muss das Niederschlagswasser von der Entwéasserung der DB sowie der Stadt Hannover mit ent-
sprechend dimensionierten Leitungen abgeleitet werden. Der Grad der Auswirkungen wird daher als ,weder
nachteilig noch vorteilhaft” gewertet.

754 Bewertungsiibersicht

Im Folgenden fasst die Tabelle die Ermittlung der Erheblichkeit der einzelnen Wirkfaktoren auf das Schutzgut
Wasser zusammen.

Tabelle 19: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut Wasser.

Wirkungszusammenhange Bewertung
Dauer rauml Vermei- | ¢ od der
Projektwir- . Grad der Verande- ; dung/ .
Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- . Auswir-
kung rung . Minde-
wirkung hung kung
rung
baubedingte Projektwirkungen
Schadstoff- | Gefahr durch
emissionen | Eintrag von
Schadstoffen
ins Grundwas- -1: sehr gering bis
ser in Folge gering negativ voriber- UG - . Gering
unsachgema- chend Nahbe- ja nachteili
Ren Umgangs Ist-Zustand: 2 g reich g
mit wasserge- Progn.-Zustand: 1
fahrdenden
Stoffen oder
durch Havarien
Bauzeitliche Beeintréchti' -1: sehr gering bis
GrundWaS' gung deS gering negativ .
serab- Grundwassers kurzzeitig UG-Nah- i Gering
senkung Ist-Zustand: 2 bereich J nachteilig
Progn.-Zustand: 1
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Wirkungszusammenhénge Bewertung
Dauer rauml Vermei- | & .d der
Projektwir- . Grad der Verdnde- ) dung/ .
Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- . Auswir-
kung rung . Minde-
wirkung nung kung
rung
Anlagebe- Hochwasser-
{:I/lggtgde_ gefahr 0: keln:au\r:erande- Weder
9 dauer- UG-Nah- . nachteilig
rung des . nein 4
5 Ist-Zustand: 2 haft bereich noch vorteil-
Oberfla- haft
chenwasser Progn.-Zustand.: 2
abflusses

Erlduterung: ! Beim Prognose-Zustand wird vom unglinstigsten anzunehmenden Fall bzw. den am starksten betroffenen Bereichen
des Schutzgutes ausgegangen (worst case). Durch die einzelfallbezogene Gewichtung der Auswirkungen kann eine Relativierung in
der Gesamtbewertung stattfinden.

7.6 Schutzgut Klima/Luft

7.6.1 Lokalklimatische Veranderungen

Mikroklima: Durch die bau- und anlagebedingten Gehdlzverluste kann es aufgrund der reduzierten Verschat-
tung (Bdume waren grofer als die LSW) im Sommer und der reduzierten Abkiihlung durch die fehlende
Evapotranspiration der Blatter zu nachteiligen Auswirkungen auf das Mikroklima kommen. Bei Baumen mit
einem dichten Kronendach geht ein groRer Teil der verschmutzten Luft jedoch unter dem Kronendach durch
und wird infolge einer Unterstrémung nicht gereinigt (,, Tunneleffekt”). Besonders in dieser Zone kommen
Menschen mit der verunreinigten Luft in Berlihrung. Bei Gehdlzbestanden mit offenen und durchlassigen
Baumkronen kénnen die Blatter hingegen viel mehr am Reinigungsprozess teilnehmen. Daher werden verti-
kale Strukturen in Form von Hecken oder lockeren Strauchpflanzungen empfohlen, die mit ihren Blattern die
bodennahen Verunreinigungen aus der Luft entfernen und den vorab geschilderten , Tunneleffekt” vermei-
den (WILDE 2011). Die derzeitige Baumreihe entlang der Riepe StraRe und der Bregenzer StraRe weist ein
dichtes Kronendach auf und kann somit ebenfalls zum sogenannten , Tunneleffekt” fihren. Die neu geplan-
ten Pflanzungen nach Abschluss der BaumalRnahme (008 A und 009_A) entsprechen hingegen eher den
empfohlenen Vertikalstrukturen und tragen somit zu einer Verbesserung der Luftqualitat insbesondere in
den bodennahen Schichten bei. Somit kommt es nicht zu erhéhten Abgasbelastungen. Mit der Geholzentfer-
nung geht auch ihre Kiihlleistung verloren. Diese kann durch die vorgesehene Neupflanzung von Baumen und
Strauchern wiederhergestellt werden, wenn diese nach ca. zwei bis drei Jahren eine gewisse GroRRe erreicht
haben. Die bioklimatischen Verhaltnisse werden sich, wenn auch zeitverzégert, wieder verbessern.

Wahrend der Wintermonate hingegen nimmt die Beschattung durch die hoheren Larmschutzwande zu, da

die Baume zu dieser Jahreszeit aufgrund fehlender Belaubung mehr Licht durchlassen als die neuen und ho-
heren Larmschutzwéande. Die Zunahme der Beschattung auf der Nordseite fihrt zu weniger Lichteinfluss und
zu kalteren Temperaturen. Die Versiegelung durch die neue Anlage sudlich der Larmschutzwand hingegen
wird zu einer starkeren Erwarmung fiihren. Nach Bauende kann es so zu einer Zunahme des Luftaustausches
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kommen, da im Bereich der neuen Anlage mehr warme Luft aufsteigt und dann kiihle Luft aus den angren-
zenden Bereichen nordlich nachgefiihrt wird.

Aus der Klimaanalysekarte der Landeshauptstadt Hannover (2023) geht hervor, dass sich nicht der gesamte
Untersuchungsraum nordlich der Bahnstrecke im Wirkungsbereich der lokalen Kaltluftstrome befindet, die
aus den nordlich gelegenen Griinanlagen hervorgehen. Kaltluftabfliisse von Siiden kommend Richtung Nor-
den sind in diesem Bereich nicht vorhanden, so dass diese durch das Vorhaben nicht verandert werden
konnen. Der vorhandene Kaltluftstrom (2 m Uber Grund) in Richtung Stiden wird bereits durch die vorhan-
dene Bahnstrecke in Dammlage sowie die Larmschutzwand behindert, so dass die Erhdohung der
Larmschutzwand sich unwesentlich auf die Kaltluftstrome im Untersuchungsraum auswirkt.

Zudem kann es zu einer Hitzeaufnahme der aus dem Boden herausragenden Spundwande kommen, die dann
Warme an die Umgebung abgegeben und zu einer Erwdarmung des Untersuchungsraumes fiihren kénnen. Im
Bereich der Bregenzer Stralle ragt die Spundwand zwischen ca. 1 und 4 m und im Bereich der Riepestralle
zwischen ca. 2,5 und 4,2 m aus dem Boden heraus, wobei die herausragende Hohe jeweils mit Entfernung
von der Hildesheimer StraRe abnimmt. Zwar ist eine Sonneneinstrahlung, insbesondere aus 0Ostlicher und
westlicher Richtung, auf das Bauwerk zu erwarten, jedoch stehen die Spundwande senkrecht, so dass die
Besonnung deutlich geringer ist als bei einer waagerechten Oberfldache, da der Einstrahlungswinkel geringer
ausfallt. Mit zunehmender Entfernung von der Hildesheimer Strae und somit der Abnahme der aus dem
Boden herausragenden Spundwande kann die Neupflanzung mit einer H6he von ca. 2 m nach zwei bis drei
Jahren diese Auswirkung weiter vermeiden. Im Nahbereich der Hildesheimer StralRe, wo die Spundwéande bis
zu 4 m aus dem Boden herausragen, wird die Pflanzung zwar nicht die Hohe erreichen, jedoch wird die Wir-
kung aufgrund des bereits genannten Einstrahlungswinkel ebenfalls als nicht erheblich eingestuft, da
insbesondere der bodennahe Bereich durch die Pflanzung geschiitzt ist. Auch in der Phase des Anwuchses
(zwei bis drei Jahre nach Bauende), wenn die Abschirmungsfunktion durch die Neupflanzung noch nicht ge-
geben ist, wird die Auswirkung aufgrund des Einstrahlungswinkels als eher gering eingeschatzt, zumal sich
die Spundwaéande auf der Nordseite befinden und somit keine direkte Einstrahlung aus Stiden kommend auf
die Spundwande wirkt.

Windschneise: Dadurch, dass durch das Vorhaben der Luftzug im Bereich der Windschneise zwischen der
Bahnanlage und der Wohnbebauung nicht durch bauliche Querriegel behindert wird, spielt die mit dem Vor-
haben verbundene Wirkung durch das Verengen des Luftabflussbereichs zwischen der Wohnbebauung und
dem Bahndamm mit LSW eher eine untergeordnete Rolle.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Klima/ Luft verandert sich durch die Gehdlzverluste und das neue Bauwerk
insgesamt ,,sehr gering bis gering negativ“-nieht, da sich zwar die Kuhlleistung der Gehdlze verschlechtert,
die Belastung der Luft allerdings verringert werden kann es-zu-keinrerwesentlichen-Anderungkommt. Dem-
entsprechend ist der Grad der Auswirkungen ,,gering nachteilig” ;;wedernachteilignoch-vorteithaft”.

7.6.2 Senkung des Anteils an CO2 und Feinstaub in der Luft durch Starkung des 6ffent-
lichen Nahverkehrs
Grundsatzlich ist hier zu erwdhnen, dass die Umsetzung des Vorhabens auch positive Auswirkungen auf die

Umwelt mit sich bringt, denn durch das Vorhaben kommt es zu einer Verbesserung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs, wodurch der Anteil an CO;, und Feinstaub in der Luft durch PKW-Individualverkehr reduziert wird.
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7.6.3

Bewertungsiibersicht

Im Folgenden wird die Ermittlung der Erheblichkeit der einzelnen Wirkfaktoren auf das Schutzgut Klima/Luft
zusammengefasst.

Tabelle 20: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut Klima/Luft.

Wirkungszusammenhénge Bewertung
.. Dauer der rauml el Grad der
Projektwir- . Grad der Verdnde- - ) dung/ .
Auswirkung 1 Auswir- Ausdeh- . Auswir-
kung rung Minde-
kung nung kung
rung
bau- und anlagebedingte Projektwirkungen
Lokalklima- | Auswirkungen 0 1:- keine- Veran- Gerin
tische auf das Mikro- derung sehr nachteislgi
Verande- klima und gering bis gering . UG - 9
. . ; voriberge- . Weder
rungen Windschneisen negativ hend Nahbe- ja o
durch Geholz- reich e I'g.
Ist-Zustand: 2 noch-vorteil-
verluste hatt
Progn.-Zustand:2 1
betriebsbedingte Projektwirkungen
Senkung Beitrag zur Ver-
des Anteils | besserung der
an CO2 menschlichen andau-
und Fein- Gesundheit ! UG -
staub in der | durch Senkung ernd, je M h
nicht genau ein- | nach indi- ensCh | nicht not- :
Luft durch von Schadstof- . i und dar- ) vorteilhaft
M . schatzbar vidueller , wendig
Starkung fen in der Luft Nutzun Uber
des offentli- 9 hinaus
der Bahn
chen
Nahver-
kehrs

Das Vorhaben stellt zudem einen wichtigen Beitrag fiir die Verlegung der Verkehre auf die Schiene und damit
zur Erreichung der Zwecke des Bundes-Klimaschutzgesetzes dar. Das Vorhaben steht damit im Einklang mit
dem Zweck und den Zielen des Klimaschutzgesetzes (§§ 1,3) und den zu seiner Erfiillung festgelegten MaRk-
nahmen im Klimaschutzprogramm 2030.

7.7 Schutzgut Landschaft

7.71

Durch die Baustelle und die Baustellenfahrzeuge kommt es zu einer temporaren Veranderung der Geldande-

Bauzeitliche Flacheninanspruchnahme

gestalt.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Landschaft verandert sich durch die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme
nicht. Aufgrund der Vorbelastung und der nur voriibergehenden Beeintrachtigung wird die Wirkung als ,, we-
der nachteilig noch vorteilhaft” eingestuft.
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7.7.2 Optische Reize

Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Gehdlzverluste und die damit verbundene fehlende
Sichtbarriere auf die Bahnstrecke und die Larmschutzwande wird aufgrund der Pflanzung neuer Baume und
Straucher (MalRnahme 008_A und 009_A) weitestgehend vermieden.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Landschaft andert sich von der Wertstufe 2 zur Wertstufe 1 im Prognose-
Zustand. Der Veranderungsgrad betragt ,,-1: sehr gering bis gering negativ”. Der Grad der Auswirkungen auf
das Schutzgut Landschaftsbild durch die Gehélzverluste und die zusatzliche Uberbauung wird unter Beriick-
sichtigung der VermeidungsmaRnahme als ,,maBig nachteilig” gewertet.

7.7.3 Bewertungsiibersicht

Im Folgenden stellt die Tabelle 21 die Ermittlung der Erheblichkeit des einzigen, relevanten Wirkfaktors auf
das Schutzgut Landschaft dar.

Tabelle 21: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut Landschaft.

Wirkungszusammenhange Bewertung
" Dauer rauml vermei- | G o4 der
Projektwir- . Grad der Verédnde- ) dung/ .
Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- . Auswir-
kung rung . Minde-
wirkung nung kung
rung
baubedingte Projektwirkungen
Bauzeitli- temporare Ver- . .
che anderung der 0: keine Verande- Weder
Flachenin- | Gelandegestalt rung vorliber- | UG- . nachteilig
anspruch- Ist-Zustand: 2 gehend Baufeld nein noch vorteil-
nahme Progn.-Zustand: 2 haft
anlagebedingte Projektwirkungen
optische Beeintrachti- dauer-
Reize gung des haft bis
Landschaftsbil- voruber-
des durch . . . gehend;
Gehélzverluste -1: sehr gering bis | (o eise UG
gering negativ bis die L. . méRig
- a =
Ist-Zustand: 2 Pfla.r;; schaft : nachteilig
Proan.-Zustand: 1 zung ihre
rogn.-Zustan Sicht-
schutzwir
kung er-
reicht hat

Erlduterung: ! Beim Prognose-Zustand wird vom ungiinstigsten anzunehmenden Fall bzw. den am starksten betroffenen Bereichen
des Schutzgutes ausgegangen (worst case). Durch die einzelfallbezogene Gewichtung der Auswirkungen kann eine Relativierung in
der Gesamtbewertung stattfinden.
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7.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
7.8.1 Baufeldfreimachung und bauzeitliche Flacheninanspruchnahme

Durch die Erweiterung des Briickenbauwerks nach Norden miissen die unter Denkmalschutz stehenden Py-
lone ebenfalls verschoben werden. Da die Pylone pragende Elemente darstellen, sollen sie auf Wunsch des
Fachbereichs Planen und Stadtentwicklung Baupflege und Denkmalschutz der Landeshauptstadt Hannover
analog dem Bestand verortet werden. Die denkmalgeschiitzten Pylone werden somit wieder als pragende
Elemente in das Briickenbauwerk integriert.

Der Ist-Zustand des Schutzguts Kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter andert sich von der Wertstufe 3 zur
Wertstufe 2 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad betragt ,-1: sehr gering bis gering negativ”. Der
Grad der Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter wird als ,,weder nachteilig
noch vorteilhaft” gewertet.

7.8.2 Optische Reize

Die denkmalgeschitzten Pylone werden wieder in das Briickenbauwerk integriert. Zur optischen Einbindung
der Pylone wird die Farbgebung der LSW in der weiteren Planungsphase mit der Landeshauptstadt Hannover
abgestimmt. Es ist davon auszugehen, dass sich die Farbgebung der LSW an die Farben der Umgebung an-
passen wird, damit sich diese harmonisch ins Ortsbild wie bisher auch eingliedern wird. Als Farbkonzept ist
ein abgestuftes griin vorgesehen, dass bereits der Landeshauptstadt Hannover vorgestellt wurde.

Aus denkmalschutzrechtlichen Griinden muss auBerdem ein gewisses Erscheinungsbild der Widerlager er-
halten bleiben. Aus diesem Grund sollen die Fliesen links in Unterfiihrung vsl. im Bestand erhalten bleiben
und dienen als Vorlage fir den Neubau, der sich im Norden anschlief3t. Eine weitere Verwendung der Flie-
senspiegel wird derzeit geprift. Details der Gestaltung werden im weiteren Verlauf der Planung abgestimmt,
die genaue Auswahl von Fliesen und Farben erfolgt im Rahmen der Ausfiihrungsplanung

Der Ist-Zustand des Schutzguts Kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter andert sich von der Wertstufe 3 zur
Wertstufe 2 im Prognose-Zustand. Der Veranderungsgrad betragt ,-1: sehr gering bis gering negativ”. Der
Grad der Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter wird unter Bericksichti-
gung der optischen Einbindung als ,,weder nachteilig noch vorteilhaft” gewertet.

7.8.3 Bewertungsiibersicht

Im Folgenden fasst die Tabelle 22 die Ermittlung der Erheblichkeit der einzelnen Wirkfaktoren auf das Schutz-
gut kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter zusammen.
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Tabelle 22: Zusammenfassung der Wirkungsanalyse fiir das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter.

Wirkungszusammenhinge Bewertung
Dauer rauml Vermei- | & d der
Projektwir- . Grad der Verdnde- ) dung/ .
Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- . Auswir-
kung rung . Minde-
wirkung nung kung
rung
baubedingte Projektwirkungen
Baufeldfrei- | mogliche Beein-
machung trachtigung der -1: sehr gering bis
denkmalge- gering _
schiitzten negativ voriber- | UG -Bau- . weq_er e
. nein teilig noch
Pylone der Bru- gehend feld iihaft
ckenkonstruk- Ist-Zustand: 3 vorteila
tion bei Verset- Progn.-Zustand: 2
zung
anlagebedingte Projektwirkungen
optische Beeintrachti-
Reize gung der . . .
optischen Ein- -1: se_hr gerlng_bls UG - weder nach-
bindung der gering negativ andau- | |\ . i i
denkmalge- Ist-Zustand: 3 ernd anbe- 12 tzilfg riele
hiitzt St-zustana. reich vorteilhaft
schutzten . Progn.-Zustand: 2
Pylone am Bru-
ckenbauwerk

Erlduterung: ! Beim Prognose-Zustand wird vom unglinstigsten anzunehmenden Fall bzw. den am stérksten betroffenen Bereichen
des Schutzgutes ausgegangen (worst case). Durch die einzelfallbezogene Gewichtung der Auswirkungen kann eine Relativierung in
der Gesamtbewertung stattfinden.

7.9

Einige Wechselwirkungen und Sekundareffekte werden schon innerhalb der vorangegangenen Wirkungsana-
lyse beleuchtet, da zwischen den Schutzglitern mitunter enge Verflechtungen vorliegen (z. B. Schutzgut
Boden/Wasser; Schutzgut Tiere/Pflanzen, Schutzgut Landschaft/kulturelles Erbe und sonstige Sachguter).

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Es hat sich gezeigt, dass die meisten Wirkfaktoren keine oder nur gering nachteilige Wirkungen auf die be-
troffenen Schutzgiiter haben, erhebliche Auswirkungen durch Sekundareffekte
Wirkungsverlagerungen oder Kumulationen von Wirkungen auf einzelne Schutzgiiter oder ganze Wirkketten
nicht angenommen werden.

so dass bzw.

Insgesamt sind damit keine Komplexwirkungen ersichtlich, die iber die prognostizierten Auswirkungen hin-
aus gehen.
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710 Zusammenfassung der erheblich nachteiligen Auswirkungen durch den

Bau, die Anlage und den Betrieb

Tabelle 23: Zusammenfassung der erheblich nachteiligen Auswirkungen.

Wirkungszusammenhénge Bewertung
, Dauer rauml Vermei- | & .4 der

Projektwir- . Grad der Verande- ) dung/ .

Auswirkung 1 der Aus- | Ausdeh- h Auswir-
kung rung . Minde-

wirkung nung rung kung
Baubedingte Projektwirkungen

Bauzeitli- Baubedingter
che Verlust von Ge- -1: sehr gering bis
Flachenin- holzen inkl. gering negativ voriiber- | UG-Bau- o
anspruch- Lebensraum- teilweise
nahme funktion Ist-Zustand.: 2 gehend feld

(Schutzgut Tiere Progn.-Zustand: 1

und Pflanzen)

Anlagebedingte Projektwirkungen

Dauerhafte | Verlust von Bio- . . .
Flachenin- | toptypen und -1 é:?i?‘;g:;;nagﬁsls
anspruch- Lebensraumen andau- UG-Bau- nein
nahme (Schutzgut Tiere Ist-Zustand: 2 ernd feld

und Pflanzen) Progn.-Zustand: 1
Anlagebe- Dauerhafter
dingte Verlust von Bo- -1: sehr gering bis
Flachenin- | denfunktionen gering negativ andau- UG-Bau- _
anspruch- (Schutzgut Bo- Ist-Zustand: 2 ernd feld nein
nahme den) st-custana
durch Ver- Progn.-Zustand: 1
siegelung

711 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben
und Tatigkeiten

Es kommt zu einer Uberschneidung des Vorhabens mit dem Ausbau B3 Siidschnellweg. Aufgrund der Lage
der beiden Vorhaben im innerstadtischen und somit stark Giberbauten Bereich, die raumliche Trennung durch
die Bahnstrecke und die Strallen sowie der tiberwiegenden Wirkungen des Vorhabens auf die direkt betroffe-
nen Flachen ist eine kumulative Wirkung auf die Schutzgiter Flache/ Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft
sowie Pflanzen und Tiere durch das Zusammenwirken der Vorhaben nicht gegeben. Das Schutzgut Mensch
und die menschliche Gesundheit konnte jedoch durch das Zusammenwirken dieser beiden Vorhaben im Hin-
blick auf den Bauldarm nachteilig beeintrachtigt werden. Die Bregenzer Strale und die RiepestralRe liegen in
einem Abstand von rd. 200 m von der BaumaRnahme B3 Siidschnellweg entfernt. Die vorhandenen Bau-
werke sowie der Bahndamm haben eine abschirmende Wirkung zwischen den Immissionsorten und der
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Larmquelle (B3 Slidschnellweg). Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens fir den Stidschnellweg wurde fest-
gehalten, dass der Beurteilungspegel an den Gebduden Bregenzer StraRe 3-5 von 55 dB (A) bzw. 56 dB (A) im
Erdgeschoss, 59 dB (A) im 1. Obergeschoss und 60 dB (A) im 2. Obergeschoss fir die lautesten Bautatigkeiten
des Ausbau B3 Sidschnellweg betragt. Die Immissionsrichtwerte auf der Grundlage der Vorbelastung
(Schiene und Strallen) liegen in diesem Bereich bei 69 dB (A) am Tag und in der Nacht. Somit liegen die prog-
nostizierten Beurteilungspegel von 55 — 60 dB (A) wahrend der lautesten Bautéatigkeiten deutlich darunter
(MEYER 2020). Daher kommt es insgesamt durch den Bauldarm der B3 Siidschnellweg nicht zu einer hoheren
Larmbelastung und der Baularm durch die Umsteigeanlage Waldhausen bleibt malRRgeblich fiir die Auswir-
kungen auf das Schutzgut Mensch und die menschliche Gesundheit.

8 Kompensationskonzept

Durch den Neubau der Umsteigeanlage Hannover — Waldhausen kommt es trotz der Umsetzung von Vermei-
dungs- und MinderungsmalRnahmen zu erheblichen Beeintrachtigungen von Rasenflachen, jungen und
mittelalten Baumen sowie von Baumgruppen- mittlerer Auspragung. Aulerdem kommt es zu einer erhebli-
chen Beeintrachtigung besonderer Schwere von alten Einzelbdumen. Des Weiteren werden die Schutzgiiter
Boden sowie Tiere und Pflanzen erheblich beeintrachtigt. Nach § 15 BNatSchG sind diese Eingriffe in den
Naturhaushalt und das Landschaftsbild durch Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen zu kompensieren. Die er-
heblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiter werden Uber den Ausgleich/ Ersatz der Biotopwertpunkte
kompensiert und bediirfen keiner weiteren Kompensation.

Der Kompensationsbedarf fiir die erheblichen Beeintrachtigungen bzw. die erheblichen Beeintrachtigungen
besonderer Schwere der Biotope wurde im LBP (s. Unterlage 13) berechnet. Insgesamt kommt es durch das
Vorhaben zu einem Wertpunktedefizit von 42.200 WP und von 26 stadtischen Bdumen (32.466 WP). Als
Kompensation fiir die stadtischen Baume miissen 60 Baume gepflanzt werden.

Als Ausgleich fir den baubedingten Geholzverlust (41.05aM) ist auf Flachen der Landeshauptstadt Hannover
und auf DB-eigenen Flachen eine Strauchpflanzung inkl. Biumen (s. Unterlage 13, MaRnahme 008_A und
009_A) vorgesehen. Die AusgleichsmaBnahmen unterstiitzen die Angaben aus dem Landschaftsrahmen der
Region Hannover und dem Flachennutzungsplan der Stadt Hannover, die den Bereich als Griinflaichen darge-
stellt haben (s. Kap. 2.1.2).

Von den zu kompensierenden Baumen kdnnen insgesamt 12 Baume im Bereich der Strauchhecke auf den
Flachen der Landeshauptstadt Hannover (s. Unterlage 13, MaBnahme 008_A) gepflanzt werden.

Der verbleibende Kompensationsbedarf von 48 stadtischen Badumen (26.400 WP) wird durch die Pflanzung
von Bdumen im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Hannover ersetzt (s. Unterlage 13, MaRnahme 010_E).

Fiir die Kompensation des verbleibenden Wertpunkteverlustes auf DB-eigenen Flachen im Raum Hannover
wurde eine Flachenanfrage in FINK gestellt. Derzeit sind keine Flachen vorhanden (DEUTSCHE BAHN AG DB Im-
MOBILIEN, REGION NORD 2022).

Die verbleibenden 33.600 WP sollen durch den Erwerb von Okopunkten (s. Unterlage 13, MaRnahme
011_0OK) kompensiert werden.

Die erheblich nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch durch die Zunahme der Verschattung vor
allem in den Wintermonaten kann aufgrund des addaquaten Schallschutzes nicht vermieden werden. Daher
ist eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach erforderlich.
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Durch die KompensationsmaRBnahmen des Landschaftspflegerischen Fachbeitrags (s. Unterlage 13) kénnen
die nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgiiter des UVPG ebenfalls groRtenteils kompensiert werden.
Die nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch sind dem Grunde nach zu entscha-
digen.

9 Hinweise zu weiteren Gutachten
9.1 Eingriffsregelung nach BNatSchG

Gemals § 16 Abs. 1 Satz 4 UVPG hat der Trager des Vorhabens die MaBnahmen zu beschreiben, mit denen
erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Umwelt vermieden, vermindert oder, soweit moglich, ausgegli-
chen werden, sowie die ErsatzmaRBnahmen bei nicht ausgleichbaren Eingriffen in Natur und Landschaft.
Parallel regelt § 15 Abs. 1 und 2 BNatSchG, dass der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet ist, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
Maflnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmafRnahmen) oder zu
ersetzen (ErsatzmaRnahmen). Diese Vermeidungs-, Verminderungs- sowie Ausgleichs- und Ersatzmalnah-
men fir unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft sind gemal § 17 Abs. 4 BNatSchG in einem
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in Text und Karte darzustellen.

Der landschaftspflegerische Begleitplan (PBN 28622a 2025) besteht aus folgenden Inhalten:
e einer kurzen Zusammenfassung der Vorhabenbeschreibung,

e einer kurzen Beschreibung und Bewertung der Umwelt im Einwirkungsbereich des Vorhabens (Ist-
Zustand),

e einer detaillierten Konfliktanalyse und Eingriffsermittlung,

e einer detaillierten Darstellung der MaBnahmen (Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen so-
wie Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen fir verbleibende unvermeidbare Beeintrachtigungen),

e einer nachvollziehbaren Bilanzierung einschlieBlich einer Beschreibung des Verfahrens fiir den Ver-
gleich von Eingriff und Kompensation.

Fiir das vorliegende Vorhaben wurde der LBP als eigenstadndiger Teil der Genehmigungsunterlagen erstellt
(Unterlage 13).

Unter Beriicksichtigung der vorgesehenen VermeidungsmaBnahmen sowie nach der Umsetzung der Aus-
gleichs- und ErsatzmaRnahmen und der OkokontomaRBnahme verbleiben keine erheblichen
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes.

9.2 Fachbeitrag zum Artenschutz

Im Genehmigungsverfahren ist zu priifen, ob durch das Vorhaben VerstoRRe gegen die artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfiillt werden (kbnnten). Gegenstand der Prii-
fung sind die Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und samtliche europaischen Vogelarten.

Nachfolgend werden die Ergebnisse des Fachbeitrags zum Artenschutz (PBN 2022b) kurz zusammengefasst:

Die artenschutzrechtliche Priifung nach § 44 Abs. 1 und 5 BNatSchG hat ergeben, dass durch den Bau der
Umsteigeanlage Hannover — Waldhausen unter Beachtung gesetzlich vorgegebener Rodungszeiten (001_VA)
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und der VermeidungsmaRnahmen 002_VA (friihzeitiges Angebot von Fledermausflachkasten) sowie 004_VA
(Markierung von Glasflachen) keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde ausgeldst werden. MaR3-
nahme 005_V (angepasste Beleuchtung) zielt auf eine Reihe nachtaktiver Insekten ab, die jedoch nicht unter
den Schutz der FFH-Richtlinie fallen.

Eine Ausnahmeprifung gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG ist nicht erforderlich.

Die umfassende Priifung ist als eigenstdndiges Dokument beigefiigt (Unterlage 15).

10 Fehlende Informationen und sonstige Defizite bei der Ermittlung der
Umweltauswirkungen

Die tatsachlichen Schallimmissionen in den Wohngebauden des Wirkraumes des Bau- und Betriebslarms und
somit die tatsachliche Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch kann erst nach individueller Messung be-
stimmt werden. Aus diesem Grund ist im Rahmen von Ortsbegehungen fiir diese Gebdude der bestehende
Schallschutz objektgenau zu ermitteln und die erforderlichen schalltechnischen MaRnahmen (passiver Larm-
schutz) nach der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) auszulegen.

11 Gesamtbeurteilung

Unter Einbeziehung der genannten MaRRnahmen sind die nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens
soweit moglich vermieden bzw. auf ein Minimum reduziert worden. Verbleibende erhebliche Auswirkungen
auf die Schutzglter Boden, Pflanzen und Tiere werden Uber Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen kompensiert.

Das Vorhaben ,Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen” wird daher als umweltvertraglich angese-
hen.

12 Zusammenfassung

Anlass und Aufgabenstellung:

Im Zuge des Vorhabens ,Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen” auf der Strecke 1760 (Hannover
Hbf — Soest/Hameln) bei km 2,03 — 3,15 soll ein neuer Haltepunkt an der S-Bahn-Strecke in Form eines Mit-
telbahnsteigs sowie eine behindertengerechte Umsteigemoglichkeit errichtet werden, um die
Stadtbahnhaltestelle ,,Dohrener Turm“ optimal mit der Bahnstrecke zu verbinden. Flr das Vorhaben soll eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiihrt werden, um die voraussichtlichen Umweltauswirkungen friih-
zeitig zu ermitteln und zu bewerten, da vor allem beim Schutzgut Menschen mit nachteiligen Auswirkungen
zu rechnen ist. Dabei lassen sich folgende Auswirkungen auf die verschiedenen Schutzgiiter zusammenfas-
sen:

Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter nach UVPG:

Schutzgut Mensch:

Fiir das Schutzgut Mensch kommt es durch die baubedingten Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bau-
larm zu erhohten Schallimissionen. AuBerdem ist mit bauzeitlichen Erschiitterungen zu rechnen und es
kommt kurzzeitig durch die Geholzverluste zu einer direkten Einsehbarkeit der Bahnstrecke sowie durch die
neuen und hoheren Larmschutzwande zu einem groReren Schattenwurf auf die angrenzende
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Wohnbebauung. Das Vorhaben wirkt sich somit bei Beriicksichtigung der Schutz- und VermeidungsmaRnah-
men aus den Bauldrm- und Erschitterungsgutachten sowie bei Wiederherstellung der Gehdlze (s. LBP,
Malnahme 008_A und 009_A) maRig nachteilig auf das Schutzgut Mensch aus. Durch die Zunahme der Ver-
schattung von Bestandsgebauden im Bereich der Bregenzer StraRe 1 bis 10 kommt es zudem zu erheblich
nachteiligen Auswirkungen, die aufgrund des addquaten Schallschutzes nicht vermeidbar sind. Daher ist eine
Entschadigungszahlung dem Grunde nach erforderlich.

Schutzgut Tiere und Pflanzen:

Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme und der damit verbundene Lebensraumverlust wirkt sich gering
nachteilig auf das Schutzgut Tiere aus. Die baubedingten Gehdlzverluste und die anlagebedingten Flachenin-
anspruchnahmen stellen hingegen eine erheblich nachteilige Auswirkung fiir das Schutzgut Tiere und
Pflanzen dar. Die zu erhaltenden Geholze sind bauzeitlich zu schitzen, um weitere Beeintrachtigungen zu
vermeiden. Zudem kommt es durch die Storreize wahrend der Bauphase, einem erhéhten Kollisionsrisiko fiir
Vogel durch neue transparente Glaselemente und die betriebsbedingte Beleuchtung zu gering nachteiligen
Auswirkungen auf die Tierwelt.

Schutzgut Flache und Boden:

Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme und die damit verbundene Versiegelung unbefestigter Flachen
wirkt sich ebenfalls nachteilig auf das Schutzgut Flache und das Schutzgut Boden aus. AuBerdem besteht
bauzeitlich ein erhdhtes Risiko des Eintrags schadlicher Bodensubstanzen und birgt eine gering nachteilige
Auswirkung auf das Schutzgut Boden.

Schutzgut Wasser:

Mogliche Schadstoffemissionen und die bauzeitliche Grundwasserabsenkung kénnen sich zudem gering
nachteilig auf das Schutzgut Wasser auswirken. Nachteilige Auswirkungen auf das Abflussgeschehen durch
die Gehdlzverluste sind aufgrund der vorgesehenen Entwasserungssysteme ausgeschlossen.

Schutzgut Klima/Luft:

Mit dem Verlust von Gehdlzen geht auch ihre Kiihlwirkung verloren. Die Neupflanzung von Baumen und
Strauchern soll diese Funktion langfristig wiederherstellen. Zudem kénnen die Neupflanzungen die Belastung
mit Luftschadstoffen verringern. Windschneisen werden nicht durch den Bau von Querriegeln behindert.
Kaltluftstrome werden ebenfalls durch das Vorhaben nicht beeinflusst. Insgesamt kommt es zu geringen
Nachteilen auf das Mikroklima.

Schutzgut Landschaftsbild:

MaRig nachteilige Auswirkungen ergeben sich durch die Gehdlzverluste auch fiir das Landschaftsbild.
Fazit:

Die erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen durch die Geholzverluste (Schutzgut Tiere und Pflanzen)
und die anlagebedingte Neuversiegelung unbefestigter Flachen (Schutzgut Boden und Flache) werden durch
entsprechende Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen kompensiert (s. LBP).

Die erheblich nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch durch die anlagebedingte Verschattungs-
zunahme ist nicht vermeidbar und muss dem Grunde nach entschadigt werden.

Das Vorhaben ,Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen” wird daher insgesamt als umweltvertraglich
angesehen.
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14 Anhang

Verschattungstechnische Stellungnahme — Neubau Umsteigeanlage Hannover-Waldhausen
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Lindemannallee 3
D-30173 Hannover

Ihr Kontakt: Michael Zdls - 089 544 217 81 - michael.zoels@mopa.de - 8. April 2025

Verschattungstechnische Neubau

Hannover-W aldhausen

Stellungnahme -

1. Aufgabenstellung

Die DB InfraGO AG plant, in Hannover eine weitere Umsteigeanlage zwischen der S-
Bahn und der Stadtbahn im Stadtteil W aldhausen zu errichten. Geplant ist, einen 210
M eter langen Bahnsteig zwischen den bestehenden Gleisen zu bauen. Dafir miissen
die EU , Hildesheimer StraBe” und der Bahndamm verbreitert werden. Fir den Schutz
der Anwohner vor Schienenverkehrsldrm sind im Rahmen des Projekts aktive und
passive Schallschutzvorkehrungen geplant. Zum aktiven Schallschutz z&hlen
LArmschutzwande entlang der Strecke.

Anhand rechtlicher Grundlagen soll die Verschattungssituation, die sich durch die
Errichtung von LArmschutzwénden, die im Zuge der Errichtung der Umsteigeanlage
geplant sind, an den N achbargeb&auden der Bregenzer StraBe 1 bis 10 erhoben und
beurteilt werden. Hierbei wird die Verschattungssituation an den Fassaden der
besagten N achbargebaude untersucht.

Mit der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH von der
DBInfraGO AG am 18.02.2025 beauftragt.

Umsteigeanlage

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE

BERATUNG
PLANUNG
MESSUNG
GUTACHTEN

Immissionsschutz
Verkehrslarmschutz
Bau-und Raumakustik
Thermische Bauphysik
Erschitterungsschutz
Psychoakustik
Lufthygiene

Landaubogen 10
D-81373 Minchen

T +4989544217 -0
F +4989 544217 -99
www.mopa.de
info@mopa.de

Ust—IDNr.: DE272461848
Steuer—Nr.: 143/163/ 69724

Stadtsparkasse Miinchen

IBAN :

DE50 7015 0000 0902 2049 99
BIC: SSKMDEM M

HypoVereinsbank M inchen

IBAN:

DE09 7002 0270 6890 2270 72
BIC: HYVEDEM M XXX

GmbH, Sitz M iinchen,

Amtsgericht M inchen, HRB 287169
Geschaftsfihrung:

Rudolf Liegl, Christian Eulitz,

Britt Schuurs, Robert W olff

Prokura:

Hans H6gg, Manfred Liepert

Messstelle nach §§ 28, 29b BimSchG auf dem
Gebiet der Gerdusche und Erschitterungen.

VM PA-Schallschutzpriifstelle fiir Glterpriifungen
nach DIN 4109. Schallschutz im Hochbau.
Offentlich bestellte und vereidigte Sachverstandige
far Schallschutz im Verkehrs- und Stadtebau,

fur Schallimmissionsschutz und auf dem Gebiet
der Bauakustik.

Von der DAKKS auf den Gebieten

Schallschutz, Erschiitterungsschutz und Bahnakustik
akkreditierte Priiflaboratorien nach

DIN EN I1SO/IEC 17025 fiir den in der Urkunden-
anlage D-PL-19432-01-00 festgelegtem Umfang.
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3. Grundlagen

3.1 Allgemeine Grundlagen

Als Bearbeitungsunterlagen liegen Fanunterlagen [11], 3D-Modelle ([12], [13]) und Geodaten (DGM 1 -
Gelandemodell, LoD2-Gebaudemodell und ALKISHurkarte) [10] vor.

3.2 Rechtliche und normative Grundlagen

Hat ein Vorhaben eine Verschattung der N achbarschaft zur Folge, die durch zumutbare Schutzauflagen
nicht verhindert werden kann und die Grenze des Ertraglichen Uberschreitet, kann der betroffene Eigentimer
einen Anspruch auf Entschadigung geltend machen [7]. Konkrete gesetzliche Bestimmungen, die die
Zumutbarkeitsgrenze im Falle einer Verschattung néher definieren, sind jedoch nicht ersichtlich [7].

Die einschlagige Rechtsprechung zu Verschattungen der N achbarschaft bei raumbedeutsamen Planungen
([6] und [7]) zeigt, dass eine negative Umweltauswirkung durch Verschattung gegeben sein kann, sofern
auseinem Vergleich von Planfall und N ullfall eine relevante Verschlechterung der Situation fir die Nachbarn
erkennbar ist. In Ermangelung verbindlicher, normativer Vorgaben zur Beurteilung einer Verschattung richtet
sich die Emittlungstiefe nach den MaBstdben praktischer Vernunft unter Beachtung und Abwagung
samtlicher Umstande des Einzelfalls [7].

Fir stadtisch gepragte Gebiete gibt es Festlegungen von Planfeststellungsbehdrden, dass eine Abnahme von
bis zu 30 % in den sonnenarmen Wintermonaten fiir zumutbar gehalten wird ([6] und [7]). Bei einer
Abnahme der Besonnungsdauer, die darliber hinausgeht, kann somit ein Entschadigungsanspruch entstehen.
Als Rechtsgrundlage fir einen Entschadigungsanspruch ,kommt allein § 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G in Betracht.
Nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG hat der von der Planung Betroffene einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld, wenn (weitere) Schutzvorkehrungen nicht vorgenommen werden kdnnen, sei es, weil
sich technischteale MaBnahmen als unzureichend oder angesichts der HOhe ihrer Kosten als
unverhéltnismaBig erweisen, sei es, weil sich die Beeintrachtigungen - wie im Fall einer Verschattung - durch
geeignete M aBnahmen (berhaupt nicht verhindern lassen. [..] Die Beeintrachtigungen missen die Grenze
des Zumutbaren tberschreiten.“[7].

Treten relevante Verschattungszunahmen im Zuge der Realisierung des Bauvorhabens auf, ist demnach zu
prufen, ob technisch+eale MaBnahmen ergriffen werden kénnen (z.B. Erichtung von teiltransparenten
LArmschutzwanden). Ferner ist dann zu prifen, ob die Umsetzung einer derartigen MaBnahme
verhaltnismaBig erscheint, oder ob es keine geeigneten M aBBnahmen, die verhaltnismaBig erscheinen, gibt,
die Zunahme der Verschattung zu verhindern.

Als Beurteilungszeitraum verweist die Rechtsprechung ([6] und [7]) auf die sonnenarmen W intermonate.

In der vorliegenden Untersuchung wurde der 21.12 als kalendarisch erster und kirzester Wintertag mit den
niedrigsten Sonnenstanden, der 13.03, als ersten Wintertag, an dem keine prozentualen Abnahmen an den
Fassaden von mehr als 30 % prognostiziert werden und der 20.03, als kalendarisch letzter und langster
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Wintertag mit den hdchsten Sonnenstadnden untersucht. Somit werden die verschattungstechnischen Einfllisse
des Planvorhabens im Winter ausreichend abgedeckt.

Eine normative Grundlage, die die Panfeststellungsbehérde gem. [7] neben der Einzelfallbetrachtung
herangezogen hat, ist die DIN 5034 ([2] bis [4]). In der aktuellen Fassung vom August 2021 verweist die
DIN 5034-1 [2] im Hinblick auf die Untersuchung der Mindestbesonnung auf die DIN EN 17037 [5]. Die
DIN EN 17037 [5] legt Mindestwerte fir die Besonnung in einem eigenen Zeitraum im Jahr fest. Diese
Vorschrift zielt jedoch lediglich auf die Enhaltung wohnhygienischer Aspekie ab. Das Fehlen
gesundheitlicher oder hygienischer Beeintrachtigungen ist jedoch nicht ausreichend, um die Zumutbarkeit
einer Verschattung im Enklang mit der Rechtsprechung [7] zu bejahen.

Obwohl die Anwendung der DIN 5034 allein nicht ausreicht, um die Zumutbarkeit einer Verschattung im
rechtlichen Sinne zu bestatigen, erscheint es aus gutachterlicher Sicht dennoch sinnvoll, die Wohnqualitat
im Einklang mit den Vorgaben der DIN 5034 [2] bzw. der DIN EN 17037 [5], auf welche in der DIN 5034
verwiesen wird, nachzuweisen. Dies dient der Sicherstellung einer ausreichenden Besonnung und somit der
W ahrung der Wohnqualitat, die als ein Kriterium fir die Beurteilung der Zumutbarkeit von Verschattungen
heranzuziehen ist.

4. BEmittlung und Beurteilung der Verschattungssituation

4.1 Beurteilungsmethodik und Untersuchungsumgriff

Durch die Errichtung neuer LArmschutzwande ist in der bestehenden N achbarschaft aller Voraussicht nach
mit einer Veranderung der Besonnungssituation zu rechnen. Es ist daher notwendig, die Betroffenheit in der
Nachbarschaft zu ermitteln. In der vorliegenden Untersuchung beschrankt sich der Untersuchungsumgriff
ausschlieBlich auf die Geb&aude an der Bregenzer StraBe 1 bis 10.

Folgende Bearbeitungsschritte werden bei der Ermittlung einer méglichen Betroffenheit durch zusatzliche
Verschattung vorgenommen:

1) Zur Festlegung der Betroffenheit an den zu untersuchenden Nachbargeb&uden werden die
Besonnungsdauern an den Fassaden fir die Bestandssituation (Nullfall) sowie der Plansituation
(Panfall) fir die drei Wintertage ermittelt.

2) Ferner wird in Form einer Differenzbetrachtung (Planfall — Nullfall) untersucht, ob die
Besonnungsdauern im Zuge des Panvorhabens zunehmen oder abnehmen, d.h. ob sich
Verédnderungen der Besonnungsdauern einstellen.

3) DesW eiteren wird untersucht, ob Bereiche der N achbarfassaden von einer prozentualen Abnahme
der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind, die gemaBR dem Kapitel 3.2 als Schwelle
flr zusatzliche Verschattung bzw. Abnahme der direkten Besonnung herangezogen wurde.

In der nachfolgenden Abbildung sind die zu untersuchenden N achbargeb&ude an der Bregenzer StralBe 1
bis 10 mit roter Farbgebung dargestellt.
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© eigene Darstellung mit 3D-M odell des Planfalls[12] und Geobasisdaten vom Landesamt fir Geoinformation und
Landesvermessung Niedersachsen[10]

Abbildung 1: Untersuchungsumgriff

4.2 Bewertung und Beurteilung der Verschattungssituation an den zu untersuchenden N achbargeb&uden
(Bregenzer StraBBe 1 bis10)

Beurteilungstag 21.12

Wie in der Beurteilungsmethodik unter Kapitel 4.1 beschrieben, wird nachfolgend untersucht, ob sich an
den zu untersuchenden Nachbargebduden an der Bregenzer StraBe 1 bis 10 am 21.12 merkliche
Veranderungen der Besonnungssituation einstellen und mit welchen prozentualen Abnahmen der Be-
sonnungsdauern im Zuge der Realiserung der Larmschutzwédnde an den Fassaden der besagten
Nachbargeb&aude zu rechnen ist. Wie den Ausfiihrungen im Kapitel 3.2 entnommen werden kann, legt eine
richterliche Entscheidung [7] nahe, dass eine Abnahme der Besonnungsdauern von bis zu 30 % in
sonnenarmen Wintermonaten als zumutbar erachtet wird. Es wurden daher in der Anlage 2 die Bereiche
aufgezeigt, die am 21.12 von einer Abnahme der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind.
Die vorliegende Untersuchung erhebt und beurteilt die verschattungstechnischen Einflisse auf
Fassadenniveau. In den Abbildungen der Anlage 2 sind die Fassadenbereiche am Nachbargebaude rot
eingefarbt, die von einer Abnahme der Besonnungsdauer von mehr als 30 % betroffen sind.

Es zeigt sich, dass an den Ost-, Siid- und W estfassaden groBere Fassadenbereiche prognostiziert werden,
an denen die prozentualen Abnahmen der Besonnungsdauern am21.12 oberhalb von 30 % liegen.
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Beurteilungstag 13.03

Wie in der Beurteilungsmethodik unter Kapitel 4.1 beschrieben, wird nachfolgend untersucht, ob sich an
den zu untersuchenden Nachbargebduden an der Bregenzer StraBe 1 bis 10 am 13.03 merkliche
Veranderungen der Besonnungssituation einstellen und mit welchen prozentualen Abnahmen der Be-
sonnungsdauern im Zuge der Realiserung der Larmschutzwédnde an den Fassaden der besagten
Nachbargebaude zu rechnen ist. Wie den Ausfiihrungen im Kapitel 3.2 entnommen werden kann, legt eine
richterliche Entscheidung [7] nahe, dass eine Abnahme der Besonnungsdauern von bis zu 30 % in
sonnenarmen Wintermonaten als zumutbar erachtet wird. Es wurden daher in der Anlage 3 die Bereiche
aufgezeigt, die am 13.03 von einer Abnahme der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind.
Die vorliegende Untersuchung erhebt und beurteilt die verschattungstechnischen Einflisse auf
Fassadenniveau. In den Abbildungen der Anlage 3 sind die Fassadenbereiche am Nachbargebaude rot
eingefarbt, die von einer Abnahme der Besonnungsdauer von mehr als 30 % betroffen sind.

Es zeigt sich, dass keine Fassadenbereiche in der besagten Nachbarschaft vorliegen, an denen die
prozentualen Abnahmen der Besonnungsdauern am 13.03 oberhalb von 30 % liegen.

Beurteilungstag 20.03

Wie in der Beurteilungsmethodik unter Kapitel 4.1 beschrieben, wird nachfolgend untersucht, ob sich an
den zu untersuchenden Nachbargebduden an der Bregenzer StraBe 1 bis 10 am 20.03 merkliche
Veranderungen der Besonnungssituation einstellen und mit welchen prozentualen Abnahmen der Be-
sonnungsdauern im Zuge der Realiserung der Larmschutzwédnde an den Fassaden der besagten
Nachbargeb&aude zu rechnen ist. Wie den Ausfiihrungen im Kapitel 3.2 entnommen werden kann, legt eine
richterliche Entscheidung [7] nahe, dass eine Abnahme der Besonnungsdauern von bis zu 30 % in
sonnenarmen Wintermonaten als zumutbar erachtet wird. Es wurden daher in der Anlage 3 die Bereiche
aufgezeigt, die am 20.03 von einer Abnahme der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind.
Die vorliegende Untersuchung erhebt und beurteilt die verschattungstechnischen Einflisse auf
Fassadenniveau. In den Abbildungen der Anlage 4 sind die Fassadenbereiche am Nachbargebaude rot
eingefarbt, die von einer Abnahme der Besonnungsdauer von mehr als 30 % betroffen sind.

Es zeigt sich, dass keine Fassadenbereiche in der besagten Nachbarschaft vorliegen, an denen die
prozentualen Abnahmen der Besonnungsdauern am 20.03 oberhalb von 30 % liegen.
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Diese Stellungnahme umfasst 8 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung der Stellungnahme
ist nur mit Zustimmung der M &éhler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

M lnchen, den 08 April 2025

Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Wil T9 AR

i.A. B.Eng. M. Z6ls i.V. M .Sc. P. Patsch
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5. Anlagen

Anlage 1: Ubersichtslagepldne

Anlage 2: Verschattungssituation an den zu untersuchenden Nachbargebauden
(Bregenzer StraBe 1 bis10) am21.12

Anlage 3: Verschattungssituation an den zu untersuchenden Nachbargebduden
(Bregenzer StraBe 1 bis10) am 13.03

Anlage 4: Verschattungssituation an den zu untersuchenden Nachbargebauden

(Bregenzer StraBBe 1 bis10) am 20.03
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Anlage 1: Ubersichtslagepldne

Ubersichtslageplan Planfall

Panbebauung

N achbarbebauung

Geplante LArmschutzwande P

Bestehende LArmschutzwand

™_

© eigene Darstellung mit 3D-M odell des Planfalls [12] und Geobasisdaten vom Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen [10]
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Ubersichtslageplan N ullfall

N achbarbebauung

Abzubrechende LArmschutzwande

—— | Bestehende LArmschutzwand

© eigene Darstellung mit 3D-M odell der Bestandssituation [13] und Geobasisdaten vom Landesamt fiir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen [10]
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Anlage 2: Verschattungssituation an den zu untersuchenden N achbargeb&uden (Bregenzer StrafBe 1 bis10) am21.12

In den nachfolgenden Abbildungen wird der verschattungstechnische Einfluss der geplanten LArmschutzwande auf die N achbargebaude an der Bregenzer StraBe 1 bis 10 fur den 21.12, als kalendarisch ersten und kirzesten
Wintertag mit den niedrigsten Sonnenstdnden, dargestellt.

In der linken Spalte sind in der oberen Abbildung die Veranderungen in der Besonnungsdauer dargestellt, die sich im Vergleich zur Bestandssituation durch die geplanten Lairmschutzwénde (Besonnungsdauern im Aanfall minus
Besonnungsdauern in der Bestandssituation) auf Fassadenniveau einstellen. Die in der Legende dargestellten Zahlen stellen ganze Stunden dar. So bedeutet die griine Farbgebung, dass die Besonnungsdauern im Zuge des
Panvorhabens zunehmen und eine gelbe bzw. ins Braune gehende Farbgebung, dass die Besonnungsstunden im Zuge des Fanvorhabens abnehmen.

In der rechten Spalte in der oberen Abbildung sind die Besonnungsdauern dargestellt, die nach Realisierung der geplanten LArmschutzwé&nde an den Fassaden der N achbarschaft prognostiziert werden. Die in der Legende
dargestellten Zahlen stellen ebenfalls ganze Stunden dar.

Die untere Abbildung in der linken Spalte zeigt die prozentualen Abnahmen auf Fassadenniveau auf, die sich im Zuge der Planrealiserung einstellen. Die in der Legende dargestellten Zahlen stellen die prozentualen Abnahmen
von 0 % bis— 100 %dar.

In der rechten Spalte in der unteren Abbildung werden die Bereiche der N achbarfassaden aufgezeigt, die von einer prozentualen Abnahme der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind, die als Schwelle far
zusatzliche Verschattung bzw. Abnahme der direkten Besonnung herangezogen wurde.

Die nachfolgenden Abbildungen sind eigene Darstellungen mit einem 3D-Modell des Planfalls von DB InfraGO AG [12] und Geobasisdaten vom Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen [10].
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Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 1 bis 2 Blickrichtung N ordwest
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Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 3 bis 10 Blickrichtung N ordost
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Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 3 bis 10 Blickrichtung N ordwest

1} [\L ¥ Wiiry

. -10.00

>5.00 >10.00
4.00 9.00
3.00 8.00
200 7.00
1.00 6.00
0.00 5.00
-1.00 4.00
-2.00 3.00
-3.00 2.00
-4.00 1.00
<-5.00 <0.00
Differenzbetrachtung (Planfall — N ullfall) Besonnungsdauern
0.00

Prozentuale Abnahme > 30 %
Prozentuale Abnahme < 30 %

H

Prozentuale Abnahme (N ullfall — Ranfall)

Prozentuale Abnahme (N ullfall — Ranfall) > 30 %

15

MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG | BERLIN | FRANKFURT AM MAIN | W UPPERTAL




Anlage 3:

Verschattungssituation an den zu untersuchenden N achbargeb&uden (Bregenzer StrafBe 1 bis 10) am 13.03
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In den nachfolgenden Abbildungen wird der verschattungstechnische Enfluss der geplanten LArmschutzwéande auf die Nachbargebaude an der Bregenzer StraBe 1 bis 10 fiir den 13.03, als ersten Wintertag, an dem keine
prozentualen Abnahmen an der Fassade von mehr als 30 % prognostiziert werden, dargestellt.

In der linken Spalte sind in der oberen Abbildung die Veranderungen in der Besonnungsdauer dargestellt, die sich im Vergleich zur Bestandssituation durch die geplanten Larmschutzwénde (Besonnungsdauern im Fanfall minus
Besonnungsdauern in der Bestandssituation) auf Fassadenniveau einstellen. Die in der Legende dargestellten Zahlen stellen ganze Stunden dar. So bedeutet die griine Farbgebung, dass die Besonnungsdauern im Zuge des
Panvorhabens zunehmen und eine gelbe bzw. ins Braune gehende Farbgebung, dass die Besonnungsstunden im Zuge des Fanvorhabens abnehmen.

In der rechten Spalte in der oberen Abbildung sind die Besonnungsdauern dargestellt, die nach Realisierung der geplanten LArmschutzwé&nde an den Fassaden der N achbarschaft prognostiziert werden. Die in der Legende

dargestellten Zahlen stellen ebenfalls ganze Stunden dar.

Die untere Abbildung in der linken Spalte zeigt die prozentualen Abnahmen auf Fassadenniveau auf, die sich im Zuge der Planrealiserung einstellen. Die in der Legende dargestellten Zahlen stellen die prozentualen Abnahmen

von 0 % bis— 100 %dar.

In der rechten Spalte in der unteren Abbildung werden die Bereiche der N achbarfassaden aufgezeigt, die von einer prozentualen Abnahme der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind, die als Schwelle far
zusatzliche Verschattung bzw. Abnahme der direkten Besonnung herangezogen wurde.

Die nachfolgenden Abbildungen sind eigene Darstellungen mit einem 3D-Modell des Planfalls von DB InfraGO AG [12] und Geobasisdaten vom Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen [10].
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Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 1 bis 2 Blickrichtung N ordost
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Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 1 bis 2 Blickrichtung N ordwest

>5.00 >10.00
4.00 9.00
3.00 8.00
2.00 7.00
1.00 6.00
0.00 5.00
-1.00 4.00
-2.00 3.00
-3.00 2.00
-4.00 1.00
<-5.00 <0.00
0.00
S Moo l Ba
-20.00 sle
N Y
-30.00 :‘%’ :‘%’
-40.00 3| c
-50.00 <| =<
-60.00 5|3
-70.00 5|8
-80.00 el e
-90.00
-100.00 -:
Prozentuale Abnahme (N ullfall — Ranfall) Prozentuale Abnahme (N ullfall - Ranfall) > 30 %

18

MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG | BERLIN | FRANKFURT AM MAIN | W UPPERTAL




MOHLER+PARTNER
> INGENIEURE

Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 3 bis 10 Blickrichtung N ordost
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Verschattungssituation N achbargeb&ude Bregenzer StraBe 3 bis 10 Blickrichtung N ordwest
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In den nachfolgenden Abbildungen wird der verschattungstechnische Enfluss der geplanten LA&rmschutzwéande auf die N achbargeb&ude an der Bregenzer StraBe 1 bis 10 fiir den 20.03, als kalendarisch letzten und l1angsten

Wintertag mit den héchsten Sonnenstanden, dargestellt.

In der linken Spalte sind in der oberen Abbildung die Veranderungen in der Besonnungsdauer dargestellt, die sich im Vergleich zur Bestandssituation durch die geplanten Larmschutzwénde (Besonnungsdauern im Fanfall minus
Besonnungsdauern in der Bestandssituation) auf Fassadenniveau einstellen. Die in der Legende dargestellten Zahlen stellen ganze Stunden dar. So bedeutet die griine Farbgebung, dass die Besonnungsdauern im Zuge des
Panvorhabens zunehmen und eine gelbe bzw. ins Braune gehende Farbgebung, dass die Besonnungsstunden im Zuge des Fanvorhabens abnehmen.

In der rechten Spalte in der oberen Abbildung sind die Besonnungsdauern dargestellt, die nach Realisierung der geplanten LArmschutzwé&nde an den Fassaden der N achbarschaft prognostiziert werden. Die in der Legende

dargestellten Zahlen stellen ebenfalls ganze Stunden dar.

Die untere Abbildung in der linken Spalte zeigt die prozentualen Abnahmen auf Fassadenniveau auf, die sich im Zuge der Planrealiserung einstellen. Die in der Legende dargestellten Zahlen stellen die prozentualen Abnahmen

von 0 % bis— 100 %dar.

In der rechten Spalte in der unteren Abbildung werden die Bereiche der N achbarfassaden aufgezeigt, die von einer prozentualen Abnahme der Besonnungsdauern von mehr als 30 % betroffen sind, die als Schwelle flr
zusatzliche Verschattung bzw. Abnahme der direkten Besonnung herangezogen wurde.

Die nachfolgenden Abbildungen sind eigene Darstellungen mit einem 3D-Modell des Planfalls von DB InfraGO AG [12] und Geobasisdaten vom Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen [10].
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