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Auf Antrag der DB InfraGO AG (Vorhabentragerin), Rechtsnachfolgerin der

DB Netz AG, erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWV{G)
folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn® in den Gemeinden
Wolfersheim und Hungen, in den Landkreisen Wetteraukreis und Giel3en, Bahn-km
11,200 bis 23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, wird mit den in diesem

Beschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Vorbehalt festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens sind im Wesentlichen Anderungen an bestehenden
Betriebsanlagen sowie der Riick- und Neubau von Betriebsanlagen, die im Zuge der

Reaktivierung der Horlofftalbahn umgesetzt werden.
Malnahmen an den folgenden Verkehrsstationen:

= Neubau Kreuzungsbahnhof Berstadt-Wohnbach,
(inklusive zweigleisiger Ausbau)

» Rlckbau Haltepunkt Obbornhofen-Bellersheim

*= Neubau Haltepunkt Hungen-Inheiden

= Verldngerung Hausbahnsteig Bahnhof Hungen

die Anderung der Bahniibergange:

= Bahn-km 11,256 ,Heyenheimer Weg*“

=  Bahn-km 11,603 ,Friedensstral3e”

=  Bahn-km 12,872 ,,Geisenheimer Stral3e*

» Bahn-km 13,924 ,Bundesstralte B455¢

= Bahn-km 15,700 ,Butzbacher Straf3e (L3136)“
= Bahn-km 16,557 ,Berstadter Weg"

= Bahn-km 17,628 ,Feldweg am Riedgraben®

= Bahn-km 18,355 ,L 3131“

= Bahn-km 18,856 ,Feldweg*
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= Bahn-km 20,053 ,Feldweg Auf der Hohl®
= Bahn-km 21,165 ,Frankfurter Stralke"

den ersatzlosen Ruckbau folgender Bahniibergange:

= Bahn-km 19,522 ,Feldweg am Kdstgraben*
= Bahn-km 20,531 ,Feldweg Morgenrieber Weg*

den ersatzlosen Ruckbau der Eisenbahnuberfiihrung:
= Bahn-km 11,387 ,Flutgraben®
die Sicherung der Boschung:
=  Bahn-km 21,798 ,SU Holzbriickenweg*
die Herstellung einer Spundwand mit Kopfbalken:
» Bahn-km 16,382 bis 16,454 ,Biberteich®

sowie Naturschutzfachliche MalRhahmen

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht festgestellt
Planungsstand: 29.11.2024, Blaueintragung
81 Seiten inkl. Deckblatt
2 Ubersichtskarten und -plane
21 Ubersichtskarte nur zur
Strecke 3740, km 11,200 - 23,370 'Eglggmt?;ﬁgg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 50.000
2.2 Ubersichtslageplan nur zur
Strecke 3740, km 11,200 - 15,100 'Brl‘;‘jgmt?;ﬁg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 5.000
2.3 Ubersichtslageplan nur zur
Strecke 3740, km 15,100 - 18,600 :3?;32::?;1;1?19
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 5.000
2.4 Ubersichtslageplan nur zur
Strecke 3740, km 18,600 - 23,370 gl‘;‘j;mt?:g%rr‘lg
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 5.000
3 Lageplane
3.1a Lageplan festgestellt

Strecke 3740, km 11,200 - 11,700 Blaueintragung

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

3.2 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 11,700 - 12,300
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

3.3. Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 12,300 - 12,900
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.4 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 12,900 - 13,500
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.5 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 13,500 - 14,200
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.6 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 14,200 - 14,800
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.7 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 14,800 - 15,400
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.8 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 15,400 - 16,100 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

3.9 Lageplan festgestellt

Strecke 3740, km 16,100 - 16,700 Blaueintragung

Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

3.10 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 16,700 - 17,300
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

3.11 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 17,300 - 17,900
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.12 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 17,900 - 18,500
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.13 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 18,500 - 19,200
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

3.14 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 19,200 - 19,800
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

3.15 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 19,800 - 20,400
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
3.16 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 20,400 - 21,000 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
3.17 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,000 - 21,600 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
3.18 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,600 - 22,200 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
3.19 Lageplan festgestellt

Strecke 3740, km 22,200 - 22,800
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

3.20 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, km 22,800 - 23,500
Planungsstand: 16.01.2024, Maf3stab 1 : 1.000

3.21 Lageplan festgestellt
Strecke 3740, Bf Hungen Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

4 Bauwerksverzeichnis festgestellt
Planungsstand: 29.11.2024, Blaueintragung
21 Seiten zzgl. Deckblatt
5 Grunderwerbsplane
5.1 Grunderwerbsplan festgestellt

Blaueintragung

Strecke 3740, km 11,200-11,700
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.2 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 11,700-12,300
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.3 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 12,300-12,900
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.4 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 12,900-13,500
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

5.5 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 13,500-14,200
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

5.6 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 14,200-14,800
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

5.7 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 14,800-15,400
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
5.8 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 15,400-16,100 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
5.9 Grunderwerbsplan festgestellt

Blaueintragung

Strecke 3740, km 16,100-16,700
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.10 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 16,700-17,300
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.11 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 17,300-17,900
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.12 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 17,900-18,500
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.13 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 18,500-19,200
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.14 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 19,200-19,800
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

5.15 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 19,800-20,400
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

5.16 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 20,400-21,000 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.17 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,000-21,600 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.18 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,600-22,200 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

5.19 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 22,200-22,800
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

5.20 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 22,800-23,500
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

5.21 Grunderwerbsplan festgestellt
Strecke 3740, km 23,200-23,500
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
5.22 Grunderwerbsplan festgestellt
ErsatzmaBnahme Okokonto Babenhausen
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
6 Grunderwerbsverzeichnis festgestellt
Planungsstand: 29.11.2024, Blaueintragung
30 Seiten zzgl. Deckblatt
7 Bauwerksplane
7.1.1 | Bauwerksplan festgestellt
Bahnhof Berstadt-Wohnbach: Bahnsteig 1 und 2 Blaueintragung
Draufsicht
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
7.1.2  |Bauwerksplan festgestellt
Bahnhof Berstadt-Wohnbach: Bahnsteig 1 und 2 Blaueintragung
Ansicht
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
7.1.3 | Bauwerksplan festgestellt
Bahnhof Berstadt-Wohnbach: Bahnsteig 1 und 2 Blaueintragung
Schnitte
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 100
7.2.1 | Bauwerksplan festgestellt
HP Obbornhofen-Bellersheim: Riickbau Bahnsteig
Draufsicht
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
7.3.1  |Bauwerksplan festgestelit
HP Hungen-Inheiden: Bahnsteig 1 Blaueintragung
Draufsicht
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
7.3.2 Bauwerksplan festgestellt
HP Hungen-Inheiden: Bahnsteig 1 Blaueintragung
Ansicht
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
7.3.3  |Bauwerksplan festgestelit
HP Hungen-Inheiden: Bahnsteig 1 Blaueintragung
Schnitte
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 100
7.4.1 Bauwerksplan festgestellt
Bahnhof Hungen: Bahnsteig 1 Blaueintragung
Draufsicht
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
7.4.2 Bauwerksplan festgestellt
Bahnhof Hungen: Bahnsteig 1
Ansicht Nord-Ost
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
7.4.3 | Bauwerksplan festgestellt
Bahnhof Hungen: Bahnsteig 1
Schnitte
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 100
7.5.1 |Bauwerksplan festgestellt
EU Flutgraben km 11,387, Strecke 3740
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 100
7.5.2 | Bauwerksplan festgestellt
EU Flutgraben km 11,387, Strecke 3740
Schnitte A-A, B-B
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 100
7.6.1 |Bauwerksplan festgestellt
Spundwand mit Kopfbalken von km 16,382 bis 16,454 | Blaueintragung
Draufsicht
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
7.6.2  |Bauwerksplan festgestellt
Spundwand mit Kopfbalken von km 16,382 bis 16,454 | Blaueintragung
Ansicht, Schnitte
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 100 / 200
7.7.1 | Bauwerksplan festgestellt
Boschungssicherung SU Holzbriickenweg, km 21,798 | Blaueintragung
Draufsicht
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 100
7.7.2  |Bauwerksplan festgestellt
Boschungssicherung SU Holzbriickenweg Blaueintragung
Schnitte
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 100
8 Bahnlbergange
8.1.1a |Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Blaueintragung
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.1.2a Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Information
. .. . Blaueintragung
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.1.3.1a | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Information
- .. . Blaueintragung
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.1.3.2a | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Information
. R . Blaueintragung
Heyenheimer Weg (Wélfersheim) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200

Seite 10 von 105




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.1.4a | Kreuzungsplan Stral3enplanung nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) gl‘;‘jgmt?;gr‘]g
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.1.5a | Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) LT;S;:;‘?;&?IQ
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.1.6 Hohenplan festgestellt
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Blaueintragung
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 100
8.1.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Information
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 08.10.2021, 31 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (18 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.1.8a | Verkehrsuntersuchung nur zur
Bahniibergang km 11,256 (Strecke 3740) Information
. .. . Blaueintragung
Heyenheimer Weg (Wdlfersheim)
Planungsstand: 27.11.2024, 55 Seiten,
Bericht (42 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (7 Seiten),
1 Deckblatt und Anlagen (5 Seiten)
8.2.1a Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Blaueintragung
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.2.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Information
- .. . Blaueintragung
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.2.3a | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Information
. .. . Blaueintragung
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.2.4a Kreuzungsplan Stra3enplanung nur zur
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Information
- .. . Blaueintragung
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: : 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.2.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Information
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.2.6 Hbéhenplan festgestellt
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Blaueintragung
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: : 29.11.2024, MafR3stab 1 : 1.000 / 100
8.2.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 11,603 (Strecke 3740) Information
Friedensstralie (Wolfersheim)
Planungsstand: 08.10.2021, 21 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (8 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.3.1a Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) Blaueintragung
Geisenheimer StralRe (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.3.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) Information
. . .. . Blaueintragung
Geisenheimer Stral3e (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.3.3.1 | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) :3’?;32?3;‘9%’:9
Geisenheimer Stral3e (Wolfersheim) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.3.3.2a | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) :Brl‘:lggmt?;ﬁqg
Geisenheimer Stral3e (Wdlfersheim) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.3.4a Kreuzungsplan Straf3enplanung nur zur
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) quggmt?;gmg
Geisenheimer Stral3e (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.3.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) gl‘;‘j;?r?t?:g%rr‘]g
Geisenheimer Stral3e (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.3.6 Hohenplan festgestellt
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) Blaueintragung
Geisenheimer StrafRe (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.3.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 12,872 (Strecke 3740) Information
Geisenheimer StralRe (Wolfersheim)
Planungsstand: 08.10.2021, 31 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (18 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.4.1a Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) Blaueintragung
Bundesstral3e B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.4.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) LT;ngt?;g?Jr;g
BundesstralRe B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.4.3a | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) Information
.. . Blaueintragung
Bundesstral3e B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.4.4a Kreuzungsplan StrafRenplanung nur zur
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) LT;ngt?;g?Jr;g
BundesstralRe B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.4.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) Information
Bundesstral3e B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.4.6 Hoéhenplan festgestellt
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) Blaueintragung
BundesstralRe B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000/ 100
8.4.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 13,924 (Strecke 3740) Information
BundesstralRe B455 (Wdlfersheim)
Planungsstand: 08.10.2021, 21 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (8 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.5.1a Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) Blaueintragung
Butzbacher Stral3e (L3136) (Wolfersheim)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

8.5.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) gl‘;‘jgmt?;gr‘]g
Butzbacher StralRe (L3136) (Wolfersheim)

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200

8.5.3 Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) 'BT;SLE?;TAQ
Butzbacher StralRe (L3136) (Wdlfersheim)

Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200

8.5.4a Kreuzungsplan StraRenplanung nur zur
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) Information
Butzbacher Straf3e (L3136) (Wdlfersheim)

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200

8.5.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) LT;S;E?;&TIQ
Butzbacher StralRe (L3136) (Wolfersheim)

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200

8.5.6 Hohenplan festgestellt
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) Blaueintragung
Butzbacher Straf3e (L3136) (Wdlfersheim)

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100

8.5.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 15,700 (Strecke 3740) Information
Butzbacher StralRe (L3136) (Wolfersheim)

Planungsstand: 08.10.2021, 38 Seiten,

Bericht (8 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (24 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)

8.6.1 Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Blaueintragung
Berstadter Weg (Wolfersheim/Hungen)

Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200

8.6.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur

Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Information
" " . Blaueintragung

Berstadter Weg (Wolfersheim/Hungen)

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200

8.6.3 Schleppkurvenplan nur zur

Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Information
" .. . Blaueintragung

Berstadter Weg (Wolfersheim/Hungen)

Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200

8.6.4 Kreuzungsplan Stra3enplanung nur zur
Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Information
Berstadter Weg (Wolfersheim/Hungen)

Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.6.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Information
Berstadter Weg (Woélfersheim/Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.6.6 Hbéhenplan festgestellt
Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Blaueintragung
Berstadter Weg (Woélfersheim/Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000/ 100
8.6.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 16,557 (Strecke 3740) Information
Berstadter Weg (Wdlfersheim/ Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 25 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (12 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.7.1 Kreuzungsplan festgestellt
Bahnubergang km 17,628 (Strecke 3740)
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.7.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 17,628 (Strecke 3740) Information
. Blaueintragung
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.7.3 Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 17,628 (Strecke 3740) Information
. Blaueintragung
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.7.4 Kreuzungsplan StrafRenplanung nur zur
Bahniibergang km 17,628 (Strecke 3740) Information
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.7.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 17,628 (Strecke 3740) Information
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.7.6 Héhenplan festgestellt
Bahniibergang km 17,628 (Strecke 3740) Blaueintragung
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.7.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 17,628 (Strecke 3740) Information
Feldweg am Riedgraben (Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 21 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (8 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.8.1.1 |Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Blaueintragung
L3131 (Hungen) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.8.1.2a |Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Blaueintragung
L3131 (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.8.2.1 |Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) :Brl‘;gg:t?;gr‘lg
L3131 (Hungen) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.8.2.2 |Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) LT;ngt?;g?Jr;g
L3131 (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.8.3 Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Information
L3131 (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.8.4.1 |Kreuzungsplan StralRenplanung nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Information
L3131 (Hungen) Blatt 1
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.8.4.2a |Kreuzungsplan StralRenplanung nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
L3131 (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.8.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Information
L3131 (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.8.6.1 |HOhenplan festgestellt
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Blaueintragung
L3131 (Hungen) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.8.6.2 |HOhenplan festgestellt
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Blaueintragung
L3131 (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000 / 100
8.8.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 18,355 (Strecke 3740) Information
L3131 (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 08.10.2021, 21 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (8 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlage 2 (2 Seiten)
8.9.1 Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) Blaueintragung
Feldweg (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mafl3stab 1 : 200
8.9.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) LT;S;::t?glg;%rr]ng
Feldweg (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.9.3.1 | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) quﬁgmt?;ﬁqg
Feldweg (Hungen) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.9.3.2 | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Feldweg (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.9.4 Kreuzungsplan StraRenplanung nur zur
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) Information
Feldweg (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.9.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) Information
Feldweg (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.9.6 Héhenplan festgestellt
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) Blaueintragung
Feldweg (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.9.7 Verkehrszahlung nur zur
Bahniibergang km 18,856 (Strecke 3740) Information
Feldweg (Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 25 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (12 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlagen 2 (2 Seiten)
8.10.1 Kreuzungsplan Rickbau festgestellt
Bahnubergang km 19,522 (Strecke 3740)
Feldweg am Kdstgraben (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.10.2a | Schleppkurvenplan nur zur
Vorzusehender Wendehammer km 19,421 Information
(Strecke 3740) Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.10.3 Kreuzungsplan Stra3enplanung nur zur
Vorzusehender Wendehammer km 19,421 Information
(Strecke 3740)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.10.4 Kreuzungsplan Straf3enplanung nur zur
Feldweg am Kostgraben km 19,522 (Strecke 3740) Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.10.5.1 [H6henplan festgestellt
Feldweg am Kostgraben km 19,522 (Strecke 3740) Blaueintragung
Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000/ 100
8.10.5.2 |HO6henplan festgestellt
Feldweg am Kostgraben km 19,522 (Strecke 3740) Blaueintragung
Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
8.10.5.3 |HO6henplan festgestellt
Feldweg am Kostgraben km 19,522 (Strecke 3740) Blaueintragung
Blatt 3
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
8.10.5.4 |HOhenplan festgestellt
Feldweg am Késtgraben km 19,522 (Strecke 3740) Blaueintragung
Blatt 4
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
8.10.6 | Verkehrszéhlung nur zur
Bahniibergang km 19,522 (Strecke 3740) Information
Feldweg am Kostgraben (Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 25 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (12 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlagen 2 (2 Seiten)
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.11.1 Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Blaueintragung
Feldweg auf der Hohl (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.11.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Feldweg auf der Hohl (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.11.3.1 | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Feldweg auf der Hohl (Hungen) Blatt 1
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.11.3.2 | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Feldweg auf der Hohl (Hungen) Blatt 2
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.11.4 Kreuzungsplan StraRenplanung nur zur
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Information
Feldweg auf der Hohl (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
8.11.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Information
Feldweg auf der Hohl (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 200
8.11.6 Hohenplan festgestellt
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Blaueintragung
Feldweg auf der Hohl (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000 / 100
8.11.7 | Verkehrszéhlung nur zur
Bahniibergang km 20,053 (Strecke 3740) Information
Feldweg auf der Hohl (Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 25 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (12 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlagen 2 (2 Seiten)
8.12.1 Kreuzungsplan Riickbau festgestellt
Bahnubergang km 20,531 (Strecke 3740)
Feldweg Morgenrieber Weg (Hungen)
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 200
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
8.12.2 | Verkehrszéhlung nur zur
Bahniibergang km 20,531 (Strecke 3740) Information
Feldweg Morgenrieber Weg (Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 21 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (8 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlagen 2 (2 Seiten)
8.13.1a |Kreuzungsplan festgestellt
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) Blaueintragung
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.13.2 Markierung u. Beschilderungsplan nur zur
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) LT;ngt?;g?Jr;g
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.13.3a | Schleppkurvenplan nur zur
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.13.4a |Kreuzungsplan Straf3enplanung nur zur
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 200
8.13.5 Streuwinkelplan nur zur
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) Information
Blaueintragung
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 200
8.13.6a |Ho6henplan festgestellt
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) Blaueintragung
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000/ 100
8.13.7 | Verkehrszéhlung nur zur
Bahniibergang km 21,165 (Strecke 3740) Information
Frankfurter StraRe (B489) (Hungen)
Planungsstand: 08.10.2021, 25 Seiten,
Bericht (7 Seiten) zzgl. Inhaltsverzeichnis (1 Seite),
2 Deckblatter, Anlage 1 (12 Seiten) zzgl. 1 Deckblatt,
Anlagen 2 (2 Seiten)
9 Hohenplane
9.1 Hohenplan festgestellt
Bahnhof Berstadt-Wohnbach
Strecke 3740, km 15,304 - 15,814
Planzeichen: HTB_GP_HP_09 01 00 01 O
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000 / 100

Seite 20 von 105




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

9.1

Hohenplan

Bahnhof Berstadt-Wohnbach

Strecke 3740, km 15,304 - 15,814

Planzeichen: HTB_GP_HP_09 01 00 02 0
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000 / 100

festgestellt

10

Querschnitte

10.1

Querschnitt

Bahnhof Berstadt-Wohnbach

Strecke 3740, km 15,450

Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 100

nur zur
Information

11

Baustelleneinrichtungs- und erschlielBungspléne

111

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan
Strecke 3740, km 11,200 - 11,700
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

festgestellt
Blaueintragung

11.2

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan
Strecke 3740, km 11,700 - 12,300
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

festgestellt

11.3

Baustelleneinrichtungs- und -erschlie3ungsplan
Strecke 3740, km 12,300 - 12,900
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

festgestellt

114

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan
Strecke 3740, km 12,900 - 13,500
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

festgestellt

11.5

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan
Strecke 3740, km 13,500 - 14,200
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

festgestellt

11.6

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan
Strecke 3740, km 14,200 - 14,800
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

festgestellt

11.7

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan
Strecke 3740, km 14,800 - 15,400
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

festgestellt

11.8

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan
Strecke 3740, km 15,400 - 16,100
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

festgestellt
Blaueintragung

11.9

Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan
Strecke 3740, km 16,100 - 16,700
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

festgestellt
Blaueintragung

11.10

Baustelleneinrichtungs- und -erschlielungsplan
Strecke 3740, km 16,700 - 17,300
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

festgestellt
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

11.11 | Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 17,300 - 17,900
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

11.12 | Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 17,900 - 18,500
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

11.13 | Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 18,500 - 19,200
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

11.14 | Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 19,200 - 19,800
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

11.15 |Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 19,800 - 20,400
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

11.16 Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 20,400 - 21,000 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

11.17 Baustelleneinrichtungs- und -erschliel3ungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,000 - 21,600 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

11.18 Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,600 - 22,200 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

11.19 |Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 22,200 - 22,800
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

11.20 | Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Strecke 3740, km 22,800 - 23,500
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

11.21 |Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsplan festgestellt
Bahnhof Hungen
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12 Kabel- und Leitungslageplane

12.1 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 11,200 - 11,700 Lqiﬁgmt?;ﬁ?]g
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

12.2 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 11,700 - 12,300 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

12.3 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 12,300 - 12,900 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

12.4 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 12,900 - 13,500 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

12.5 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 13,500 - 14,200 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

12.6 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 14,200 - 14,800 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.7 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 14,800 - 15,400 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.8 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 15,400 - 16,100 quﬁgmt?;ﬁﬂg
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

12.9 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 16,100 - 16,700 Lqiﬁgmt?;g%fgg
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

12.10 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 16,700 - 17,300 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.11 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 17,300 - 17,900 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.12 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 17,900 - 18,500 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.13 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 18,500 - 19,200 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.14 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 19,200 - 19,700 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

12.15 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 19,700 - 20,600 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

12.16 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 20,400 - 21,000 Lqiﬁgmt?;ﬁ?]g
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

12.17 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 21,000 - 21,600 LT;SLmt?;L,%TIg
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
12.18 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 21,600 - 22,200 'B'gggmt?;gr‘]g
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
12.19 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 22,200 - 22,800 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000
12.20 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Strecke 3740, km 22,800 - 23,500 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
12.21 Kabel- und Leitungslageplan nur zur
Bahnhof Hungen Information
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000
13 Spurplanskizzen
13.1 Spurplanskizze nur zur
Strecke 3740, km 7,236 - 20,650 Lqiﬁgmt?;g%fgg
Planungsstand: 29.11.2024, ohne Mal3stab
13.2 Spurplanskizze nur zur
Strecke 3740, km 20,650 - 23,603 quﬁgmt?;ﬂg
Planungsstand: 29.11.2024, ohne Mal3stab
14 Trassierungslagepléane
14.1.1 | Trassierungslageplan nur zur
Bahnhof Berstadt-Wohnbach Information
Strecke 3740, km 15,304 - 15,814
Blatt 1
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 500
14.1.1 Trassierungslageplan nur zur
Bahnhof Berstadt-Wohnbach Information
Strecke 3740, km 15,304 - 15,814
Blatt 2
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 500
15 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
15.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan - festgestellt
Erlauterungsbericht Blaueintragung

Planungsstand: November 2024,
59 Seiten zzgl. Deckblatt

15.1.1 | ErsatzmalRnahme Babenhausen nurzur
Planungsstand: 20.02.2023, Information
16 Seiten inkl. Deckblatt

15.1.2 ErsatzmalRnahme Babenhausen Lageskizze nur zur

Planungsstand: Februar 2023, Information

Mafstab 1 : 4.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
15.1.3 Faunistische Erfassungen und Biotoptypenkartierung nur zur
Planungsstand: Februar 2022, Information
20 Seiten zzgl. Deckblatt
15.2 LBP-Maflinahmenblatter festgestellt
Planungsstand: 16.09.2025,
37 Seiten (18 Blatter)
15.3.1 Bestands- und Konfliktplan Legende nur zur
Planungsstand: 29.11.2024, ohne MaRstab Information
Blaueintragung
15.3.2 |Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 11,200 — 11,700 Lqiﬁgmt?;&qg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.3 Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 12,400 — 13,100 quﬁgmt?;ﬁﬂg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.4 |Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 13,100 — 14,000 Lqiﬁgmt?;gﬂg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.5 Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 15,300 — 16,100 LT;ngt?;g?Jr;g
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.6 | Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 16,100 — 16,800 'B'?lggmt?;g%’:‘g
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.7 Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 17,500 — 18,400 Lqiggmt?;gmg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.8 | Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 18,300 — 19,200 IBTLSEE?;L?E@
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
15.3.9 | Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 19,200 — 20,300 Lqiggmt?;gmg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.10 |Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 20,300 — 21,000 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
15.3.11 |Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 21,000 — 21,600 :Brl]zfaﬁg?r?t?atlﬁ?lg
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000
15.3.12 |Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 22,900 — 24,700 LT;SLmt?;L,%TIg
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

15.3.13 |Bestands- und Konfliktplan nur zur
Strecke 3740, km 21,700 - 22,000 'Brgggmt?;%qg
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

15.4.1 Mafnahmenplan Legende festgestellt
Planungsstand: 29.11.2024, ohne MaRstab Blaueintragung

15.4.2 Mafinahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 11,200 — 11,700 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

15.4.3 | Malinahmenplan festgestellt

Strecke 3740, km 12,400 — 13,100
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

15.4.4 | MaRnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 13,100 — 14,000
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

15.4.5 | MaBnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 15,300 — 16,100 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

15.4.6 | MaRRnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 16,100 — 16,800 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

15.4.7 | MaRnahmenplan festgestellt

Strecke 3740, km 17,500 — 18,400
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

15.4.8 | MaRnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 18,300 — 19,200 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Maf3stab 1 : 1.000

15.4.9 | Malinahmenplan festgestellt

Strecke 3740, km 19,200 — 20,300
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

15.4.10 |MaRnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 20,300 — 21,000
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 1.000

15.4.11 |MafRnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,000 — 21,600 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

15.4.12 | MalBnahmenplan festgestellt

Strecke 3740, km 22,900 — 24,700
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000

15.4.13 | MalRnahmenplan festgestellt
Strecke 3740, km 21,700 - 22,000 Blaueintragung
Planungsstand: 29.11.2024, Mal3stab 1 : 1.000

16 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
16.1 AFB-Bericht festgestellt
Planungsstand: November 2024, Blaueintragung
116 Seiten inkl. Anhang
17 FFH-Unterlagen
17.1 FFH-Vorprifung nur zur
Planungsstand: November 2024, Information
47 Seiten Blaueintragung
18 Untersuchung zu Schall und Erschitterungen
18.1 Schalltechnische Untersuchung nur zur
betriebsbedingte Immissionen Information
Planungsstand: Oktober 2023,
28 Seiten zzgl. Anlagen 1 - 3
18.2 Schall- und Erschiitterungstechnische Untersuchung nur zur
baubedingte Immissionen Information
Planungsstand: Oktober 2023,
39 Seiten zzgl. Anlagen 1 -4
18.2 Schall- und Erschitterungstechnischen Untersuchung, | festgestelit
Anlage 5 | baubedingte Immissionen, Anlage 5
Planungsstand: Oktober 2023, 1 Seite
18.3 Erschutterungstechnische Untersuchung nur zur
betriebsbedingte Immissionen Information
Planungsstand: Oktober 2023,
25 Seiten zzgl. Anlagen 1 -2
19 Hydraulische Berechnung
19.1 Hydraulische Berechnung nur zur
Planungsstand: 13.10.2023, Information
8 Seiten inkl. Deckblatt
19.2.1 Entwasserungslageplan nur zur
Strecke 3740, Bf Berstadt-Wohnbach Information
km 15,304 - 15,650
Planungsstand: 13.10.2023, Maf3stab 1 : 500
19.2.2 Entwasserungslageplan nur zur
Strecke 3740, Bf Berstadt-Wohnbach Information
km 15,650 - 15,800
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 500
19.3 Entwasserungslageplan nur zur
Strecke 3740, Bahnsteig Haltepunkt Inheiden Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
19.4 Entwasserungslageplan nur zur
Bf Hungen, Bahnsteig 1 Information
Planungsstand: 13.10.2023, Mal3stab 1 : 1.000
20 Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie
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Reaktivierung der Horlofftalbahn
Strecke 3740 Friedberg — Laubach

km 11,200 bis km 23,370 (km 23,600)
Umweltchemische Untersuchungen
Baugrunduntersuchung, Baugrund- und
Grindungsbeurteilungen
Planungsstand: 02.11.2022, 2306 Seiten

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
20.1 Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie nur zur
Planungsstand: November 2024, Information
74 Seiten inkl. Deckblatt Blaueintragung
21 Kampfmittelfreiheitsbescheinigung
21.1 Stellungnahme Kampfmittel Wolfersheim-Hungen nur zur
Deutsche Bahn AG - DB Immobilien Information
Planungsstand: 17.11.2021,
Bericht 9 Seiten inkl. Anschreiben
21.2 Ergebnisbericht Bohrlochsondierung nur zur
Kampfmittelraumung /-sondierung Information
Horlofftalbahn — Baugrunduntersuchung Bf Hungen
Planungsstand: 21.11.2022, 19 Seiten
22 Geotechnischer Bericht
22.1 Geotechnischer Bericht nur zur
Information

Die Nummerierung der Unterlagen entspricht der auf der jeweiligen Unterlage

angegeben Nummerierung; diese weicht zum Teil von der Nummerierung der

Unterlagen in den Inhaltsiibersichten in den Planunterlagen ab.

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

in der Farbe Blau und mit dem Index ,a“ kenntlich gemacht.

Das hier beantragte Planfeststellungsverfahren steht in einem inhaltlichen

Zusammenhang mit dem Verfahren zur Streckeninstandsetzung der Horlofftalbahn

des Landes Hessen. Obwohl die Verfahren verfahrenstechnisch getrennt gefiihrt

werden, erfolgt eine enge Abstimmung hinsichtlich der umweltrechtlichen Belange,

insbesondere im Bereich des Artenschutzes. Daher werden die Unterlagen des

Landschaftspflegerischen Begleitplans (Anlagen 31.1-31.4.) und die des

Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Anlage 31.5) aus dem Verfahren des Landes

Hessen diesem Bescheid als Anlage beigeflgt.
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A.3 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
bertihrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VWVfG).

A.4 Nebenbestimmungen

A.4.1 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.1.1 Wasserschutzgebiete

1. Der vorgesehene Baubeginn der MaRnahme ist der Genehmigungsbehérde
sowie dem Betreiber der Wassergewinnungsanlage (Oberhessische
Versorgungsbetriebe, OVAG Str. 21, Hungen) mindestens 8 Tage vorher
schriftlich anzuzeigen. Mit der Baubeginnanzeige ist der Genehmigungsbehdrde
die ausfihrende Firma sowie der verantwortliche drtliche Bauleiter zu benennen.
Daruber hinaus ist die Fertigstellung der Genehmigungsbehdérde schriftlich

anzuzeigen.

2. Die ausfuhrenden Baufirmen sind von der Lage des geplanten Objektes in der
Schutzzone Il A eines Wasserschutzgebietes unter Beigabe der vorliegenden
Nebenbestimmungen schriftlich zu informieren. Die Bauarbeiter sind

entsprechend einzuweisen.

3. Die Minderung der Reinigungswirkung der Deckschichten darf nur tber den fir
die Baumafinahme nétigen kiirzest moglichen Zeitraum erfolgen. Erdaufschlisse
sollten in kiirzest moglicher Zeit mit geeignetem (grundwasserunschadlichem)

Material wieder verschlossen oder durch Abdeckungen geschutzt werden.

4. Durch die mdglichen Leitungsgraben darf es nicht zu einer Dranwirkung bzw. zu
einer bevorzugten Wasserwegsamkeit kommen. Bei der Nutzung von Wasser

z.B. als Spilung, darf nur Trinkwasser verwendet werden.

5. Die Arbeiten sollten méglichst in niederschlagsfreien Zeitraumen durchgefihrt

werden.

6. Die BaumaRRnahmen missen so durchgefiihrt werden, dass wéahrend der

BaumafRnahme und wahrend der spateren Nutzung keine wassergefahrdenden
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10.

11.

12.

13.

14.

Stoffe in den Untergrund gelangen und dort verbleiben bzw. versickern kdnnen.
Baustoffe missen so gewahlt werden, dass eine schadliche Verunreinigung des
Grundwassers dauerhaft nicht zu besorgen ist.

Fur den Wegebau und den Unterbau sind nur unbelastetes Bodenmaterial, nicht
wassergefahrdende und nicht auslaugbare Baustoffe zuléassig.

Wahrend der Baumal3nahmen und wahrend der spateren Nutzung dirfen keine
wassergefahrdenden Stoffe in den Untergrund gelangen. Baustoffe miissen so
gewahlt werden, dass eine schadliche Verunreinigung des Grundwassers
dauerhaft nicht zu besorgen ist.

Baustoffe dirfen nur so gelagert werden, dass keine Gefahrdung fir das
Grundwasser gegeben ist. Das Lagern von Baustoffen und das Abstellen von
Maschinen sollte auBerhalb der Zone Il A oder auf dafiir vorgesehenen

abgedichteten und gesicherten Flachen erfolgen.

Bei der Bauausfiihrung muss eine ordnungsgemafRe und fachkundige Bauleitung
gewahrleistet sein, die dariiber zu wachen hat, dass die allgemein anerkannten
Regeln der Baukunst, der Technik und insbesondere der Wasserwirtschaft
beachtet, die im Bauwesen erforderliche Sorgfalt angewandt und die Auflagen

und Bedingungen des Zulassungsbescheides eingehalten werden.

Wahrend der Bauphase ist darauf zu achten, dass Baumaschinen gegen
Tropfverluste sowie auslaufende Kraftstoffe und Ole gesichert sind. Auf den
Einsatz von wassergefahrdenden Stoffen ist bei vorhandenen Alternativen zu
verzichten. Wartungs- und Reparaturarbeiten sowie Betankungen sind nur
aullerhalb des Wasserschutzgebietes bzw. auf dafir vorgesehenen Flachen

zulassig.

Im Falle von Unfallen mit wassergefahrdenden Stoffen oder sonstigen
Ereignissen von denen eine Verunreinigung des Grundwassers ausgehen kann,
sind durch die Ausfihrenden vor Ort sofort und eigenstandig geeignete
Mafinahmen zur Schadensbegrenzung (z. B. Aufbringung von Bindemittel, Abtrag
kontaminierten Erdreichs etc.) durchzuftihren. Dartiber hinaus ist umgehend die
Abteilung fur Wasser- und Bodenschutz Tel. 0641/9390-3573 zu verstandigen.

Die zur Durchfiihrung von SofortmalRnahmen erforderlichen Materialien wie z.B.

Olbindemittel, Auffangwannen und Container, sind standig ortsnah vorzuhalten.

Innerhalb der Wasserschutzzone Il A diurfen wassergefahrdende Stoffe (z.B.

Kraftstoffe, Ole, Schmiermittel) nicht offen und ungesichert wahrend der Bauzeit
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gelagert, abgefillt oder umgeschlagen werden. Das Betanken, Warten und
gegebenenfalls Reparieren der Maschinen und Baufahrzeuge darf nur auf
abgesicherten und befestigten Flachen erfolgen und muss sorgféltig tiberwacht

werden.

15. Die sonstigen Verbote der Schutzgebietsverordnung sowie die geltenden Regeln
der Technik (DIN-Vorschriften sowie Richtlinien und Regelwerke anerkannter

Fachverbande) sind einzuhalten.

16. Hinsichtlich der Haftung wegen eventuell schadigender Einwirkungen auf das
Grundwasser durch den Bodeneingriff finden die Vorschriften des 8§ 89

Wasserhaushaltsgesetz (WHG) Anwendung.

A.4.1.2 Grundwasser

A.4.1.2.1 WasserhaltungsmalRnahmen in den Baugruben
Sofern sich im Zuge der Ausfihrungsplanung herausstellt, dass in den Baugruben
Wasserhaltungsmaflinahmen erforderlich sind, ist vor Baubeginn die Erteilung einer
wasserrechtlichen Erlaubnis nach § 8 WHG fur bauzeitliche Gewasserbenutzungen

beim Eisenbahn-Bundesamtes einzuholen.

A.4.1.2.2 Erdaufschliisse -Spundwand Biberteich
Sofern die geplante Spundwand in grundwasserfilhrende Schichten einbindet, ist eine
Anzeige nach § 49 WHG spatestens 1 Monat vor der Herstellung beim Eisenbahn-

Bundesamt einzureichen.

A.4.1.3 Oberflachengewasser
1. Nach Durchfihrung der Baumaf3nahme ist der zustandigen Wasserbehorde ein
Bestandsplan zur Gewasserquerung in digitaler Form mit Lageplan und

Querschnitt in digitaler Form zu Ubersenden.

2. Bei Bauausfuhrung diurfen keine Baumaterialien und sonstige Stoffe -
insbesondere solche mit Wassergefahrdungspotential in Gewasser gelangen oder
abgeschwemmt werden. Die besonderen Grund- und Hochwasserverhaltnisse

sind zu beachten.

3. Alle Kreuzungen mit anderen Ver- und Entsorgungsleitungen sind mit den
zustandigen kommunalen Gebietskorperschaften, Verb&nden oder sonstigen
Betreibern abzustimmen.
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4. Baugruben und Verlegegraben sind unmittelbar nach Abschluss der
Verlegearbeiten ordnungsgemal zu verfillen. Dies gilt auch fur abschnittsweise
vorgesehene Erdaufschliisse. Uberschiissige Aushubmassen sind
ordnungsgemal zu entsorgen bzw. zu verwerten. Eine Ablagerung im Gewasser,

Uferrandstreifen und Uberschwemmungsgebiet ist unzulassig.

Besondere Nebenbestimmungen fur Gewadsserkreuzungen

5. Der bestehende Durchlass weist laut Gewasserstrukturgutekartierung kein
naturliches Bachsubstrat auf der Betonsohle auf. Im Rahmen der Bauausfiihrung
ist daher der Durchlass mit naturlichem Bachsubstrat in einer Machtigkeit von
20 cm auszustatten. Sofern sich der Abflussquerschnitt dadurch zu stark verengt,
ist der bestehende Durchlass durch einen Durchlass mit gré3erer Nennweite

auszuwechseln.

6. Anderungen in der Ausfiihrungsform sind im Vorfeld mit der zustandigen Unteren

Wasserbehorde abzustimmen.

A.4.2 Naturschutz und Landschaftspflege
o Der Nachweis lber die Ausbuchung bzw. die Zuweisung der Fldchen aus dem
Okokonto ,Babenhausen ist den zustandigen Oberen Naturschutzbehorden

sowie dem Eisenbahn-Bundesamt vor Beginn des Eingriffs vorzulegen.

A.4.2.1 Boden
Bodenaushub ist getrennt nach Unter- und Oberboden gemaf den Anforderungen
der DIN 19639 zu lagern. Bei Oberbodenmieten ist eine maximale Mietenhdéhe von
2 m einzuhalten, bei Unterbodenmieten eine maximale Mietenhéhe von 3 m. Die
Bodenmieten sind locker mit einem Bagger auf wasserdurchlassigen Lagerflachen
aufzusetzen. Die Mieten durfen nicht befahren oder als Lagerflache benutzt werden.

Am Mietenfuld ist Oberflachenwasser abzuleiten.

A.4.3 Artenschutz

o Die im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens erforderlichen
artenschutzrechtlichen Vermeidungs-, Minderungs- und
KompensationsmafRhahmen sind zeitlich mit den MalRnahmen des parallelen
Verfahrens des Landes Hessen zur Streckenerneuerung der Horlofftalbahn
abzustimmen und gleichzeitig umzusetzen. Eine zeitlich versetzte oder isolierte

Ausfiuhrung der MaRnahmen in nur einem der beiden Verfahren ist unzuldssig.
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Sollte die Bauzeit mehr als ein Jahr (= 1 Winter) andauern, so ist dies dem
Eisenbahn-Bundesamt sowie den zustéandigen Oberen Naturschutzbehorden
unverzuglich mitzuteilen. Zudem ist gleichzeitig von der Vorhabentragerin zu
prufen, ob das Bauzeiten- und Mal3nahmenkonzept, insbesondere im Hinblick auf
artenschutzrechtliche Mafinahmen, weiterhin haltbar ist oder ob ggf. weitere

MalRnahmen durchgefihrt werden mussen.

A.4.3.1 Reptilien

¢ Das Baufeld ist vor Baubeginn auf ein Vorkommen von Reptilien
(insbesondere Individuen der Zauneidechse) zu Uberprifen. Das Ergebnis ist
dem Eisenbahn-Bundesamt sowie den zustandigen Oberen
Naturschutzbehorden unverziglich mitzuteilen. Sollten Reptilien gefunden
werden, so ist mit diesen in Abstimmung mit den zustandigen Oberen
Naturschutzbehorden sowie der Umweltfachlichen Bautuberwachung gem. der
Nebenbestimmung A.4.3 zu verfahren.

e In Bezug auf MaBnahme 014_VA (Strukturelle Vergramung von
Zauneidechsen und Stellen eines einseitig Uberwindbaren

Reptilienschutzzauns) sind folgende Bestimmungen umzusetzen:

a. Die Mahd ist so durchzufuihren, dass die Mafnahme vor Baubeginn
funktionsfahig ist. Dies kann auch eine Mahd bis zu einem Jahr vor

Baubeginn bedeuten.

b. Die Mahd muss nach Baubeginn weiterhin in regelmafigen,
wetterbedingten Abstanden kontrolliert durchgefiihrt werden. Das kann

auch einen 2 zweiwdchigen Turnus bedeuten.

A.4.3.2 Amphibien
e Die Bauarbeiten im Bereich der Spundwand sowie deren Errichtung miissen
gem. den artenschutzfachlichen MaRnhahmen und au3erhalb der Schonzeit
(15.03.-31.08.) der Wechselkrote sowie zwingend in Abstimmung mit dem

Schutzkonzept des Bibers erfolgen.

A.4.3.3 Biber

o Die Vorhabentragerin wird verpflichtet im Rahmen der weiteren
Ausfuhrungsplanung eine fortlaufende Abstimmung mit den zustandigen

Oberen Naturschutzbehorden sowie dem zusténdigen Biberbeauftragten bzw.
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Bibermanager sicherzustellen. Erforderlichenfalls sind in Abstimmung mit den
genannten Stellen zusatzliche Vermeidungsmafnahmen zu entwickeln und

umzusetzen.

e Die Bauarbeiten im Bereich der Spundwand sowie deren Errichtung miissen
tagsuber auf3erhalb der Schonzeit (16.03.-31.08.) des Bibers erfolgen. Der
westlich des Bauvorhabens liegende Biberdamm (Hauptdamm) darf wahrend
der Arbeiten nicht beeintrachtigt werden. Es muss sichergestellt werden, dass

durch das Setzen der Spundwéande kein Schaden an dem Damm entsteht.

A.4.3.4 Flederméuse

A.4.4

Zur Vermeidung erheblicher Stérungen besonders geschitzter Fledermausarten
wahrend nachtlicher Bautatigkeiten, die ausschlie3lich im Bereich des Bahnhofs
Hungen erfolgen, ist bei Nachtarbeiten im Zeitraum der BaumafRnahmen die
Beleuchtung der Baustelle ausschlief3lich durch mobile Leuchtsysteme mit zertifiziert
niedriger Farbtemperatur (< 2.200K) durchzufiihren. Zusatzlich muss die Lichtfiihrung
durch gezielte Abschirmung und gerichtete Ausleuchtung auf die notwendige
Arbeitsflache beschrénkt sein. Eine Abstrahlung auf angrenzende Gehdlze ist
abzuschirmen. Zudem ist die Beleuchtungsdauer auf das betriebsnotwendige
Minimum zu reduzieren. Im Rahmen der BaumalRnahme zum Einsatz kommende
Lichtanlagen sind dem Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu

betreiben.

Umweltfachliche Bauliberwachung

Die Vorhabentrégerin ist zur Durchfiihrung einer Umweltfachlichen Baulberwachung
mit Schwerpunkt Naturschutz gemaf3 den Anforderungen des Umwelt-Leitfadens des
Eisenbahn-Bundesamtes zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und

Plangenehmigung, Teil VII, verpflichtet.

¢ Die benannte Person ist vor Beginn der Baumaf3nahme bzw. der
naturschutzfachlichen Malinahmen dem Eisenbahn-Bundesamt, den zustandigen
Oberen Naturschutzbehdrden und der Unteren Wasser- und Bodenschutzbehérde
Frankfurt mit den jeweiligen Kontaktdaten mitzuteilen. Zudem ist dem Eisenbahn-
Bundesamt vor Baubeginn ein naturschutzfachliches gesamtheitliches Bauzeiten-
und Malinahmenkonzept, welches auch die ndétigen MaRhahmen der

planrechtsfreien Bereiche beriicksichtigt, zur Verfiigung zu stellen.
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o Die Protokolle der Umweltfachlichen Bautiberwachung sind alle 6 Monate dem
Eisenbahn-Bundesamt sowie den Oberen Naturschutzbehdrden vorzulegen.
Weiterhin ist ein Abschlussbericht Giber die frist- und sachgerechte Durchflihrung
der naturschutzfachlichen Mal3nahmen zu Gbersenden.

o Durch die umweltfachliche Bauliberwachung ist insbesondere sicherzustellen,
dass das gesamtheitliche Bauzeiten- und Mal3nahmenkonzept aus den
planfeststellungsrelevanten und nicht-planfeststellungsrelevanten Mafnahmen

eng abgestimmt und eingehalten wird.

A.4.5 Immissionsschutz

1. Die Einhaltung der fiir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie
der in diesem Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentragerin durch
entsprechende Baustellenkontrollen sicherzustellen.

2. Die Vorhabentragerin hat bereits Uber die Ausschreibung sicherzustellen, dass
durch die beauftragten Bauunternehmen ausschlie3lich Bauverfahren und
Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und
Erschitterungswirkung sowie sonstiger Emissionen dem Stand der Technik
entsprechen.

3. Die Vorhabentréagerin hat fur die Zeit der Bauausfiihrung einen Ansprechpartner
fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevoélkerung zu benennen.
Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehérde,
den betroffenen Gemeinden und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn
mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass fir die Zeiten der
Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger

Ansprechpartner zur Verfligung steht.

4. Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten
Beginn, die Dauer und das geplante Ende der Baumaflnahmen sowie die
Durchfuihrung besonders larm- und erschutterungsintensiver Bautatigkeiten
(jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch den betroffenen
Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziiglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den
Beginn der Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Baubeginn

erfolgen.
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5. Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an
Sonn- und Feiertagen sind auf das betrieblich unumgéangliche Mal3 zu
beschranken und ortstblich rechtzeitig bekannt zu geben.

A.4.5.1 Baubedingte Larmimmissionen
1. Bei der Durchfiihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen®
(AVV Baularm) zu beachten und dementsprechend gegebenenfalls notwendige
(weitergehende) Malinahmen zur Larmminderung unter Bertcksichtigung der

ortlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstande zu ergreifen.

2. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant,
eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach

dem Stand der Technik vermeidbar sind.

A.4.5.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen
Die hier genehmigten Maflinahmen stellen erhebliche bauliche Eingriffe in den
Schienenweg im Sinne der 16 BImSchV dar. Die durchgefiihrten Schalltechnischen
Untersuchungen ergaben, dass an einem Geb&ude eine wesentliche Anderung nach

der 16. BImSchV vorliegt. Somit ergibt sich fur den Immissionsort ,Friedensstralle 24

ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

A.4.5.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Vor bzw. nach Beendigung der BaumafRnahmen sind gebaudetechnische
Beweissicherungen bei den betroffenen Gebauden durchzufiihren. Die betroffenen
Gebaude im Bereich von erschitterungsintensiven Bautatigkeiten sind der Anlage 5

der Schall- und Erschitterungstechnischen Untersuchung zu entnehmen.

A.4.5.4 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen

Nach Inbetriebnahme sind erschuitterungstechnische Messungen in dem Gebaude

,Friedensstraflle 24“ in Wolfersheim durchzuflhren.

A.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

A.4.6.1 Bodenschutz, Altlasten

1. Samtliche Eingriffe in den Boden im Bereich ,Bahnhof Hungen® sind von

einem altlastenfachlich qualifizierten Ingenieurbirro zu tberwachen und zu
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dokumentieren. Die beauftragte Firma ist dem Regierungsprasidium Giel3en,
Dezernat 41.4, mindestens 2 Wochen vor Beginn der Bodeneingriffe unter
Angabe der Kontaktdaten (Telefon, E-Mail) mitzuteilen.

2. Ergeben sich im Zuge der Gesamtmal3inahme Hinweise auf schadstoffbedingte
schadliche Bodenveranderungen, so ist das Regierungsprasidium Giel3en,
Dezernat 41.4, unverzuglich zu informieren. Mafnahmen, die die Feststellung des
Sachverhalts oder die Sanierung behindern kénnen, sind bis zur Freigabe durch
das Regierungsprasidium GielRen, Dezernat 41.4, zu unterlassen.

3. Die fachgutachterliche Uberwachung der Bodeneingriffe ist in einem
Abschlussbericht zu dokumentieren und dem Regierungsprasidium Giel3en,
Dezernat 41.4, spatestens 6 Wochen nach Beendigung der Bodeneingriffe digital
vorzulegen. Im Falle von besonderen, altlastenfachlich relevanten
Vorkommnissen sind Zwischenberichte zu erstellen, die dem

Regierungsprasidium GielRen, Dezernat 41.4, ebenfalls vorzulegen sind.

4. Werden bei den Erdarbeiten unbekannte Auffalligkeiten oder Verunreinigungen
des Untergrundes festgestellt, ist von einem qualifizierten Gutachter eine
organoleptische Ansprache vorzunehmen und ggf. Probenahme und Analyse zu
veranlassen. Sofern hierbei sanierungsrelevante Verunreinigungen nachgewiesen
werden, ist dies dem Regierungsprasidium Darmstadt, Abteilung IV — Umwelt
Frankfurt, Dezernat IV/F 41.5 — Bodenschutz sofort mitzuteilen und mit diesem die

weitere Vorgehensweise abzustimmen.

5. Im Zuge der Bauarbeiten eventuell freigelegtes, verunreinigtes Bodenmaterial,
von dem weitere Verunreinigungen in tiefere Bodenschichten oder das
Grundwasser verlagert werden kénnen, ist wahrend und nach den
Aushubarbeiten vor Niederschlag zu schiitzen bzw. sichern. Ausgasungen

leichtfliichtiger Stoffe sind durch geeignete Abdeckung wirksam zu unterbinden.

6. Bei der Beprobung, Einstufung und Entsorgung des bei der Baumaflinahme
anfallenden Abfalls sind die Regelungen des Merkblattes ,Entsorgung von
Bauabfallen® in der aktuellen Fassung, siehe A.10.6.2, zu beachten.

7. Nach Abschluss eventueller Sanierungsmaf3nahmen ist durch den begleitenden
Gutachter eine Dokumentation zu erstellen, in der die durchgefiihrten
MalRnahmen, Lageplane, Aushubdaten und Analysenergebnisse enthalten sind.
Der Bericht ist dem Dezernat 41.5 des Regierungsprasidiums Darmstadt digital

vorzulegen.
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8.

10.

11.

Werden die Baustelleneinrichtungsflachen auf nicht befestigten Flachen errichtet,
so sind entsprechende SchutzmalRnahmen fir den Boden zu treffen (z. B.
Errichtung einer Baustral3e, Schutz des Bodens (Bodenschutzsysteme). Der
Zugang zu den Baustelleneinrichtungsflachen ist eindeutig festzulegen, die An-
und Abfahrt zu den Flachen darf zum Schutz méglicherweise direkt angrenzender
Boden nicht willktrlich von allen Seiten erfolgen.

Unbefestigte Boden durfen mit geeigneten Fahrzeugen mit einem kleinen
spezifischen Bodenauflagegewicht (* 0,80 kg/cm?) nur im ausreichend
abgetrocknetem Zustand befahren werden.

a. Fahrzeuge mit einem spezifischen Bodenauflagegewicht gro3er als

0,80 kg/cmz diirfen nur auf befestigten Wegen bewegt oder abgestellt werden.

b. Sofern schwere Fahrzeuge unbefestigte Bodenbereiche passieren missen,
sind entsprechende Schutzmalnahmen flir den Boden zu treffen (z. B.
Errichtung einer Baustral3e, Schutz des Bodens mit Bodenschutzsystemen,

usw.).

Gruben (Start- und Zielgruben), Baustraf3en oder die Entfernung von Mutterboden
sind durch baggern (abtragend) herzustellen. Ein Abschieben mit Planierraupen

oder ahnlichen Fahrzeugen ist nicht zulassig.

Werden fur die Zwischenlagerung oder Bereitstellung der Entsorgung von Boden
Mieten bendtigt, sind diese ohne Verdichtung oder Befahrung mit einer
maximalen Schitth6he von 2 m aufzuschuitten.

Werden diese Mieten langer als 6 Monate zur Zwischenlagerung genutzt, sind
diese mit geeigneten Pflanzen zu begriinen. Generell ist die DIN 19731 zu

beachten.

c. Sofern Bodenmieten auf unbefestigten Boden gelagert werden sollen, ist bei

Unterbodenmieten der Mutterboden vorab mit Baggern abzuheben.

d. Beim Wiedereinbau von Boden darf nur Unterboden verdichtet werden.
Hierbei ist der Grad der Verdichtung an die urspringliche Lagerungsdichte vor
dem Aushub anzupassen.

Mutterboden ist ohne Verdichtung wieder einzubauen und darf nach dem
Einbau nur mit der Baggerschaufel geglattet werden. Ein Befahren dieses
Bereiches ist nicht zulassig.

Zwei Jahre nach dem Einbau muss gepruft werden, ob Bereiche mit

natdrlicher Setzung mit Mutterboden nachverfullt werden missen.
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12. Fur die gesamte BaumafRnahme ist der DIN 19369 ,Bodenschutz bei der Planung

und Durchfiihrung von Bauvorhaben® zu beachten.

A.4.6.2 Abfallwirtschaft

1.

Sofern im Zuge der Abbruch-/Aushubarbeiten Materialien auftauchen, welche als
Schadstoffe bekannt sind, oder welche Anlass zum Verdacht auf eine
Schadstoffhaltigkeit geben, ist ein umwelttechnisches Fachblro / ein
Fachgutachter bzw. eine Fachgutachterin mit der Sachstandsermittlung und
Abfalleinstufung zu beauftragen. Bei mehr als punktuellem Auftreten des
Schadstoffes ist fur die Weiterfihrung der Abbruch-/Aushubarbeiten die
Konzeptionierung durch ein umwelttechnisches Fachblro bzw. einen

Fachgutachter bzw. eine Fachgutachterin erforderlich.

Die vorherige Zustimmung der Abfallbehérde (Regierungspréasidium Darmstadt,
Abt. Umwelt Frankfurt, Dezernat 42.2) zu dem Beprobungsumfang, der
Einstufung sowie zu den beabsichtigten Entsorgungsmaflinahmen ist einzuholen,
wenn mit speziellen nutzungsbedingten Schadstoffgehalten in den Bauabfallen zu

rechnen ist oder solche noch unvorhergesehen auftreten sollten.

Material auch aus raumlich kleineren Bereichen mit Schadstoffbelastungen ist von
geringer belastetem Material zu trennen und den passenden
Entsorgungsfraktionen zuzuordnen, soweit es technisch durchfiihrbar ist. Die fr
die schadlose Verwertung malgeblichen Konzentrationen an Schadstoffen dirfen
zum Zweck einer umweltvertraglichen Verwertung weder durch die Zugabe von
geringer belastetem Material gleicher Herkunft noch durch Vermischung mit

anderen unbelasteten Stoffen eingestellt werden.

Vor Beginn der Abbruchmafnahme ist auf schadliche Bestandteile wie z.B.
Asbest, kiinstliche Mineralfasern, PCB, Teer/PAK, mit Holzschutzmitteln
behandelte Holzer und Schwermetallverbindungen zu untersuchen. Betroffene
Bereiche sind zu separieren und als gefahrlicher Abfall zu entsorgen.
Abbruchmaterial, bei dem die vorherige Separierung von Schadstoffen
unterblieben ist, muss insgesamt als gefahrlicher Abfall eingestuft und

entsprechend entsorgt werden.

Teerhaltige Abfalle mit einem PAK-Gehalt = 400 mg/kg und/oder einem
Benzo(a)pyren-Gehalt = 50 mg/kg (fur die Prufung auf teerpechhaltigen
StralRenaufbruch sind Schnellverfahren wie das so genannte
Lackansprihverfahren maf3gebend) sind als gefahrliche Abfélle einzustufen.
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A.4.7 Denkmalschutz

A.4.7.1 Baudenkmalschutz
Vor Baubeginn ist ein Beweissicherungsverfahren des denkmalgeschiitzten

Bahnhofsgebéaudes in Wolfersheim Berstadt durchzufthren.

A.4.7.2 Bodendenkmalschutz
Zur Uberwachung der geplanten Bodeneingriffe ist eine archzologische

Baubegleitung einzusetzen.

A.4.8 Kampfmittel
Rechtzeitig vor Beginn der Bauarbeiten hat die Vorhabentragerin im Hinblick auf
Gefahrdungen durch mdglicherweise im Baubereich vorhandene Kampfmittel
(Blindganger, etc.) geeignete MaRnahmen auszuarbeiten und sicherzustellen, dass
die Bauarbeiten entsprechend dieses Verfahrens durchgefihrt werden.
Gegebenenfalls ist ein Konzept zur Kampfmittelbeseitigung zu erarbeiten und mit

dem Kampfmittelraumdienst abzustimmen.

A.4.9 Bahniubergange
Vor Inbetriebnahme der Bahniibergéange ist unter Beteiligung des Eisenbahn-
Bundesamtes (Sachbereich 2) sowie der ortlich zustéandigen StralRenverkehrsbehdérde

eine Verkehrsschau durchzufihren.

A.4.10 Unterrichtungspflichten
1. Die Vorhabentragerin hat den Zeitpunkt des Baubaubeginns (Baubeginnanzeige)
sowie den Bauablaufplan dem Eisenbahn-Bundesamt (Planfeststellungsbehérde),
Sachbereich 1, Untermainkai 23 - 25, 60329 Frankfurt am Main oder
Grulingstral3e 4, 66113 Saarbriicken mindestens vier Wochen vor Beginn der

Bauarbeiten schriftlich mitzuteilen.

Hierzu ist der Vordruck ,Anzeige Uber den Beginn der Bauarbeiten® - abrufbar auf
der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes unter dem Pfad: Themen -
Planfeststellung - Antragstellung - Anhang Il - Vorlagen und Vordrucke - zu

verwenden (Anzeige lUber den Beginn des Bauvorhabens).
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Mit den Bauarbeiten darf friihestens vier Wochen nach Zugang des Vordrucks
»<Anzeige Uber den Beginn der Bauarbeiten® beim Eisenbahn-Bundesamt

begonnen werden.

2. Die Vorhabentragerin hat den Zeitpunkt der Fertigstellung des Vorhabens
spatestens zwei Wochen nach Fertigstellung des Bauvorhabens dem Eisenbahn-
Bundesamt (Planfeststellungsbehérde), Sachbereich 1, Untermainkai 23 - 25,
60329 Frankfurt am Main oder Grilingstral3e 4, 66113 Saarbricken schriftlich
mitzuteilen (Fertigstellungsanzeige). Hierzu ist der Vordruck ,Anzeige Uber die
Fertigstellung des Bauvorhabens® abrufbar auf der Internetseite des Eisenbahn
Bundesamtes unter dem Pfad: Themen - Planfeststellung - Antragstellung -

Anhang Il - Vorlagen und Vordrucke - zu verwenden (Anzeige Uber die

Fertigstellung des Bauvorhabens).

3. Der Baubeginn ist dem Betreiber der Wassergewinnungsanlage (Wasserwerk

Hungen-Inheiden) schriftlich mitzuteilen.

A.5 Zusagen der Vorhabentragerin

A5.1

Soweit die Vorhabentréagerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses
Planfeststellungsbeschlusses, als sie ihren Niederschlag in den festgestellten
Planunterlagen gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend

dokumentiert sind.

Zusagen gegenuber Einwendungen Privater

Die fortlaufende Nummerierung der Einwender folgt systematisch der im

Anhdrungsverfahren ihrer jeweils ersten Einwendung zugeteilten Ordnungsnummer.
Zur Einwendungsbearbeitung siehe unter B.4.18.

Folgende Zusagen hat die Vorhabentragerin abgegeben:

Lfd. Nr. | Bezeichnung Status
P-1 P-01 vom 19.05.2024 zugesagt
pP-2 P-02 vom 21.05.2024 teilweise zugesagt
P-3 P-03 vom 25.05.2024 zugesagt
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Lfd. Nr. | Bezeichnung Status

P-4 P-04 vom 02.06.2024, nicht zugesagt
die Einwendung beinhaltet ergénzend eine
Unterschriftenliste von 27 Betroffenen.

A.5.2 Zusagen gegentuber Stellungnahmen der Tréager 6ffentlicher Belange

Lfd. Nr. | Trager offentlicher Belange sé(:rlllungnahme Status
1. Gemeinde Wolfersheim 18.07.2024 teilweise
zugesagt
2. Magistrat der Stadt Hungen 20.06.2024 zugesagt
3. Landkreis Giel3en, der Kreisausschuss |23.05.2024 teilweise
25.07.2024 zugesagt
24.02.2025
18.06.2025
4. Wetteraukreis, der Kreisausschuss 22.07.2024 teilweise
04.03.2025 zugesagt
05.03.2025
S. Regierungsprasidium Darmstadt 11.07.2024 teilweise
28.02.2025 zugesagt
6. Regierungsprasidium Giel3en 25.07.2024 teilweise
03.03.2025 zugesagt
10.03.2025
9. Oberhessische Versorgungsbetriebe AG | 03.07.2024 zugesagt
10. ovag Netz GmbH 24.05.2024 zugesagt
13. Zweckverband Oberhessische 25.07.2024 zugesagt
Versorgungsbetriebe ZOV-Verkehr
17. Hessen Mobil 23.07.2024 zugesagt
StralRen- und Verkehrsmanagement, 10.03.2025
Wiesbaden
19. Hessische Landesbahn GmbH 28.06.2024 zugesagt
21. Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH 11.07.2024 teilweise
03.03.2025 zugesagt
24. Hessisches Landesamt fur Naturschutz, |23.07.2024 zugesagt
Umwelt und Geologie 28.02.2025
26. Landesamt fUr Denkmalpflege 29.07.2024 zugesagt
hessenARCHAOLOGIE
28. ADFC Giel3en 02.06.2024 teilweise
zugesagt
29. Amt fir Bodenmanagement Bldingen 08.05.2024 zugesagt
24.01.2025
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A.6

A7

A.8

A9

Vorbehalt

Das Eisenbahn-Bundesamt behalt sich vor, gemaR § 74 Abs. 3 VWVIG weitere
Entscheidungen sowie die dementsprechenden wasserrechtlichen Erlaubnisse in

einem spateren Erganzungsbescheid zum Planfeststellungsbeschluss zu treffen.

Entscheidung uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antréage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behdrden und Stellen geduRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
zurickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegeniber Dritten sofort

vollziehbar.

Gebuhr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe
der Gebihr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.

A.10 Hinweise

A.10.1 Verfahrensfreie UnterhaltungsmaBnahmen der ,,Reaktivierung der

Horlofftalbahn*

Die bestehende Streckenfiihrung wird gemaf der geltenden Streckenwidmung
reaktiviert. Es werden keine Anderungen vorgenommen, mit Ausnahme des Neubaus
eines zweiten Gleises (Uberholungsgleis) im Kreuzungsbahnhof Woélfersheim-
Berstadt, welcher Bestandteil des vorliegenden Antrages ist. Im Zuge der
Streckenmafinahme sind weitere Unterhaltungs-/Ersatzmafnahmen erforderlich.
Diese werden gemaf 8 18 Abs. 3 AEG als verfahrensfreie UnterhaltungsmalRnahmen
(1:1 — ErsatzmalRnahmen) gewertet. Etwaige Genehmigungen sind gesondert bei den

zusténdigen Behdrden und Korperschaften einzuholen.

Demzufolge wird im folgenden Abschnitt des Beschlusses wiederkehrend auf die

1:1 — ErsatzmalRnahmen / UnterhaltungsmalRnahmen verwiesen.
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A.10.2 Landschaftspflege, Arten- und Naturschutz

Im Rahmen der geplanten Reaktivierung und Modernisierung der Horlofftalbahn

erfolgt die Genehmigung in zwei voneinander getrennten Verwaltungsverfahren.

Das Verfahren beim Eisenbahn-Bundesamt umfasst die Genehmigung der
Anderungen an den Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastruktur. Hierzu zahlen
insbesondere bauliche Anpassungen, Modernisierungen sowie ggf. Neubauten im
Zusammenhang mit der Sicherungstechnik, Bahnibergangen, Bahnsteigen und
weiteren betriebstechnischen Einrichtungen. Parallel hierzu wird ein separates
Verfahren durch das Land Hessen durchgefiihrt, das ausschlief3lich die Erneuerung
und Instandsetzung der bestehenden Strecke zum Gegenstand hat. Dies betrifft
beispielsweise den Oberbau (Schienen, Schwellen, Schotter), die Trassierung sowie
sonstige infrastrukturelle MaBnhahmen im Bestand, soweit diese keine
betriebstechnischen Anderungen darstellen. Die getrennte Durchfiihrung der
Verfahren beruht auf der jeweiligen Zusténdigkeit der Behdrden und der rechtlichen
Einordnung der MaRnahmen. Beide Verfahren stehen jedoch in einem inhaltlichen
Zusammenhang und dienen gemeinsam dem Ziel einer zukunftsfahigen

Wiederinbetriebnahme der Horlofftalbahn.

Obwohl die Verfahren getrennt gefiihrt werden, erfolgt eine enge Abstimmung
hinsichtlich der umweltrechtlichen Belange, insbesondere im Bereich des
Artenschutzes. Die artenschutzrechtlichen Vermeidungs-, Minderungs- und
KompensationsmafRnahmen sind Uber beide Verfahren hinweg fachlich und rdumlich
miteinander verzahnt und folgen einem gemeinsamen 6kologischen Gesamtkonzept.
Dies dient der Sicherstellung eines wirksamen und rechtskonformen Ausgleichs

etwaiger Eingriffe in Natur und Landschaft.

A.10.3 Einleitung von Niederschlagswasser

A.10.3.1.1 Bahnhof Wolfersheim-Berstadt

Die Einleitung erfolgt ber den 6ffentlichen Kanal, somit handelt es sich bei der
Einleitung des Niederschlagswassers des Bahnhofs um eine Indirekteinleitung. Die
wasserrechtliche Erlaubnis ist vor Baubeginn bei dem Erlaubnisinhaber, der

Gemeinde Wolfersheim, einzuholen.

A.10.3.1.2 Haltepunkt Hungen-Inheiden und Bahnsteig 1 Bahnhof Hungen

Die Einleitung des anfallenden Niederschlagswassers erfolgt im Haltepunkt Hungen-

Inheiden in den o6ffentlichen Mischwasserkanal und im Bahnhof Hungen in den
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offentlichen Regenwasserkanal der Stadt Hungen. Die Einleitgenehmigung ist vor
Baubeginn bei der zustandigen abwasserbeseitigungspflichtigen Kérperschaft der
Stadt Hungen einzuholen.

A.10.4 Geologie und Bergbau
Nach dem Geologiedatengesetz (GeolDG) vom 30.06.2020 sind alle geologischen

Untersuchungen der zustandigen Behdrde anzuzeigen. Die zugehdrigen
Untersuchungsergebnisse sind der zustandigen Behorde nach festgelegten Fristen
zu Ubermitteln. In Hessen ist die zustandige Behorde das Hessische Landesamt flr
Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG).

Weitere Informationen unter:

https://www.hlnug.de/geologie/geologiedatengesetz-geoldg

A.10.5 Denkmalschutz

Zur Sicherung von Bodendenkmalern ist § 21 HDSchG zu beachten:

Bodendenkmaler wie Mauern, Steinsetzungen, Bodenverfarbungen und
Fundgegensténde, z. B. Scherben, Steingeréte, Skelettreste die bei den Erdarbeiten
entdeckt werden sind nach § 21 HDSchG unverziglich dem Landesamt fiir
Denkmalpflege, hessenARCHAOLOGIE, oder der Unteren Denkmalschutzbehérde
zu melden. Funde und Fundstellen sind in unverandertem Zustand zu erhalten und in

geeigneter Weise bis zu einer Entscheidung zu schiitzen (8 21 Abs. 3 HDSchG).

A.10.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

A.10.6.1 Bodenschutz, Altlasten

1. Eine Garantie auf Vollstandigkeit und Richtigkeit der Daten in der Altflachendatei
besteht nicht. Es wird daher empfohlen weitere Informationen (z. B. Auskinfte zu
Betriebsstilllegungen aus dem Gewerberegister, bisher nicht erfasste ehemalige
Deponien) bei der zustandigen Unteren Wasser- und Bodenschutzbehdrde des

Landkreis Giel3en und bei der Stadt Hungen einzuholen.

2. Die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) und die darin
genannten Vorschriften und Vorsorgewerte (mit Hinblick auf das Auf- und
Einbringen von Materialien auf dem betroffenen Grundsttick oder das Auf- und
Einbringen der anfallenden Materialien auf Flachen aul3erhalb des Grundstiicks)

bei einer bodenahnlichen Anwendung sind zu beachten.
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3. Sofern mehr als 600 m3 Material fur boden&hnliche Anwendungen auf- oder
eingebracht werden soll bzw. tberschissige Aushubmassen von mehr als 600 m?3
anfallen, fir die ein Auf- oder Einbringen fur bodenahnliche Anwendungen
aul3erhalb des betroffenen Grundstiicks geplant wird, dann ist dies, nach § 4
Hessisches Altlasten- und Bodenschutzgesetz (HAItBodSchG) spatestens vier
Wochen vor der Auffillung dem Fachdienst Wasser- und Bodenschutz der
Unteren Wasserbehd6rde separat anzuzeigen. Dafur ist das Anzeigeformular unter
folgendem Link: https://share.lkgi.de/d/ee829d385b27425ea7d9/ zu verwenden.

A.10.6.2 Abfallwirtschaft
1. Das Material ist kein Abfall (§ 2, Abs. 11 Kreislaufwirtschaftsgesetz — KiwG),

wenn es an der Anfallstelle fir einen Wiedereinbau zeitnah verwendet wird. Die
Wiederverwendung muss insbesondere den Anforderungen der Vorsorge des
Bodenschutz- und des Wasserrechts entsprechen. Die dafir zustandigen
Behdrden sind vor dem Wiedereinbau zu beteiligen. Letzteres gilt auch fir die
Verwertung angefallener Abfélle an anderer Stelle zur Verfillung oder zum Bau
technischer Bauwerke wie z.B. Damme oder Larmschutzwaélle. Wenn festgestellte
Belastungen oder Storstoffe einen Wiedereinbau ausschliel3en, unterliegt das
Material dem Abfallrecht.

2. Fur die zeitweilige Zwischenlagerung von Abféllen auf dem Gelédnde der
Entstehung der Abfalle kann bei Uberschreiten gewisser Mengenschwellen eine
Genehmigungspflicht nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz bestehen, wenn
die Zwischenlagerung Uber das Bereitstellen zum Abtransport hinausgeht (also
nicht mehr in einem raumlich untergeordneten Ausmal und im Rahmen einer
regelmafigen Abfuhr erfolgt). In diesen Fallen ist eine Abstimmung mit dem
Dezernat 42.2 — Abfallwirtschaft West beim Regierungsprasidium Darmstadt
erforderlich. Soll nicht kontaminiertes Bodenmaterial an der Anfallstelle in einer
gesicherten und konkreten MaBnahme wiederverwendet werden, besteht keine

Genehmigungspflicht fur die Zwischenlagerung.

3. Ungeachtet der grundsatzlichen Verpflichtung zur Getrennthaltung von Abfallen
nach 88 9,14 KrWG haben Erzeuger und Besitzer von Bau- und Abbruchabféllen
mindestens die Abfallfraktionen Glas, Kunststoffe, Metalle, Holz,
Dammmaterialien, Bitumengemische, Baustoffe auf Gipsbasis, Beton, Ziegel und
Fliesen nach den Regelungen der Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) getrennt
zu sammeln, zu beférdern und vorrangig der Vorbereitung zur Wiederverwendung

oder dem Recycling zuzufuhren, soweit dies technisch mdglich oder wirtschaftlich
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zumutbar ist. Das Vermischungsverbot nach 8 9 Abs. 2 KrWG bleibt davon

unberuhrt.
Die Dokumentation hat gemaf § 8 Abs. 3 GewAbfV wie folgt zu erfolgen:

— Getrennte Sammlung: Lageplane, Lichtbilder, Praxisbelege wie z.B. Liefer-
oder Wiegescheine,

— Zufuihrung der getrennt gesammelten Abfélle zu Wiederverwendung oder
Recycling: Annahmeerklarung desjenigen, der die Abfalle annimmt mit
mindestens Angaben zu Name und Anschrift des Annehmenden, Masse und
beabsichtigter Verbleib der Abfalle.

— Abweichen von der Pflicht zur getrennten Sammlung im begriindeten
Ausnahmefall: Darlegung der technischen Unmdglichkeit (z.B. aus
rickbaustatischen oder rickbautechnischen Griinden oder aus Platzgriinden
fur die Aufstellung von mehreren Behéltern) oder wirtschaftlichen

Unzumutbarkeit (z.B. sehr geringe Menge oder hohe Verschmutzung).

4. Sofern im Rahmen der geplanten Baumafl3nahme anfallende Abfélle nicht im
Baustellenbereich zur Entsorgung gelagert bzw. bereitgestellt werden kénnen, ist
fur die zeitweilige Lagerung gemaf Anhang 1 der 4. BImSchV eine Genehmigung
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) erforderlich, sofern die
Lagerkapazitat 100 t nicht geféahrliche Abfélle oder 30 t gefahrliche Abfélle erreicht
oder Ubersteigt. Die Schwellenwerte Uber die Lagerkapazitaten von Abféllen der
Ziffern 8.12 Anlage 1 der 4. BImSchV beziehen sich auf die maximal mogliche
Lagerkapazitat. Unter zeitweiliger Lagerung versteht der Gesetzgeber, dass die

Lagerdauer je Abfallcharge unter einem Jahr liegen muss.

5. Falls tberschissiges Bodenaushubmaterial am Ort des Anfalls (innerhalb der
Baustelleneinrichtungsflachen) in Bodenmieten zwischengelagert werden soll,
wird darauf hingewiesen, dass eine nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
genehmigungsfreie Lagerung am Ort der Abfallentstehung bis maximal ein Jahr
Lagerdauer mdglich ist (vgl. Nr. 8.12 d. Anhang 1 d. 4. BImSchV).
Dementsprechend tritt bei einer Lagerdauer von mehr als einem Jahr die
Genehmigungspflicht nach dem BImSchG ein (vgl. Nr. 8.14 d. Anhang 1
d. 4. BImSchV - Langzeitlager). Ab einer Lagerdauer von drei Jahren sind
zusatzlich die Anforderungen der Deponieverordnung (DepV) an den Standort zu

erfullen.
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6. Bauabfalle sowie anfallender Erdaushub/Bauschutt sind entsprechend dem
Merkblatt ,Entsorgung von Bauabfallen®, Stand: 05. Marz 2025 der
Regierungspréasidien Darmstadt, Giel3en und Kassel zu beproben, zu separieren

und zu entsorgen. Das v. g. Merkblatt ist als Download zu finden unter:

https://rp-giessen.hessen.de/

7. Zur ordnungsgemalfien Abfallentsorgung fir mineralische Abfalle wird auf die

Vorgaben der seit 01.08.2023 geltenden Ersatzbaustoffverordnung (EBV) vom
09.07.2021 (BGBI | s. 2598) hingewiesen, siehe Infoblatter der
Regierungsprasidien Giel3en und Darmstadt zur Ersatzbaustoffverordnung unter

folgendem Link:

https://rp-giessen.hessen.de/ oder https://rp-darmstadt.hessen.de/

(Abfall / Abfallnews / Ersatzbaustoffverordnung)

Mit Inkrafttreten der Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV) zum

01. August 2023 gelten fur mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) die in der
ErsatzbaustoffV genannten Materialwerte (Grenzwerte- und
Orientierungswerte). Die Anforderungen an die stoffliche Verwertung von
mineralischen Reststoffen/Abféllen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft
Abfall (LAGA-Mitteilung 20) sind damit abgeltst.

Gemal § 21 ErsatzbaustoffV kann auf Antrag des Bauherrn oder des
Verwenders das zustandige Abfalldezernat des Regierungsprasidiums im
Einzelfall:
o Einbauweisen zulassen, die nicht in Anlage 2 oder 3 aufgefiuhrt sind,
o Die Verwertung von Stoffen oder Materialklassen, die nicht in der
Ersatzbaustoffverordnung geregelt sind, in technischen Bauwerken
zulassen, sofern eine nachteilige Veréanderung der
Grundwasserbeschaffenheit und schadliche Bodenveranderungen

nicht zu besorgen sind.

Gemal 8§ 22 ErsatzbaustoffV ist der Einbau bestimmter MEB oder deren
Gemische ab einem vorgesehenen Einbaugesamtvolumen von mindestens
250 m?3 sowie der Einbau bestimmter MEB in Wasserschutzgebieten /
Heilguellenschutzgebieten vier Wochen vor Beginn des Einbaus schriftlich
oder elektronisch dem ortlich zustandigen Abfalldezernat des

Regierungsprasidiums vom Verwender anzuzeigen.

8. Die Vorgaben der Gewerbeabfallverordnung sind zu beachten.
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— Nach 8 9 Abs. 3 der Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) vom 18.04.2017
(BGBL I S. 896) sind gemischte Bau- und Abbruchabfalle (AS 170904)
unverziglich entweder einer Vorbehandlungs- oder Aufbereitungsanlage
zuzufuhren. Vorbehandlungsanlagen missen die Anforderungen des § 6
GewADbfV erfillen. Die technischen Mindestanforderungen fir
Vorbehandlungsanlagen ergeben sich aus der Anlage zu § 6 Abs. 1 Satz 1
GewAbfV.
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B. Begrindung

B.1 Sachverhalt

B.1.1

B.1.2

Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn* hat den Neubau des
Kreuzungsbahnhofs Berstadt-Wohnbach und des Haltepunkts Inheiden; die
Verlangerung des Hausbahnsteigs im Bahnhof Hungen; die Anderung von elf
Bahnibergangen; einer Béschungssicherung, Herstellung einer Spundwand, den
ersatzlosen Rickbau von zwei Bahnlbergangen, einer Eisenbahntberfihrung und
des Haltepunkts Obbornhofen-Bellersheim zum Gegenstand. Die Anlagen liegen bei
Bahn-km 11,200 bis 23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Micke in Wdlfersheim und
Hungen.

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB InfraGO AG, vormalig DB Netz AG, hat mit Schreiben vom 31.10.2023,

Az. |.NI-MI-K-W, eine Entscheidung nach 8 18 Abs. 1 AEGi.V. m. § 74 Abs. 1
VwVI{G flr das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn" beantragt. Der Antrag ist
am 31.10.2023 beim Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Frankfurt/Saarbriicken,

eingegangen.

Mit Schreiben vom 21.11.2023 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 16.01.2024

letztmalig wieder vorgelegt.

Mit verfahrensleitender Verfiigung vom 15.01.2024, Az. 551ppw/178-2023#012, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fur das gegenstéandliche Vorhaben keine
Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht (8 5 ff.
Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

B.1.3 Anhdrungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behérden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Das Eisenbahn-Bundesamt als Anhdrungsbehdrde hat die folgenden Behérden und

sonstigen Trager oOffentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Gemeinde Wolfersheim
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
2. Magistrat der Stadt Hungen
3. Landkreis Giel3en
4. Wetteraukreis
5. Regierungsprasidium Darmstadt
6. Regierungsprasidium Giel3en
7. Abwasserverband Hungen
8. Oberhessen Gas
9. Oberhessische Versorgungsbetriebe AG
10. ovag Netz GmbH
11. Stadtwerke Hungen, Wasserversorgung und Abwasserbeseitigung
12. Westfalen AG
13. Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetriebe ZOV-Verkehr
14. Deutsche Telekom Technik GmbH
15. Landesbetrieb Hessen Forst
16. Landesbetrieb Landwirtschaft Hessen
17. Hessen Mobil
18. Die Autobahn GmbH des Bundes
19. Hessische Landesbahn GmbH
20. Regionalverband FrankfurtRheinMain
21. Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
22. Amt fur Bodenmanagement Limburg an der Lahn
23. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
24, Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
25. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
26. Landesamt fiir Denkmalpflege hessenARCHAOLOGIE
27. Regierungsprasidium Kassel - Dezernat 25

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder

Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

12. Westfalen AG
Stellungnahme vom 29.04.2024, Az. — ohne -
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Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
1. Gemeinde Wolfersheim
Stellungnahme vom 18.07.2024, Az.: 824-01/CA
2. Magistrat der Stadt Hungen
Stellungnahme vom 20.06.2024, Az.: FB 3/31 - da
3. Landkreis Giel3en, Der Kreisausschuss
Fachdienst 72 — Naturschutz
Stellungnahme vom 25.07.2024, Az.: VII-360/337/08.00/24-0425 Fe
3. Landkreis Giel3en, der Kreisausschuss
Wasser- und Bodenausschutz
Stellungnahme vom 23.05.2024, Az.: 73.4-008-W-0020701-3
4. Wetteraukreis, der Kreisausschuss
Stellungnahme vom 22.07.2024, Az.. - ohne -
5. Regierungsprasidium Darmstadt
Stellungnahme vom 11.07.2024,
Az.: RPDA - Dez. Ill 33.1-66 ¢ 10.10/9-2024
6. Regierungsprasidium Giel3en
Stellungnahme vom 25.07.2024, Az.: RPGI-33-66¢0400/3-2024/1
9. Oberhessische Versorgungsbetriebe AG
Stellungnahme vom 03.07.2024, Az.: - ohne -
10. ovag Netz GmbH
Stellungnahme vom 24.05.2024, Az.: - ohne -
13. Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetriebe ZOV-Verkehr
Stellungnahme vom 25.07.2024, Az.. - ohne -
17. Hessen Mobil
StralR3en- und Verkehrsmanagement, Wiesbaden
Stellungnahme vom 23.07.2024, Az.: 3411 BV3.1.Sc_2024-039331
19. Hessische Landesbahn GmbH
Stellungnahme vom 28.06.2024, Az.: - ohne -
20. Regionalverband FrankfurtRheinMain
Stellungnahme vom 17.06.2024, Az.: Wdlfersheim 2/24/P, Je
21. Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
Stellungnahme vom 11.07.2024, Az.: - ohne -
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

24, Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
Stellungnahme vom 23.07.2024, Az.: 89g-10-32/24 GM

26. Landesamt fiir Denkmalpflege hessenARCHAOLOGIE
Stellungnahme vom 29.07.2024, Az.. - ohne -

27. Regierungsprasidium Kassel
Dezernat Landwirtschaft, Fischerei
Stellungnahme vom 07.05.2024, Az.: - ohne -

28. ADFC GielRen
Stellungnahme vom 02.06.2024, Az.: - ohne -

29. Amt fir Bodenmanagement Bidingen
Stellungnahme vom 08.05.2024, Az.: 22.2-BD-02-06-03-01-B-2024#007

Folgende Trager 6ffentlicher Belange haben sich nicht geaul3ert:

Lfd. Nr. | Bezeichnung
7. Abwasserverband Hungen
8. Oberhessen Gas
11. Stadtwerke Hungen, Wasserversorgung und Abwasserbeseitigung
14. Deutsche Telekom Technik GmbH
15. Landesbetrieb Hessen Forst
16. Landesbetrieb Landwirtschaft Hessen
18. Die Autobahn GmbH des Bundes
22. Amt fir Bodenmanagement Limburg an der Lahn
23. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
25. Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben wurden auf Veranlassung der

Anhdrungsbehdrde, dem Eisenbahn-Bundesamt, in der Zeit vom 26.04.2024 bis

einschlieflich 27.05.2024 ausschlief3lich auf der Internetseite des Eisenbahn-

Bundesamtes zur allgemeinen Einsichtnahme in elektronischer Form bereitgestellt.

Die Veroffentlichung der Planunterlagen wurde auf der Internetseite des Eisenbahn-

Bundesamtes sowie zusatzlich in den drtlichen Tageszeitungen bekannt gemacht

(8 18a Abs. 3 AEG). Auf Antrag war die Einsichtnahme in die 0.g. Planunterlagen in
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Papierform in den Raumlichkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aul3enstelle
Frankfurt/Saarbriicken, am Standort Frankfurt zu den Ublichen Geschéftszeiten
moglich. Maf3geblich fur die Einwendungsfrist war daher die Veroffentlichung im
Internet. Ende der Einwendungsfrist war der 10.06.2024. Eine uber die
Einwendungsfrist hinausgehende Bereitstellung der Planunterlagen auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes verlangert diese nicht.

Aufgrund der Veroffentlichung der Planunterlagen im Internet sind vier
Einwendungsschreiben eingegangen.

Die Einwendung P-4 beinhaltet neben dem Einwender eine erganzende Liste von 27
Betroffenen. Da die Betroffenen dem Einwand keine ergdnzenden Bemerkungen

beigefugt haben, wurden diese gesamthaft der Einwendungsnummer P-4 zugeordnet.

Die Einwendungen und Stellungnahmen wurden der Vorhabentragerin am

28.03.2024 zur Prufung und Erwiderung zugeleitet.

B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen

Das Eisenbahn-Bundesamt hat die anerkannten Umwelt- und
Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Vereinigungen von der Auslegung des
Plans durch die ortsiibliche Bekanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1
VwVTG benachrichtigt und ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Es sind keine Stellungnahmen von Vereinigungen eingegangen.

B.1.3.4 Einleitung des Plananderungsverfahren

Aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen war eine Uberarbeitung der Natur- und
Artenschutzunterlagen hinsichtlich des Bibers erforderlich, siehe Spundwand in
Bahn-km 16,382 - 16,454 (Unterlagen 7.6.1neu und 7.6.2neu). Erganzt wurden die
Planunterlagen um die Planung zu der StralReniiberfiihrung (SU) ,Holzbriickenweg* in
Bahn-km 21,798 (Unterlagen 7.7.1neu und 7.7.2neu). Dadurch bedingt wurden u.a.
Anpassungen im Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie, Landschaftspflegerischer
Begleitplan und Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag notwendig. Daraufhin wurde eine
Plananderung nach 8§ 73 Abs. 8 VwVIG erforderlich. Die Vorhabentragerin hat mit
Schreiben vom 17.01.2025 die Plandnderung zum Planfeststellungsverfahren
eingereicht. Die daraus resultierenden Anderungen sind in den

Planfeststellungsunterlagen geman Kapitel A.2 als Blaueintragung dargestellt.
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Da der Kreis der Betroffenen durch die 1. Planédnderung klar abgrenzbar und
feststellbar war, konnte geman § 73 Abs. 8 VwWVIG das vereinfachte
Anhorungsverfahren durchgefihrt werden.

B.1.3.5 Anhdrungsverfahren zur Plananderung

Da der Kreis der von den Anderungen Betroffenen eindeutig ermittelt werden konnte,

wurde auf eine erneute Offenlage der Planunterlagen verzichtet.

Mit Schreiben vom 20.01.2025 und 27.01.2025 wurden ausgewahlte Trager
offentlicher Belange zu den 0.g. geanderten Plananderungen gemal § 73 Abs. 8
VwWVIG und mit Frist bis zum 03.03.2025 angehort:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Gemeinde Wolfersheim

Magistrat der Stadt Hungen

Landkreis GielRen

Wetteraukreis

Regierungsprasidium Darmstadt

o g A W N E

Regierungsprasidium Giel3en

17. Hessen Mobil

21. Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH

22. Amt fir Bodenmanagement Bidingen

24, Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Folgende Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange haben sich nicht

geaulert:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

1. Gemeinde Wolfersheim

2. Magistrat der Stadt Hungen

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen, Hinweise oder

Empfehlungen:
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
3. Landkreis Giel3en, der Kreisausschuss
Wasser- und Bodenschutz
— Stellungnahme vom 24.02.2025, Az.: 3.4-008-W-0020701-3
— Stellungnahme: - ohne Datum - (E-Mail vom 18.06.2025),
Az.: 3.4-008-W-0020701-3
4, Wetteraukreis, der Kreisausschuss
Stellungnahme vom 04.03.2025 und 05.03.2025, Az.: - ohne -
5. Regierungsprasidium Darmstadt
Stellungnahme vom 28.02.2025,
Az.: RPDA - Dez. Ill 33.1-66 ¢ 10.10/9-2024
6. Regierungsprasidium Giel3en
— Stellungnahme vom 03.03.2025,
Az.: 1060-33-66-c-0400-00025#2025-00001
— Stellungnahme vom 10.03.2025,
Az.: 1060-53.1-90-p-3200-00032#2023-00001
17. Hessen Mobil
StralBen- und Verkehrsmanagement, Wiesbaden
Stellungnahme vom 10.03.2025, Az.: - ohne -
21. Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH
Stellungnahme vom 03.03.2025, Az.: - ohne -
22. Amt fir Bodenmanagement Bidingen
Stellungnahme vom 24.01.2025, Az.: 22.2-BD-02-06-03-01-B-2025#001
24, Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
Stellungnahme vom 28.02.2025, Az.: 89g-10-32/2024 S. Schéfer

B.1.3.6 Erorterung

Das Eisenbahn-Bundesamt hat gemaR § 18a Abs. 5 Satz 1 AEG auf eine Erdrterung

verzichtet, da es im Hinblick auf die eingegangenen Stellungnahmen der Trager

offentlicher Belange und den darauffolgenden Erwiderungen der Vorhabentragerin

keiner ergdnzenden Sachverhaltsaufklarung bedurfte.

Die im Verfahren beteiligten Trager offentlicher Belange wurden mit Schreiben vom

04.09.2025 Uber den Verzicht auf Durchfiihrung des Erdrterungstermins unterrichtet.

Die Vorhabentragerin wurde ebenfalls Gber den Verzicht benachrichtigt.
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Eine gegenteilige Aussage der Beteiligten erging innerhalb der gesetzten 14-tagigen
Frist nicht.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1

B.2.2

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. 8 74 Abs. 1 VwWVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlief3lich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
berthrten o6ffentlichen und privaten Belange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwéagung zu berticksichtigen.

Zustandigkeit

Gemal 8 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz Uber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir den
Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach 8 18 Abs. 1 AEGi.V. m. 8 74
Abs. 1 VWVIG fur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB

InfraGO AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben betrifft den Aus-, Neu-, Riickbau und die Anderung von sonstigen
Betriebsanlagen der Eisenbahn und unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG
gemal § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da es in Anlage 1 UVPG aufgefihrt ist.

Fir das o. g. Vorhaben wurde mit verfahrensleitender Verfugung (Az.:551ppw/178-
2023#012) vom 15.01.2024 festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Die verfahrensleitende Verfiigung wurde gemaR 8 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der
Offentlichkeit durch Veréffentlichung auf der Internetseite des Eisenbahn-

Bundesamtes bekannt gegeben.

Aufgrund der im Rahmen des Anhdrungsverfahrens eingegangenen Stellungnahmen,
war eine Uberarbeitung der Unterlagen zum Natur- und Artenschutz hinsichtlich des
Bibers erforderlich. Die in den Unterlagen in blau kenntlich gemachten Anderungen

fuhren im Ergebnis jedoch nicht zu einer UVP-Pflicht des Vorhabens, weswegen von
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einer erneuten Veroffentlichung der geanderten verfahrensleitenden Verfligung
abgesehen wurde.

B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.4.1

B.4.2

Planrechtfertigung

Grundlage der Planung sind Anderungen der bestehenden Betriebsanlagen sowie
der Rick- und Neubau von Betriebsanlagen, die im Zuge der Reaktivierung der

Horlofftalbahn umgesetzt werden.

Das Vorhaben dient der Umsetzung des zukulnftigen Angebotskonzepts fur den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), um der Region den Zugang zum SPNV zu
ermdglichen und ist Bestandteil des Regionalplans Mittelhessen. Das Vorhaben dient
der regionalen Verbesserung des Zugangs zum Schienenpersonennahverkehr, der
Reisezeitenverkirzung mit dem Schienenpersonennahverkehr zwischen der Region
und Frankfurt/Main sowie der Verbesserung der Schienenverkehrsanbindung der
Region an die Universitatsstadt Giel3en. Die heute stillgelegte, eingleisige Strecke

muss erneuert werden.

Die bestehenden und neu zu errichtenden Betriebsanlagen werden gemaf den
geltenden Richtlinien der DB AG und den anerkannten Regeln der Technik angepasst

bzw. umgesetzt.

Die MalRnahmen sind damit ,,vernlnftigerweise geboten® im Sinne des

Fachplanungsrechts.

Variantenentscheidung

Die Vorhabentréagerin hat aufgrund der geltenden Streckenwidmung keine alternative
Streckenfiihrung untersucht. Eine Variantenuntersuchung fiir die Bahnibergéange
erfolgte nicht, da die erforderlichen Randbedingungen seitens der Vorhabentragerin

vorab mit den entsprechenden StraRenbaulasttrdgern abgestimmt wurden.

Der Haltepunkt Obbornhofen-Bellersheim hat keine direkte Anbindung an die
benachbarten Siedlungen. Die Ortsteile von Hungen, Bellersheim und Inheiden,
liegen beide in ca. 2-3 km Entfernung zum Haltepunkt Obbornhofen-Bellersheim.
Zudem weist der Haltepunkt Obbornhofen-Bellersheim kein signifikantes
Fahrgastaufkommen auf. Aufgrund dessen ist der Riickbau vorgesehen. Die

nachstgelegenen Haltestationen sind der neue Haltepunkt Hungen-Inheiden oder der
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B.4.3

neue Kreuzungsbahnhof Wolfersheim-Berstadt. Die Erreichbarkeit liegt bei ca.
3 - 4,5 km zum Ortsteil Bellersheim.

Eine Variantenuntersuchung des stark belasteten Bahnibergangs ,B455" wurde nicht
durchgefiuhrt. Die Umsetzung einer Eisenbahniiberfihrung wurde aus wirtschaftlichen
Griunden ausgeschlossen, da dies negative Auswirkungen auf die Wirtschaftlichkeit
der Reaktivierungsmaf3nahme hat. Eine potentielle Riickstaugefahr konnte anhand
der durchgefuhrten Verkehrszahlung (Unterlage 8.4.7) ausgeschlossen werden.

Die Ausfiihrungen zu fehlenden Variantenuntersuchungen zu den Bahniibergéngen
und dem Ruckbau des Haltepunkts Obbornhofen-Bellersheim wurden schlissig und
angemessen seitens der Vorhabentragerin dargelegt. Insofern kann die

Planfeststellungsbehérde der Argumentation folgen.

Die Vorhabentréagerin hat in ihrer Vorplanung mehrere Varianten zum neuen
Kreuzungsbahnhofs, Bahnsteige Bahnhof Woélfersheim-Berstadt, untersucht und
diese mit den jeweiligen Vor- und Nachteilen im Erlauterungsbericht (Unterlage 1)
erlauternd dargestellt. Bei der Festlegung der Vorzugsvarianten wurden Aspekte des
Grunderwerbs, Naturschutz, Wasserrechts und der Umsetzung sowie der
Wirtschaftlichkeit, der Sicherheit, betriebswissenschaftliche Untersuchungen und des
Reisendenkomforts (Planung einer Park&Ride-Anlage durch die Gemeinde
Wolfersheim in Abstimmung mit Mobil Hessen) beriicksichtigt. Nach eigener
Bewertung kommt die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass die
Antragsvariante gegeniber der weiteren untersuchten Varianten vorzugswiurdig ist.
Die ausgeschiedene Variante weist Defizite hinsichtlich der Zuwegung von der
offentlichen Stral3e zum Bahnsteig auf. Insoweit stellt sich die Planung der

Vorhabentragerin als nachvollziehbar und eindeutig vorzugswiirdig dar.

Unterrichtungspflichten

Durch die festgesetzten Nebenbestimmungen wird gewahrleistet, dass die
Planfeststellungsbehérde die ordnungsgemaéliie, vollstdandige Umsetzung des
Planvorhabens entsprechend der ergangenen Planrechtsentscheidung und die
Einhaltung aller mit der jeweiligen Planrechtsentscheidung verbundenen
Nebenbestimmungen kontrollieren kann (Vollzugskontrolle). Die Vollzugskontrolle
umfasst alle durch den Planfeststellungsbeschluss festgelegten Anlagen und
Malnahmen (wie z. B. Betriebsanlagen, notwendige Folgemalinahmen,

Schutzvorkehrungen, Schutzanlagen, Ausgleichs und ErsatzmalRnahmen). Sie
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B.4.4

B.4.5

erganzt die Bauaufsicht und erfolgt bauvorbereitend, baubegleitend und/oder nach
Baufertigstellung.

Die Baubeginnanzeige mindestens vier Wochen vor Baubeginn ist erforderlich. Der
Zeitpunkt des Baubeginns ist bei Erlass des Planfeststellungsbeschlusses noch nicht
bekannt, da die Vorhabentragerin zur Umsetzung des Vorhabens geméaf3 8§ 18 ¢ Nr. 1
AEG zehn Jahre Zeit hat. Durch die frihzeitige Anzeige des Baubeginns unter

Ziffer (1) wird der Planfeststellungsbehdrde in die Lage versetzt, auch eine
bauvorbereitende Vollzugskontrolle durchfiinren zu kénnen und den Zustand
unmittelbar vor Baubeginn zu dokumentieren. Durch die Festsetzung der
Nebenbestimmungen (2) war sicherzustellen, dass die Planfeststellungsbehdérde in
die Lage versetzt wird, ihrer Verpflichtung zur Durchfihrung der Vollzugskontrolle

nach Baufertigstellung nachzukommen.

Die Verwendung der auf der Internetseite des Eisenbahn Bundesamtes zuganglich
gemachten Vordrucke stellt eine Erleichterung fir die Vorhabentragerin und fur das
Eisenbahn Bundesamt dar, da alle fur die Durchflhrung einer Vollzugskontrolle
wesentlichen Daten enthalten sind und so weitere Riickfragen nicht erforderlich

werden.

Die Nebenbestimmungen sind mit Blick auf die Verpflichtung des Eisenbahn-
Bundesamtes zur Durchfiihrung von Vollzugskontrollen verhaltnismafig und stellen
sicher, dass das Eisenbahn-Bundesamt die fur die Durchfiihrung der
Vollzugskontrolle erforderlichen Informationen erhalt. Die Vorhabentragerin kann mit
vertretbarem Aufwand die fur die Vollzugskontrolle erforderlichen Information zur

Verfugung stellen und so ihrer ohnehin bestehenden Mitwirkungspflicht nachkommen.

Raumordnung und Landesplanung

Das Vorhaben unterliegt der raumordnerischen Beurteilung gemafl dem Regionalplan
Mittelhessen 2010 (RPM 2010) sowie dem Regionalplan-Entwurf Mittelhessen
(RPM-E), welcher sich aktuell noch in Aufstellung befindet. Im Ergebnis bestehen
aufgrund der Vereinbarkeit mit den Zielen und Grundsétzen des RPM 2010 bzw. des
RPM-E aus regionalplanerischer Sicht keine Bedenken bzw. Einwande gegen das

Vorhaben.

Wasserhaushalt

Im Zuge des Anhodrungsverfahrens wurden die Unteren Wasserbehdrden

(Wetteraukreis und Landkreis Giel3en), die Oberen Wasserbehdrden
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(Regierungsprasidium Darmstadt und Giel3en) sowie der Sachbereich 6 des
Eisenbahn-Bundesamtes, als zustandige Wasserbehorde fir den Bereich der
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, beteiligt.

Die Planfeststellungsbehdrde weist daraufhin, dass Mal3nahmen die im Zuge der
1:1 - Ersatzmalinahme ,Reaktivierung der Horlofftalbahn*
(Unterhaltungsmaf3inahmen, 8§ 18 Abs. 3 AEG) erfolgen, in einem gesonderten
wasserrechtlichen Verfahren zu beantragen sind.

B.4.5.1 Grundwasser

B.4.5.1.1 Schutzgebiete im Landkreis GieRen - Wasserrechtliche Befreiung

Die vorliegende Gesamtmalnahme ,Reaktivierung der Horlofftalbahn“ beinhaltet
bauliche Anpassungen sowie Rick- und NeubaumalZnahmen an Bahnsteiganlagen

und Bahnibergangen, welche sich in folgenden Schutzgebieten befinden:

o Zone lll A und B des Trinkwasserschutzgebietes fir die
Wassergewinnungsanlage Brunnen Ill, XVI und XVII in Hungen-Inheiden der
Oberhessischen Versorgungsbetriebe AG (OVAG), WSG-ID: 531-040.

e Zone D des Heilguellenschutzgebietes Bad Salzhausen, HGSG-ID: 440-085.

e Zone D des Heilguellenschutzgebietes Bad Nauheim, HQSG-ID: 440-084.

Eine wesentliche Minderung der Grundwasseruberdeckung ist grundsatzlich in den
Bereichen der benannten MalRnahmenstandorte der Zone Il A nicht auszuschlie3en.
Jedoch kann unter Beriicksichtigung der vergleichsweise geringen
Bodeneingriffstiefen sowie den groRen Abstdnden zu den
Trinkwassergewinnungsanlagen von keiner direkten negativen qualitativen

Beeinflussung ausgegangen werden.

Somit konnte im Benehmen mit der Unteren Wasserbehotrde des Landkreises Giel3en
und unter Einbeziehung des Hessischen Landesamtes fir Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) (siehe Stellungnahme des Landkreises Giel3en vom 18.06.2025,
Az.: 73.4-008-W-0020701-3), eine wasserrechtliche Befreiung von den Verboten des
8§ 6 Ziffer 11 des ausgewiesenen Wasserschutzgebietes fir die
Trinkwassergewinnungsanlagen Brunnen Ill, XVI und XVII in Hungen-Inheiden der
Oberhessischen Versorgungsbetriebe AG (OVAG) innerhalb der Zone Ill A des
Wasserschutzgebietes erteilt werden.

Die Befreiung wird fir folgende Maf3nahmen erteilt:
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e Bodschungssicherung im Bereich der SU Holzbriickenweg in km 21,798
e Standort: Bahnhof Hungen, km 21,545-21,595
e Standort: Bahniibergang (Frankfurter Str. B489), km 21,165
e Standort: Haltepunkt Hungen-Inheiden, km 20,977-21,117
e Standort; Bahnibergang (Feldweg Morgenrieber Weg), km 20,531
e Standort: Bahnibergang (Feldweg auf der Hohl), km 20,053
e Standort: Wendehammer, km 19,421
e Standort: Bahniibergang (Feldweg), km 18,856
e Standort: Bahniibergang (L3131), km 18,355
e Ifd. Nr. Bauwerksverzeichnis 509:
km 19,3+93 - 19,4+16, temporare Baustelleneinrichtungsflache
e [fd. Nr. Bauwerksverzeichnis 510:
km 20,0+32 - 20,0+64, temporare Baustelleneinrichtungsflache
e [fd. Nr. Bauwerksverzeichnis 511:
km 21,1+00 - 21,1+42, temporare Baustelleneinrichtungsflache
e [Ifd. Nr. Bauwerksverzeichnis 512:
km 23,3+46 - 23,3+70, temporare Baustelleneinrichtungsflache
e Ifd. Nr. Bauwerksverzeichnis 601: km 20,9+77 - 21,7+38:
Neubau Entwéasserungsanlage Teileinzugsgebietsflaiche TEO2 mit Einleitstelle in
Mischwasserkanal der Stadt Hungen,
e [fd. Nr. Bauwerksverzeichnis 602: km 21,6+27 - 21,6+77:
Neubau Entwésserungsanlage Teileinzugsgebietsflache TEO3 mit Einleitstelle in

Mischwasserkanal des bestehenden Bahnsteigs

Die Verbote in der Zone Il B der 0.g. Schutzgebietsverordnung der Oberhessischen
Versorgungsbetriebe AG (OVAG) und in den Zonen D der Heilquellenschutzgebiete
Bad Salzhausen und Bad Nauheim werden durch die geplanten MaRnahmen nicht

tangiert.

Die in Kapitel A.4.1.1 aufgefiihrten Nebenbestimmungen dienen dem Schutz des
Wasserschutzgebietes. Zusatzlich missen die Bodeneingriffe, wie vom Landkreis
Giel3en angemerkt, von Gesetzes wegen so gering wie moglich gehalten werden.
Ebenso ist jede Beeintrachtigung und Gefahrdung des Grundwassers durch die
Bauarbeiten oder die verwendeten Baustoffe sowie das Lagern von Abfallprodukten

auszuschliefRen.

Die im Planfeststellungsbeschluss aufgefiihrten Nebenbestimmungen sind

grundsatzlich abschlieRend. Sofern eine konkrete Gefahrdungslage fir das
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Grundwasser eintritt, kann die zustandige Behotrde nach den allgemeinen Regeln von
Gesetzes wegen einschreiten. Daher ist ein zusatzlicher Vorbehalt fur weitere
Auflagen nicht erforderlich.

B.4.5.1.2 Heilguellenschutzgebiete im Wetteraukreis

1. Die Verordnung zum "Oberhessischen Heilquellenschutzbezirk" (SG Nr. 440-088)
wurde zwischenzeitlich durch das Regierungsprasidium Darmstadt aufgehoben
(Aufhebungsverordnung vom 22.06.2023, StAnz. 31/2023 S. 1017).

Die Planunterlagen der 1. Anderung im Verfahren wurden entsprechend
aktualisiert, siehe Landschaftspflegerischer Begleitplan vom November 2024
(Unterlage 15.1) und der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie November 2024
(Unterlage 20.1). Eine Uberarbeitung des Erlauterungsberichts vom 29.11.2024
(Unterlage 1a), siehe Kapitel 9.4.6 ,Wasser*, fehlt.

2. Die Trasse liegt in der weiteren quantitativen Schutzzone (Zone D) des
Heilguellenschutzgebietes fir die staatlich anerkannten Heilquellen in Bad
Salzhausen. Hier sind die Verbote der geltenden Schutzgebietsverordnung vom
06.10.1992 zu beachten.

Laut den vorgelegten Planunterlagen sind keine Ausnahmezulassungen durch die
Untere Wasserbehdrde des Wetteraukreises erforderlich. Die Vorhabentragerin
betonte in lhrer 2. Erwiderung, dass keine genehmigungspflichtigen Eingriffe
vorgenommen werden. Des Weiteren wurden unter A.5.2 erneute Abstimmungen
mit der zustandigen Unteren Wasserbehdrde zugesagt, sofern sich im Rahmen

der Ausfuihrungsplanung Anderungen ergeben.

Die Planfeststellungsbehérde verweist hierzu ergéanzend auf die Erlauterung zu
den 1:1 - ErsatzmafRnahme ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, siehe w.v. Kapitel
B.4.5.

B.4.5.1.3 WasserhaltungsmafRnahmen in den Baugruben

Der Sachbereich 6 des Eisenbahn-Bundesamtes als fiir den Bereich der
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes zustandige Wasserbehoérde

Bundesamtes nahm zu dem geplanten Bauvorhaben ebenfalls Stellung.

Zum Zeitpunkt des Planfeststellungsverfahrens konnte keine Aussage seitens der
Vorhabentragerin hinsichtlich der Erforderlichkeit einer
Baugrubenwasserhaltungsmafinahme getatigt werden. Aufgrund dessen wurde die

Nebenbestimmung unter A.4.1.2.1 aufgenommen. Erganzend wird auf das Merkblatt
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.Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis nach § 8 WHG fiir bauzeitliche

Gewasserbenutzungen® verwiesen.

B.4.5.1.4 Erdaufschlisse - Spundwand Biberteich

Die erforderlichen Erkundungsbohrungen zur Ermittlung der Einbindetiefe und Hohe
der Perforierung der Spundwand stehen zum Erstellungszeitpunkt des

Planfeststellungsbeschlusses noch aus.

Ein Antrag fUr dieses Vorhaben wurde beim Sachbereich 6 West des Eisenbahn-
Bundesamtes mit Datum vom 13.08.2025 eingereicht. Die Bearbeitung erfolgt
unabhangig vom vorliegenden Planfeststellungsvorhaben. Sofern die geplante
Spundwand in grundwasserfiihrende Schichten einbinden sollte, ist eine Anzeige
nach § 49 WHG spatestens 1 Monat vor der Herstellung beim Sachbereich 6 West

einzureichen.

B.4.5.2 Oberflachengewasser
Im Landkreis GiefRen sind durch die geplante MaRnahme gesetzlich und amtlich
festgestellte Uberschwemmungsgebiete, ausgewiesene Hochwasserrisikogebiete

sowie Restriktionsbereiche von Hochwasserschutzeinrichtungen nicht betroffen.

Der Wetteraukreis verwies in seiner Stellungnahme auf fehlende Unterlagen
hinsichtlich Neu und Umbau von Kreuzungsbauwerken mit oberirdischen Gewdassern
sowie zugehoriger Hydraulischer Berechnungen. Aufgrund der fehlenden Unterlagen
sind die bestehenden Kreuzungsbauwerke in Ihren Abmessungen zu erhalten. Dies

wurde seitens der Vorhabentréagerin unter A.5 zugesagt.

B.4.5.2.1 Riuckbau der Eisenbahniberfihrung Flutgraben
Gemal der vorgelegten Planung wird die Eisenbahnuberflihrung ,Flutgraben”-
Bahn-km 11,387, zuriickgebaut. Urspriinglich fiihrte die Eisenbahniiberfiihrung (EU)
Uber einen Graben, welchen die Gemeinde Wdlfersheim bereits durch einen Kanal
(DN 500) ersetzt hat. Da das Bauwerk somit seine Funktion verloren hat wird es
ersatzlos zuriickgebaut und durch einen homogenen, durchlaufenden Bahndamm
ersetzt, siehe Erlauterungsbericht (Unterlage 1). Der bestehende Kanal DN 500
(Verrohrung), welcher unter dem ehemaligen Graben verlauft wird im Zuge eines
verfahrensfreien 1:1 - Ersatz (UnterhaltungsmalRnahmen, § 18 Abs. 3 AEG) ersetzt.
Das Bauwerk wird aufgrund erheblicher Schaden an der Uberbauplatte und den
Widerlagern bis 2,20 m unter Schienenoberkante (SO) abgebrochen. Dabei wird die

bestehende Hinterflllung aus Bauschutt im Bauwerksbereich entfernt und der
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Hohlraum zwischen den Widerlagerwanden mit geeignetem Erdmaterial geméaf DIN-
Norm 18196 verfullt. Anschliel3end erfolgt die Herstellung des Lickenschlusses im
Bahndamm nach Ril 836 der Bahn.

Die Obere Wasserbehérde des Regierungsprasidiums Darmstadt hat im
Zusammenhang mit dem Gewasser ,Tiefenbach® und den 1:1 - Ersatz der
bestehenden Verrohrung ergadnzende Nebenbestimmungen zur Bauausfuhrung und
zum Schutz des Gewassers aufgegeben. Diese wurden unter A.5 seitens der
Vorhabentragerin zugesagt. Da es sich bei dem 1:1 - Ersatz der bestehenden
Verrohrung um eine planrechtsfreie MaRnahme handelt, wurde auf eine Aufnahme
der Nebenbestimmungen verzichtet. Die erforderlichen Genehmigungen sind durch
die Vorhabentragerin getrennt von dem vorliegenden Planfeststellungsverfahren

einzuholen.

B.4.5.2.2 Brinkgraben/Waschbach/Durchlass Waschbach
Die Einleitung TEO1 im Bahnhof Woélfersheim-Berstadt (Unterlage 19.2.1 und 19.2.2)
erfolgt Uber das kommunale Kanalsystem (Ortsteil Berstadt). Im weiteren Verlauf folgt
eine Einleitung in den Retentionsraum Brinkgraben, der wiederum in das Gewasser
Waschbach einleitet. Das Gewéasser Waschbach wird mittels des Durchlasses in
Bahn-km 16,020 unter der Bahnstrecke hindurchgeleitet.

In Bezug auf die Einleitung TEO1 im Bahnhof Wolfersheim-Berstadt wird auf das
folgende Kapitel B.4.5.3.3.1 verwiesen.

B.4.5.2.3 Spundwand Biberteich und Ertlichtigung Bahniibergang Berstadter Weg
Die beantragte MaRnahme ,Spundwand Biberteich® in Bahn-km 16,382 — 16,454

tangiert die Uferb6schung und den Durchlass Riedgraben.

Zudem tangiert die beantragte MaRnahme ,Bahnubergang Berstadter Weg“ in Bahn
km 16,557 das Oberflachengewasser Riedgraben. Der bestehende Durchlass muss
aufgrund der Fahrbahnerweiterung nicht geandert werden, somit kann eine

Beeintrachtigung des Riedgrabens ausgeschlossen werden.

Das erforderliche Benehmen nach § 22 Abs. 2 HWG wurde im Zuge der Beteiligung
mit der zustéandigen Unteren Wasserbehorde, Landkreis GielRen, hergestellt. Gemaf
88 36, 38 WHG in Verbindung mit 88§ 22, 23 HWG und bei Beachtung der unter
A.4.1.3 aufgefuhrten Nebenbestimmungen kdnnen Beeintrachtigungen oder
nachteilige Auswirkungen auf das Gewdasser Riedgraben im Bereich des Durchlasses
(Bahn-Bahn-km 16,376) vermieden werden. Daher war im Rahmen der
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Konzentrationswirkung die Wasserrechtliche Genehmigung nach § 36, 38 WHG in
Verbindung mit 88 22, 23 HWG fir die Spundwand Biberteich und die Erttichtigung
des Bahniiberganges Berstadter Weg zu erteilen.

Wie von dem Landkreis Giel3en angemerkt, erstreckt sich die Genehmigungswirkung
nur auf diejenigen Anlagen, die in den Antragsunterlagen dargestellt sind. Sofern sich
Anderungen oder Erweiterungen gegeniiber den gepriften und genehmigten Planen

ergeben, bedurfen sie vor deren Ausfiihrung einer Genehmigung.

Nach 8§ 38 Abs. 5 WHG ist die Genehmigung widerruflich. Zudem kdnnen
nachtréglich weitere Auflagen erteilt werden.

Die staatliche Uberwachung der Anlage im Sinne des § 63 HWG wird von der
zustandigen Wasserbehdrde ausgeibt. Den Bediensteten und Beauftragten dieser
Behdrde ist von Gesetzes wegen jederzeit der Zutritt zu den Anlagen zu ermdglichen.
Sie sind danach berechtigt, Einblick in die Befreiungs- und Betriebsunterlagen zu
nehmen und Prifungen vorzunehmen. Der Unternehmer hat die Kosten flr
besondere UberwachungsmafRnahmen, die den zustandigen Behérden durch die
Aufsicht Uber die Anlagen entstehen, zu tragen. Art und Umfang dieser Malihahme

bestimmt die Wasserbehorde nach pflichtgemaliem Ermessen.

Den Auflagen, die im Rahmen der staatlichen Uberwachung der Anlagen zur
Abstellung von Missstanden fur erforderlich gehalten werden, hat die
Vorhabentragerin nach § 63 HWG zur Wiederherstellung eines ordnungsgemalien

Zustandes unverziiglich nachzukommen.

Samtliche durch die Bauarbeiten in Mitleidenschaft gezogenen Gewasserteile, wie
Sohle, Bdschungen, Uberschwemmungsgebiet usw., sind von Gesetzes wegen nach

Abschluss der Bauarbeiten ordnungsgemar wiederherzustellen.

B.4.5.3 Niederschlagswasser

B.4.5.3.1 Biberteich

Die Entwasserung der Spundwand erfolgt Giber eine Mulde, die sich gleisseitig am
Kopfbalken des Bauwerks befindet. Von dort wird das Niederschlagswasser Uber

Ablaufe seitlich auf das umgebende Gelédnde geleitet.

Die Erlaubnis zur Entsorgung des anfallenden Niederschlagswassers im Bereich der

zu errichtenden Spundwand in den Biberteich wurde durch den Sachbereich 6 West
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des Eisenbahn-Bundesamtes mit Datum vom 01.10.2025 erteilt, Az.: 646wda/003-
1114#062.

B.4.5.3.2 Entwasserung Schalthauser

Die Entwasserung der Schalthduser an den Bahniibergangen erfolgt diffus. Aus
diesem Vorhaben entsteht daher keine erlaubnispflichtige Gewadsserbenutzung nach
8§ 9 WHG.

B.4.5.3.3 Offentliches Kanalsystem

Das anfallende Niederschlagswasser wird an mehreren Punkten der Bahnstrecke
Friedberg-Miicke, Abschnitt Wdlfersheim-Hungen, dem offentlichen Kanalsystem der
jeweiligen Gemeinde zugefuhrt.

B.4.5.3.3.1 Bahnhof Wolfersheim-Berstadt
TEO1 Bahnhof Wélfersheim Berstadt

Die Einleitung des Niederschlagswassers im Bahnhof Wolfersheim-Berstadt

(Berstadt-Wohnbach) erfolgt Gber die Mulden und Uber die belebte Bodenzone der
Tiefenentwasserung (Drain- bzw. Kanalsystem) in den 6ffentlichen Kanal der
Gemeinde Wolfersheim, somit handelt es sich bei der Einleitung um eine

Indirekteinleitung.

Gemeinde Woélfersheim

Da es sich bei der Einleitung des Niederschlagswassers um eine Indirekteinleitung in
den offentlichen Kanal der Gemeinde Wdlfersheim handelt, ist die
Einleitgenehmigung bei der Gemeinde Wolfersheim einzuholen. Zur Sicherstellung

wurde ein entsprechender Hinweis unter A.10.3.1.1 aufgenommen.

Die Einleitung erfolgt in erster Instanz in den oOffentlichen Kanal der Gemeinde
Wolfersheim. Folglich ist die abwasserbeseitigungspflichtige Kérperschaft der
Gemeinde Wolfersheim in der Verantwortung, neben der Erteilung der
Einleitgenehmigung, als Eigentimer und gleichzeitig Erlaubnisinhaber eine
Anpassung der wasserrechtlichen Erlaubnis zur weiteren Einleitung in die daran
anschliel3enden Leitungen bzw. Anlagen (z.B. Klaranlagen / Retentionsrdume /

Gewaésser usw.) bei den zustéandigen Behérden einzuholen.

Die im Zuge des Planfeststellungsverfahrens vorgelegten Unterlagen (Unterlage 19)
sowie der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 20) legen dar, dass die

Einleitung Uber den Tiefenentwasserungskanal im Bereich des Bahnhofs
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Wolfersheim-Berstadt unter Beachtung eines Drosselabflusses von 7,07 Liter/s in die
Vorflut (Retentionsraum Brinkgraben) der Gemeinde Wolfersheim erfolgen kann.

Die Berechnungen zum Speichervolumen des Retentionsraums Brinkgraben sind
plausibel. Das bestehende Speichervolumen betragt 4.279 ms3. Davon werden bereits
4.048 m? durch die Stadt selbst in Anspruch genommen. Durch die zusatzliche
Einspeisung von 128,5 m3 (Unterlage 19.1) ergibt sich ein Gesamtvolumen von
4.176,5 m3. Somit verbleibt ein Restspeichervolumen von 102,5 m3.

Da es sich bei dem Retentionsraum Brinkgraben um ein kinstlich angelegtes
Retentionsbecken/Regenriickhaltebecken handelt steht der Eigentimer, welcher
gleichzeitig Erlaubnisinhaber ist, in der Verpflichtung eine Anpassung der
wasserrechtlichen Erlaubnis zur Einleitung in das Gewdasser Waschbach bei den

zustandigen Behoérden einzuholen.

Das am Verfahren beteiligte Dezernat IV/F 41.2, Oberflachengewésser, des
Regierungsprasidiums Darmstadt auf3erte keine Bedenken gegen die Einleitung des
Regenwassers am Bahnhof Woélfersheim-Berstadt in den Retentionsraum
Brinkgraben. GemaR dem Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 20)
kann eine Verschlechterung des 6kologischen und chemischen Zustandes des
Waschbachs mit hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden. Ebenfalls
konnte kein Konflikt mit den Bewirtschaftungszielen bzw. den Malinahmen des
Malnahmenprogramms festgestellt werden. Beanstandet wurde, dass der im
weiteren Verlauf des Waschbachs beteiligte Durchlass in Bahn-km 16,014, welcher
unter der Bahnstrecke hindurchgeleitet wird, nicht mit betrachtet wurde. Der
bestehende Durchlass wird im Zuge der Reaktivierung der Horlofftalbahn durch eine
verfahrensfreie 1:1 - Ersatzmalinahme, UnterhaltungsmalRnahme gemaf § 18 Abs. 3
AEG, erneuert. Die Vorhabentréagerin bestatigte in Ihrer Erwiderung, dass der
Ersatzneubau gemanR den Vorgaben des Bauwerkbuches mit einer Durchlassoéffnung

von 2 m2 errichtet wird.

Aufgrund der MalRBnahme entspricht die Entwasserungsanlage dem neuesten Stand
der Technik. Zudem erfolgt die Einleitung des Niederschlagswassers als
Indirekteinleitung Uber den Retentionsraum Brinkgraben in das Oberflachengewasser
Waschbach. Durch den verlangerten FlieRweg ist eine Veranderung der
Abflussdynamik und die Wasserbeschaffenheit des Waschbachs nicht zu erwarten.
Somit kann mit hinreichender Wahrscheinlichkeit eine Verschlechterung der
hydraulischen Gewasserbedingungen des Oberflichenwasserkdrpers Waschbachs

ausgeschlossen werden. Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den Waschbach
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hinsichtlich einer mdglichen Erhéhung des Wasserpegels und die in dem
Zusammenhang stehende Dimensionierung des im weiteren Verlauf betroffenen
Durchlasses in Bahn-km 16,014 ist eine Hydraulische Berechnung des Waschbaches
erforderlich. Ob eine Uberpriufung des Durchlasses hinsichtlich der Dimensionierung
und den damit verbundenen statischen Anforderungen erforderlich ist, ist im Zuge
des wasserrechtlichen Antrages des Erlaubnisinhabers zu prufen.

B.4.5.3.3.2 Haltepunkt Hungen-Inheiden und Bahnhof Hungen

B.4.6

TEO2 Haltepunkt Hungen-Inheiden

Das anfallende Niederschlagswasser des Bahnhaltepunkts Inheiden wird dem
offentlichen Mischwasserkanal der Stadt Hungen, Abwasserverband Hungen,

zugefihrt.

TEO03 Bahnsteig 1 Bahnhof Hungen
Die Einleitung des anfallenden Niederschlagswassers erfolgt Giber den offentlichen

Regenwasserkanal der Stadt Hungen.

Stadt Hungen
Die Ableitung von anfallendem Abwasser tber den oOffentlichen Mischwasserkanal ist

mit der abwasserbeseitigungspflichtigen Kérperschaft der Stadt Hungen

abzustimmen und notwendige Einleitgenehmigungen einzuholen.

Laut dem vorgelegten Schriftverkehr der Vorhabentragerin mit dem Magistrat der
Stadt Hungen bestehen keine Einwande gegen die Entwasserungen des Bahnsteigs
am Bahnhof Hungen (TE03) und des Haltepunkts Hungen-Inheiden (TE02) ins
stadtische Netz. Die betreffenden Haltungen sowie die Folgehaltungen weisen noch
genligend hydraulische Leistungsreserven auf. Zur Sicherstellung wurde ein

entsprechender Hinweis unter A.10.3.1.2 aufgenommen.

Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Einer Zulassung des antragsgegenstandlichen Vorhabens stehen die Belange des
Bodenschutzes, Altlasten und Abfallwirtschaft unter Berticksichtigung der
Nebenbestimmungen, Hinweise sowie der Zusagen der Vorhabentragerin nicht

entgegen.

Die Nebenbestimmungen stellen sicher, dass die Vorhabentragerin bei Auffalligkeiten
und anfallenden Verunreinigungen des Untergrundes wahrend der Baumalinahme
die Abteilung Umwelt der jeweils zustandigen Regierungsprasidien ausreichend Uber
anfallende Schadstoffe informiert und entsprechende Gegenmalinahmen eingeleitet
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werden konnen. Die Auflagen sollen den fach- und sachgerechten Bau und Betrieb
sicherstellen.

B.4.6.1 Bodenschutz, Altlasten

Die Altflachendatei ist Teil des Bodeninformationssystems nach § 7 des Hessischen
Altlasten- und Bodenschutzgesetzes (HAItBodSchG). Dort sind die den
Bodenschutzbehoérden bekannten Informationen zu Altstandorten, Altablagerungen,
altlastenverdéachtigen Flachen, Altlasten, Grundwasserschadensfallen und
schadlichen Bodenveranderungen hinterlegt. Die Daten werden von den Kommunen,
den Unteren Bodenschutzbehdrden (UBB), den Oberen Bodenschutzbehodrden (RP)
und dem Hessischen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG)

erfasst, gemeldet und ggf. aktualisiert.

Nach Auskunft des Oberen Bodenschutzbehorde Giel3en befinden sich zwei Eintrage

im Bahnhof Hungen.

Laut der Oberen Bodenschutzbehérde Darmstadt sind keine schadlichen
Bodenveranderungen, Verdachtsflachen, Altlasten bzw. altlastverdachtige Flachen
(8 2 Abs. 3-6 BBodSchG) im Geltungsbereich des Bebauungsplanentwurfs zum
Uberprufungstermin verfligbaren Kenntnisstandes (Informationsstand nach
vorliegender Akten- und Kartenlage, FIS AG-Eintrage) bekannt, jedoch wird die
Altflachen-Datenbank standig fortgeschrieben.

Unter Beachtung der unter A.4.6.1 aufgenommenen Nebenbestimmungen kdnnen
schadliche Bodenveranderungen verhindert werden. Insbesondere Schadliche
Bodenveranderungen, die durch Verdichtung, zur Beeintrachtigung der Versickerung
von Niederschlagswasser fuhren und damit das Grundwasserregime beeinflussen.
Hierzu verwies das Regierungsprasidium Darmstadt ergdnzend auf die Pflicht zur
Gefahrenabwehr gemaf § 4 Abs. 1 und § 7 BBodSchG.

B.4.6.2 Abfallwirtschaft

Im Rahmen der BaumaRnahme fallen groRere Mengen an Aushub — und
Abbruchmaterialien an (z.B. Altschotter, Bodenaushub, Altschienen). Detalillierte
MafRangaben fehlen zur Antragsstellung. Die Deklarierung der anfallenden
Materialien erfolgt anhand von Probenahmen, auf dessen Grundlage die Entsorgung

der belasteten Materialien erfolgt.

Laut Auskunft der Oberen Abfallbehdrden Regierungsprésidien Gief3en und
Darmstadt sind von dem Bauvorhaben im Landkreis Giel3en, Bahn-km 16,557 -

Seite 70 von 105




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Reaktivierung der Horlofftalbahn®, Bahn-km 11,200 bis

23,370 der Strecke 3740 Friedberg - Miicke, Az. 551ppw/178-2023#012, vom 24.10.2025

B.4.7

21,677, keine Anlagen (Abfallentsorgungsanlagen/ Deponien) im Sinne von § 35 Abs.
1, 2 Kr\WG betroffen. Unter Beachtung der gesetzlichen Regelungen bestehen aus
abfallbehdrdlicher Sicht keinen Bedenken.

Dem Vorhaben kann insofern entsprochen werden, da durch die aufgenommenen
Nebenbestimmungen und Hinweise, im Falle des Verdachts auf Schadstoffe im
Rahmen der Abbruch-/ Aushubarbeiten, die schadlose und ordnungsgemalile
Verwertung sowie die allgemeinwohlvertragliche Beseitigung der Abfalle
sichergestellt werden kann.

Die Nebenbestimmungen unter A.4.6.2 ergehen aufgrund von § 7 Grundpflichten der
Kreislaufwirtschaft, 8 9 Getrennthalten von Abfallen zur Verwertung,
Vermischungsverbot und § 15 Grundpflichten der Abfallbeseitigung des KrWaG in
Verbindung mit 8§ 15 Abs. 1 und 2 HAKrWG und § 8 der GewAbfV. Die unter A.4.6.2
angeordnete Uberwachung des Abfallerzeugers begriindet sich auf § 47 Allgemeine
Uberwachung KrwG.

Naturschutz und Landschaftspflege

Den Belangen der Landschaftspflege, sowie des Natur- und Artenschutzes wird
entsprochen. Das hier beantragte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und
Landschaft gemal} § 14 BNatSchG dar.

Die Strecke 3740 (sog. Horlofftalbahn) im Abschnitt zwischen Wélfersheim-Sddel und
Hungen verlauft in Hessen im Wetteraukreis als auch im Landkreis Giel3en. Das
Vorhaben befindet sich teilweise innerhalb des Vogelschutzgebietes ,Wetterau®
(DE5519401) (s. B.4.10), innerhalb mehrerer Heilquellenschutzgebiete (Quantitative
Schutzzone D 440-084, Quantitative Schutzzone D 440-085) sowie teilweise in
Bereichen der Zonen IIIA und IlIB eines Wasserschutzgebietes (531-040). Unter
Bertcksichtigung geeigneter Schutzmaflinahmen sind keine negativen
Beeintrachtigungen zu erwarten. Insgesamt liegen vier Oberflachengewasser
(Riedgraben, Késtgraben, Waschbach und Tiefenbach) im Einwirkungsbereich des
Vorhabens. Im Bereich des Riedgrabens wird eine Spundwand gesetzt. Hierbei
finden keine Eingriffe in den Riedgraben statt, da sich dieser in einem Abstand von
ca. 4 m zur Spundwand befindet. Im stidlichen Bereich der Stiitzwand im Anschluss
zum Durchlass nahert sich der Riedgraben der Spundwand an, wird aber auch hier
nicht tangiert. Weitere Schutzgebiete oder Schutzausweisungen sind durch das

Vorhaben nicht betroffen.
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Im Landschaftspflegerischen Begleitplan wird der Kompensationsbedarf gemaf der
Bundeskompensationsverordnung (BKompV) in Biotopwertpunkten nachvollziehbar
ermittelt. Laut Landschaftspflegerischen Begleitplan ergibt sich ein
Kompensationsbedarf von insgesamt 73.700 Wertpunkten (WP). Fur
vorhabenbedingte Eingriffe wird teilweise durch Wiederherstellungsmal3nahmen ein
Ersatz geschaffen. Die verbliebenen Eingriffe werden durch eine trassenferne

ErsatzmalRnahme (Okokonto-MalRnahme ,Babenhausen®) kompensiert.

Aufgrund der im Erlauterungsbericht und dem Landschaftspflegerischen Begleitplan
vorgesehenen und umzusetzenden Maf3nahmen zur Vermeidung, zum Ausgleich und
zum Ersatz der vorhabenbedingten Beeintrachtigungen sowie durch die Einhaltung
der im Beteiligungsverfahren aufgestellten naturschutzfachlichen
Nebenbestimmungen wird der naturschutzrechtliche Eingriff gemaR § 17i. V. m. § 15

BNatSchG innerhalb der Konzentrationswirkung zugelassen.

B.4.7.1 Boden

B.4.8

Die Vorgabe fur die Lagerung der Bodenmieten unter A.4.2.1 dient der Vorsorge
gegen unterschiedliche vermeidbare Beeintrachtigungen, wie beispielsweise dem
Schutz vor Vernassung, Verdichtung, Erosion und der Sicherstellung der
fachgerechten Wiederverwendung des Bodenmaterials bei weitestgehender
Reduzierung von Stéreinflissen und Beeintrachtigungen. Die Vorgabe von
maximalen Hohen bei Bodenmieten dient der Vermeidung von Verdichtungen des
Bodenmaterials und hierdurch bedingter Schadigungen seiner nattrlichen
Bodenfunktionen. Diese Nebenbestimmung stellt den aktuellen Stand der Technik

hinsichtlich Zwischenlagerung von Bodenaushub dar (vgl. DIN 19639).

Artenschutz

Die im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens erforderlichen
artenschutzrechtlichen KompensationsmalRnahmen werden zeitlich mit den
KompensationsmafRnahmen des parallelen Verfahrens des Landes Hessen zur
Streckenerneuerung der Horlofftalbahn abgestimmt und umgesetzt. Eine zeitlich
versetzte oder isolierte Ausfiihrung der MalZnahmen in nur einem der beiden
Verfahren ist unzuldssig, da die artenschutzrechtliche Genehmigungsfahigkeit nur bei
gemeinsamer, synchroner Umsetzung beider MalRnahmenteile gegeben ist. Die
Umsetzung ist daher in fachlicher und zeitlicher Hinsicht miteinander zu verzahnen;
anderenfalls kann die artenschutzrechtliche Zulassigkeit des Vorhabens nicht
sichergestellt werden.
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Sollte die Bauzeit des beantragten Bauvorhabens mehr als ein Jahr (= 1 Winter)
andauern, wird von der Vorhabentragerin die Durchfihrbarkeit des Bau- und
Malnahmenkonzeptes insbesondere der artenschutzrechtlichen MaRnahmen,
geprift und ggf. weitere MalRnahmen in Abstimmung mit den zustéandigen Oberen
Naturschutzbehorden erarbeitet und umgesetzt.

B.4.8.1 Avifauna

Aufgrund des Flachenbedarfs der geplanten Anlagen kommt es zu erheblichen,
unvermeidbaren Eingriffen in Lebensraume von europaischen Vogelarten. Die
Okologische Funktion im raumlichen Zusammenhang (betreffend des Lebensraums-
schadigungsverbotes nach § 44 BNatSchG Abs. 1 Nr. 3) bzw. der Erhaltungszustand
der lokalen Population (bzgl. des Stdrungsverbotes des § 44 BNatSchG Abs. 1 Nr. 2)
bleibt weiterhin gewahrt. Von einer Uber eine Vegetationsperiode hinausgehenden
erheblichen Beeintrachtigung der Habitate (u.a. Feldgehdlze und Hecken) ist nicht
auszugehen, da die Bauzeit ein Jahr (= 1 Winter) betragt (s. A.4.3). Der Lebensraum
wird nicht dauerhaft entwertet, sondern steht nach Beendigung der BaumalRhahmen
in vergleichbarer Qualitat zur Verfugung. Hierzu sind mehrere Ma3nahmen zur
Wiederherstellung von Pflanzungen wie auch von Acker-, Grunland- und
Weideflachen vorgesehen. Unterstutzend wirken u.a. auch die Anlage von
Saumstrukturen und die Wiederherstellung von Gehélzpflanzung im Rahmen der

planrechtsfreien Abschnitte.

Insgesamt ist das Eintreten von Verbotstatbestanden des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG
unter Berucksichtigung der dargestellten Vermeidungsmalnahmen nicht zu erwarten.
Eine Ausnahme entsprechend der Vorgaben des § 45 BNatSchG war somit nicht

erforderlich.

Die von den zustandigen Oberen Naturschutzbehdrden geforderte Untersuchung zum
Kollisionsrisikos aufgrund der Wiederaufnahme des Betriebes ist nicht Bestandteil
dieses eingereichten Planfeststellungsverfahrens und war somit nicht vom
Eisenbahn-Bundesamt zu beurteilen. Dieses Konfliktfeld wird Gber das
naturschutzrechtliche Genehmigungsverfahren fur die Streckeninstandsetzung des

Landes Hessen abgearbeitet.

B.4.8.2 Reptilien

Im Rahmen der Kartierung im Jahr 2021 wurde die gesamte Strecke, einschlief3lich
der Bahnhofsbereiche und Bahniibergénge, erfasst. In den Bahnhofsbereichen und

den Bereichen der Bahniibergange, die Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens
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sind, wurden keine Reptilien nachgewiesen. Die unter A.4.3.1 formulierten
Nebenbestimmungen dienen der Vermeidung des Eintretens von
Verbotstatbestéanden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG, da Bahnanlagen durch ihre
besondere Struktur und geringe Nutzungsintensitat potenziell wertvolle
Sekundarlebensraume fur verschiedene Reptilienarten darstellen kdnnen. Durch die
Mahd wird das Nahrungsangebot in den geplanten Eingriffsbereichen reduziert, da
die Beutetiere der Reptilien durch die Reduzierung ihrer Futterpflanzen in
angrenzende vegetationsreichere Bereiche abwandern und damit folglich auf die
Reptilien ihren Haupt-Aktivitatsraum verandern. Noch angetroffene Individuen im
Baufeld werden in die bereits existierenden Ersatzhabitate fur Eidechsen, welche in
den planrechtsfreien Abschnitten des Reaktivierungsvorhabens umgesetzt werden,

umgesiedelt.

Um das Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden nach

8§ 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden sind entsprechend der Nebenbestimmung unter
A.4.3 die MaBnhahmenkonzepte des Planfeststellungsverfahrens sowie des parallel
laufenden Verfahrens des Landes Hessen synchron und in enger Abstimmung
durchzufiihren. Eine Ausnahme entsprechend der Vorgaben des § 45 BNatSchG war

somit nicht erforderlich.

B.4.8.3 Amphibien

Ein adultes Individuum sowie zahlreiche Jungtiere der Wechselkrdte wurden in einem
Gewasser bzw. dem Uferbereich des Gewassers nordwestlich von Berstadt zwischen
dem Riedgraben von Bellersheim und der Bahnstrecke nachgewiesen. Als
zugeordneter Landlebensraum wird ein Radius von 1 km um das Laichgewéasser
herum angenommen. Somit sind Landlebensrdume der Wechselkréte innerhalb des
Planfeststellungsbereichs am Bahnhof Woélfersheim-Berstadt sowie an den
Bahniibergangen 5 und 6 anzunehmen. Beeintrachtigungen der Wechselkréte sind
somit insbesondere durch baubedingte Kollisionen auf Baufeldern im Umfeld des
Laichgewassers sowie durch temporére Flacheninanspruchnahmen innerhalb des
Lebensraumes zu erwarten. Zum Schutz der Wechselkrote werden u.a. MaRhahmen
zur Bauzeitenregelung (012_VA und 013_VA) sowie die Ausweisung von

Bautabuzonen (015_VA) umgesetzt.

Die unter A.4.3 formulierte Nebenbestimmung stellt die synchrone Umsetzung der
artenschutzrechtlichen MalBhahmen aus dem Planfeststellungsverfahren sowie des
parallelen Verfahrens des Landes Hessen sicher. Die Mal3nahmen sind notig, um

eine erhebliche Stérung der Wechselkrote mit Auswirkung auf den Erhaltungszustand
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der lokalen Population zu vermeiden. Bei Einhaltung der im Landschaftspflegerischen
und Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag formulierten Vermeidungs- und
SchutzmalRhahmen sowie der in diesem Beschluss aufgestellten
Nebenbestimmungen sind somit Verletzungen der Verbotstatbestéande des

§ 44 Abs. 1 BNatSchG nicht zu erwarten. Eine Ausnahme entsprechend der
Vorgaben des 8§ 45 BNatSchG war somit nicht erforderlich.

B.4.8.4 Saugetiere
Biber

Eine besetzte Biberburg befindet sich am Riedgraben innerhalb eines
gewasserbegleitenden Geholzbestandes auf westlicher Seite der Bahnstrecke. Der
Riedgraben wird bei ca. km 16,35 unter der Strecke auf die gegentiberliegende Seite
der Trasse gefiihrt. Hier befinden sich sowohl westlich als auch dstlich der Trasse
jeweils ein Damm des Bibers. Beide Damme erzeugen grof3flachige
Stauwasserbereiche.

Die Burg des Bibers liegt au3erhalb der Eingriffs- und Arbeitsbereiche des Vorhabens
und ist zudem noch durch die Ausweisung einer Bautabuzone (023_VA) geschiitzt.
Zusatzlich ist auch die Kollisionsgefahr fiir den Biber als unerheblich zu betrachten,
da vom Baustellenbetrieb eine vergramende Wirkung auf den Biber ausgeht.
Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs. 1. Nr. 1 BNatSchG sind daher ausgeschlossen.

Der 6stlich der Strecke gelegene, unterstromige Damm des Bibers muss aus
bautechnischen Griinden entfernt werden. Im Zuge des Vorhabens finden Arbeiten
am Durchlass des Riedgrabens statt, sodass der durch den Damm entstandene
Pegelstand in diesem Bereich wieder auf Normalniveau abgesenkt werden muss.
Anlagebedingt ist auch im Betrieb der Strecke der Durchlass freizuhalten. Um die
Ausfihrung des Durchlasses zur Biberfreundlichkeit im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung zu ermdéglichen, wurde der Vorhabentragerin in den
Nebenbestimmungen (siehe A.4.3.3) eine Abstimmung mit den zustandigen Oberen

Naturschutzbehdrden sowie den zustandigen Biberbeauftragten auferlegt.

Es ergibt sich ein bau- und anlagebedingter Konflikt durch den Eingriff in das als Teil
einer Fortpflanzungs- und Ruhestétte zu sehende Dammbauwerk. In Hinblick auf das
Verbot einer erheblichen Stérung nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG kann festgestellt
werden, dass diese nicht zum Tragen kommt. Der Erhaltungszustand des Bibers in
Hessen ist gunstig. Durch die Entnahme des zweiten Damms ist nur ein einziger
Standort des Bibers betroffen. Auch individuell bezogene Stérungen werden aufgrund
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der Tatsache, dass die Kernzone des Biberhabitats geschitzt bleibt, nicht als
erheblich bewertet. Zur Vermeidung von Verbotstatbestanden wahrend der Bauphase
werden die Bauarbeiten im Bereich und zur Errichtung der Spundwand entsprechend
der Beschreibung der Nebenbestimmung unter A.4.3.3 sowie aul3erhalb der
Schonzeit (16.03.-31.08) des Bibers durchgefuhrt. Das Eintreten von
Verbotstatbesténden nach § 44 Abs.1 Nr. 2 BNatSchG sind daher nicht zu erwarten.

Jedoch ergibt sich aufgrund der Entnahme des Biberdammes ein Eintreten des
Verbotstatbestandes gemanR § 44 Abs. 1 Nr. 3 (Zerstoérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten). Gemal 8§ 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG kann eine Ausnahme von den
Verboten des § 44 BNatSchG zugelassen werden, wenn andere zwingende Griinde
des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses einschliellich solcher sozialer oder
wirtschaftlicher Art gegeben sind. Eine Ausnahme darf nach Satz 2 nur zugelassen
werden, wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und sich der

Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.

Die Reaktivierung der Horlofftalbahn bezieht sich ausschlie3lich auf die
Wiederherstellung einer Pendlerverbindung fur den &éffentlichen Nahverkehr. Die neu
geschaffene Pendlerverbindung erschlief3t fir die Ortschaften bis Hungen ein deutlich
grolReres Einzugsgebiet von Schulen und Arbeitsplatzen und liegt daher im
Uberwiegenden o6ffentlichen Interesse der gesamten Region. Es ist daher dem
verkehrlichen Interesse der Allgemeinheit ein hbheres Gewicht einzurdumen als den
betroffenen Belangen des Artenschutzes, sodass von einem liberwiegenden

offentlichen Interesse im Sinne des 8§ 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG auszugehen ist.

Der unterstromige Biberdamm und das dadurch entstandene Stauwasser im
Durchlass unter der Bahnstrecke mussen entfernt werden, um die Standsicherheit
des Bahndamms langfristig zu gewéhrleisten und Gleislagefehler nach
Wiederinbetriebnahme der Strecke zu vermeiden. Mit dem oberstromigen Biberdamm
hat sich der Biber ein grof3flachiges Stauwasserareal angelegt. Dieses Stauwasser
befindet sich auf einer ehemaligen Ackerflache, die infolge durch Flachentausch von
der Hessischen Landgesellschaft (HLG) erworben wurde. Dieses Hauptareal stellt
ebenso eine Gefahrdung des Bahndammes dar. Aus diesem Grunde, und der
Notwendigkeit des Schutzes der Wasserflachen als Fortpflanzungs- und Ruhestétte,
wird entlang des Bahnkdrpers eine Spundwand installiert, die zum einen den
Bahnkorper vor Verwasserung schitzt und statisch sichert, zum anderen aber auch
die Baufeldgrenze markiert und die dahinterliegenden Habitate schiitzen soll. Die

Spundwand selbst fungiert hier bauzeitlich und auch anlagebedingt als Barriere und
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Sichtschutz. Somit konnte fir den Biber ein Kompromiss gefunden werden, der den
zentralen Teil seiner Fortpflanzungs- und Ruhestatte schitzt. Die fehlende Alternative
zwingt an dieser Stelle zum Antrag auf Ausnahme gemalf § 45 Abs. 7 BNatSchG fur
einen Teil der baulichen Anlagen des Bibers, in diesem Fall des zweiten Staudamms,
der Stauwasser im Durchlass unter der Strecke halt.

Eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG darf nur zugelassen werden, wenn sich
der Erhaltungszustand der Population der betroffenen Arten nicht verschlechtert und
beziglich der Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie der glinstige
Erhaltungszustand der Population gewahrt bleibt, sich zumindest nicht weiter
verschlechtert und die Wiederherstellung eines glinstigen Erhaltungszustandes nicht
behindert wird. Der Biber befindet sich in Hessen in einem glinstigen
Erhaltungszustand. Da der Biber vor Ort verbleiben kann und ihm ausschliefZlich ein
Dammbereich genommen wird, um den Durchlass unter der Strecke freizuhalten,
wird davon ausgegangen, dass es weder zu Vergramungswirkungen noch zu
erheblichen Einschrankungen in Bezug auf die Flachenverflgbarkeit flr den Biber
kommt. Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population oder gar der

Bewertung fur das Bundesland Hessen kénnen ausgeschlossen werden.

Die materiell-rechtlichen Voraussetzungen fur die Erteilung einer
Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG vom Verbot nach

§ 44 Abs. 1 Nr. 3 aufgrund der Entfernung des Bibernebendammes sind somit
gegeben.

Fledermause

Im Zuge der BaumalRhahmen werden Arbeiten an Bahnibergangen und Umbauten
an Bahnhofen durchgefihrt. Aufgrund der vorhandenen Habitatausstattung ist nicht
von einem Eingriff in Quartiere von Fledermausen auszugehen. Rickbauten sind
lediglich punktuell vorgesehen und betreffen technische Bauwerke ohne
Habitatqualitat fir Fledermause. Da bauzeitliche Aktivitaten, mit Ausnahme der
Arbeiten im Bereich des Bahnhofs Hungen, tagsiber stattfinden und von den
Arbeiten innerhalb der Planfeststellungsgrenzen lediglich lokal und zeitlich begrenzte
Emissionen von Larm und Erschitterung entstehen, ist davon auszugehen, dass es
weder zu individuenbezogenen Storereignissen als auch zu solchen mit Effekten auf

den Erhaltungszustand lokaler Populationen kommit.

Um das Eintreten von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG aufgrund
von néchtlichen Bauarbeiten im Bereich des Bahnhofs Hungen zu vermeiden, wurde

entsprechend unter A.4.3.4 eine Nebenbestimmung formuliert. Die
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B.4.9

Nebenbestimmung dient der Stérungsreduzierung und dazu, Funktionsverluste von
Jagdhabitaten oder Quartieren von Fledermausen innerhalb der Nachtarbeiten (20:00
Uhr bis 7:00 Uhr) auf ein verhaltnisméaRiges Mald zu reduzieren. Die Beleuchtung der
Baustelle wird auf das notwendige Mindestmald beschrankt. Im Sinne des

§ 44 BNatSchG werden insbesondere fledermaus-, vogel- und insektenfreundliche
kunstliche Lichtquellen eingesetzt. Die Lichtquellen werden geschlossen ausgefihrt
und eine Abstrahlung auf angrenzende Gehdolze wird abgeschirmt. Es handelt sich
um eine wirksame und zumutbare Vermeidungsmalnahme, insbesondere da sich die
Nachtarbeiten auf eine Dauer von bis zu 2 Stunden in einem Zeitraum von ca. 2
Wochen beschranken und ausschlielich im Bereich des Bahnhofs Hungen

durchgefihrt werden.

Insgesamt ist das Eintreten von Verbotstatbestanden des § 44 Abs. 1 BNatSchG
unter Berucksichtigung der dargestellten Vermeidungsmalnahmen nicht zu erwarten.
Eine Ausnahme entsprechend der Vorgaben des § 45 BNatSchG war somit nicht

erforderlich.

Die von den zustandigen Oberen Naturschutzbehdrden geforderte Untersuchung zum
Kollisionsrisikos aufgrund der Wiederaufnahme des Betriebes ist nicht Bestandteil
dieses eingereichten Planfeststellungsverfahrens und war somit nicht vom
Eisenbahn-Bundesamt zu beurteilen. Dieses Konfliktfeld wird tber das
naturschutzrechtliche Genehmigungsverfahren fur die Streckeninstandsetzung des

Landes Hessen abgearbeitet.

Umweltfachliche Bautberwachung

Die unter A.4.4 verfugte Einsetzung einer umweltfachlichen Bauliberwachung hat
ihren Grund in den naturschutz- bzw. artenschutzrechtlich bertihrten Belangen, die
antragsgegenstandlich waren. Beim Bau von Bahnanlagen werden zum Schutz der
Umwelt regelmafig Schutz-, Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen
festgesetzt, die bei ordnungsgeméaRer Durchfiihrung Schaden von der belebten sowie

der unbelebten Umwelt abwehren sollen.

Die Umweltbaubegleitung ermdglicht es, aufgrund ihres Fachwissens auftretende
Probleme schnell zu erkennen und zeitnah, im Bedarfsfall durch kurzfristige

Abstimmung u.a. mit den Oberen Naturschutzbehérden, zu l6sen.

Zur Minimierung von Beeintrachtigungen wird in den Unterlagen ein
Bauzeitenkonzept, welches eine Bauzeit von einem Jahr (= 1 Winter) vorsieht,
dargestellt. Die umweltfachliche Bautiberwachung stellt sicher, dass das
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gesamtheitliche Bauzeiten- und Mal3nahmenkonzept aus dem beantragten
Planfeststellungsverfahren und dem Verfahren des Landes Hessen eng abgestimmt
und eingehalten wird. Sollte die Bauzeit mehr als ein Jahr (= 1 Winter) andauern, so
ist von der Vorhabentragerin zu prifen, ob das Bauzeiten- und Mal3hahmenkonzept,
insbesondere im Hinblick auf artenschutzrechtliche MafRnahmen, weiterhin haltbar ist.

B.4.10 Gebietsschutz ,,Natura 2000“-Gebiete

Das Vorhaben befindet sich mind. 200 m bis etwa 1,8 km entfernt vom FFH-Gebiet
,Horloffaue zwischen Hungen und Grund-Schwalheim® (56519-304). Teilbereiche

liegen jedoch innerhalb des Vogelschutzgebietes ,Wetterau“ (5519-401).

Gemal 8§ 34 BNatSchG ist das Projekt im Rahmen seiner Zulassung auf seine
Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen des Natura 2000-Gebiets zu Uberprufen,
wenn es einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen
geeignet ist, das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen und es nicht unmittelbar der
Verwaltung des Gebietes dient.

Ausgangspunkt fur die Prufung, ob das Vorhaben gemaf § 34 Abs. 1 S. 1 BNatSchG
einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen geeignet ist,
das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen, ist die Prifung seiner Vertraglichkeit mit den
jeweiligen Erhaltungszielen fur das geschitzte Gebiet. Mal3gebliches
Beurteilungskriterium dafir ist der glinstige Erhaltungszustand der geschiitzten
Lebensraume und Arten im Sinne der Legaldefinitionen des Art. 1 Buchst. e und i der
Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen. Dieser muss trotz
Durchfiihrung des Vorhabens stabil bleiben, ein bestehender schlechter

Erhaltungszustand darf jedenfalls nicht weiter verschlechtert werden.

Die FFH-Vorprifung ergab, dass erhebliche Beeintrachtigungen der mafRgeblichen
Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes ,Wetterau“ (5519-401) auch im
Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten mit Sicherheit ausgeschlossen

werden kénnen.

Fir das FFH-Gebiet Gebietes ,Horloffaue zwischen Hungen und Grund-Schwalheim®
(5519-304) sind ebenfalls keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. U.a.
betragt die Entfernung des FFH-Gebietes zum Biberhabitat ca. 1,3 km. Der
Erhaltungszustand des Bibers in Hessen ist glinstig. Zudem ist der an das Biberrevier
anschlie3ende Waschbach in der Ortslage Berstadt auf einer Lange von ca. 300 m
unterirdisch verrohrt. Es ist somit davon auszugehen, dass es kein Austausch des
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Bibers zum FFH-Gebiet gibt. Auen-Lebensraumkomplexe sind nicht vorhanden. Die
Vegetation rund um den Biberteich bleibt erhalten.

B.4.11 Immissionsschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes, des Erschitterungsschutzes,
und dem Schutz vor sonstigen Immissionen vereinbar. Es ist sichergestellt, dass
durch die geplanten MalRnahmen keine vermeidbaren und unzumutbaren schadlichen

Umwelteinwirkungen durch Immissionen hervorgerufen werden.

B.4.11.1Baubedingte Larmimmissionen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist Uber die Zulassigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen
Larmbelastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des
Vorhabens auch dessen Herstellung umfasst.

Als funktionale Zusammenfassung von ortsverénderlichen technischen Einrichtungen
wie Maschinen, Geraten und Fahrzeugen stellt eine Baustelle eine Anlage im Sinne
von § 3 Abs. 5 BImSchG dar. Baustellen sind als nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen nach § 22 Abs. 1 BImSchG zu beurteilen. Die benannten Betreiberpflichten
setzen schadliche Umwelteinwirkungen voraus. Dies sind Immissionen, die nach Art,
Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche
Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren

(8 3 BImSchG).

Die AVV Baularm sieht unter Ziffer 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw.
Gebietsnutzung sowie in Bezug auf die Tages- bzw. Nachtzeit unterschiedliche
Immissionsrichtwerte vor, wobei nach hdchstrichterlicher Rechtsprechung bei der
Beurteilung der Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit eines Gebiets auch die
bestehende Vorbelastung zu bewerten ist. Es ist dabei unerheblich, aus welchen
Quellen die Vorbelastung stammt. Vorliegend ist damit auch die bestehende
schalltechnische Vorbelastung aus dem Schienenverkehr auf der Strecke 3740 zu

bericksichtigen.

Fur das Planfeststellungsverfahren bestimmt § 74 Abs. 2 Satz 2 VWV{G, dass dem
Trager des Vorhabens diejenigen technisch-realen Vorkehrungen und Anlagen
aufzuerlegen sind, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Verhinderung

nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Dabei erfasst die
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Vorschrift auch solche nachteiligen Wirkungen, die durch Larm, Erschitterungen und
Staub aufgrund von Bauarbeiten fiir planfestgestellte Vorhaben entstehen.

,Nachteilige Wirkungen® im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWV{G gehen dabei von
solchen baubedingten Gerauschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit
Rucksicht auf dessen durch die Gebietsart und die konkreten tatsachlichen
Verhéltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht mehr
zugemutet werden konnen. Der Begriff des Nachteils ist in einem umfassenden Sinn
zu verstehen. Darunter kdnnen alle Formen von Beeintréachtigungen der geschiitzten
Rechte und Rechtsguter fallen, sofern sie das Mal3 des planungsrechtlich
Zumutbaren Uberschreiten. Zwar dirfte es bei ,durchschnittlichen“ Bauvorhaben in
aller Regel fiir Betroffene zumutbar sein, den Baularm wahrend der Bauzeit
entschadigungslos zu ertragen. Ob jedoch nachteilige Wirkungen im Sinne des § 74
Abs. 2 Satz 2 VwWVTG vorliegen, beurteilt sich bei Baularm nach 88 22 Abs. 1, 3

Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit der gemaf3 § 66 Abs. 2 BImSchG mafgeblichen
AVV Baularm. Die AVV Baularm konkretisiert fir Gerauschimmissionen von
Baustellen den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen.
Fur die Frage, ob die Zumutbarkeitsschwelle erreicht ist, ist die erstellte

Larmprognose heranzuziehen.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts entfalten die in der

AVV Baularm in Ziffer 3.1.1 festgelegten Immissionsrichtwerte nur fir den Regelfall
Bindungswirkung. Bei der Beurteilung der Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit
eines Gebiets ist auch die gegebene Vorbelastung zu bewerten. Dabei ist die
Vorbelastung im nattrlichen Wortsinn zu verstehen und umfasst alle tatsachlich im
planbetroffenen Gebiet regelmafig auftretenden Immissionen. Nach der
Rechtsprechung ist unerheblich, aus welchen Quellen die Vorbelastung herriihrt; auf
die Frage der Vergleichbarkeit von Verkehrs- und Baularm kommt es demnach nicht
an. Grundsatzlich kénnen daher baubedingte Larmimmissionen dem
Einwirkungsbereich eines Vorhabens bis zur Grenze der gegebenen Vorbelastung
noch ohne ,nachteilige Wirkungen® zugemutet werden. Dies Iasst sich damit
begriinden, dass erwartet werden kann, dass die AuRenbauteile der jeweiligen
Gebaude gegentiber der stindig vorhandenen Vorbelastung ohne eine Minderung

der Gebrauchsfahigkeit der Wohnungen ausgelegt sind.

Die Vorhabentrégerin hat mit den Antragsunterlagen eine Schall- und
erschiutterungstechnische Untersuchung (Unterlage 18.2) der Bauarbeiten vorgelegt.

Es wurde der zu erwartende Larm aus den schalltechnisch relevanten Bautétigkeiten
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untersucht. Die Téatigkeiten sind nahezu ausschlief3lich tagstber (7:00 bis 20:00 Uhr)
vorgesehen, notwendige Arbeiten in der Nacht (20:00 bis 7:00 Uhr) sind nur
vereinzelt im Bereich des Bahnhof Hungen geplant und beschranken sich dort auf
eine Dauer von bis zu 2 Stunden. Im Bereich der Baumalinahme ist keine relevante
Larmvorbelastung oberhalb der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm zu erwarten.
Eine Berlcksichtigung der Vorbelastung durch Verkehrsgerausche erfolgt im
vorliegenden Fall deshalb nicht.

Das Gutachten analysiert die aus Sicht des Schallschutzes relevanten Lastfélle
verschiedener Bauphasen und vergleicht die zu erwartenden Beurteilungspegel mit
den Immissionsrichtwerten gemaf AVV Baularm. Demnach sind an den meisten
EinzelmaRnahmen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
nicht auszuschlieRen. Zudem kann an mehreren EinzelmalRnahmen eine
Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) Tag nicht ausgeschlossen
werden. Da es sich im vorliegenden Fall um kleinere Einzelma3hahmen handelt,
beschréanken sich die Beeintrachtigungen fur ein jeweils einzeln zu betrachtendes

Anwesen auf eine begrenzte Dauer von einzelnen Tagen bzw. Nachten.

Das Schallgutachten schlagt zur Vermeidung und Minimierung der baularmbedingten
Beeintrachtigungen ein Blindel an MalRnahmen vor, welche die Vorhabentréagerin in
ihre Planung Gbernommen und entsprechend im Erlauterungsbericht unter Kapitel
9.4.8 ,Baubedingte Schallimmissionen” dargestellt hat. Die dort genannten
Mafnahmen sind von der Rechtswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses

umfasst und daher bei der Durchfihrung des Bauvorhabens umzusetzen.

Die Mal3nahmen zur Minderung der baubedingten Schallimmissionen beinhalten ein
umfangreiches Potenzial, sodass bei deren Berlicksichtigung nicht mehr zumutbare
Belastigungen auf ein Mindestmal} reduziert werden kénnen. Da es sich um
EinzelmalRnahmen handelt, die aufgrund von larmintensiven Arbeiten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte aufweisen, werden sich die
Beeintrachtigungen fur ein jeweils einzeln zu betrachtendes Anwesen zudem auf eine

begrenzte Dauer beschranken.

Unter Wrdigung der von der Vorhabentragerin vorgesehenen und der erganzend in
diesem Beschluss angeordneten Minderungsmaf3nahmen sowie der im Vergleich mit
anderen Bauvorhaben eher kurzzeitigen larmintensiven Bauphasen bewertet die
Planfeststellungsbehérde die Beeintrachtigungen infolge bauzeitlicher
Larmimmissionen nach Abwagung mit dem am Vorhaben bestehenden 6ffentlichen

Interesse insgesamt als zumutbar.
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B.4.11.2Betriebsbedingte Larmimmissionen

Die Vorhabentragerin hat mit den Antragsunterlagen eine schalltechnische
Untersuchung zum Verkehrslarm bezulglich der BaumafRnahmen an den
Bahniibergangen und den Verkehrsstationen Inheiden und Walfersheim-Berstadt

vorgelegt.

Entsprechend § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn [...]
ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB
(A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Das Schallschutzgutachten (Unterlage 18.1) weist geméaR der 16. BImSchV in dem
betroffenen Streckenabschnitt von Bahn-km 11,200 bis 23,370 grundsatzlich keine
wesentliche Erhdhung der Larmbelastung auf. Der stillgelegte, eingleisige, nicht
elektrifizierte Streckenabschnitt soll bis zum Jahr 2025 fir eine Geschwindigkeit (v)
von 80 km/h erttichtigt werden. Die bisherige Streckengeschwindigkeit lag zuvor bei
60 km/h.

Der ,Prognose Nullfall* stellt die Situation ohne die geplanten Baumalnahmen zur
Reaktivierung unter Berlicksichtigung der Zugzahlen fir die Prognose 2030 dar.

Dies entspricht einem Betriebsprogramm unter Bertcksichtigung der derzeitigen
Streckenkapazitaten (Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten (60 km/h), etc.). Der
,Prognose Planfall“ bertcksichtigt die Zugzahlen fur die Prognose 2030 inkl. der
vorgesehenen BaumafRnahmen und damit der erhdhten Streckengeschwindigkeit von
80 km/h. Die Streckenkapazitat (Anzahl der Zuige) bleibt unberihrt.

Das Schallschutzgutachten ergab, dass infolge des erheblichen baulichen Eingriffs
bei den berechneten Beurteilungspegeln Pegelerhhungen von gerundet bis zu

2/2 dB(A) tags/nachts gegeben sind, welche teilweise oberhalb von 70/60 dB(A)
tags/nachts stattfinden. Demnach stellt der erhebliche bauliche Eingriff in den
Schienenweg an einem Gebaude eine wesentliche Anderung im Sinne der

16 BImSchV dar. Somit ergibt sich fir den Immissionsort ,Friedensstralie 24 laut
schalltechnischer Untersuchung ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde
nach.
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Die Variantenuntersuchung ergab, dass die resultierenden Kosten fiir eine
Larmschutzwand in keinem Verhaltnis zum Schutzzweck stehen, daher ist der

Schallschutz durch passive Larmschutzmal3nahmen zu befriedigen.

Die vorangegangene Argumentation ist fiir die Planfeststellungsbehérde schliissig
und nachvollziehbar. Die empfohlenen Mal3nahmen, die sich die Vorhabentragerin im
Erlauterungsbericht in wesentlichen Teilen zu eigen gemacht hat, erweist sich nach
wertender Betrachtung durch die Planfeststellungsbehérde als tragfahig. Mit diesem
Planfeststellungsbeschluss wird fiir den betroffenen Immissionsort ein Anspruch auf
passiven Schallschutz zuerkannt.

B.4.11.3Baubedingte Erschutterungsimmissionen

Zum Umgang mit den Auswirkungen baubedingter Erschitterungen auf bauliche
Anlagen und fur die Bestimmung des Schutzmal3stabes wird die DIN 4150, Teil 3 mit
den dort verzeichneten Anhaltswerten herangezogen. Bezuglich der Einwirkungen
baubedingter Erschiitterungen auf Menschen in Geb&auden wird die DIN 4150, Teil 2

herangezogen.

Gemal der zur Information beigefigten Schall- und erschiitterungstechnischen
Untersuchung (Unterlage 18.2) sind infolge der geplanten Bauverfahren durch die
baubedingten Erschitterungen potenzielle Betroffenheitsbereiche fir Einwirkungen
auf Menschen in Geb&auden (nach Teil 2 der DIN 4150) bei Gebauden mit
Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen mit geringerem Abstand als 50 m
nicht auszuschlielBen. Somit besteht fir ausgewéhlte Gebaude die Anforderung auf
Durchfiihrung gebaudetechnischer Beweissicherungen vor bzw. nach Umsetzung der
Baumafinahmen zur Feststellung potenzieller Minderungen des Gebrauchswertes

von baulichen Anlagen.

Infolgedessen ist bei baubedingten Erschitterungen flr die Gebaude innerhalb der
Korridore um die jeweilige Baumaf3nahme ein Schutzmafnahmenkonzept
zweckmaRig, um erhebliche Belastigungen fur die Anwohner durch die

BaumalRinahme zu vermeiden.

Die im Schall- und Erschiitterungsgutachten vorgeschlagenen MaRnahmen zur
Minimierung der erschutterungsbedingten Beeintrachtigungen hat die
Vorhabentragerin in ihre Planung Ubernommen, siehe Abschnitt ,Baubedingte
Erschitterungsimmissionen® unter Kapitel 9.4.8 ,Larm- und Erschitterungsschutz*
des Erlauterungsberichts. Die dort genannten MaRhahmen sind von der
Rechtswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses umfasst und daher bei der
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Durchfiihrung des Bauvorhabens umzusetzen. Die betroffenen Geb&aude im Bereich
von erschutterungsintensiven Bautatigkeiten sind der Anlage 5 der Schall- und
Erschitterungstechnischen Untersuchung zu entnehmen.

Die Mal3nahmen zur Minderung der baubedingten Schallimmissionen dienen dem
Schutz der Anwohner vor unzumutbaren Erschiitterungen und dem Schutz der

Bauwerke vor schadlichen Einwirkungen aus baubedingten Erschutterungen.

Da es sich um Einzelmal3nahmen handelt, die aufgrund von larmintensiven

Arbeiten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte aufweisen, werden sich die
Beeintrachtigungen fur ein jeweils einzeln zu betrachtendes Anwesen zudem auf eine
begrenzte Dauer beschranken. Unter Berlicksichtigung der Nebenbestimmung ist das
Vorhaben mit den durch baubedingte Erschiitterungsimmissionen betroffenen

Belangen vereinbar.

B.4.11.4Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen

Erschitterungsimmissionen bestehen aus fiuihlbaren, mechanischen Schwingungen
und horbarem sekundarem Luftschall, der durch die Schallabstrahlung schwingender
Raumbegrenzungsflachen entsteht.

Gegenstand der erschitterungstechnischen Untersuchung zu betriebsbedingten
Immissionen (Unterlage 8.3) war die Bewertung der vorliegenden baulichen Eingriffe
wie der Neubau eines Uberholungsgleises im neuen Kreuzungsbahnhofs in
Wolfersheim-Berstadt und die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit von 60 km/h
auf 80 km/h hinsichtlich des Vorliegens einer wesentlichen Anderung.

Im Ergebnis ist an einem Gebaude eine potenzielle Betroffenheit nicht
auszuschlieBen. Auf Basis der MalBnhahmenpriufung zur Verminderung von
Erschitterungen existieren keine schwingungsmindernden MafBnhahmen, die im
vorliegenden Fall eingesetzt werden kénnen. Lokale Stérstellen sind demnach durch
einen moglichst kontinuierlichen Ubergang zwischen der freien Strecke und
Bahniibergangen zu reduzieren. Weiterhin werden nach Inbetriebnahme der
Horlofftalbahn erschitterungstechnische Messungen in dem potentiell betroffenen
Gebaude ,Friedensstralle 24“ durchgefuhrt, um die tatsachlich auftretenden

Erschitterungsimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Sofern die Messungen eine Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2,
ergeben, sind Entschadigungszahlungen als Kompensation der wesentlichen

Anderung vorzusehen.
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Aufgrund der betriebsbedingten Immissionen kann es zu Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte kommen, die zu einer potentiellen Betroffenheit an einem
Gebaude fuhren kdnnen. Das Vorhaben ist unter Berticksichtigung der unter A.4.5.4
aufgefuhrten Nebenbestimmung mit den durch betriebsbedingten

Erschitterungsimmissionen betroffenen Belangen vereinbar.

B.4.11.5Prognosehorizont / Prognose Nullfall/Planfall

GemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV liegt eine wesentliche Anderung vor, wenn [...]
ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB (A)
oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht erhdht wird.

Ein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV ist insoweit gegeben, als
das der bestehende Haltepunkt Berstadt-Wohnbach durch einen Kreuzungsbahnhof
in Wolfersheim-Berstadt ausgebaut wird und im Zuge dessen ein zweites Gleis
(Uberholungsgleis mit einer Lange von ca. 500 m) errichtet wird. Die Erhéhung der
Leistungsfahigkeit in Verbindung mit der vorgesehenen Erhdhung der
Streckengeschwindigkeit von 60 km/h auf 80 km/h ist ebenfalls als erheblicher
baulicher Eingriff zu bewerten. Aufgrund der Erhéhung der Geschwindigkeit ist die
Erneuerung der Bahniibergange erforderlich.

Da der Neubau des zweiten Gleises (Uberholungsgleis) im Kreuzungsbahnhof
Wolfersheim-Berstadt sich auf eine Lange von ca. 500 m beschrankt und dieser
zudem in einem Gewerbegebiet liegt, ist gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV keine

wesentliche Anderung festzustellen.

Das vorgelegte Belegungsprogramm (Tabelle 1) sowie zugehdrigen Emissionsdaten
(Anlage 1) des Schallschutzgutachten basieren auf den prognostizierten Bestellungen
des Aufgabentragers RMV (Rhein-Main Verkehrsverbund). Die Bestellungen auf

Aufgabentrégerseite weisen keine Verkehrszunahme auf.

Sofern eine Kapazitatserhohung mit einhergehender Verkehrszunahme auf der
Strecke 3740 in Zukunft vorgesehen wéare, ware eine neue Schalltechnische
Untersuchung der betriebsbedingten Immissionen zu beauftragen und daraus

resultierende Anspriiche neu zu prufen und umzusetzen.

Der Prognose Nullfall basiert auf der Grundlage, dass die Strecke 3740 (der
sogenannten Horlofftalbahn) im Abschnitt zwischen Wélfersheim-Sodel und Hungen

im Jahr 2004 stillgelegt wurde aber dennoch weiterhin fur eisenbahnbetriebliche
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Zwecke gewidmet ist. Demzufolge beruht der Prognose Nullfall auf der
Streckenauslastung zum Zeitpunkt der Stilllegung. Die Reaktivierung ist u.a. in dem
Regionalplan Siidhessen/Regionaler Flachennutzungsplan 2010 sowie im
Regionalen Entwicklungskonzept Stdhessen Juli 2019 des Regierungsprasidiums
Darmstadt mit aufgefiihrt. Unter Berticksichtigung, dass kein Rickbau der
Betriebsanlage erfolgte und eine Wiederinbetriebnahme stets vorgesehen war, ist die
Annahme der Streckenauslastung zum Zeitpunkt der Stilllegung fur die
Planfeststellungsbehodrde nachvollziehbar. Letztlich ist der Prognose Planfall unter
Berlicksichtigung w.v. aufgefuhrten Malnahmen ausschlaggebend fir die Bewertung,

ob ein Anspruch auf SchallschutzmalZnahmen nach der 16. BImSchV besteht.

Die Schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass in keinem Lastfall
der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm um mindestens 3 dB (A) erhoht
wird und lediglich an einem Gebaude (2 Nutzungseinheiten) der Beurteilungspegel
auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird. Somit
entsteht an einem Gebaude ein Anspruch auf Schallschutz nach der MalRgabe der
16. BImSchV, siehe Ausfihrungen unter B.4.11.2. Folgerichtig wurde eine
Variantenuntersuchung zum aktiven und passiven Schallschutz durchgefiihrt. Die
Untersuchung wurde nicht ausschlie3lich unter dem Kostenaspekt gefiihrt, sondern
auch hinsichtlich der technischen Realisierbarkeit. Der bestehende Anspruch der
.Friedensstralie 24“ ist aufgrund der Zweigeschossigkeit des Gebaudes und der
dadurch bedingten Schallschutzwandhéhe von Gber 6 m tGiber Schienenoberkante
derzeit technisch nicht gesichert realisierbar. Dementsprechend wird dem o.g.
Anwesen gemal der Planungsempfehlung der Schalltechnischen Untersuchung dem

Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz zugesprochen.

B.4.12 Denkmalschutz

B.4.12.1Baudenkmalschutz
Im Wetteraukreis befinden sich die Bahnhofsgebaude ,Wdlfersheim-Sodel Bf*
(Seestralde 7) und ,Wolfersheim-Berstadt Bf* (Butzbacher Strale 54). Die
Bahnhofsgeb&ude sind (Einzel)Denkmaler gemal § 1 Abs. 3 Hessischen
Denkmalschutzgesetz (HDSchG). Jegliche MaRnahmen an diesen Denkmalern

(Innen sowie Auf3en) sind nach 8§ 18 HDSchG genehmigungspflichtig.

Wolfersheim-Soddel Bf

Das Bahnhofsgebaude Wdlfersheim-Sodel liegt auRerhalb des Eingriffsbereiches des

Bahnubergangs ,Heyenheimer Weg“. MaRnahmen in Bezug auf die 1:1 - Ersatz der
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Strecke (Unterhaltungsmalnahme) ,Reaktivierung Horlofftalbahn® sind nicht
Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses. Die Vorhabentrégerin hat den
Hinweis zur Kenntnis genommen und hervorgehoben, dass keine Anderungen an
dem Baudenkmal vorgenommen werden. Sofern eine Genehmigung im Zuge der
Unterhaltungsmaf3nahme erforderlich ist, ist diese in einem gesonderten Verfahren zu

beantragen.

Wolfersheim-Berstadt Bf

Das Bahnhofsgebaude Woélfersheim-Berstadt wiederum liegt in unmittelbarer N&he
der neu zu errichtenden Bahnsteige. Die Rickbauarbeiten erfolgen direkt am
Bahnhofsgebaude und der Neubau des Bahnsteigs 1, insbesondere der Zuwegung
(Rampe), verlauft geman Bauwerksplan (Unterlage 7.1.1a) nur wenige Meter neben
dem denkmalgeschiitzten Bahnhofsgebaude. Zur Sicherstellung der
denkmalschutzrechtlichen Belange wurde unter A.4.7.1 der Vorhabentragerin die

Durchfiihrung eines Beweissicherungsverfahren auferlegt.

B.4.12.2Bodendenkmalschutz

Das Landesamt fur Denkmalpflege Hessen sowie den unteren Behérden des
Denkmalschutzes haben auf die bestehenden Bodendenkmaéler; Bodendenkmal
Wolfersheim 54 (Siedlungsspuren der Jungsteinzeit, spaten Bronzezeit und
Eisenzeit); Bodendenkmaéler Berstadt 13 und 20 (Siedlungsspuren Eisenzeit) sowie
auf die Einhaltung des Hessischen Denkmalschutzgesetzes (8 21 HDSchG)
hingewiesen. Die unter A.4.7.2 aufgenommene Nebenbestimmung dient der
umfassenden Sicherstellung aller denkmalschutzrechtlichen Belange.
Weiterergehender Regelungsbedarf seitens der Planfeststellungsbehérde besteht

nicht.

B.4.13 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Im Planungsbereich befinden sich Versorgungsanlagen der Oberhessischen
Versorgungsbetriebe AG, Abteilung Wasser. Es wird daraufhin gewiesen, dass die
Lage der Leitungen vor und nach der Aul3erbetriebnahme der Horlofftalbahn

weiterhin Bestand haben. Ein Informationsaustausch erfolgte bereits im Jahr 2021.

Um Planungsanderungen zu verhindern ist die Aufnahme der Bestandsleitungen
einschliellich Schutz- und evtl. Arbeitsstreifen erforderlich. Des Weiteren ist zu
prufen, ob Anderungen bestehender Leitungsrechte oder Eintragungen von neuen

Leitungsrechten zur Sicherung der Fernwasserleitungslage notwendig sind.
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B.4.14 Brand- und Katastrophenschutz

Die Einhaltung der Hilfsfrist gemaf? § 3 HBKG wurde seitens der Vorhabentrégerin
unter A.5 zugesagt. Laut Ihrer Erwiderung steht die Bahn in Kontakt mit dem
zustandigen Kreisbrandinspektor des Wetteraukreises. Bedenken wurden im Zuge
des Anhdrungsverfahrens durch die Kreisbrandinspektor-Fachstellenleitung, des
Wetteraukreises nicht vorgebracht. Vor Baubeginn wird mit dem Kreisbrandinspektor
des Wetteraukreis Kontakt aufgenommen. Insofern ist eine Entscheidung seitens der

Planfeststellungsbehorde nicht erforderlich.

B.4.15 Kampfmittel

Im Vorfeld der Erkundungen wurde eine Luftbildauswertung durch den
KampfmittelrAumdienst des Landes Hessen durchgefuhrt. Die Auswertung hat
ergeben, dass der Streckenabschnitt Wolfersheim sich im Verdachtsbereich eines
Bombenabwurfgebietes befindet. Es muss grundsatzlich von dem Vorhandensein von
Kampfmitteln auf solchen Flachen ausgegangen werden. Aufgrund des Verdachts ist
eine systematische Uberprifung auf Kampfmittel (Sondierung) erforderlich.

Die Vorhabentréagerin hat bereits im Zuge der Entwurfsplanung im Jahr 2021 durch
den Kampfmittelraumdienst des Landes Hessen eine mogliche Betroffenheit des
Streckenabschnittes zwischen Wolfersheim-Sédel und Hungen ermitteln lassen.
Gemalf Auskunft des Kampfmittelrdumdienstes wurden Kampfmittelsondierungen in

den verdachtigen Bereichen am Bahnhof Hungen durchgefihrt (siehe Unterlage 21).

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens erfolgte eine erneute Beteiligung des
KampfmittelrAumdienstes des Landes Hessen, diese ergab abweichende Ergebnisse
zum Jahr 2021, siehe Ausfilhrungen w.v. Diese sind laut Auskunft des zustandigen
Dezernats des Regierungsprasidiums Darmstadt u.a. auch darauf zurtickzufiihren,
dass im Laufe der Jahre die vorliegenden Luftbilder der Datenbank erganzt wurden

und so teilweise auch neue Erkenntnisse gewonnen wurden.

Die Vorhabentragerin hat daher im Vorfeld der Bauarbeiten im Hinblick auf mogliche
Gefahrdungen eben jene vom Kampfmittelraumdienst vorgeschlagene MalRhahme zu
ergreifen. Die Einzelheiten sind rechtzeitig mit dem KampfmittelrAumdienst
abzustimmen und es ist sicherzustellen, dass die Bauarbeiten entsprechend dieser

Abstimmung durchgefuhrt und vor Ort begleitet werden.

Zur Sicherstellung der geforderten Nebenbestimmungen wurden diese unter A.4.8

aufgenommen.
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B.4.16 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Die vorgesehenen MalRnahmen erfolgen fast vollstandig auf Flachen, die sich im
Eigentum der DB InfraGO AG befinden. In einigen wenigen Bereichen ist jedoch eine

Inanspruchnahme von Flachen Dritter erforderlich.

Grunderwerb von Fremdgrund ist dort vorgesehen, wo neue Anlagen errichtet
werden. Durch Vorgaben des Bestellers und richtlinienkonforme Realisierbarkeit der
Malnahmen ergeben sich zum Teil neue Lagen der Bahnsteige mit deren Zugangen,
Bahnsteigverlangerung im Bf Hungen, Verbreiterungen der Fahrbahnen an den
Bahnibergangen, Errichtung einer Spundwand am Biber-Teich (Bahn-km 16,454),
Neubau eines Wendehammers (Bahn-km 19,3+96 - 19,4+27), was eine dauerhafte
Inanspruchnahme von Fremdgrund nach sich zieht. Der anfallende Grunderwerb ist
den Grunderwerbsplanen (Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis

(Unterlage 6) zu entnehmen.

Laut Grunderwerbsplan (Unterlage 5.09) ist der Erwerb einer Teilflache von 24 m?
des Flurstticks Nr. 26 fur die Spundwand erforderlich. Im Verfahrensverlauf wurden
die Flurstiicke Nr. 26 und 75 in der Gemarkung Obbornhofen, Flur 11, zu dem

Flurstiick Nr. 75 zusammengefihrt, siehe Grunderwerbsverzeichnis.

Vorubergehende Inanspruchnahme von Fremdgrund ist dort vorgesehen, wo zur
Abwicklung der Baumal3inahme befristet wahrend der Bauabwicklung fremde
Grundstuicke genutzt werden sollen. Sollten im Zuge der Baumalinahme bauzeitlich
in geringem zeitlichen und flachenmafigen Umfang Grundflachen zusatzlich genutzt
werden missen, die sich nicht im Eigentum der Bahn befinden, wird dies in
privatrechtlicher Einigung mit den Betroffenen einvernehmlich geregelt. Die
vorubergehend in Anspruch genommenen Flachen sind den Grunderwerbsplanen

(Unterlage 5) sowie dem Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) zu enthnehmen.

Dingliche Sicherungen bzw. Grunddienstbarkeiten sind an den Bahnibergangen
Butzbacher Stral3e (Bahn-km 15,700) und Frankfurter Stra3e (Bahn-km 21,165) fiir
den Neubau von Entwésserungskanalen notwendig. Die Arbeiten am
Entwéasserungskanal an der Butzbacher Stral3e erfolgen tiber Flurstiicke der
Gemeinde Wolfersheim, Hessen Mobil und Uber ein Privatgrundstiick (Gemarkung
Wohnbach, Flur 2, Flurstuck Nr. 12/2). Die Arbeiten am Entwasserungskanal an der
Frankfurter Stral3e erfolgen Uber Flurstiicke der Stadt Hungen, Bundesrepublik
Deutschland und tber ein Privatgrundstiick (Gemarkung Inheiden, Flur 1, Flurstiick
Nr. 25/1). Die Inanspruchnahmen sind fur die Baumal3nahme zwingend erforderlich
und auf das unbedingt notwendige Maf3 beschrankt. Die betroffenen Grundstlicke
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sind im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) und im Grunderwerbsplan

(Unterlage 5) aufgefiihrt bzw. ersichtlich.

Die Inanspruchnahmen sind fur die Baumaf3nahme zwingend erforderlich und auf das

unbedingt notwendige Mal? beschrankt. Es liegen hierzu keine Einwande vor.

Im Rahmen der 6ffentlichen Planauslegung wurden auch im Ubrigen keine Einwéande

zu Rechtspositionen Dritter vorgetragen.

Auch die Herstellung der Entwasserungsanlagen und die damit verbundenen

Grundinanspruchnahmen sind mit dem betroffenen Eigentiimer abgestimmt.

B.4.17 Sonstige vorgebrachte Belange von Behotrden, sonstiger Trager 6ffentlicher

Belange und anderer Stellen

B.4.17.1Stellungnahme der Gemeinde Wélfersheim vom 18.07.2024

Folgende Forderungen der Gemeinde Wadlfersheim wurden seitens der

Vorhabentragerin unter A.5 nicht zugesagt.

1.

Zur Minimierung der Reisezeitverluste des OPNV wird die Einrichtung eines
Vorsignals in der Zufahrt Sud des Bahniibergangs Heyenheimer Weg in
Bahn-km 11,256 empfohlen.

Im Bereich der Schiitzenstral3e sollte um das FulRverkehrsaufkommen im
sudlichen Knotenpunktarm zu reduzieren eine Querungshilfe tber die B455 fur
FuRganger eingerichtet werden. Diese kann mit der Radverkehrsinsel kombiniert

werden.

Die Lichtsignalsteuerung des Bahniibergangs ist mit der des Kreisverkehrsplatzes
B455 sowie moglicher Vorzeichen oder FuRgangeranforderungen aufgrund der

Anderungen in Bezug auf den Wegfall des Bypasses anzupassen.

Die Aufweitung der Haagstral3e/FriedensstralRe im Bereich des Bahnibergangs
FriedensstraRe in Bahn-km 11,603) ist inklusive Ubergange zu planen um den
FuRverkehr fir Rollstuhlfahrer und Passanten mit Kinderwégen aufrecht zu

erhalten.

Errichtung einer zusatzlichen Querungsmaoglichkeit (Personenunterfithrung) am
Bahnhof Woélfersheim-Berstadt, Bahn km 15,478 - 15,618, von der geplanten
Park&Ride-Anlage sudlich vom Bahnsteig 1 zum Bahnsteig 2 (Richtung
Frankfurt).
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6. Aufrechterhaltung der Ausfahrtsmoglichkeit des Busverkehrs in Richtung
Wohnbach an der geplanten Buswendeschleife.

7. Die Grabeneinlaufe auf Hoéhe des Flurstiickes 8/6 Flur 15; Gemarkung Berstadt
beidseitig der Eisenbahntrasse befinden sich in unmittelbarer Nahe des
Schienenkorpers. Im Rahmen des Neubaus der Trasse ist die Gemeinde

Wolfersheim in den Umbau bzw. Neugestaltung der Einlaufe zu involvieren.

8. Im Rahmen der Vorbegehung mit den Ortslandwirten der Gemeinde Wélfersheim
wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, dass beim Uberqueren des
Bahnubergangs Berstadter Weg, Bahn-km 16,557, von Westen nach Osten
weiterhin die Mdglichkeit des Abbiegens in Quadrant IV in nérdliche Richtung

gewabhrleistet sein soll.

9. Die Einleitung der geplanten Bahnentwasserung (Entwasserung TEO1,
Kanalsystem Heyenheimer Weg in Bahn-km 11,220 - 12,000) in das stark
gekrimmte Gerinne von Schacht 101130 ist aus hydraulischer Sicht unglinstig,
ein Anschluss nach den Umlenkverlusten an den Betonkanal DN 500 101130
mittels neu zu erstellendem Schacht in der Sudetenstral3e wird vorausgesetzt.
Einer Einleitung in diesem Bereich kann vor dem Hintergrund der genannten

MalRnahmen durch die Gemeinde Wdlfersheim zugestimmt werden.

Folgende Einwendungen waren zuriickzuweisen. Die Begriindungen sind den

Einwendungen nummerisch zugewiesen:

1.-3. Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass die Beschilderungs- und
Markierungsplanung (siehe Unterlage 8 ,Bahnibergange®) sowie die Planung der
Licht- und Fahrsignalanlage nicht planfestgestellt werden. Da die Zustéandigkeit
bei der ortlich zustandigen StralRenverkehrsbehdrde liegt wird auf die unter A.4.9
aufgefiihrte Nebenbestimmung beziiglich der vor Inbetriebnahme des

Bahnibergangs durchzufiihrenden Verkehrsschau verwiesen.

4. Im Zuge des Anhodrungsverfahrens konnte die Vorhabentrégerin eine Klarung des
Sachverhalts mit der Gemeinde (Leiter der Bauabteilung Wolfersheim) erzielen.
Die Anfrage der Gemeinde galt inhaltlich der baulichen Umsetzung des
Bahniibergangs Friedensstral3e. Geklart werden sollte, ob der Auftragnehmer
dieser MaRnahme zeitgleich auch die Ubergénge fur Radfahrer und FuRBganger
(auRRerhalb des Raumbereichs) ausfihren kann. Die Gemeinde Wdlfersheim

wuirde die Kosten tragen. Die vorgetragenen Einwéande betreffen nicht das hier
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gegenstandliche Planfeststellungsverfahren. Insofern ist seitens der
Planfeststellungsbehorde keine Entscheidung erforderlich.

5. Die Vorhabentragerin hat die Umsetzung einer zusatzlichen Querungsmaoglichkeit
(Personenunterfiihrung) abgelehnt, da die L&nge der geplanten Zuwegung vom
Bahnsteig 2 (Wartehduschen WSH) Gber den Bahnubergang Butzbacher Stral3e
zum Bahnsteig 1 (Ubergang Park&Ride-Anlage) insgesamt 140 m betragt. Als
allgemein zumutbarer Richtwert wird ein maximaler Abstand zwischen Parkplatz
und Bahnsteig vom 300 m angesehen. Die Vorhabentragerin hat die Ablehnung
nachvollziehbar gegeniiber der Planfeststellungsbehérde dargelegt. Aus diesem
Grunde besteht keine Notwendigkeit einer zusatzlichen Querungsmoglichkeit

(Personenunterfiihrung). Der Einwand war somit zurlickzuweisen.

6. Die vorgetragenen Einwande betreffen nicht das hier gegenstandliche
Planfeststellungsverfahren. Die Planung und Ausgestaltung der benachbarten
Park&Ride-Anlage sowie die Gestaltung des Bahnhofsgelandes wird durch die
Gemeinde Wolfersheim geplant. Der Einwand sollte daher im entsprechenden

Verfahren erneut vorgebracht werden.

7. Das Flurstick 8/6, Flur 15, Gemarkung Berstadt befindet sich auRerhalb der
Planfeststellungsgrenze des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens. Im Zuge
der 1:1 - ErsatzmalRnahmen (Unterhaltungsmafnahmen, § 18 Abs. 3 AEG) der
.Reaktivierung der Horlofftalbahn, der DB InfraGO AG ist die Gemeinde im
Rahmen der Entwurfsplanung zu beteiligen und gegebenenfalls erforderliche
Genehmigungen bei der zustandigen Behorde separat einholen. Insofern ist

seitens der Planfeststellungsbehoérde keine Entscheidung erforderlich.

8. Die Planfeststellungsbehérde stellt klar, dass die ergdnzenden Unterlagen nicht
Bestandteil der verdffentlichten Planunterlagen sind, sie sind ausschlief3lich zur
Information und Einsicht dem Eisenbahn-Bundesamt vorbehalten. Wesentlicher
Inhalt sind nicht planungsrechtlich relevante Unterlagen wie Protokolle, Liste
Trager Offentlicher Belange, Schliisselnummernverzeichnis, usw. Weiter stellt die
Planfeststellungsbehérde richtig, dass der Vororttermin gemafld dem Protokoll vom
15.12.2021 am 02.12.2021 stattfand. Da es sich um ein abgestimmtes Protokoll
handelt und keine weiteren Einwande seitens der beteiligten Landwirte im Zuge
der Offenlegung eingegangen sind sieht die Planfeststellungsbehérde keinen

erganzenden Regelungsbedarf.

9. Entgegen der Aussage der Vorhabentragerin in lhrer Erwiderung vom 08.10.2024

wird das Regenwasser von Bahn-km 11,2 (Bahnhof Wdlfersheim Sddel) bis Bahn-
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km 11,372 (EU Flutgraben) nicht in den dortigen Mischwasserkanal mit 1,2l/s
eingeleitet, sondern seitlich Uber die Bahngraben entwassert. Erganzend stellt die
Planfeststellungsbehodrde fest, dass die Entwasserung nicht Bestandteil des
vorliegenden Planfeststellungsverfahrens ist, sondern Teil der als verfahrensfreie
Unterhaltungsmaf3nahmen (1:1 — Ersatzmal3nahmen) der ,Reaktivierung der
Horlofftalbahn®, siehe Hinweis unter A.10.1.

B.4.17.2 Stellungnahme des Wetteraukreises vom 04.03.2025

Der Wetteraukreis hat sich am Verfahren beteiligt, folgenden Einwande wurden

seitens der Vorhabentragerin unter A.5 nicht zugesagt.

1. StraBenverkehr
Die Fachstelle Stral3enverkehrs- und Zulassungsangelegenheiten des
Wetteraukreises aufiert in seiner Stellungnahme erhebliche Bedenken gegen die
vorgelegte Planung. Entgegen der Aussage der Vorhabentragerin sind die
Planungen betreffend Bypass, Lichtsignalanlage (LSA), Fahrsignalanlage (FSA)
am Kreisverkehrsplatz in Wolfersheim noch nicht abgeschlossen und verweist auf
die Stellungnahme des Sachgebietes Verkehr, Hessen Mobil - Stral3en- und
Verkehrsmanagement.

2. Baudenkmalschutz
Die Fachstelle Denkmalschutz weist daraufhin, dass der Rick- und Neubau
einschlieBlich der erforderlichen Baustelleneinrichtung so auszufiihren ist, dass
das Kulturdenkmal nicht beschadigt oder in sonstiger Weise beeintrachtigt wird.
MalRnahmen am Bahnhofsgebaude sind in Art und Umfang rechtzeitig vorab mit

der Unteren Denkmalschutzbehoérde abzustimmen.

In Abwagung der vorgebrachten Einwande des Wetteraukreises sowie der
Erwiderungen der Vorhabentragerin wird wie folgt auf die unter A.4.7 und A.4.9

formulierten Nebenbestimmungen verwiesen:

1. Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass die Beschilderungs- und
Markierungsplanung (siehe Unterlage 8 ,Bahnlibergange®) sowie die Planung der
Licht- und Fahrsignalanlage nicht planfestgestellt werden. Da die Zustandigkeit
bei der ortlich zustéandigen Stral3enverkehrsbehorde liegt wird auf die unter A.4.9
aufgefuihrte Nebenbestimmung beziglich der vor Inbetriebnahme des

Bahnibergangs durchzufiihrenden Verkehrsschau verwiesen.

2. Aufgrund der eingereichten Planung, siehe Bauwerksplan Bahnhof

Wolfersheim-Berstadt (Unterlage 7.1.1) und Baustelleneinrichtungs- und
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ErschlieBungsplan (Unterlage 11.8), ist der Einwand der Fachstelle
Denkmalschutz nachvollziehbar. Das Bahnhofsgebaude Waolfersheim-Berstadt
(Flur 6; Flurstiick 157/1) wird westlich durch den Bahnsteig (Abstand ca. 2 m) und
Ostlich durch die Baustelleneinrichtungsgrenze (Abstand ca. 1 m) eingerahmt.
Somit ist vor Baubeginn ein Beweissicherungsverfahren des denkmalgeschitzten
Bahnhofsgebaudes vorzunehmen.

B.4.17.3 Stellungnahme des Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH RMV vom 03.03.2025
Die in der Stellungnahme vom 11.07.2024 vorgebrachten Einwdnde des RMV

hinsichtlich der dargestellten Signalisierung, Position der dynamischen
Schriftanzeiger sowie die fehlerhafte Darstellung des Bahnsteigs in den
Trassierungsplanen 14.1 und 14.2 konnten durch die Aussagen und Zusagen der

Vorhabentragerin im Zuge lhrer Erwiderung geklart werden.

Hinsichtlich der Anzahl und der Position der Fahrkartenautomaten (1 FA/Station) an
den Stationen Bahnhof Wolfersheim-Berstadt (Standort am Zugang zum Gleis 1) und
Inheiden (Standort 6stlich des WSH) hat die Vorhabentragerin deren Beachtung
zugesagt.

Einwande, welche nicht unter A.5 zugesagt wurden, sind wie folgt aufgefiihrt:

1. Die Einhaltung der Bahnsteigzugangsbreite gemaf Ril 813.202 wurde ebenfalls
beméngelt. Die Vorhabentrégerin verwies auf bestehende ortliche Zwangspunkte,
da die Rampe unmittelbar an das Nachbargrundstiick grenzt. Das Mindestmal
von 1,80 m ist eingehalten (Ril 813.0202 Kap. 4 Abs. 3 und DIN 18040 3).

2. An den Stationen Bahnhof Wolfersheim-Berstadt und Inheiden wurde das
fehlende Blindenleitsystem sowie die Position der Fahrkartenautomaten

bemangelt.

Im Zuge der 1. Planéanderung im Verfahren (Deckblattverfahren/Blaudruck)
wurden die Blindenleitsysteme der Bahnsteige und der Bahniibergénge an den
Stationen Wolfersheim-Berstadt und Hungen-Inheiden erganzt. Der RMV
bemangelte weiterhin die fehlende Darstellung der ,Auffindestreifen mit
Rippenstruktur fur allgemeine Ziele“ gemaf DIN 32 984 ,Bodenindikatoren im
offentlichen Raum* Kap. 5.2.2 Bild 6.

3. Inder 1. Stellungnahme vom 11.07.2024 als auch in der 2. Stellungnahme vom
03.03.2025 weist die RMV daraufhin, dass fur den Fall einer Zugkreuzung ein

Linksbetrieb in Wolfersheim-Berstadt vorzusehen ist, da regular Gleis 1 von den
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Zugen in Fahrtrichtung Beienheim genutzt wird. Der Bahnsteig an Gleis 1 liegt auf
der ortszugewandten Seite des Walfersheimer Ortsteil Berstadt, somit ist fur die
Fahrgaste mit der Fahrtrichtung Beienheim — Friedberg — Frankfurt keine
Uberquerung des Bahniibergangs Butzbacher StraRe notwendig.

Die Planfeststellungsbehérde hat die Einwendungen zurtickgewiesen, dies wird wie
folgt begrundet:

1. Die Vorhabentragerin hat in Ihrer Erwiderung nachvollziehbar dargelegt, dass die
bestehenden Begebenheiten vor Ort die Randbedingungen der Planung
malfigeblich beeinflussten. Insoweit stellt sich die Planung der Vorhabentragerin
als nachvollziehbar dar und entspricht insgesamt den Anforderungen der Ril
813.0202 und DIN 18040-3.

2. Die Vorhabentragerin bedankte sich fir den Hinweis und erwiderte, dass die

»1Auffindestreifen® in der Ausfiihrungsplanung berticksichtigt werden.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass Fahrkartenautomaten und
Blindenleitsysteme der Bahnsteigausstattung zugeordnet werden. Da die
Bahnsteigausstattung und die Errichtung von Signalanlagen nicht
planfeststellungsrelevant sind, sondern gemalR der Regelliste zur Einordnung von
Malnahmen an Eisenbahn-Betriebsanlagen als planrechtsbedurftige Vorhaben
gemal 88 18ff. AEG als Zubehdr definiert werden sieht die
Planfeststellungsbehodrde keinen erganzenden Regelungsbedartf.

3. Die Planfeststellungsbehorde weist darauf hin, dass der vorgetragene Einwand
nicht das hier gegenstéandliche Planfeststellungsverfahren betreffe. Die
Betriebsabwicklung im Bahnhof (inkl. Bahnhofsfahrordnung und Gleisbelegung)
ist nicht Bestandteil des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens ist. Demzufolge
sind die vorgebrachten Anforderungen zur Bahnhofsfahrordnung nach
Inbetriebnahme im Zuge der Trassenanmeldung zum Jahresfahrplan durch den
Aufgabentrager bei der DB InfraGO AG einzureichen. Der Einwand sollte daher

bei dem zustandigen Ansprechpartner erneut vorgebracht werden.

B.4.17.4 Stellungnahme des ADFC Giel3en vom 02.06.2024

Der ADFC GielRen bemangelt in seiner Stellungnahme im Wesentlichen die

Beschilderungs- und Markierungsplanung im Bereich der jeweiligen Bahniibergange.
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Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass die Beschilderungs- und
Markierungsplanung (siehe Unterlage 8 ,Bahnibergange®) nicht planfestgestellt
werden, sondern nur zur Information beigefligt werden. Da die Zustandigkeit bei der
ortlich zustandigen StralR3enverkehrsbehdrde liegt wird auf die unter A.4.9 aufgefiihrte
Nebenbestimmung bezuglich der vor Inbetriebnahme des Bahnlibergangs

durchzufiihrenden Verkehrsschau verwiesen.

B.4.17.5Stellungnahme des Regionalverbandes FrankfurtRheinMain vom 17.06.2024
Der Regionalverband FrankfurtRheinMain bat bei der Planung des Bahnhofs
Berstadt-Wohnbach erganzend zur Park&Ride-Anlage Abstellmdglichkeiten fiir
Fahrrader zu berlcksichtigen. Diese sollten mdglichst nah an den Wegen zum
Bahnsteig angeordnet sein, um den Zugang fur Radfahrer so einfach wie méglich zu

gestalten.
Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Die Vorhabentréagerin verweist in lhrer Erwiderung auf die Zustandigkeit der
Gemeinde Walfersheim. Die angrenzende Planung der Park&Ride-Anlage erfolgt
durch die Gemeinde Wélfersheim und nicht durch die DB InfraGO AG.

Die Planfeststellungsbehorde weist darauf hin, dass der vorgetragene Einwand nicht
das hier gegensténdliche Planfeststellungsverfahren betreffe. Die Planung und
Ausgestaltung der benachbarten Park&Ride-Anlage wird durch die Gemeinde
Wolfersheim geplant. Der Einwand sollte daher im entsprechenden Verfahren erneut

vorgebracht werden.

B.4.18 Entscheidung tber Einwendungen und Forderungen Privater

Die Planfeststellungsbehorde entscheidet Giber Einwendungen, ber die im Laufe des
Planfeststellungsverfahrens keine Einigung erzielt werden konnte oder hinsichtlich

derer keine Erledigung eingetreten ist.

B.4.18.1Entscheidung uber die Stellungnahme des Einwenders P-1 und P-3
Die Eigentumer der Grundstiicke (Flurstiick Nrn. 280/2, 280/3, 280/4 und 279, Flur 1,

Gemarkung Hungen) haben der Inanspruchnahme sowie der teilweisen

Inanspruchnahme lhrer Grundstticke widersprochen.
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Die Vorhabentragerin bestatigte in lhrer Erwiderung, dass keine Inanspruchnahme
der w.v. genannten Grundstticke beabsichtigt wird. Insofern ist seitens der
Planfeststellungsbehorde keine Entscheidung erforderlich.

B.4.18.2Entscheidung Uber die Stellungnahme des Einwenders P-2

Die vorgebrachte Einwendung enthalt zum einen Forderungen, die auRerhalb der
Planfeststellung privatrechtlich zu vereinbaren sind, Hinweise zur Ausfuihrung des
Bahnsteigs, die keine private Betroffenheit beinhalten sowie Fragen zum
Schallschutzgutachten hinsichtlich einer potentiellen Wertminderung des

Grundstiicks.

1. Neupflanzung der Hecke im Zuge der Baumalinahme, da das Wurzelwerk der
vorhandenen Grenzbepflanzung (Hecke) im Zuge der voraussichtlich

erforderlichen Tiefbauarbeiten beschadigt wird.

2. Sofern eine neue Bepflanzung erforderlich wird, darf keine Sichtbeziehung zum
Grundstuck entstehen, deshalb sollte ein Zaun mit Sichtschutz eingeplant werden.

3. Der geplante Bahnsteig sollte eine Mindestbreite von 2,75 m aufweisen und die
Hinterkante neben einer Boschung mit einem Bankett von 50 cm Breite geplant

werden.

4. Bezieht sich der Nullfall zur Larmberechnung auf die Strecke ,ohne Betrieb* oder
»in Betrieb (Streckenbetrieb bis 2004)*. Hintergrund ist gegebenenfalls die
Wertminderung des Grundstlicks in Bezug auf die neue Larmbelastung und das

bestehende Mietverhaltnis.

Forderungen, welche eigentumsrechtliche, entschadigungsrechtliche oder
kostenrelevante Regelungen enthalten (siehe 1 und 2), sind au3erhalb der
Planfeststellung privatrechtlich zu vereinbaren. Ergéanzenden Regelungsbedarf hat

die Planfeststellungsbehorde insofern nicht gesehen.

Die Forderung zu Punkt 3 weist keine private Betroffenheit auf, insofern ist seitens

der Planfeststellungsbehérde keine Entscheidung erforderlich.

Mit der Anderung des Ril-Anhangs 813.0201A04 zum Modul 813.0201 ,Bahnsteige
konstruieren und bemessen®, welche zum 01.12.2022 in Kraft getreten ist, wurde eine
Mindestbahnsteigbreite von 2,75 m bei Au3enbahnsteigen tber die gesamte
Baulange als Soll-Regel eingefuhrt. Fir die Anwendung der neu herausgegebenen

Fassung bei begonnenen Planungen gilt folgende Ubergangsbestimmung:
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~Sofern die bisherige Entwurfsplanung die Mindestbahnsteigbreite von
AulRenbahnsteigen mit 2,50 m vorsah, kann auf die Anwendung der neu
aufgenommenen Mindestbahnsteigbreite von 2,75 m verzichtet werden, wenn die
Soll-Regel zu unverhaltnismafigen Mehrkosten fuhrt. Die Entscheidung ist im Projekt
zu dokumentieren. Fur den Einsatzbereich von Einstiegshilfen gelten die
Anforderungen gemaf Ril 813.0201A04 Abschnitt 5. Ab Beginn der Entwurfsplanung
brauchen die Planungsphasen Grundlagenermittlung und Vorplanung nicht mehr

angepasst zu werden.*

Demnach ist die Mindestbreite 2,50 m regelkonform. Auf eine Anpassung der
geplanten Bahnsteigbreite kann gemaf Abschnitt 2 ,Mindestbreite des Bahnsteigs in
Bereichen ohne Hindernisse, Absatz 2, verzichtet werden, sofern die Umsetzung
unverhaltnismaRig ist. Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass laut dem
Erlauterungsbericht (Unterlagen 1) die zu errichtenden Bahnsteige und
Bahnsteigzugange gemaf der Ril 813 barrierefrei geplant werden, somit entfallt die
Anforderung an eine Einstiegshilfe gemaf Abschnitt 5 ,Bahnsteigbreite im
Einsatzbereich von Einstieghilfen®, Absatz 2. Insofern ist seitens der

Planfeststellungsbehérde keine Entscheidung erforderlich.

Der Einwand zu Punkt 4 betrifft die Schalltechnische Untersuchung (Unterlage 18.1),
die auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durchgefihrt
wurde. Sofern ein rechtlicher Anspruch auf Schallschutz nach der 16. BImSchV
besteht und einer eingehenden Prifung hinsichtlich der technischen Realisierbarkeit
und VerhaltnismaRigkeit wird eine aktive oder passive Schallschutzmaflinahme
festgelegt (Aktive SchallschutzmafRnahme wie z.B. Larmschutzwénde und passive
Schallschutzmafinahme wie z.B. Schallschutzfenster). Gemafl den dargelegten
Berechnungen des Schallschutzgutachten liegt nach der 16. BImSchV kein Anspruch
auf aktiven oder passiven Schallschutz vor. Da die Planfeststellungsbehdrde an die
geltende Rechtsprechung gebunden ist, ist seitens der Planfeststellungsbehdrde

keine Entscheidung erforderlich.

Eine Wertminderung sowie jegliche Vereinbarungen in diesem Zusammenhang sind
auf3erhalb der Planfeststellung privatrechtlich zu vereinbaren. Somit besteht auch

dahingehend kein Regelungsbedarf durch die Planfeststellungsbehérde.

B.4.18.3Entscheidung Uber die Stellungnahme des Einwenders P-4

Die vorgebrachte Einwendung enthélt folgende Forderungen:
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1. Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeit auf unter 40 km/h mindestens 500 m vor
und nach dem Bahnhof Inheiden (Richtung Hungen)

2. Reduzierung der Fahrtgeschwindigkeit auf unter 40 km/h mindestens 500 m nach
dem Bahnhof Inheiden (Richtung Wolfersheim)

3. Einbau von Schienenstegdampfern in der Gemarkung Inheiden

4. RegelmaRiges Schleifen und Polieren der Schienen zur Schallreduktion
5. Schienenschmiereinrichtung in dem vorgenannten Bereich

6. Niedrige Schallschutzwand zwischen Schiene und Wohngebiet

7. Gesamtbetrachtung der Bahntrasse und der parallel verlaufenden

BundesstralRe B489 (Gesamtlarmgutachten)
8. Beeintrachtigung der Auf3enbereiche durch den Zuglarm (AuRenlarmgutachten)

Die Forderungen 1 - 5 der Einwender (siehe B.1.3.2) beinhalten MalZnahmen die
keine persdnliche Betroffenheit im Sinne einer voriibergehenden Inanspruchnahme
des Grundstiicks aufweisen, sondern sind gesamthaft einschlie3lich der Forderungen
6 - 8 hinsichtlich eines bestehenden Anspruchs auf aktive bzw. passive

LarmschutzmalRnahmen zu betrachten.

Primar weist das Schallschutzgutachten (Unterlage 18.1), welches die
betriebsbedingten Schallimmissionen nach der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) bewertet, in dem betroffenen Streckenabschnitt keine wesentliche

Erhéhung der Larmbelastung auf.

Entsprechend § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder
durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

In Anlage 2 ,Ubersichtstabelle zu den Berechnungsergebnissen® des
Schallschutzgutachtens wird der Prognose Nullfall (v = 60 km/h) im Vergleich mit dem
Prognose Planfall (v = 80 km/h) detailliert dargelegt. Die Tabelle 4 ,Beurteilungspegel
durch Schienenverkehrslarm® (siehe Kapitel 5 ,Schallimmissionen®) weist
ausgewahlte Immissionsorte (inklusive der hier betroffenen Wohnbebauungen fur das
jeweils ungunstigste Geschoss im Bereich des Haltepunkts Hungen-Inheiden), die

aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs (im Bereich Hungen-Inheiden -
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Erh6hung der Streckengeschwindigkeit) besonders betroffen sind aus. Im Vergleich
zum Prognose Nullfall weist der Prognose Planfall fiir die hier betroffene
Wohnbebauung eine maximale Erhéhung von (aufgerundet) +2 dB(A) auf (nicht
aufgerundet +1,2 dB(A)).

Immissionsort: Egerlandstr. 22
Nullfall 62,9/56,4 dB(A) tags/nachts / Planfall 64,1/57,6 dB(A) tags/nachts

Gemal den Kriterien der 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV wird im vorliegenden
betroffenen Streckenabschnitt demnach keine der w.v. genannten Anderungen erfiillt.
Somit bestehen keine Anspruche auf Schallschutzmafinahmen. Demzufolge wurden
keine Larmschutzmalinahmen untersucht. Die w.v. aufgefiihrten Forderungen waren,
sofern LarmschutzmafRnahmen erforderlich waren, Bestandteil des erarbeiteten

Larmschutzkonzeptes.

Die Vorhabentragerin hat der Planfeststellungsbehérde im Zuge Ihrer Erwiderung
eine ergdnzende Schalltechnische Bewertung (erstellt am 18.09.2024) zur Ermittlung
weitergehende Anspriiche aus der Gesamtlarmbelastung durch Schienen- und
StralBenverkehr vorgelegt. Eine Summenpegelbildung unter Berlicksichtigung einer
Gerauschvorbelastung durch bereits vorhandene Straf3en und Schienenwege,
gewerbliche Anlagen, Sportplatze oder Flugplatze ist im Rahmen der 88 41-43
BImSchG und der 16. BImSchV nicht vorgesehen. Die Schalltechnischen
Untersuchungen zum Schienenverkehr wurde um elf weitere reprasentative
Immissionsorte erganzt. Der Vergleich Prognose Nullfall / Prognose Planfall zeigt
eine maximale Erh6hung von +1,3 dB(A) (nicht aufgerundet) auf. Die Zumutbarkeit
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht ist gemal des am starksten belasteten Immissionsort
(Prognose Planfall 64,4/57,9 dB(A) tags/nachts) nicht Gberschritten.

Auszug Tabelle 2 ,Immissionspegel durch Schienenverkehrslarm an ausgewahlten

Immissionsorten”

1. Starkste Veranderung Prognose Nullfall / Planfall

(Immissionsort: Frankfurter Stral3e 14)
Nullfall 62,4/55,9 dB(A) tags/nachts / Planfall 63,6/57,2 dB(A) tags/nachts
Veranderung (+1,2/+1,3)

2. Stéarkste Belastung Prognose Planfall (Immissionsort: Frankfurter Straf3e 21)
Nullfall 63,4/57,0 dB(A) tags/nachts / Planfall 64,4/57,9 dB(A) tags/nachts
Veranderung (+1,0/+0,9)
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In der Tabelle 4 ,Immissionspegel durch Strallenverkehrslarm an ausgewahlten
Immissionsorten®, siehe Kapitel 3.2 ,Strallenverkehr®, wird im Vergleich die
prognostizierte Larmbelastung (Ausgangsdaten der Stral3enverkehrszahlungen von
2021 in Hessen) fur den Prognose Fall 2035 mit einer jahrlichen Steigerung von 1 %
berucksichtigt.

Prognose 2035 Stral3enverkehrslarm
1. 65,7/57,7 dB(A) tags/nachts (Immissionsort: Frankfurter Stral3e 14)
2. 67,2/59,1 dB(A) tags/nachts (Immissionsort: Frankfurter Strafl3e 19)

Der Beurteilungspegel durch Gesamtbelastung aus Schiene und StralRe (Tabelle 5
unter Kapitel 3.3 ,Gesamtlarmbetrachtung®) an ausgewahlten Immissionsorten fir

den Nullfall bzw. Planfall ergeben sich wie folgt:

1. Stéarkste Veranderung Prognose Nullfall / Planfall

(Immissionsort: Egerlandstrae 21)
Nullfall 62,0/55,5 dB(A) tags/nachts / Planfall 63,0/56,5 dB(A) tags/nachts
Veranderung (+1,0/+1,0)

2. Starkste Belastung Prognose Planfall (Immissionsort: Frankfurter StraRe 19)
Nullfall 68,3/60,7 dB(A) tags/nachts / Planfall 68,6/61,0 dB(A) tags/nachts
Veranderung (+0,3/+0,3)

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen betragen fir die Gesamtbelastung im
Nullfall an den nachstgelegenen Bestandsgebéuden bis zu 68,3/60,7 dB(A)
Tag/Nacht. Im Planfall betragen die héchsten Schallimmissionen bis zu 68,6/61,0
dB(A) Tag/Nacht. Daraus ergibt sich eine maximale Pegelerhéhung von bis zu
0,6 dB(A) oberhalb der eigentumsrechtlichen Zumutbarkeit von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht. Insgesamt sind 9 Gebaude im Bereich Hungen Inheiden betroffen.

Nach den w.v. benannten Kriterien der 16. BImSchV sind keine Ausldsekriterien
erfullt, die einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen (Aktiv/Passiv)
begriinden. Insbesondere ist eine Summenpegelbildung unter Beriicksichtigung
einer Gerduschvorbelastung durch eine bereits (im vorliegenden Fall) vorhandene
Stral3e im Rahmen der 88 41 - 43 BImSchG und der 16. BImSchV grundsétzlich

nicht vorgesehen.

Da der Einwand unter Punkt 8 sich konkret auf den AufRenbereich bezieht ist die
Vorhabentragerin in lhrer Erwiderung ergéanzend auf die LArmeinwirkung geman

der Verkehrslarmschutzrichtlinie 97 (VLA&rmSchR 97) eingegangen. Die
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Rechtsprechung sieht eine Nutzung des Auf3enbereichs ausschlie3lich am Tage
vor. Folglich erfolgt die Priifung einer wesentlichen Anderung ebenfalls im
Tageszeitraum. Der hochste berechnete Pegel im Bereich Inheiden wurde bei
dem Gebéaude "Frankfurter Stral3e 21" ermittelt und hat (aufgerundet) maximal 64
dB(A) im Prognose Nullfall und 65 dB(A) im Prognose Planfall. ergeben. Es ist
weder eine Uberschreitung des sogenannten Gesundheitsgefahrdenden
Schwellenwertes von 70 dB(A) im Tageszeitraum noch eine Erhdhung der
Beurteilungspegel um mehr als 3 dB(A) (rechnerisch 2,1 dB(A)) zu erwarten.

Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich der Argumentation der
Vorhabentragerin an. Das Schallschutzgutachten sowie die Schalltechnische
Bewertung fur den Bereich Inheiden sind hinsichtlich der darin enthaltenen
Berechnungen und Begriindungen schlissig und nachvollziehbar. Seitens der
Planfeststellungsbehérde ist somit keine Entscheidung erforderlich, daher war der

Einwand zurickzuweisen.

B.5 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehorde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwégung eingestellt und diese gegeneinander und
untereinander abgewogen. Das Vorhaben dient der Umsetzung des vorgesehenen
zukunftigen Angebotskonzepts fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV), um der
Region den Zugang zum SPNV zu erméglichen. Mit der Geschwindigkeitserhéhung
auf 80 km/h, der dadurch bedingten Fahrzeitverkiirzung um mehr als 50 Minuten und
der direkten Anbindung an Frankfurt soll die Attraktivitat im Sinne des Klimawandels

und der Mobilitatswende fiir die Reisenden gesteigert werden.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt dabei nicht, dass mit dem Vorhaben durchaus
auch negative Auswirkungen auf private und 6ffentliche Interessen verbunden sind.
Zu den nachteiligen Auswirkungen z&hlen insbesondere Larmkonflikte wahrend der

Bauphase als auch nach Inbetriebnahme.

Die von der Planfeststellungsbehérde verfigten Nebenbestimmungen, die Zusagen
der Vorhabentragerin und die im Plan vorgesehenen Maflinahmen gewahrleisten,
dass keine offentlichen und privaten Belange in unzulassiger oder unzumutbarer
Weise hinter die fir das Vorhaben streitenden Interessen zurtickgestellt werden. Die

dennoch verbleibenden Nachteile sind durch die mit dem Vorhaben verfolgten
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Zielsetzungen gerechtfertigt und missen im Interesse des Ganzen hingenommen

werden.

Soweit fur eine abschlielende Bewertung einzelner abgrenzbarer Teilbereiche der
vorgelegten Planung noch weitere Informationen beizubringen sind, durfte sich die
Planfeststellungsbehorde die Entscheidung uber jene Einzelfragen in diesem
Beschluss vorbehalten.

Im Ergebnis ist die Bewaltigung aller maf3geblichen Konflikte festzustellen, so dass
das Vorhaben durch diesen Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden konnte.

B.6 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 3a VWGO).

B.7 Entscheidung tber Gebihr und Auslagen

Die Entscheidung tber die Gebihren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22
Abs. 3 und 4 des Bundesgebiihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes
(Besondere Gebiihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die

Hohe ergehen gesonderte Bescheide.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim
Hessischen Verwaltungsgerichtshof
in Kassel
erhoben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat
gemal 8§ 80 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3a VwWGO keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag
auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den
vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der VwWGO kann
nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses

beim
Hessischen Verwaltungsgerichtshof
in Kassel
gestellt und begriindet werden.

Treten spéater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung

rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen
hierauf gestitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung
innerhalb einer Frist von einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit

dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt
AulRenstelle Frankfurt/Saarbricken
Frankfurt/Main, den 24.10.2025

Az. 551ppw/178-2023#012

EVH-Nr. 3496204

Im Auftrag

(Dienstsiegel)
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