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Auf Antrag der DB Netz AG, mittlerweile firmierend unter DB InfraGO AG (Vorhabenstrager)

erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fol-

genden
Planfeststellungsbeschluss:
A. Verfugender Teil
A1 Feststellung des Plans
Der Plan fur das Vorhaben ,,ABS Berlin — Dresden, 2. Baustufe, Planfeststellungsab-
schnitt 2 Umbau Bahnhof Doberlug-Kirchhain“ in Bahn-km 99,522 — 104,200 der Stre-
cke 6135 Berlin — Elsterwerda und km 116,607 — 118,052 der Strecke 6345
Halle/Saale — Guben wird mit Nebenbestimmungen, Anderungen und Vorbehalten
festgestellt.
A.2 Planunterlagen
Gegenstand des Planfeststellungsbeschlusses sind die nachfolgend aufgelisteten
Unterlagen. (* nur zur Information).
Nr. In- | Anlagen- bzw. Planbezeichnung Mafstab Datum
dex
1 b | Erlduterungsbericht (113 Seiten) 31.07.2025
21 0 |Ubersichtskarte 1:25.000 08.04.2024 | *
22 0 |Ubersichtslageplan 1:5.000 08.04.2024 | *
3 Lageplane
3.1 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 31.03.2023
3.2 0 Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 08.04.2024
3.3 0 Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 08.04.2024
3.4 a Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 29.11.2024
3.5 a Strecke 6135 km 102,140 — 103,091 1:1.000 29.11.2024
3.6 0 Strecke 6135 km 103,091 — 103,816 1:1.000 08.04.2024
3.7 a Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 29.11.2024
3.8 0 Strecke 6345 km 116,587 — 117,462 1:1.000 08.04.2024
3.9 a Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 29.11.2024
3.10 0 Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000 08.04.2024
4 b | Bauwerksverzeichnis (70 Seiten + Deckblatt) 31.07.2025
5 Grunderwerbsplane
5.1 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 08.04.2024
5.2 0 Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 08.04.2024
5.3 a Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 29.11.2024
54 0 Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 08.04.2024
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Nr. dIn- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Datum
ex

5.5 a Strecke 6135 km 102,140 — 103,091 1:1.000 29.11.2024
5.6 0 Strecke 6135 km 103,091 — 103,816 1:1.000 08.04.2024
5.7 0 Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 08.04.2024
5.8 0 Strecke 6345 km 116,587 — 117,462 1:1.000 08.04.2024
5.9 a Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 29.11.2024
6 a | Grunderwerbsverzeichnis (62 Seiten) 29.11.2024
7 Bauwerksplane
71 Ingenieurbau
7.1.1 EU Cottbuser Strake km 101,521 Strecke 6135
7.1.1.1 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.11.2 0 Schnitte und Ansicht 1:100 08.04.2024
71.2 EU Finsterwalder StraRe km 102,005 Strecke 6135
7.1.21 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.1.2.2 0 Schnitte und Ansicht 1:100 08.04.2024
7.1.3 EU SudstraRe km 102,800 Strecke 6135
7.1.3.1 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.1.3.2 0 Schnitte und Ansicht 1:100 08.04.2024
714 Krbw und EU Landesstrafe 60 km 102,920 Strecke 6135
7.1.41 0 Draufsicht 1:200 29.11.2024
7.14.2 0 Schnitte 1:100 08.04.2024
7.14.3 0 Ansichten 1:100 08.04.2024
7144 a Bahnsteigdach - Draufsicht, Schnitte, 3D-Ansicht 1:100 29.11.2024
715 SU Landesstrafle 701 km 99,781 Strecke 6135
7.1.5.1 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.15.2 0 Schnitte und Ansicht 1:100 08.04.2024
7.1.6 Durchlass km 99,820 Strecke 6135
7.1.6.1 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.1.6.2 0 Schnitte 1:100 08.04.2024
71.7 Durchlass km 100,221 Strecke 6135
7.1.71 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.1.7.2 0 Schnitte 1:100 08.04.2024
7.1.8 Durchlass km 101,685 Strecke 6135
7.1.8.1 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.1.8.2 0 Schnitte 1:100 08.04.2024
719 Durchlass km 101,900 Strecke 6135
7.1.9.1 0 Draufsicht 1:200 08.04.2024
7.1.9.2 0 Schnitte 1:100 08.04.2024
7.1.10 Uberflughilfe fur Fledermause km 101,867 — 101,936 Strecke 6135
7.1.10.1 Draufsicht 1:200 29.11.2024
7.1.10.2 a Schnitt 1:100 29.11.2024
7.1.11 Uberflughilfe fur Fledermause km 103,823 — 103,890 Strecke 6135
7.1.11.1 Draufsicht 1:200 29.11.2024
7.1.11.2 Schnitt 1:100 29.11.2024
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Nr. cIln- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Datum
ex
7.2 Verkehrsstation
7.2.1 a Bahnsteige 3 und 4, Draufsicht 1:200 29.11.2024
722 a Bstge 1 und 2 km 102,811 — 102,946, Draufsicht  1:200 29.11.2024
7.2.3 0 Bstge 1 und 2 km 102,946 — 103,079, Draufsicht  1:200 08.04.2024
7.24 0 Bahnsteige 3 und 4, Querschnitt km 117,537 1:100 08.04.2024
7.2.5 0 Bahnsteige 1 und 2, Querschnitt km 102,832 1:100 08.04.2024
8 Hoéhenplane
8.11 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000/100 08.04.2024
8.1.2 0 Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000/100 08.04.2024
8.1.3 0 Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000/100 08.04.2024
8.1.4 0 Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000/100 08.04.2024
8.1.5 0 Strecke 6135 km 102,140 — 102,928 1:1.000/100 08.04.2024
8.1.6 0 Strecke 6135 km 102,928 — 103,816 1:1.000/100 08.04.2024
8.1.7 0 Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000/100 08.04.2024
8.2.1 0 Strecke 6345 km 116,612 — 117,462 1:1.000/100 08.04.2024
8.2.2 0 Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000/100 08.04.2024
8.2.3 0 Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000/100 08.04.2024
8.3 0 SU Landesstralke 701 1:1.000/100 08.04.2024
9 Regelquerschnitte
9.1 0 Strecke 6135 Gleis 1 km 99,832 — 100,100
Gleis 2 km 100,040 — 100,100 1:100 08.04.2024
9.2 0 Strecke 6135 Gleis 1 km 100,350 — 101,100
Gleis 2 km 100,500 — 101,100 1:100 08.04.2024
9.3 0 Strecke 6135 km 101,100 — 101,509 1:100 08.04.2024
9.4 0 Strecke 6135 km 101,540 — 102,150 1:100 08.04.2024
9.5 0 Strecke 6135 km 102,150 — 102,750 1:100 08.04.2024
9.6 0 Strecke 6135 km 102,809 — 103,090 1:100 08.04.2024
9.7 0 Strecke 6135 Gleis 1 km 103,175 — 103,303
Gleis 2 km 103,150 — 103,440 1:100 08.04.2024
9.8 0 Strecke 6135 Gleis 1 km 103,303 — 104,200
Gleis 2 km 103,440 — 104,200 1:100 08.04.2024
9.9 0 Strecke 6345 km 117,384 — 117,522 1:100 08.04.2024
9.10 0 Strecke 6345 km 117,522 — 117,697 1:100 08.04.2024
9.1 0 Strecke 6345 km 117,692 — 118,052 1:100 08.04.2024
9.12 0 Strecke 6345 km 117,111 — 117,384 1:100 08.04.2024
10 Baustelleneinrichtungs- und -erschliellungsplane
10.1 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 31.03.2023
10.2 0 Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 08.04.2024
10.3 a Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 29.11.2024
10.4 0 Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 08.04.2024
10.5 0 Strecke 6135 km 102,140 — 103,091 1:1.000 08.04.2024
10.6 0 Strecke 6135 km 103,091 — 103,816 1:1.000 08.04.2024
10.7 0 Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 08.04.2024
10.8 0 Strecke 6345 km 116,587 — 117,462 1:1.000 08.04.2024
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Nr. dIn- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Datum
ex
10.9 0 Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 08.04.2024
10.10 0 Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000 08.04.2024
11 Kabel- und Leitungslageplane
111 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 08.04.2024 | *
11.2 0 Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 08.04.2024 | *
11.3 0 Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 08.04.2024 | *
11.4 0 Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 08.04.2024 | *
11.5 0 Strecke 6135 km 102,140 — 103,091 1:1.000 08.04.2024 | *
11.6 0 Strecke 6135 km 103,091 — 103,816 1:1.000 08.04.2024 | *
11.7 0 Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 08.04.2024 | *
11.8 0 Strecke 6345 km 116,587 — 117,462 1:1.000 08.04.2024 | *
11.9 0 Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 08.04.2024 | *
11.10 0 Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000 08.04.2024 | *
12 Spurplanskizzen Strecke 6153 km 99,555 — 104,200 *
Strecke 6345 km 117,111 — 118,052
12.1 0 Ausgangszustand ohne 08.04.2024 |*
12.2 0 Endzustand ohne 08.04.2024 | *
13 Trassierungslageplane
13.1 0 Strecke 6135 km 99,415 — 99,859 1:500 08.04.2024 | *
13.2 0 Strecke 6135 km 99,859 — 100,409 1:500 08.04.2024 | *
13.3 0 Strecke 6135 km 100,409 — 100,958 1:500 08.04.2024 | *
13.4 0 Strecke 6135 km 100,958 — 101,508 1:500 08.04.2024 | *
13.5 0 Strecke 6135 km 101,508 — 101,964 1:500 08.04.2024 | *
13.6 0 Strecke 6135 km 101,964 — 102,512 1:500 08.04.2024 | *
13.7 0 Strecke 6135 km 102,512 — 103,063 1:500 08.04.2024 |*
13.8 0 Strecke 6135 km 103,063 — 103,612 1:500 08.04.2024 | *
13.9 0 Strecke 6135 km 103,612 — 104,039 1:500 08.04.2024 | *
13.10 0 Strecke 6135 km 104,039 — 104,378 1:500 08.04.2024 | *
13.11 0 Strecke 6345 km 116,955 — 117,506 1:500 08.04.2024 | *
13.12 0 Strecke 6345 km 117,506 — 118,150 1:500 08.04.2024 | *
14 Landschaftspflegerischer Begleitplan
14.1 b Erlauterungsbericht (184 Seiten + Deckblatt) 31.07.2025
14.2 b MaRnahmenblatter (93 Seiten + Deckblatt) 31.07.2025
14.3 Bestands- und Konfliktplane
14.3.1 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 08.04.2024 | *
14.3.2 a Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 29.11.2024 | *
14.3.3 a Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 29.11.2024 | *
14.3.4 a Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 29.11.2024 | *
14.3.5 a Strecke 6135 km 102,140 — 102,928 1:1.000 29.11.2024 | *
14.3.6 a Strecke 6135 km 102,928 — 103,816 1:1.000 29.11.2024 | *
14.3.7 a Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 29.11.2024 | *
14.3.8 0 Strecke 6345 km 116,742 — 117,462 1:1.000 08.04.2024 | *
14.3.9 0 Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 08.04.2024 | *
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Nr. dIn- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Datum
ex

14.3.10 0 Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000 08.04.2024

14.3.11 0 Ubersichtsplan Strecken 6135 und 6345 1:7.453 08.04.2024

14.4 MaRnahmenplane

14.41 0 Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 08.04.2024

14.4.2 a Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 29.11.2024

14.4.3 a Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 29.11.2024

14.4.4 b Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 31.07.2025

14.4.5 0 Strecke 6135 km 102,140 — 102,928 1:1.000 08.04.2024

14.4.6 0 Strecke 6135 km 102,928 — 103,816 1:1.000 08.04.2024

14.4.7 0 Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 08.04.2024

14.4.8 0 Strecke 6345 km 116,742 — 117,462 1:1.000 08.04.2024

14.4.9 a Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 29.11.2024

14.4.10 0 Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000 08.04.2024

14.4.11 0 Ubersichtsplan Strecken 6135 und 6345 1:5.298 08.04.2024

14.5 b Antrag auf Waldumwandlung (6 Seiten) 28.05.2025

14.6 a Ubersichtskarte zur Waldumwandlung 1:1.000 29.11.2024

15 0 | FFH-Vertraglichkeitsvoruntersuchung (22 Seiten) 08.04.2024

16.1 b | Artenschutzfachbeitrag (128 Seiten + Deckblatt) 31.07.2025

16.2 Faunistische Untersuchungen

16.2.1 Brutvogel, Reptilien, Amphibien 2020 (23 Seiten + Vorblatter) 05.2021

16.2.2 Fledermause 2021 (23 Seiten + Vorblatter) 09.06.2021

16.2.3 Xylobionte Kéferarten 2022 (12 S.) 31.01.2022

16.2.4 Fledermause 2025 (25 Seiten) 19.06.2025

17 Untersuchungen zu Schall- und Erschitterungen

171 0 Baubedingte Schallimmissionen (43 Seiten + Anlagen) 04.05.2023

17.21 0 Betriebsbedingte Schallimmissionen - Anlagen (14 S. + Anl.) 17.03.2023

17.2.2 0 Betriebsbed. Schallimmissionen - Bahnverkehr (64 S. + Anl.) 07.03.2024
Betriebsbed. Schallimmissionen - StralRenverk. (19 S. + Anl.) 07.03.2024

17.3.1 0 Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen Bahn (44 S.)  05.05.2023

17.3.2 0 Baubedingte Erschitterungsimmissionen (34 Seiten) 11.04.2023

18 Hydraulische Berechnungen

18.1 0 Strecken 08.04.2024

18.1.1 Strecke 6135, Rohrleitungen und Graben (4 Seiten)

18.1.2 Strecke 6135, Regenrtckhalteraum (2 Seiten)

18.1.3 Strecke 6345, Rohrleitungen und Graben (5 Seiten)

18.1.4 Strecke 6345, Regenrickhalteraum (2 Seiten)

18.2 a Verkehrsstation 29.11.2024

18.2.1 a Bahnsteige 1 und 2 (4 Seiten)

18.2.2 a Bahnsteige 3 und 4 (4 Seiten)

18.3 a Ingenieurbauwerke 29.11.2024

18.3.1 Durchlass km 99,820 Strecke 6135 (2+1 Seiten)

18.3.2 Durchlass km 100,221 Strecke 6135 (2+1 Seiten)

18.3.3 Durchlass km 101,685 Strecke 6135 (2+1 Seiten)
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Nr. dIn- Anlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Datum
ex
18.3.4 Durchlass km 101,900 Strecke 6135 (2+1 Seiten) *
18.3.5 a Wasserrechtliche Sachverhalte Ingenieurbauwerke (18 S.+ Vorblatter) | *
18.3.6 Bauzeitliche Grundwasserabsenkung EU Cottbuser Strafte km *
101,521 sowie Durchlasse km 101,685 und 101,900 (25 S.+ Anlagen)
18.4 0 StraRenlberfuhrung Landesstralle 701 (5 Seiten + Anlagen) 08.04.2024 | *
18.5 b Plumpmduhigraben (11 Seiten) 31.07.2025 | *
18.6 Entwasserungslageplane
18.6.1 a Strecke 6135 km 99,066 — 99,959 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.2 a Strecke 6135 km 99,959 — 100,658 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.3 a Strecke 6135 km 100,658 — 101,546 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.4 a Strecke 6135 km 101,546 — 102,140 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.5 a Strecke 6135 km 102,140 — 103,091 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.6 a Strecke 6135 km 103,091 — 103,816 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.7 a Strecke 6135 km 103,816 — 104,511 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.8 a Strecke 6345 km 116,742 — 117,462 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.9 a Strecke 6345 km 117,462 — 117,869 1:1.000 29.11.2024 | *
18.6.10 a Strecke 6345 km 117,869 — 118,723 1:1.000 29.11.2024 | *
18.7 b Ubersicht wasserrechtlicher Erlaubnisse (9 S. + Deckblatt) ~ 31.07.2025 | *
18.8 b Nachweise nach DWA (67 Seiten + Deckblatt) 31.07.2025 | *
18.9 b StraRenentwasserung EU Cottbuser Str. (13 S. + Deckblatt) 31.07.2025 | *
18.10 b Nachweise nach DWA-M 102-3 (9 Seiten + Deckblatt) 31.07.2025 | *
19 0 | Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (79 Seiten) 08.04.2024 | *
20 0 | Geotechnischer Abschlussbericht (107 Seiten + Deckblatt) 08.04.2024 | *
21 Ubersichtsplan Brand- und Katastrophenschutz
211 0 Strecke 6135 km 99,200 — 102,540 1:5.000 08.04.2024 | *
21.2 0 Strecke 6135 km 102,540 — 105,130 1:5.000 08.04.2024 | *
22 0 | Logistikkonzept (24 Seiten + Deckblatt + Anlagen) 08.04.2024 | *
23 0 | Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (61 S.+ Deckbl.) 08.04.2024 | *
24 0 | Gutachten zu elektromagnetischen Feldern (58 Seiten) 08.04.2024 | *

Einige Unterlagen wurden wahrend des Anhorungsverfahrens geandert. Ob eine Un-
terlage geandert wurde, ist anhand des jeweiligen Index (0, a, b) erkennbar. Gean-
derte Inhalte sind farblich hervorgehoben (blau, griin) und in Vorblattern zu den Un-

terlagen kurz beschrieben.
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A.3 Besondere Entscheidungen
A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse
A.3.1.1 Niederschlagsentwasserung
a) Bahnanlagen
Der DB InfraGO AG wird gemal § 8 des Gesetzes zur Ordnung des Wasserhaushalts
(Wasserhaushaltsgesetz — WHG) die wasserrechtliche Erlaubnis zur Einleitung von
Niederschlagswasser in den Untergrund sowie die Vorflutgraben, den Plumpmihlgra-
ben und den Molkereigraben, welche in die Kleine Elster einleiten, erteilt.
Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Beseitigung anfallenden Niederschlags-
wassers aus den Gleisbereichen der Strecke 6135, km 99,522 — km 104,200, der
Strecke 6345, km 116,607 — km 118,052, sowie von den Bahnsteigen 1 bis 4 im
Bahnhof Doberlug-Kirchhain.
Zu diesem Zweck ist die DB InfraGO AG befugt, Niederschlagswasser aus den Ent-
wasserungsgebieten wie in den Lageplanen 18-6-01-a_EW _Lageplan bis 18-6-10-
a_EW_Lageplan aus 11/2024, Malstab 1:1.000, dargestellt wie folgt einzuleiten:
von der Koordinaten Einleit-
ab- Ein- stelle nach UTM
Ifd. fl.uss- leit- Flur- | Gemar- _ 33N/ETRS89
aus wirksa- | men- | Flur .. in
Nr. stiick | kung
men ge Rechts- Hochwert
Fldche | [l/s] wert
Au[m?]
Muldenversickerung
Teilabschnitt 1.3, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
1 km 100,762 — 101,024 995 0,7 11 8/3 Kirch- | wasser 401269.1 | 5721830.9
(Ae = 1.658 m? hain
Teilabschnitt 2.4, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
2 km 100,782 — 101,030 900 0,7 11 1 Kirch- | wasser 401277.7 | 5721789.5
(Ae = 1.500 m? hain
Teilabschnitt 3.1, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
3 km 102,030 — 102,100 520 1,7 13 | 1343 Kirch- | wasser 400743.4 | 5720651.4
(Ae =952 m? hain
Teilabschnitt 3.2.2, Dober-
Strecke 6190, lug- Grund-
4 km 0,821 — 0,965 1.326 | 17,1 13 | 1343 Kirch- | wasser 400716.1 | 5720546.0
(Ae = 2.355 m? hain
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von der Koordinaten Einleit-
ab- Ein- stelle nach UTM
Ifd. fI.uss- leit- Flur- | Gemar- _ 33N/ETRS89
aus wirksa- | men- | Flur .. in
Nr. stiick | kung
men ge Rechts- Hochwert
Fldche | [l/s] wert
Au[m?]
Teilabschnitt 3.3, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
5 km 102,705 — 102,774 484 17,1 13 | 1343 Kirch- | wasser 400621.5 | 5719987.9
(Ae = 890 m?) hain
Teilabschnitt 4.2.2, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
6 km 102,095 — 102,233 859 17,1 13 | 1343 Kirch- | wasser 400756.1 | 5720554.3
(Ae = 1.669 m?) hain
Teilabschnitt 4.3, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
7 km 102,705 — 102,773 473 17,1 13 | 1343 Kirch- | wasser 400644.9 | 5719983.6
(Ac = 866 m?3 hain
Fléachenversickerung
Teilabschnitt 1.4, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
8 km 101,024 — 101,282 932 22 11 8/3 Kirch- | wasser 401090.6 | 5721493.0
(Ae = 1.5563 m? hain
Teilabschnitt 1.6, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
9 km 101,555 — 101,980 1.680 41 11 8/3 Kirch- | wasser 400824.8 | 5720939.0
(Ae = 2.800 m? hain
Teilabschnitt 2.6, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
10 km 107,544 —101,982 1.594 39 11 8/3 Kirch- | wasser 400838.7 | 5720933.9
(Ae = 2.656 m? hain
Teilabschnitt 4.1, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
11 km 102,030 —102,095 493 12 13 | 1343 Kirch- | wasser 400769.2 | 5720648.4
(Ae = 986 m? hain
Teilabschnitt 5.2 — 11a, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
12 km 103,090 — 103,858 2.729 66 13 | 748/4 Kirch- | wasser 400498.8 | 719269.8
(Ae = 4.549 m?) hain
Teilabschnitt 5.2 — 11b, Dober-
Strecke 6135, lug- Grund-
13 km 103,090 — 103,858 2.167 52 13 | 748/4 Kirch- | wasser 400529.6 | 5719368.7
(Ae = 3.612 m? hain
Direkteinleitungen
Teilabschnitt 1.1, Dober- | Vorflut-
Strecke 6135, lug- | graben,
14 km 99,979 — 100,221 1.155 28 11 8/3 Kirch- | Kleine 401487.4 | 5722331.3
(A =2.011m? hain Elster
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von der Koordinaten Einleit-
ab- Ein- stelle nach UTM
Ifd. fl.uss- leit- Flur- | Gemar- _ 33N/ETRS89
aus wirksa- | men- | Flur .. in
Nr. stiick | kung
men ge Rechts- Hochwert
Fldche | [l/s] wert
Au[m?]
Teilabschnitt 1.2, Dober- | Vorflut-
Strecke 6135, lug- | graben,
15 km 100,221 — 100,750 2.597 63 11 243 Kirch- | Kleine 401480.7 | 5722313.6
(Ae = 4.540 m?) hain Elster
Teilabschnitt 1.5, Dober- | Vorflut-
Strecke 6135, lug- | graben,
16 km 101,282 — 101,520 1.674 40 11 145 Kirch- | Kleine 401015.6 | 5721356.1
(Ae = 3.052 m? hain Elster
Teilabschn. 2.1/2.2/2.3, Dober- | Vorflut-
Strecke 6135, lug- | graben,
17 km 100,110 — 100,782 3.339 80 11 145 Kirch- | Kleine 401503.9 | 5722326.6
(Ae = 5.820 m? hain Elster
Teilabschnitt 2.5, Dober- | Vorflut-
Strecke 6135, lug- | graben,
18 km 101,030 — 101,501 3.594 86 11 8/3 Kirch- | Kleine 401051.0 | 5721368.4
(Ae =6.625 m?) hain Elster
Teilabschnitt 3.2.1,
Strecke 6135, Plump-
km 102,100 - 102,705 b Zf; 1 mant-
19 Teilabschnitt 4.2.1, 8.222 100 11 59/5 ) graben, | 400810.4 | 5720779.4
Kirch- .
Strecke 6135, hain Kleine
km 101,925 - 102,705 Elster
(Ae = 13.703 m?
EW 1,
Strecke 6345,
km 116,950 — 117,384,
Teilabschn. 2.1/2.2/3.1,
Strecke 6345,
km 117,384 — 117,697,
Teilabschnitt 4.1,
Strecke 6345,
km 117,690 — 117,930,
Teilabschnitt 4.2, Dober- | Molke-
20 Strecke 6349, 11.368 | 122 | 15 | 118/3| U9 ret;lgra- 399981.9 | 5719601.4
km 117,690 — 117,928, ' Kirch- Klsfn’e ’ ’
Teilabschnitt 5.1, hain Elster
Strecke 6345,
km 117,930 - 117,979,
Teilabschnitt 5.2,
Strecke 6345,
km 117,928 — 118,052,
Bahnsteig 1,
km 102,825 — 103,090,
Bahnsteig 2,
km 102,825 — 103,090,
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von der Koordinaten Einleit-
ab- Ein- stelle nach UTM
Ifd. fl.uss- leit- Flur- | Gemar- _ 33N/ETRS89
aus wirksa- | men- | Flur .. in
Nr. stiick | kung
men ge Rechts- Hochwert
Fldche | [l/s] wert
Au[m?]
Bahnsteig 3,
km 117,622 — 117,697,
Bahnsteig 4,
km 117,622 — 117,697,
Teilabschnitt 3.4,
Strecke 6135,

km 102,820 — 102,892
(Ae=18.012 m?

Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG) und unbefristet.
b) StraBenanlagen

Gemal § 8 WHG wird dem Landesbetrieb Strallenwesen die wasserrechtliche Er-
laubnis zur Einleitung von Niederschlagswasser von der geanderten Stralentberfiih-
rung L701 Gber die Strecke 6135 (Bahn-km 99,781), soweit dies nicht flachig tber die
Bankette bzw. Dammbdschungen versickert, Uber Versickergraben und -mulden am
Full des StraBendammes in das Grundwasser entsprechend nachfolgender Auflis-

tung erteilt (vgl. Unterlage 18.4):

in

von [ i S N Ver-
° bis Entwasserungs- (Einleitmenge fur 15- . ©
Nr. | Bau- | Bau- . o sicker-
abschnitt minUtigen Bemessungs-
km km rate
regen)

0+017 | 0+194 | Damm Ost links — Abschnitt 1 | Graben links (12,7 1/s) | 0,8 I/s
0+194 | 0+290| Damm Ost links — Abschnitt 2
0+290 |0+334 Bauwerk, Widerlager Ost
0+334 | 0+352 Bauwerk, Widerlager West
0+352 | 0+640 | Damm West links — Abschnitt 1
0+640 | 0+737 | Damm West links — Abschnitt 2 Mulde links 0,7 ls

Graben links (10,1 I/s) | 0,3 I/s

Graben links (21,1 1/s) | 0,7 l/s

DO AW N

Fir Regenereignisse, in denen die v.g. Versickerkapazitaten nicht ausreichen, wer-
den 6stlich und westlich der Bahn jeweils ein Uberlauf von den v.g. Graben in das
angrenzende Grabensystem des Gewasserverbandes Kleine Elster — Pulsnitz errich-
tet.

Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG) und unbefristet.

A.3.1.2 Bauzeitliche Wasserhaltung

Gemal § 8 WHG wird die wasserrechtliche Erlaubnis flr
- die Grundwasserentnahme wahrend der Bauzeit nach § 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG,
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- die Wasserentnahme aus oberirdischen Gewassern nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 WHG,

- das bauzeitliche Einleiten von Stoffen in oberirdische Gewasser nach § 9 Abs. 1 Nr.

4 WHG
auf den unten tabellarisch aufgeflihrten Standorten entlang der Strecken 6135 und
6345 erteilt.

Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der bauzeitlichen Trockenhaltung der Bau-

gruben von Grundwasser und Niederschlagswasser wahrend des Ersatzneubaus der
EU Cottbuser StraRe, EU Finsterwalder StraRe, EU SudstraBe, SU L701, EU L60,
Durchlasse km 99,820, km 100,221, km 101,685, km 101,900 und des Krbw Dober-
lug-Kirchhain.

Die erlaubte Gewasserbenutzung gilt fir die Entnahme und Einleitung von nachfol-

gend festgelegten Wassermengen aus den einzelnen Baugruben:

Ifd. , Vmax. | Dauer |Wassermenge
Nr. Bauabschnitt Baugrube [Us] | Tage [d] [m7]
1 |EU Cottbuser Strage| _ Cranawasser- |, 41 4 2.709
entnahme Baugrube
2 |EU Cottbuser Strape | MedeISChIagswasser| 44 5.\ 7,
Baugrube
Durchlass km Grundwasser-
3 101,685 (DL 205) | entnahme Baugrube 0.14 15 176
Durchlass km Grundwasser-
4 101,900 (DL 206) | entnahme Baugrube 21,1 15 27.360
5 EU Finsterwalder | Niederschlagswasser 34,8* 173
Stralle Baugrube
6 EU SiidstraRe Niederschlagswasser 27,2+
Baugrube
7 SU L7071 Niederschlagswasser 10,5% 144
Baugrube
Krbw Doberlug- .
8 | Kirchhain und E0 | Miederschlagswasser| o o, | g,
Baugrube
L60
Durchlass km
9 99,820 (DL 200) Umpumpen Graben 21 605,5
Durchlass km
10 100,221 (DL 201) Umpumpen Graben 21 604

* Bezogen auf ein den Bemessungsregen ris.,5
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A3.1.3

Koordinaten der Entnahmestellen nach UTM 33N/ETRS89:

gehért zu Entnahmestelle
Ifd. Nr. Rechtswert Hochwert
1,2 400917 5721160
3 400886 5721018
4 400808 5720786
5 400790 5720708
6 400624 5719924
7 401639 5722753
8 400585 5719793
9 401596 5722716
10 401502 5722327

Das Grund- und Niederschlagswasser der Baugrube EU Cottbuser Strafle wird in die
StraRenentwasserung eingeleitet. Das Niederschlagswasser der Baugrube EU Fins-
terwalder Strafde wird in die Bahndammentwasserung eingeleitet. Das Niederschlags-
wasser der Baugrube EU SidstralRe wird in die StraRenkanalisation eingeleitet. Das
Niederschlagswasser der Baugrube SU L701 wird in die Tiefenentwéasserung einge-
leitet. Das Niederschlagswasser der Baugrube Krbw Doberlug-Kirchhain und EU L60
wird gedrosselt in die Bahnsteigentwasserung eingeleitet. Die Baugrubenwasser der
Durchlasse km 101,685 und 101,900 werden in die querenden Graben eingeleitet.
Aus den Grabensystemen der Durchlasse km 99,820 (DL 200) und km 100,221 (DL

201) werden Wasser entnommen und in diese wieder eingeleitet.

Koordinaten der Einleitstellen nach UTM 32N/ETRS89:

gehért zu Einleitstelle

Ifd. Nr. Rechtswert Hochwert
1,2 400906 5721151
3 400832 5721006

4 400761 5720798

5 400788 5720696

6 400627 5719921

7 401568 5722710

8 400597 5719835

9 401583 5722719
10 401488 5722331

Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG) und bis zur Beendigung der Bau-

mafRnahme befristet.

Dauerhaftes Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

Der DB InfraGO AG wird die wasserrechtliche Erlaubnis fur das Einbringen von Stof-

fen in das Grundwasser wie folgt erteilt:
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- Fundamente SU L701: 28,4 m? Stahlbeton und 14,2 m? Beton als Griindungspolster
bis zu einer max. Ordinate von NHN + 95,60 m,
- 12 Stahlbetonbohrpfahlen (D = 1200 mm) SU L701: 326 m? Beton bis zu einer max.
Ordinate von NHN +71,8 m,
- 45 m lange Stahlspundwand SU L701: 293 m? Stahl bis zu einer max. Ordinate von
NHN + 89,2 m,
- Fundamente EU Cottbuser StraRe: 38,2 m?® Stahlbeton und 10,6 m? Beton als Griin-
dungspolster bis zu einer max. Ordinate von NHN + 94,85,
- 70 Rittelstopfsaulen (D = 800 mm) unter der EU Cottbuser StralRe: 376,5 m?® Kies
bis zu einer max. Ordinate von NHN +84,05 m,
- 65,6 m lange Stahlspundwand EU Cottbuser StralRe: 656,1 m? Stahl bis zu einer
max. Ordinate von NHN + 89,49 m,
- 23,8 m lange Stahlspundwand am Krbw Doberlug-Kirchhain und EU L60: 13 m?
Stahl bis zu einer max. Ordinate von NHN + 93,47 m,
- zwei Fledermausuberflughilfen von km 101,867 bis km 101,936: 52 m? Stahlrohre
bis zu einer max. Ordinate von NHN + 95,0 m,
- zwei Fledermausuberflughilfen von km 103,823 bis km 103,890: 237 m? Stahlrohre
bis zu einer max. Ordinate von NHN + 90,0 m,
- Durchlass km 101,685: 13 m? Stahlspundwand,
- Durchlass km 101,900: 13 m? Stahlspundwand.

Koordinaten der dauerhaft im Grundwasser verbleibenden Stoffe (Mittelpunkte) nach
UTM 33N/ETRS89:

i Einleitstelle

Ifd. Nr. Bezeichnung Rechiswert Hochwert
1 SUL701 km 99,781 401601 5722760
2 EU Cottbuser StralRe km 101,321 400925 5721156
3 Durchlass km 101,685 (DL 205) 400847 5721037
4 Durchlass km 101,900 (DL 206) 400809 5720790

Fledermaustiberflughilfe
5 km 101,867 — 101,936 400809 5720790
Krbw Doberlug-Kirchhain / EU L60
6 km 102,920/ 102,929 400602 5719816
Fledermaustiberflughilfe km

7 103,823 — 103,890 400494 5718885

Die Erlaubnis ist widerruflich und wird unbefristet erteilt.
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A.3.2

A3.3

A.3.3.1

Waldumwandlung

Durch die Baumalinahme werden baubedingt Waldflachen in Anspruch genommen.
Genehmigt nach § 8 Abs. 1 und 2 LWaldG wird hiermit die zeitweilige Umwandlung

von Wald in eine andere Nutzungsart auf insgesamt 646 m2.

Gemarkung Doberlug-Kirchhain, Flur 11,

Flurstick | Wald- Kompensations- | Zeitweilige Waldumwandlungsflache
funktion verhaltnis L,
in m
113 keine 1:1 18
114 keine 1:1 46
115 keine 1:1 399
106/3 keine 1:1 25
99/1 keine 1:1 111
54 7710 1:2 7
55/7 7710 1:2 7
593 7710 1:2 33
Summe 646 m?

Nach Beendigung der vorubergehenden nichtforstlichen Nutzung sind die betroffenen

Flachen wieder ordnungsgemaf aufzuforsten (LBP-MalRnahmen 019_A und 020_A).

Nach der Verordnung Uber die Walderhaltungsabgabe ist fir den zeitweiligen Verlust
von Waldfunktionen eine Walderhaltungsabgabe in Hohe von 1.624,48 Euro zu leis-
ten. Dieser Betrag ist bis spatestens eine Woche vor Beginn der Waldumwandlung
auf das Konto des Ministeriums fur Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Lan-

des Brandenburg (MLUK)-Forst, Jagd, zu Uberweisen.

Naturschutzrechtliche Ausnahmen

Ausnahme vom Artenschutz nach § 45 Abs. 7 BNatSchG

Hinsichtlich der Beseitigung des Fledermausquartiers ,Plumpmuhigraben® wird eine
Ausnahme vom Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG aufgrund Gberwiegenden

offentlichen Interesses erteilt.

Um negative Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der betroffenen Population

des Braunen Langohrs zu vermeiden, ist das bestehende Winterquartier ,Eiskeller*
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A.3.3.2

A3.4

an der EU SudstralRe nach Abschluss der BaumaRnahme aufzuwerten (MaRnahme
033_FCS).

Ausnahme bzw. Befreiung vom Biotopschutz nach § 30 Abs. 3 BNatSchG

Fiar die bauzeitliche Beanspruchung folgender nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 18
BbgNatSchAG gesetzlich geschutzter Biotope:

= naturnahe, beschattete Bache und kleine Fliisse an der Strecke 6135 bei Bahn-km
99,8 sowie zwischen 100,2 und 100,6 bahnlinks (BB - 01112; BKompV - 23.02) mit

einer Flache von 188 m?,

= Strauchweidengeblische an der Strecke 6135 bei Bahn-km 99,8 bahnlinks (BB —
071011; BKompV —41.01.01) mit einer Flache von 939 m?,

= Intakter Sumpfwald — Mittlere Auspragung an der Strecke 6135 bei Bahn-km 101,85
bahnlinks (BB - 08291; BKompV - 43.03.01M) mit einer Flache von 47 m?,

= Buchen(misch)walder frischer, basenarmer Standorte — Mittlere Auspragung an der
Strecke 6135 bei Bahn-km 101,7 bahnrechts (BB - 08292; BKompV — 43.07.04M)

mit einer Flache von 460 m?

wird eine Ausnahme von dem Zerstdrungs- bzw. Beeintrachtigungsverbot geman
§ 30 Abs. 3 BNatSchG zugelassen.

Die Beeintrachtigungen sind auszugleichen mit den vorgesehenen Ausgleichs- und
Vermeidungsmallinahmen 019_A — Aufforstung Buchen(misch)walder, 020_A — Auf-
forstung Sumpfwalder, 025_V — Wiederherstellung Uferbereiche und 022_A — Ge-

bischpflanzungen.

Hinsichtlich eines Kompensationsdefizits von 25% aufgrund der langen Wiederher-
stellungszeit des Biotops 43.07.04M wird eine Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 und
2 BNatSchG von § 30 Abs. 1 und 3 BNatSchG erteilt.

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der not-
wendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beruhr-
ten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behoérd-
liche Entscheidungen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verlei-
hungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht er-
forderlich (§ 18 Abs. 1 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 1 VWV{G).
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A4 Nebenbestimmungen, Vorbehalte, Hinweise

A.41 Unterrichtungspflichten zum Beginn bzw. Abschluss der Bauarbeiten

Rechtzeitig vor Beginn und unverziglich nach Abschluss der Arbeiten sind
- das Eisenbahn-Bundesamt, AufRenstelle Berlin, Sachbereich 1,

- der Landkreis Elbe-Elster und

- die Stadt Doberlug-Kirchhain

schriftlich zu benachrichtigen.

A.4.2 Verkehrliche Belange

A.4.2.1 Eisenbahn

a) Der Vorhabenstrager hat die Ausfliihrungsplanung fir die Anbindung der geanderten
Bahnsteigzugange an den Bahnhofsvorplatz sowie die Modalitdten der bauzeitlichen
Bereitstellung einer Tourist-Information und von Toiletten einvernehmlich mit der
Stadt Doberlug-Kirchhain abzustimmen. Fir den Fall, dass kein Einvernehmen her-
gestellt werden kann, behalt sich die Planfeststellungsbehdrde eine erganzende Ent-

scheidung vor.
b) Streckensperrungen sind auf ein unbedingt erforderliches Mal} zu reduzieren.

¢) Wahrend des Zeitraums von Streckensperrungen sind flr den Personenverkehr ent-
sprechende Leistungen im Schienenersatzverkehr anzubieten und die Nutzer recht-

zeitig daruber zu informieren.

d) Die Erbringung von Leistungen im Schienenersatzverkehr ist gemal § 2 Abs. 5 Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG) beim Landesamt fur Bauen und Verkehr, Dezer-

nat 23, anzuzeigen.

A.4.2.2 StraRe

a) Der Vorhabenstrager hat die Ausfuhrungsplanung fir das Vorhaben mit dem Landes-
betrieb StraRenwesen und den Stadten Doberlug-Kirchhain sowie Sonnewalde, so-
weit deren jeweilige Belange als Stral3enbaulasttrager berlhrt werden, vor Baubeginn
einvernehmlich abzustimmen. Fir den Fall, dass kein Einvernehmen hergestellt wer-
den kann, behalt sich die Planfeststellungsbehdrde eine ergédnzende Entscheidung

Vor.

b) Mit diesem Planfeststellungsbeschluss erfolgt ausdriicklich keine Festsetzung der ho-

rizontalen Aufteilung des StraRenraumes unter der EU Cottbuser StraRe. Entspre-
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chend lit. a) hat der Vorhabenstrager bezlglich der geplanten Gehweg- und Fahr-
bahnbreite die ausdrickliche Zustimmung, erforderlichenfalls Genehmigung der

Stadt Doberlug-Kirchhain einzuholen.

c) Soweit das Vorhaben verkehrsrechtliche Anordnungen gemaf § 45 StralRenverkehrs-
ordnung (StVO) erforderlich macht, sind diese rechtzeitig bei der zustandigen Stra-

Renverkehrsbehdrde zu beantragen.

d) Behinderungen/Einschréankungen des tibrigen OPNV wahrend der BaumaRnahmen
sind zu vermeiden bzw. auf ein Mindestmal} zu beschranken. Alle Malinahmen, die
den Ubrigen OPNV betreffen, sind rechtzeitig mit dem zustandigen Aufgabentrager
fur den Gbrigen OPNV abzustimmen. Evtl. zeitweilige Anderungen des OPNV-Ange-

botes sind den Nutzern rechtzeitig bekanntzugeben.

e) Unter Beachtung der Nebenbestimmung unter a) hat der Vorhabenstrager die ge-
plante Umleitungsstrecke Munchhausener Strale und Hennersdorfer Weg zwischen
Hennersdorf und Minchhausen vor Umleitungsbeginn mit geschwindigkeitsdampfen-

den Fahrbahnelementen (z.B. Fahrbahnschwellen / Schrammborden) auszuristen.

f) Unter Beachtung der Nebenbestimmung unter a) hat der Vorhabenstrager an der ge-
planten Umleitungsstrecke Kirchhainer Weg zwischen Hennersdorf und SU L701 bei
Bedarf Vegetationsriickschnittarbeiten durchzufiihren, um eine Befahrbarkeit durch
die in Anlage 1 des Schreibens der Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde vom

16.07.2025 aufgelisteten landwirtschaftlichen Maschinen zu erméglichen.

g) Der Vorhabenstrager hat die Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde zum jeweils fru-
hestmdglichen Zeitpunkt Uber sie betreffende vorhabensbedingte Beeintrachtigungen

des StralRenverkehrs zu informieren.

A.4.3 Immissionsschutz

A.4.3.1 Bau

a) Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabenstrager zu gewahrleisten, dass die ,Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen —*
(AVV Baularm), das Landesimmissionsschutzgesetz Brandenburg (LImSchG) sowie
das Gesetz Uber die Sonn- und Feiertage (Feiertagsgesetz, FTG) jeweils in der aktu-

ellen Fassung beachtet werden.

b) Vor Durchfihrung von Bauarbeiten in den besonders geschuitzten Zeiten von 22 bis
6 Uhr (§ 10 Abs. 3 LImSchG) sowie von 0 bis 24 Uhr an Sonn- und Feiertagen (§§ 1
und 3 FTG) sind rechtzeitig Ausnahmegenehmigungen nach § 21 Abs. 1 LImSchG
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bzw. § 8 FTG bei der zustandigen Immissionsschutzbehérde bzw. Ordnungsbehdrde

zu beantragen.

¢) Larmintensive Tatigkeiten sind nach Moglichkeit auf Tageszeiten mit geringen Emp-
findlichkeiten (auRerhalb von Mittags- und Randzeiten) zu beschranken und zeitlich

zusammenzulegen, um die Gesamtdauer der Belastigungen zu reduzieren.

d) Nach dem Stand der Technik vermeidbare Beeintrachtigungen der Nachbarschaft
durch Baularm bzw. -erschitterungen sind zu unterlassen, insbesondere sind

- bei Abbrucharbeiten an Stelle schlagender Verfahren (Mei3el, Hammer, ...) larm-
bzw. erschitterungsarmere Technologien wie z.B. Schneiden, Spalten oder hydrau-
lisches Scheren anzuwenden,

- bei Griindungsarbeiten an Stelle von Schlagrammung larm- bzw. erschitterungsar-
mere Verfahren wie z.B. Vibrationsrammung, Pressen und/oder Bohren anzuwen-
den,

- bei Verdichtungsarbeiten maéglichst kleine Gerate Uber kurze Einwirkdauern einzu-
setzen,

- bei kleinraumigen Arbeiten, z.B. mit Presslufthammern, nach Erfordernis mobile Ab-
schirmungen, z.B. transportable Larmschutzwande, zu errichten und/oder

- feste Absperrungen bzw. mobile Funkwarnsysteme an Stelle automatischer Warn-
systeme (ATWS) einzusetzen,

soweit dies technisch bzw. betrieblich mdglich sowie wirtschaftlich vertretbar ist.

e) Es sind dem Stand der Technik entsprechende gerauscharme Baumaschinen zu ver-
wenden. Die Bestimmungen der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32.
BImSchV sowie Anforderungen der Richtlinie 2000/14/EG Stufe Il und Richtlinie
2005/88/EG sind zu beachten.

f) Soweit Vibrationsrammen eingesetzt werden, mussen diese eine Einsatzfrequenz

von f 2 35 Hz und ein veranderliches statisches Moment aufweisen.

g) Der Vorhabenstrager hat die immissionsrelevanten Bauablaufdaten, insbesondere
Beginn, Dauer und Ende larm- bzw. erschitterungsintensiver Arbeiten, den Betroffe-
nen, insbesondere auch dem Seniorenzentrum ,Albert Schweitzer”, dem Evangeli-
schen Gymnasium Doberlug-Kirchhain und der Berg-Grundschule Doberlug-Kirch-
hain, zum jeweils frihestmaoglichen Zeitpunkt, mindestens vier Wochen vor Beginn
bekannt zu geben. Absehbare Abweichungen von dem bekannt gegebenen Zeitplan

sind ebenfalls unverzuglich mitzuteilen.

h) Der Vorhabenstrager hat fur die Zeit der Bauausfiihrung einen Baularm- und -erschiit-

terungsverantwortlichen einzusetzen, der die baubedingten Immissionen sowie die
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j)

Umsetzung des Schutzkonzeptes zu Giberwachen und VerstéRen vorzubeugen hat.

Weiterhin hat der Verantwortliche den von Baularm und bauzeitlichen Erschitterun-
gen Betroffenen vor Ort als Ansprechpartner fir Beschwerden zur Verfligung zu ste-
hen. Die Kontaktdaten des Verantwortlichen sind dem Landesamt fir Umwelt, der

Planfeststellungsbehérde und den Betroffenen rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen.

Soweit an Gebauden, fur die gemal A.4.3.2 Anspruch auf passiven Schallschutz be-
steht, Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Bauldrm zu erwarten
sind, hat der Vorhabenstrager mit Zustimmung der betroffenen Eigentumer die be-
triebslarmbedingt erforderlichen SchutzmalRnahmen bereits vor Durchfuhrung der

larmintensiven Bauarbeiten zu treffen.

Der Vorhabenstrager ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu er-
wartenden baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor Baubeginn und nachfol-
gend jeweils im Abstand von drei Monaten detaillierte Baularmprognosen (Quartals-
prognosen) unter Berlcksichtigung der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen — einschlieBlich ATWS, sofern unter Berticksichtigung des Vermeidungs-
und Minimierungsgebot nach § 22 Abs. 1 BImSchG und nach MalRgabe der Neben-
bestimmung A.4.3.1 d) unvermeidlich — zu erstellen. Im Ergebnis dieser Prognosen
sind fur einzelne Immissionsorte (Gebaudefassaden bzw. -etagen) diejenigen Tage
gesondert auszuweisen, an denen der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehen-
den Immissionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm uberschreitet. Dabei ist der
jeweils zu erwartende Beurteilungspegel anzugeben. Das bauzeitliche Larmschutz-
konzept ist anhand der Ergebnisse der Quartalsprognosen wiederkehrend zu Uber-
prifen und bei Bedarf anzupassen.

Die Ergebnisse der ersten Quartalsprognose und Uberprifung des Larmschutzkon-
zeptes sind dem Landesamt fir Umwelt und der Planfeststellungsbehérde mindes-
tens vier Wochen vor Baubeginn vorzulegen. Die nachfolgenden Prognose- bzw.

Prif-ergebnisse sind jeweils auf Verlangen vorzulegen.

Den im Ergebnis der detaillierten Bauldrmprognose nach lit. j) durch einen Beurtei-
lungspegel tags von mehr als 70 dB(A) bezogen auf Wohnraume betroffenen Eigen-
timern steht fir die entsprechenden Tage gegen den Vorhabenstrager ein Anspruch

auf Bereitstellung von Ersatzwohnraum zu.

Den im Ergebnis der detaillierten Baularmprognose nach lit. j) durch Richtwerttiber-
schreitungen betroffenen Eigentimern steht gegen den Vorhabenstrager ein Ent-
schadigungsanspruch zu, soweit tagsuber Beurteilungspegel

- von mehr als 67 dB(A) und weniger als 70 dB(A) fir Wohnraume,
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- von mehr als 67 dB(A) fur Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen
sowie Unterrichtsraume,

- von mehr als 72 dB(A) fur Blro- und Gewerberaume ohne Eigenlarm,

- oberhalb der nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm jeweils heranzuziehenden Immissi-
onsrichtwerte flr Aulenwohnbereiche in den Monaten April bis September

ermittelt wurden.

Der Entschadigungsanspruch entfallt fur Tage, an denen gemal lit. k) Ersatzwohn-

raum bereitgestellt wurde.

Bei der Bemessung der Entschadigungshdhe sind zu berlcksichtigen

- die Hohe der jeweiligen Uberschreitung der vorstehend genannten entschadigungs-
relevanten Mindestwerte durch den energieaquivalenten Mittelwert der nach lit. j)
ermittelten Beurteilungspegel, soweit diese oberhalb der entschadigungsrelevanten
Mindestwerte liegen, und

- die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Soweit der An-

spruchsberechtigte und der Vorhabenstrager Uber die Hohe der Entschadigung keine

Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungs-

verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

m)Der Vorhabenstrager hat durch geeignete Vorkehrungen (z.B. Befeuchten des Bau-
feldes in trockenen Monaten, Abplanen oder Abschirmen von staubentwickelnden
Materialien) sicherzustellen, dass von den Baustelleneinrichtungsflachen und Bau-
stral’en, insbesondere denjenigen ohne gebundene Deckschicht, keine unzumutba-

ren Staubimmissionen auf die Nachbarschaft einwirken.

n) Im Falle der Errichtung von Beleuchtungseinrichtungen auf der Baustelle ist die Leit-
linie des Ministeriums flr Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung zur Mes-

sung und Beurteilung von Lichtimmissionen (Licht-Leitlinie) zu beachten.

o) Die Einhaltung der fir die Baustelle geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der
in diesem Beschluss enthaltenen Auflagen hat der Vorhabenstrager durch regelma-
Rige Baustellenkontrollen sicherzustellen. Die Durchfihrung und Ergebnisse der Kon-
trollen sind zu dokumentieren und der Planfeststellungsbehérde auf Verlangen vor-

zulegen.

A.4.3.2 Betriebslarm

a) Fur die Eigentiumer der nachfolgend genannten Gebaude besteht dem Grunde nach
Anspruch auf Erstattung der Kosten fir passive SchallschutzmalRhahmen, soweit

diese nach MalRgabe der Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung
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(24. BImSchV) an aufgelisteten Fassaden bzw. Geschossen von — zum Zeitpunkt der

Offenlage des Planes vorhandenen oder bauaufsichtlich genehmigten — baulichen

Anlagen erforderlich sind.

(Die Nummerierung und Bezeichnung der Immissionsorte entspricht der Unterlage

17.2.2.)
ID Adresse / Gebaudebezeichnung Fassadennr. Geschoss(e)
und -richtung
037 | Am Plumphag 1 1 West EG,1.0G
2 Sid 1.0G
4 Nord EG,1.0G
063 | Bahnhof 5,6,7 Nord 1.0G,2.0G,3.0G
107 | Bahnhofstralle 20a 3,4 Ost EG
108 | Bahnhofstrale 20b 1,2 Ost EG
109 | Bahnhofstrale 20c 1,2 Siud EG
3,4,5 Ost EG
110 | Bahnhofstralle 21 2,3 Ost EG
4 Nord EG
111 Bahnhofstrale 21a 2,3 Ost EG
112 | Bahnhofstrale 21b 2,3 Ost EG
144 | BahnhofstralRe 35 3,4 Siidost EG
5,6 Nordost EG
145 | Bahnhofstralle 35a 3,4 Ost EG,1.0G,2.0G
146 | Bahnhofstralie 35a (1) 1 Ost EG,1.0G
152 | Cottbuser Stralle 4 10 Ost 1.0G
155 | Cottbuser Stralle 6 2 Sud EG,1.0G
3,4 Ost EG,1.0G
156 | Cottbuser Strale 7 1 West EG,1.0G
2 West 1.0G
3 West EG,1.0G,2.0G
9,10 Nord EG,1.0G
177 | Dammweg 16 2 Siud EG
3 Ost EG
178 | Dammweg 17 1 Sid EG
2 Ost EG
179 | Dammweg 18 1,2 Siud EG
3,6 Ost EG
180 | Frankenaer Weg 1 7 Sudost 1.0G
9 Stdost EG,1.0G
181 | Frankenaer Weg 2 3 Sudost 1.0G
6 Nordost 1.0G
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ID Adresse / Gebaudebezeichnung Fassadennr. Geschoss(e)
und -richtung
182 | Frankenaer Weg 3 3 Sudwest EG,1.0G
4 Sudost EG
183 | Frankenaer Weg 4 2 Nordost EG,1.0G
4.6,7 Nordost EG
1 Sldost EG
5 Sidost 1.0G
184 | Finsterwalder Stralte 1 12 Sidost EG
188 | Finsterwalder Stralte 6 1,2 Sud 1.0G
194 | Finsterwalder Strale 85 1,13 West 1.0G
12,15 West EG,1.0G
195 | Finsterwalder Strale 87 6,8,10,11 West EG,1.0G
7,9 Nord EG,1.0G
197 | Finsterwalder Strafle 91 1,2 Nord EG,1.0G
3 West EG,1.0G
4,5 Sud EG,1.0G
224 | Johann-Sebastian-Bach-StraRe 9 5 Nordost EG,1.0G
12 Sidwest EG,1.0G
225 | Johann-Sebastian-Bach-Strafle 10 | 1,9,14 Sudost EG
11,12 Sidost EG,1.0G
2 Nordost EG
10 Nordost EG,1.0G
8 Slidwest EG,1.0G
13 Stdwest EG
226 | Johann-Sebastian-Bach-Stralte 11 2 Sidwest EG,1.0G
3 Sudwest EG
4,5,7 Sudost EG
8 Sidost EG,1.0G
6 Nordost EG,1.0G
9 Nordost 1.0G
227 | Johann-Sebastian-Bach-Stralte 12 4 Nordost 1.0G
12 Sidwest EG,1.0G
336 | Luckauer Stralle 38 2,3,4 Nordwest 1.0G
340 | Luckauer Strafe 38d 2 Ost EG,1.0G
5 Ost EG
4 Ost EG,1.0G
1 Sid EG,1.0G
3 Sud EG,1.0G
6 Nord EG,1.0G
8 Nord 1.0G
353 | Schaferberg 1 2 Sud EG,1.0G
3,4,5 Ost EG,1.0G
6 Nord 1.0G
354 | Schaferberg 2 5,6 Ost 2.0G
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ID Adresse / Gebaudebezeichnung Fassadennr. Geschoss(e)
und -richtung
355 | Schéaferberg 2a 4 Ost 1.0G
400 | SudstralRe 81 (1) 4 Nordwest 1.0G,2.0G,3.0G
5 West EG,1.0G,2.0G,
3.0G,4.0G
6 Sudwest EG,1.0G,2.0G,
3.0G
401 | SudstralRe 81 (2) 7,8,9,10,11
West EG
403 | Tiergartenstralde 5 4 Nord EG
404 | Tiergartenstralle 5 (1) 9,10,12,13,14,
16,17 Nord EG,1.0G,2.0G
11 Ost EG,1.0G,2.0G
417 | Wiesenstrale 9 5,6 Siidost EG
7 Nordost EG

Art und Umfang der SchallschutzmalRnahmen richten sich nach den Untersuchungen
der betriebsbedingten Schallimmissionen aus dem Schienen- und StralRenverkehr
(Unterlage 17.2.2). Sofern fir einen der vorstehenden Immissionsorte ein Summen-
pegel aus Schienen- und StralRenverkehrslarm ermittelt wurde, der den entsprechen-
den Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms aus der Prifung auf wesentliche
Anderung gemaR 16. BImSchV Ubersteigt, ist der Dimensionierung des passiven

Schallschutzes der héhere Summenpegel zu Grunde zu legen.

Die passiven Schallschutzmaflinahmen dirfen nicht zu einer Verschlechterung der
vorhandenen Situation in Bezug auf die Anforderungen der Energieeinsparverord-
nung (EnEV) flhren.

Uber die Erstattung der Aufwendungen fiir die erforderlichen SchallschutzmaRnah-
men hat der Vorhabenstrager eine Vereinbarung mit dem Eigentimer zu schlieen.
Kommt eine Vereinbarung nicht zustande, ist eine Entscheidung der zustandigen Be-
hérde gemal § 42 Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zu beantra-

gen.

b) Fur die Larmbeeintrachtigungen der nachfolgend aufgefuhrten Au3enwohnbereiche

bzw. Kleingartenparzellen durch das Uberschreiten der maRgeblichen Immissions-

grenzwerte steht den Eigentimern ein Entschadigungsanspruch in Geld zu.
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ID

Adresse / Gebaudebezeichnung

A037

Am Plumphag 1

A156

Cottbuser Strale 7

A182

Frankenaer Weg 3

A183

Frankenaer Weg 4

A197

Finsterwalder Stral3e 91

250

Kleingarten km 100,87 Str 6135 bahnrechts

258

Kleingarten km 100,97 Str 6135 bahnrechts

262

Kleingarten km 101,21 Str 6135 bahnrechts

275

Kleingarten km 101,40 Str 6135 bahnrechts

282

Kleingarten km 101,46 Str 6135 bahnrechts

283

Kleingarten km 101,46 Str 6135 bahnrechts

Die H6he des Entschadigungsanspruchs bemisst sich nach den diesbezliglichen Re-

gelungen der ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralde in der

Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 -“. Dieser ist unter entsprechender Anwendung
des Allgemeinen Rundschreibens Straldenbau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997, Ver-

kehrsblatt (VkBI.) 1997, S. 434 zu ermitteln und mit dem Eigentimer zu vereinbaren.

Kommt eine Vereinbarung nicht zustande, ist eine Entscheidung der zustandigen Be-

horde gemal § 42 Abs. 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zu beantra-

gen.

A.4.4 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.4.1 Niederschlagsentwasserung Bahnanlagen

a) Die Ableitung von Grundwasser, von Wasser aus Bachen, Graben, Brunnen und dgl.

zur schmutzwasserfuhrenden Ortskanalisation ist unzulassig.

b) Der Vorhabenstrager ist verpflichtet, eine behdrdliche Uberwachung der Anlage zu

dulden und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur Verfu-

gung zu stellen sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestatten und zu

unterstutzen.

c) Der Vorhabenstrager ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in einem

ordnungsgemafen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Er hat dafur Sorge

zu tragen, dass die Anlagen gemal den Betriebsvorschriften bedient und gemaf den
Vorgaben der DB-Richtlinien (insbes. Richtlinien 836.8001 und 821.2003) inspiziert

bzw. gewartet werden.
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d)

e)

Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Grundwasser ha-
ben kdnnen, insbesondere das Auslaufen wassergefahrdender Stoffe im Entwasse-
rungsgebiet, sind unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost anzu-
zeigen. Es sind unverziglich alle MaRinahmen zu ergreifen, die notwendig und geeig-
net sind, Schaden abzuwenden oder zu mindern. Spatestens zwei Wochen nach
Ende einer Stérung ist dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost ein schriftli-
cher Bericht vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses und seiner Ursachen, der
Auswirkungen auf Gewasser, getroffener Malnahmen und der vorgesehenen Mal}-

nahmen zur kunftigen Vermeidung ahnlicher Vorfalle.

Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwasserungsgebiet sowie im Be-
reich der Versickerungsanlagen ist ausschlie3lich zur Sicherstellung des Bahnbe-
triebs sowie der Verkehrs- und Betriebssicherheit zuldssig (z.B. Betriebsstoffe,
Schmierstoffe an Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen, etc.) und hat mit
grolitmoglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine darlberhinausgehende Verwendung von
wassergefahrdenden Stoffen sowie die Lagerung derartiger Stoffe sind im Entwasse-

rungsgebiet sowie im Bereich der Versickerungsanlagen nicht zulassig.

Alle Bauwerke der Entwasserung muassen unter Beachtung der anerkannten Regeln
der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-
Vorschriften, die Arbeitsblatter der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Ab-

wasser und Abfall (DWA) und sonstigen technischen Bauvorschriften.

g) Der Vorhabenstrager hat dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost (Wasser-

behorde) einen Verantwortlichen mit Namen und Telefonnummer fur die Malihahme

zu Ubermitteln.

h) Sollten im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Versickerungsanlagen Abwei-

i)

chungen von den angenommenen Baugrundverhaltnissen festgestellt werden, ist die
Planung diesen Verhaltnissen anzupassen. Das Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich

6 Ost ist hieriiber unverziglich zu unterrichten.

Bei den Ausschachtungen ist darauf zu achten, dass Béschungen zeitnah gegen Ero-

sion und Ausspllung geschitzt werden.

Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass der Untergrund im Versicke-
rungsbereich nicht durch dynamische Belastungen oder schwere Auflasten (Uberfah-

ren oder Nutzung als Lagerflache) verdichtet wird.

Um zu verhindern, dass die Versickerungsflache verdichtet wird, ist gegebenenfalls

eine geeignete Baustellenentwasserung vorzusehen. Dies gilt so lange, wie aus dem
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Entwasserungsgebiet erhdhte Sedimentfrachten (z.B. aus nicht begriinten Flachen)

zu erwarten sind.

I) Der schadlose Hochwasserabfluss wahrend der Bauzeit muss dauerhaft gewahrleis-

tet sein.

m)Soweit zur Verfullung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird,

muss dieses frei von schadlichen Vorbelastungen sein.

n) Die Einleitung von Niederschlagswasser in Oberflachengewasser hat so zu erfolgen,
dass weder eine Einengung des Abflussprofils der Gewasser noch eine sonstige Be-
eintrachtigung des Gewasserbettes und dessen Unterhaltung erfolgt. Das Gewasser-
bett ist — falls erforderlich — an der Einleitstelle in Abstimmung mit dem Gewasserun-
terhaltungspflichtigen in ausreichender Lange und Breite, z.B. mittels Wasserbaustei-
nen gegen Auskolkungen, Uferabbriiche usw. zu sichern. Auf eine naturnahe Ausfih-

rung ist zu achten.

o) Die Versickerungsmulden sind mit einem breitkronigen Notuberlauf zu versehen. Die-

ser Notuberlauf ist gegen Erosion zu sichern.

A.4.4.2 Bauzeitliche Gewasserbenutzungen

a) Sollten wahrend der Arbeiten verunreinigtes Erdreich oder Auffalligkeiten am Grund-
wasser festgestellt werden, sind das Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost und
die Untere Wasserbehorde des Landkreises Elbe-Elster unverziglich zu verstandi-

gen.

b) Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (wie z.B. Zementmilch, Ole,
Schmierstoffe, Kraftstoffe usw.) wahrend der Baumalinahme haben so zu erfolgen,

dass keine Gewasserverunreinigung zu besorgen ist.

c) Wahrend der Befullung von Baufahrzeugen und Maschinen auf3erhalb von befestig-

ten Flachen ist unter dem Einfillstutzen eine mobile Tropfwanne vorzusehen.

d) Ausgelaufene, verschittete oder sonst auf den Boden gelangte Betriebsmittel, auch
Tropfverluste, oder sonstige wassergefahrdende Stoffe sind unmittelbar aufzuneh-
men und fachgerecht zu entsorgen. Olbindemittel und geeignetes Gerat (z.B. Eimer

und Schaufel) sind vor Ort in ausreichendem Mal3e bereitzuhalten.

e) Die Befullung von Maschinen darf mit max. 200 I/min im Vollschlauch unter Verwen-

dung eines selbsttatig schlieRenden Zapfventils erfolgen.
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f) Zur Erfassung des geférderten Grundwassers ist eine geeichte Wasseruhr einzu-
bauen. Die Wasseruhr ist jeden Tag auf Funktionsfahigkeit zu tberprifen, die Zah-

lerstande zu dokumentieren und aufzubewahren.

g) Der Beginn der Bauwasserhaltung ist dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6 Ost

mit Angabe des Anfangswasserzahlerstandes (m?®) umgehend anzuzeigen.

h) Nach Beendigung der Baumal3nahme sind die Anlagen der Bauwasserhaltung restlos

zu beseitigen und der frihere Zustand ist wiederherzustellen.

i) Die Beendigung der Bauwasserhaltung ist dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich
6 Ost unter Angabe des Wasserzahlerstandes und der Gesamtférdermenge (m®) um-

gehend, spatestens jedoch nach Ablauf einer Woche anzuzeigen.

i) Uminsbesondere Schaden durch Setzungen ausschlief3en zu kénnen, ist ein Beweis-

sicherungsverfahren durchzufthren.

k) Eine Versickerung des aus den Baugruben entnommenen Grundwassers vor Ort ist

nicht zulassig.

[) Falls nach kommunalem Satzungsrecht erforderlich, ist fur die Einleitung des Grund-
wassers in die Schmutzwasserkanalisation eine entsprechende Einleitgenehmigung

zu beantragen.

A.4.4.3 Dauerhaftes Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

a) Furdie Grindungsarbeiten sind qualifizierte Unternehmen, die Uber die erforderlichen
Kenntnisse und Erfahrungen beim Arbeiten im Grundwasser verfiigen, einzusetzen.
Der Verlauf der Arbeiten ist in einem Bericht zu dokumentieren, der dem Eisenbahn-
Bundesamt, Sachbereich 6 Ost nach Beendigung der Arbeiten auf Verlangen vorzu-

legen ist.

b) Die Bohrtiefen, angetroffenen Bodeninformationen und Grundwasserstéande sind
durch die ausfuhrende Firma zu erfassen und in aufbereiteter Form (Schichtenver-

zeichnisse) in die unter a) geforderten Dokumentation aufzunehmen.

c) Bei den Arbeiten ist darauf zu achten, dass keine autarken Grundwasserstockwerke
miteinander verbunden werden (Gefahr des hydraulischen Kurzschlusses). Schad-

stoffe durfen nicht verschleppt werden.

d) Die in das Grundwasser hineinreichenden Bauteile (z.B. Bohrpféhle, Betonfunda-
mente etc.) mussen nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik so ausge-
wahlt und hergestellt werden, dass eine Grundwasserverunreinigung auszuschlief3en

ist. Es darf nur chromatarmer Zement verwendet werden.
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e) Das beim Bohrvorgang und Betonieren der Pfahle verdrangte Wasser ist aufzufangen

f)

und anschlieBend einer fachgerechten Entsorgung zuzuflihren bzw. Uber die
Schmutzwasserkanalisation zu entsorgen. Eine Versickerung oder Einleitung in ein

oberirdisches Gewasser ist nicht zulassig.

Bei Bohrarbeiten anfallendes Bohrgut ist fachgerecht zu entsorgen.

A.4.4.4 Allgemeine Hinweise zu Gewasserbenutzungen

a) In die wasserrechtlichen Entscheidungen konnen nachtréglich Anderungen bzw. Er-

ganzungen von Inhalts- und Nebenbestimmungen aufgenommen werden, um nach-
teilige Wirkungen, die bei Erteilung der wasserrechtlichen Zulassung nicht vorauszu-

sehen waren, zu verhiten oder auszugleichen.

b) Die wasserrechtlichen Entscheidungen sind widerruflich, soweit sachliche Griinde

dies rechtfertigen.

c) Die wasserrechtlichen Erlaubnisse bertihren nicht Rechte Dritter und ersetzten nicht

Zulassungen, die nach anderen Rechtsvorschriften erforderlich sind.

d) Fur Schaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlagen (einschlieRlich Neben-

anlagen) entstehen, haftet der Vorhabenstrager nach den allgemeinen wasser- und

zivilrechtlichen Vorschriften.

e) Vorsatzliche oder fahrlassige Handlungen, die gegen die wasserrechtlichen Bestim-

A.4.5

A.4.51

mungen — insbesondere gegen die Bestimmungen des WHG — verstolRen, sowie die
Nichtbeachtung der vorstehenden Nebenbestimmungen gelten gemal § 103 Abs. 1
WHG als Ordnungswidrigkeit und kénnen mit einer Geldbufe von bis zu 50.000,- €

geahndet werden.

Die wasserrechtlichen Erlaubnisse einschlie3lich der v.g. Nebenbestimmungen gel-
ten auch fur etwaige Rechtsnachfolger des Vorhabenstragers. Die Erlaubnis geht mit
der Wasserbenutzungsanlage oder dem Grundstuck, fir das sie erteilt wurde, auf

einen Rechtsnachfolger Uber.

Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung

Der Vorhabenstrager hat eine landschaftspflegerische Ausflihrungsplanung zu erar-
beiten und diese vor Umsetzung der LBP-MalRnahmen mit der zustandigen Natur-
schutzbehoérde (LfU/N1) abzustimmen.
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A.4.5.2

A.4.5.3

Umweltfachliche Bauiiberwachung

Fir das Vorhaben ist eine umweltfachliche Bautiberwachung gemal den Vorgaben
des Umweltleitfadens Teil 7 (Stand Juli 2015) des EBA zu benennen. Hierzu sind
Fachpersonen auszuwahlen, die eine entsprechende fachliche Qualifikation flr die
zu kontrollierenden MalRnahmen und Nebenbestimmungen aufweisen. Fir den Be-
reich Naturschutz ist eine Qualifikation als Biologe, Landespfleger, Landschaftsplaner
oder einer vergleichbaren Fachrichtung erforderlich. Die umweltfachliche Bauiber-
wachung ist so auszugestalten, dass eine luckenlose Kontrolle des Baugeschehens
ermdglicht wird. In Vertragen mit den die BaumalRnahme ausfihrenden Firmen ist ein
Procedere festzulegen, durch das im Falle drohender oder eingetretener Umwelt-
schaden die schnellstmdgliche, wirksame und effektive Verhinderung, Einddammung
bzw. Behebung dieser Schaden sichergestellt ist. Als Beginn der Baumalnahme im
Sinne dieser Auflage gilt die Baufeldfreimachung. Anderungen des Bauablaufes, die
Auswirkungen auf Belange des Naturschutzes haben kénnen, sind den zustandigen
Behdrden unverziglich mitzuteilen. Die umweltfachliche Bautiberwachung kontrolliert
die Einhaltung umweltrechtlicher Vorschriften, der Nebenbestimmungen dieses Plan-
feststellungsbeschlusses sowie die Ausfiihrung der festgesetzten Vermeidungs-,
Minderungs-, Schutz- und CEF-MalRnahmen. Sie erstellt halbjahrig Bericht Uber die
Durchfihrung der genannten MaRnahmen sowie tber unvorhergesehene Ereignisse
und deren Bewaltigung bis zum Abschluss der Umsetzung. Diese Berichte sind den
zustandigen Fachbehodrden und dem Eisenbahn-Bundesamt jeweils zum 31. Marz

und 31. Oktober des Jahres zu Gibermitteln.

Kontrollen der LBP-MalRnahmen durch Vertreter der zustandigen Fachbehdrden sind

zu unterstitzen.

Artenschutz

Die auf die Stellungnahmen des LfU und der Naturschutzverbande erfolgten Korrek-
turen und Erganzungen der MaRnahmen, welche Gegenstand der 1. und 2. Planan-

derung waren, sind zu beachten.

Auf die Verwendung von Netzen gegen das Wiedereinfliegen von Fledermausen bei
der MaRnahme 007_VA ist in Abstimmung mit dem LfU/N1 nach Mdglichkeit zu ver-
zichten und ein anderes Material zu wahlen. Das bestehende Fledermaus-Winter-
quartier ,Eiskeller* ist, anders als urspriinglich vorgesehen, nicht zu verschliel3en,
sondern nur, wie vorgesehen, nach Abschluss der Baumalnahme aufzuwerten (Maf3-
nahme 033_FCS). Die detaillierte Ausfihrungsplanung ist mit dem LfU/N1 abzustim-

men.
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A4.54

A.4.6

Sollte durch die 6kologische Fallbegleitung oder die umweltfachliche Baulberwa-
chung bei der Kontrolle von Altbaumen oder Bauwerken (Maflthahme 008 VA und
005_VA) ein Fledermausbesatz festgestellt werden, so ist vor der Fallung bzw. dem
Ruckbau unverziglich das LfU N1 einzubinden und mit diesem das weitere Vorgehen
einvernehmlich abzustimmen, einschlieRlich artenschutzrechtlicher MalRhahmen,

Ausnahmen oder Befreiungen.

Die Artenschutzmaflnahmen unter der Freileitung der 50Hertz Transmission GmbH

sind rechtzeitig vorher mit dieser abzustimmen, vgl. hierzu die Auflage unter A.4.10b).

Ausgleich und Ersatz

Es ist fur die Fallung von 165 Baumen, welche unter die Geholzschutzverordnung des
Landkreises Elbe-Elster fallen (LK EE 2013), eine Ersatzgeldzahlung in H6he von
177.900 € an den Landkreis Elbe-Elster zu leisten.

Der Unterhaltungszeitraum der Kompensationsmafnahmen 034 _OK und 035_OK
wird gemaR § 15 Abs. 4 BNatSchG mit jeweils 25 Jahren festgesetzt.

Forstwirtschaft

a) Dem Landesbetrieb Forst Brandenburg, Forstamt Elbe-Elster, Lindenaer Stral3e 5b,

03253 Doberlug-Kirchhain, ist der Vollzug der Umwandlung von Wald bei Beginn der
Fall- und Rodungsarbeiten mit dem Formular ,Vollzugsanzeige Waldumwandlung®

vorab anzuzeigen.

b) Die beantragte und genehmigte Flache zur zeitweiligen Waldumwandlung muss ohne

Anrechnung auf den forstrechtlichen Ausgleich vornehmlich mit standortsgerechtem
Laubholz bis spatestens ein Jahr nach Beendigung der BaumalRnahmen am gleichen
Ort wieder aufgeforstet werden und im finften Jahre die Bedingungen einer gesicher-

ten Kultur erfillen.

Die Ausflhrungsplanung, insbesondere die Auswahl der Baum- und Straucharten, ist
mit dem Landesbetrieb Forst abzustimmen. Bei der Auswahl der Baum- und Strauch-
arten ist grundsatzlich zugelassenes bzw. anerkanntes Pflanz- oder Saatgut zu ver-
wenden. Dieses unterliegt bei forstlichem Vermehrungsgut dem Forstvermehrungs-
gutgesetz (FoVG) und bei gebietsheimischen Geholzen, die nicht dem FoVG unter-

liegen, dem ,Erlass zur Verwendung gebietseigener Geholze in der freien Natur®.

d) Die Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen muss so geplant, ausgefiihrt und gepflegt

werden, dass die Entwicklung einer standortgerechten, naturnahen Waldgesellschaft

gewahrleistet ist. Die Flachen sind nach den im Landesbetrieb Forst Brandenburg
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entwickelten Qualitatsstandards (Gruner Ordner, Waldbaugrundsatze, Behandlungs-
richtlinie zum Erhalt und zur Anlage von Waldrandern, Erlass zur Baumartenmi-
schung unter Klimawandelbedingungen im Wald), nach den anerkannten Regeln der

Technik und im Sinne der guten forstlichen Praxis aufzuforsten.

Der Herkunftsnachweis des forstlichen Vermehrungsgutes ist durch Vorlage des Lie-
ferscheins einer Baumschule gegeniber der zustandigen Unteren Forstbehdrde zu
erbringen. Fur die nicht dem FoVG unterliegenden gebietseigenen Gehodlze ist die
regionale Herkunft aus den Vorkommensgebieten 2.1 bzw. 1.2 durch ein anerkanntes
Herkunftszeugnis mit durchgangiger Herkunftssicherung von der Ernte Gber die Ge-
hdlzanzucht bis zum Vertrieb durch die Angaben zum Zertifizierungssystem und der
Gehodlzindexnummer bzw. der Erntereferenznummer auf dem Lieferschein nachzu-
weisen. Pflanzenpositionen von Lieferscheinen sind eindeutig dem entsprechenden

Pflanzort zuordenbar zu dokumentieren und bei der Kulturabnahme vorzulegen.

e) Die langfristige Sicherung der mit den Ausgleichsmalihahmen bezweckten Funkti-

onsziele ist zu gewahrleisten. Die aufgeforstete Flache ist bis zur protokollarischen
Endabnahme als gesicherte Kultur wirksam vor schadigenden Einfliissen zu schiitzen
und zu pflegen. Die aufgeforstete Flache ist im Rahmen der ordnungsgemaien Wald-
bewirtschaftung gem. § 4 LWaldG wirksam vor Wildverbiss zu schitzen, sollte die

ortlich bestehende Wilddichte die Endabnahme als gesicherte Kultur gefahrden.

Im Fall einer Zaunung ist die aufgeforstete Flache mit einem Wildschutzzaun geman
§ 8 Abs. 1 und 2 BbgJagdDV zu sichern und dieser nach Sicherung der Kultur ein-
schliel3lich des Waldrandes wieder zu entfernen. Bei Bedarf sind jeweils im ersten bis
funften Standjahr Kulturpflegen, auch beim Waldrand, durchzufiihren. Dartber hinaus

hat bei Bedarf ein Schutz vor forstschadlichen Mausen zu erfolgen.

Die aufwachsende Kultur ist bis zum Erreichen des Stadiums der gesicherten Kultur
nachzubessern. Die Nachbesserungspflicht besteht bis zur protokollarischen Endab-

nahme.

Die Auflagen gelten als erflllt, wenn die Bestatigung durch die Untere Forstbehorde
in Form eines Endabnahmeprotokolls bei Erreichen des Stadiums der gesicherten
Kultur erfolgt. Unter gesicherter Kultur wird hier eine mit jungen Waldbdumen und
Waldstrauchern bestandene Flache verstanden, die aufgrund ihrer Form, Gréfe und
der Verteilung der Bestockung Waldeigenschaften ausgebildet hat und nachhaltig die

Erfillung von Schutz-, oder Erholungsfunktionen erwarten lasst.
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A.4.7

Wildschaden durfen einen tolerierbaren Rahmen nicht Ubersteigen, d.h. die Flachen
mussen erwarten lassen, dass auf ihnen eine nachhaltige Erfillung der Waldfunktio-

nen maoglich ist.

Abfallwirtschaft, Bodenschutz, Altlasten

a) Bau- und Abbruchabfalle sind von der kommunalen Entsorgung durch den Abfallent-

sorgungsverband Schwarze Elster ausgeschlossen. lhre ordnungsgeméafle und
schadlose Entsorgung obliegt daher dem Abfallerzeuger bzw. -besitzer (Bauherr), der

fur die Ubergabe an eine zugelassene Entsorgungsanlage verantwortlich ist.

b) Alle im Zusammenhang mit den Arbeiten anfallenden Abfalle sind einer ordnungsge-

mafRen und schadlosen Entsorgung zuzuflhren. Hierfur sind sie einer Abfallschlis-
selnummer gemal § 2 Abfallverzeichnisverordnung (AVV) zuzuordnen und, sofern
sie nicht verwertet werden, entsprechend § 15 Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) zu
beseitigen. Die Abfallbeseitigung hat gemal § 28 KrWG in dafiir zugelassenen Anla-
gen zu erfolgen. Unter https://abfalldaten.brandenburg.de kdnnen zugelassene Ab-
fallentsorger nach Abfallarten (Abfallschlisselnummern entsprechend Abfallverzeich-
nisverordnung-AVV) getrennt recherchiert werden. Die Untere Abfallwirtschaftsbe-

horde kann Auskunft Uber die Verwertung oder Beseitigung der Abfalle verlangen.

Bei gefahrlichen Abfallen wie etwa Altholz, asbesthaltigen Baustoffen, asbesthaltigen
Dammstoffen, Dammstoffen mit kiinstlichen Mineralfasern, teerhaltigen Baustoffen
bzw. Gemischen aus eben genannten Stoffen sind die Hinweise der SBB Sonderab-

fallgesellschaft Brandenburg/Berlin mbH zu beachten: https://www.sbb-mbh.de/de/

publikationen/merkblaetter-und-leitfaeden/.

d) Beim Einbau von Ersatzbaustoffen (RC-Material) sind die grundsatzlichen Anforde-

rungen gemal § 19 Ersatzbaustoffverordnung (ErsatzbaustoffV, Inkrafttreten am 1.
August 2023) zu beachten. Darlber hinaus unterliegen geman § 20 ErsatzbaustoffV
bestimmte Schlacken und Aschen zuséatzlichen Einbaubeschrankungen (Mindestein-
baumengen).

In Abhangigkeit von Art, Gesamtvolumen und Schutzstatus des Einbauortes unterlie-
gen Ersatzbaustoffe nach § 22 der Verordnung einem gesonderten Voranzeige- und
Abschlussanzeigeverfahren nach Anlage 8 der ErsatzbaustoffV.

Die Probenahme der mineralischen Ersatzbaustoffe erfolgt weiterhin geman den Vor-
gaben der LAGA PN98. Bei der Analytik ist der verdachtsunabhangige Mindestun-
tersuchungsumfang gemaR Anlage V Tabelle 1 der Vollzugshinweise zur Einstufung

von Abfallen eines Spiegeleintrags nach AVV zu beachten.
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A.4.8

e) Mit anfallenden mineralischen Abfallen ist nach den Anforderungen der Ersatzbau-

stoffverordnung (ErsatzbaustoffV) zu verfahren. Dies gilt besonders hinsichtlich ihrer
Untersuchung (LAGA PN98) auf Verwertbarkeit nach den Regelungen der Ersatzbau-
stoffV und Einstufung geman Abfallverzeichnisverordnung (AVV) bereits an der An-

fallstelle.

Werden im Rahmen von Erdarbeiten Auffalligkeiten wie zum Beispiel Verfarbungen
oder Geruche festgestellt, die auf Schadstoffeintrédge in den Boden hinweisen, ist die
Untere Bodenschutzbehérde gemafl § 31 Abs. 1 Brandenburgisches Abfall- und Bo-
denschutzgesetz (BbgAbfBodG) unverzuglich und vor der Weiterfihrung der Bau-

mafnahme zu informieren.

g) Zur Vermeidung nachteiliger Bodenveranderungen ist bei der Zwischenlagerung von

Bodenaushub das BBodSchG i.V.m. der DIN 19731 zu beachten: Ober- und Unter-
boden sowie Bodenschichten unterschiedlicher Verwertungsklassen sind getrennt zu

lagern und anschlieRend zu verwerten.

h) Kann Uberschissiger Bodenaushub nach der Fertigstellung der Malinahme nicht an

Ort und Stelle wiederverwendet werden, unterliegt er beim Auf- und Einbringen auf
oder in den Boden eines anderen Grundstickes den Anforderungen des § 6
BBodSchG i.V.m. §§ 6, 7 und 8 Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
(BBodSchV).

Denkmalschutz

Der Vorhabenstrager hat die bauausfihrenden Firmen Uber die fur das Vorhaben ein-
schlagigen Denkmalschutzbestimmungen aktenkundig zu unterrichten und zu ihrer

Einhaltung zu verpflichten.

A.4.8.1 Baudenkmal Bahnhof Doberlug-Kirchhain

a) Der Vorhabenstrager hat die Ausfuhrungsplanung fur das Vorhaben, soweit davon

denkmalpflegerische Belange berihrt werden, einvernehmlich mit den Denkmalbe-

horden abzustimmen.

b) Das in den vorliegenden Planunterlagen unmittelbar nérdlich des Bahnhofsempfangs-

gebaudes am Bahnsteig 1 dargestellte Wetterschutzhaus ist entweder an einem an-
deren, mit dem Brandenburgischen Landesamt fir Denkmalpflege und Arch&ologi-
sches Landesmuseum (BLDAM) einvernehmlich abzustimmenden Standort zu errich-

ten oder wegzulassen.

¢) Der Rickbau des Anbaus des Bahnhofsempfangsgebaudes am unteren Hausbahn-

steig 3 und der Uberdachung des Bahnsteiges 4 ist in Abstimmung mit dem BLDAM
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zu dokumentieren. Die Dokumentation ist in zweifacher Ausfertigung (1x Original, 1x

Digitalkopie) bei der Unteren Denkmalschutzbehdrde einzureichen.

A.4.8.2 Bodendenkmale

a) Bodendenkmale durfen bei Bau- und Erdarbeiten ohne vorherige denkmalschutzbe-
hordliche Erlaubnis und vorherige fachgerechte Bergung sowie Dokumentation nicht

verandert bzw. zerstort werden.

b) Alle Veranderungen und MalRnahmen an Bodendenkmalen sind nach Maligabe der

Denkmalschutzbehorde zu dokumentieren.

c) Der Vorhabenstrager hat, soweit innerhalb der durch das BLDAM mit Schreiben vom
13.08.2024 genannten Bodendenkmal-Vermutungsbereiche in den Boden eingegrif-
fen werden soll, ein archaologisches Fachgutachten einzuholen und eine bauvorbe-

reitende archaologische Prospektion zu veranlassen.

A.4.9 Brand-, Zivil und Katastrophenschutz

a) Der Vorhabenstrager hat die Feuerwehr laufend tber den aktuellen Stand vorhabens-

bedingter Stralensperrungen zu unterrichten.

b) Zufahrten zu Léschwasserentnahmestellen sind wahrend der Bauzeit standig benutz-

bar zu halten.

c) Feuerwehrzufahrten zu Grundsticken, Aufstell- und Bewegungsflachen zur Rettung
von Menschen bzw. zur Vornahme wirksamer Léscharbeiten dirfen nur im Einver-
nehmen mit dem ortlich zustandigen Trager des Brandschutzes und der Brandschutz-
dienststelle des Landkreises Elbe-Elster verandert bzw. in ihrer Funktion einge-

schrankt werden.

A.4.10 Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

a) Allgemeine Auflagen

- Vor Beginn von Gleis-, Abbruch-, Tief- und Erdbauarbeiten sind Lage, Art und Zu-
stand vorhandener Versorgungs- und Entsorgungsleitungen oder Kabeltrassen im
Baufeld festzustellen. Hierzu sind von den betroffenen Versorgungsunternehmen
rechtzeitig aktuelle Leitungsauskunfte fir den geplanten Baubereich einzuholen.

- Nicht mehr genutzte Leitungen sind stillzulegen und mindestens so zu sichern, dass
Gefahren oder unzumutbare Umstande nicht eintreten kénnen.

- Eine Verlegung bzw. Sicherung bestehender Kabel und Leitungen ist in einvernehm-

licher Abstimmung mit dem jeweiligen Leitungstrager auszufiihren.
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b)

380-kV-Freileitung Preilack — Streumen — Altdobern 563/560 (Mast-Nr. 190 — 191)

50Hertz Transmission GmbH

Der Vorhabenstrager hat vor Beginn der Ausschreibungsphase fiir die Baudurchfiih-
rung im Bereich der v.g. Leitung die Ausfiihrungsplanung bzw. Anforderungen fir die
Bauphase zur Gewabhrleistung eines sicheren Baustellenbetriebes zur Prifung und
Stellungnahme bei der 50Hertz Transmission GmbH, Regionalzentrum Ost, Standort
Ldbbenau unter Angabe der Reg.- Nr. 2024-003966-01-OGZ einzureichen. Die da-
raufhin von 50Hertz Ubergebenen Auflagen und Hinweise (u.a. zur Einhaltung der
Unfallverhitungsvorschriften) sind den Bietern zur Kenntnis und Beachtung zu Uber-
geben. Dies betrifft auch die Ausfiihrung der dort geplanten ArtenschutzmalRnahmen
009_VA und 012_CEF.

110-kV-Hochspannungsfreileitung Bl. 6841 Finsterwalde — Doberlug/West (MB 54-
55) Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH (MITNETZ Strom)

Die zur v.g. Leitung einzuhaltenden Abstande richten sich nach DIN EN 50341-2-4
(VDE 0210-2-4). Bei Arbeiten in der Nahe bzw. unter der Freileitung sind die Sicher-
heitsabstande nach DIN VDE 0105 und DGUV Vorschrift 3 verbindlich.
Niveauveranderungen im Schutzstreifenbereich der Freileitung sind nur unter Einhal-
tung der Mindestabstande nach DIN EN 50341-2-4 (VDE 0210-2-4) zuldssig. Dies ist
vor weiterer Planung und Baubeginn mittels H6henprofilplan nachzuweisen.

Im Schutzstreifen der 110-kV-Freileitung von 45,00 m Breite (je 22,50 m Breite zu

beiden Seiten der Mittellinie der Freileitung) dirfen grundsatzlich keine Bauwerke er-

richtet werden. Bau-, Betriebs- sowie Instandhaltungsarbeiten (einschlief3lich der Ar-
beitsfahrzeuge) durfen nicht behindert werden.

Eine Arbeitshéhe von 15,00 m Uber der Oberkante des Gelandes (einschlief3lich der
Gerateausleger und Aufbauten der Baufahrzeuge) darf im Leitungsschutzstreifen
nicht Uberschritten werden. Dies schlie3t eine Fehlbedienung mit ein. Es wird emp-
fohlen, an den Grenzen des Schutzstreifens, eine sichtbare Héhenbeschrankung be-
zogen auf der vorgegeben Arbeitshéhe zu errichten. Leitungsgefahrdende Verrich-
tungen, ober- oder unterirdisch, missen unterbleiben.

Die Zwischenlagerung von Bodenaushub bzw. Baumaterialien sowie das Abstellen
von Baumaschinen sind im Leitungsschutzstreifen nicht zulassig.

Eine ungehinderte Zufahrt des Leitungsbetreibers zu den Maststandorten ist jederzeit
uneingeschrankt zu gewahrleisten.

Im Umkreis von bis zu 30,00 m um Maststandorte konnen Erdungsanlagen vorhan-
den sein. Beim Auffinden bzw. bei Beschadigungen von Masterdern (Rund- oder

Bandstahl) ist unverzuglich die MITNETZ Strom zu informieren.
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- Bei Schachtarbeiten betragt der Mindestabstand zur Mastfundamentaulienkante
15,00 m.

- Im Bereich der Freileitungskreuzung sind keine Niveauerhéhungen zulassig.

- Vor Baubeginn ist eine Vor-Ort Begehung mit der MITNETZ Strom durchzuflihren,
um Technologie und Abstande als auch Beschrankungen im 110-kVLeitungsschutz-
streifen zu klaren.

- Rechtzeitig (mindestens 14 Tage) vor Baubeginn hat der Vorhabenstrager bei der
MITNETZ Strom eine Grundeinweisung fur das Arbeiten im/am Schutzstreifen der

110-kV-Freileitung zu beantragen.

d) 0,4-/20-kV-Anlagen Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH

- Der Vorhabenstrager hat die Ausfihrungsplanung fur das Bahnvorhaben mit der MIT-

NETZ Strom in Bezug auf deren innerhalb des Planbereichs geplante Bauvorhaben
(schraffierte Flachen in Bestandsplanen, Anlage zum Schreiben MITNETZ Strom
V109748/24 VS-O-B-G vom 20.09.2024) abzustimmen.

- Zu Freileitungen sind die Abstande nach DIN EN 50341-2-4 und DIN VDE 0211 ein-
zuhalten. Bei Arbeiten in der Nahe bzw. unter den Freileitungen sind die Sicherheits-
abstande nach DIN VDE 0105 und DGUV Vorschrift 3 zu beachten.

- Niveauveranderungen innerhalb des Schutzstreifens der Mittelspannungsfreileitun-
gen von 15 m Breite (je 7,5 m Breite zu beiden Seiten der Mittellinie der Freileitung)
sind nur unter Einhaltung der Mindestabstande nach DIN EN 50341 und DIN VDE
0211 zulassig.

- Die Zwischenlagerung von Bodenaushub bzw. Baumaterialien sowie das Abstellen
von Baumaschinen ist im Leitungsschutzstreifen nicht gestattet.

- Bau-, Betriebs- und Instandhaltungsarbeiten (einschliel3lich der Arbeitsfahrzeuge) im
Schutzstreifen durfen nicht behindert werden.

- Eine Arbeitshéhe von 3 m Uber der Oberkante des Gelandes (einschlie3lich der Ge-
rateausleger und Aufbauten der Baufahrzeuge) darf nicht Gberschritten werden. Dies
schliefl’t eine Fehlbedienung mit ein. Leitungsgefahrdende Verrichtungen ober- oder
unterirdisch mussen unterbleiben.

- Die Standsicherheit der Freileitungsmaste muss zu jeder Zeit gewahrleistet sein.

- Im Bereich der unterirdischen Anlagen ist Handschachtung erforderlich. Zu den Ka-
beln ist ein Abstand von mindestens 0,40 m einzuhalten. Arbeiten in der Nahe von
Kabelanlagen sind nach den geltenden technischen und berufsgenossenschaftlichen
Vorschriften sowie den anerkannten Regeln der Technik auszufihren.

- Bei Unterschreitung der Mindestabstande sind die notwendigen Schutzmaf3nahmen
mit der MITNETZ Strom abzustimmen.

- Bei Durchorterungen sind die Kabel in den Kreuzungsbereichen freizulegen.
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- Das Freilegen und Einsanden der Kabel ist nur unter Aufsicht eines Mitarbeiters der
MITNETZ STROM zulassig.

- Ungenaue Kabellagen in Kreuzungs- und Naherungsbereichen sind mittels Suchge-
rat bzw. Suchschachtung vor Ort mit der MITNETZ STROM zu klaren.

- Bei Kabelkreuzungen und -parallelfihrungen mit Kabeltrassen der MITNETZ STROM

ist eine betriebssichere, geschutzte Aufhangung deren Kabel zu gewahrleisten.

e) Trink- und Abwasseranlagen Wasser- und Abwasserverband Westniederlausitz

- Darstellung sowie Dimensionen der Leitungen sind in der Ausfihrungsplanung ge-
mafl WAV-Stellungnahme Reg.-Nr. SN-38-2024 vom 16.09.2024 zu berichtigen.

- Notwendige Anderungen und Umverlegungen am Leitungsbestand sind dem Ver-
band rechtzeitig anzuzeigen.

- Spatestens vier Wochen vor Baubeginn im Bereich von Anlagen des WAV st bei
diesem eine aktuelle Leitungsauskunft einzuholen.

- Im Kreuzungsbereich zu den Ver- und Entsorgungsleitungen ist Handschachtung vor-
zunehmen.

- Die Technischen Regeln im Arbeitsblatt W 403 sind zu beachten.

- Der Trink- und Abwasserbestand ist vor Ort zu erkunden und vor Beschadigungen zu
schatzen.

- Die Trinkwasserleitungen dirfen nicht Gberbaut werden

- Schieberkappen und Schachtabdeckungen sind zu Lasten des Verursachers an sich
durch die BaumalRnahme verandernde StralRenhdhen anzupassen. Nach Fertigstel-
lung sind dem Verband die neuen Bestandshéhen im Lageplan zu (ibergeben. Ande-
rungen sind dem WAV Westniederlausitz grundsatzlich vorab anzuzeigen.

- Nach Beendigung der Baumalnahme ist eine gemeinsame Abnahme mit dem WAV

Westniederlausitz vorzunehmen.

f) Telekommunikationsanlagen Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH

- Im Bereich der unterirdischen Anlagen ist Handschachtung erforderlich. Zu den Ka-
beln ist ein Abstand von mindestens 0,4 m einzuhalten. Arbeiten in der Nahe von
Kabelanlagen sind nach den geltenden technischen und berufsgenossenschaftlichen
Vorschriften sowie den anerkannten Regeln der Technik auszufihren.

- Bei Unterschreitung der Mindestabstande sind die notwendigen Kabelschutzmal3nah-
men mit der envia TEL GmbH, Friedrich-Ebert-Str. 26, 04416 Markkleeberg, abzu-
stimmen.

- Bei Durchorterungen sind die Kabel in den Kreuzungsbereichen freizulegen.

- Ungenaue Kabellagen in Kreuzungs- und Naherungsbereichen sind mittels Suchge-

rat bzw. Suchschachtung vor Ort mit der envia TEL GmbH zu klaren.
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- Bei Kabelkreuzungen und -parallelfihrungen mit Kabeltrassen der MITNETZ STROM

ist eine betriebssichere, geschitzte Aufhangung deren Kabel zu gewahrleisten.

g) Lichtwellenleiterkabel AA 8554015 (im Kabelfiihrungssytem der DB _AG sowie in

Erdverlegung) Vodafone GmbH ehem. Arcor

Die Ausflihrungsplanung fiir das Bahnvorhaben ist in Bezug auf notwendige MalRnah-
men zur Sicherung der vorhandenen Vodafone-Anlagen bzw. Baufeldfreimachung
einvernehmlich mit der Vodafone GmbH abzustimmen. Umverlegungen bzw. Siche-
rungen von Vodafone-Anlagen ohne Mitwirkung und Zustimmung durch die Vodafone

GmbH sind unzulassig.

A.4.11 Eigentum und sonstiger Belange Dritter

A5

A.6

a) Die Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde erhalt ein Mitnutzungsrecht der auf ihren

Pacht- oder Eigentumsflachen einzurichtenden Baustrafen. Das Mitnutzungsrecht si-
chert die Andienung der an die v.g. Baustralten angrenzenden landwirtschaftlichen
Flachen mit dem Ublicherweise eingesetzten Maschinenpark. Die Abmessungen der
landwirtschaftlichen Maschinen ergeben sich aus Anlage 1 des Schreibens der Land-
wirtschafts-GmbH Finsterwalde vom 16.07.2025.

b) Der Vorhabenstrager hat die gemaR Ifd. Nr. 45 des Grunderwerbsverzeichnisses (Un-

terlage 6) bzw. Grunderwerbsplan (Unterlage 5.1) mit einem Nutzungsrecht als In-
standhaltungsweg (DWR) dinglich zu belastende Teilflache von 59 gm des Flurstu-
ckes 199/1, Flur 9, Gemarkung Doberlug-Kirchhain kauflich zu erwerben, sofern auf

Seiten der Eigentimer entsprechende VeraulRerungsbereitschaft besteht.

Der Vorhabenstrager hat die Ausfihrungsplanung fir Anderungen am Bahnhofsemp-
fangsgebaude und an der Grenze zu den benachbarten Bahnanlagen einvernehmlich

mit der Stadt Doberlug-Kirchhain abzustimmen.

Entscheidung iliber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antréage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Be-
hérden und Stellen geadulierten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zurtick-
gewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise

erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenuber Dritten sofort vollzieh-

bar.

Seite 38 von 117




Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 Abs.1 AEG fiir das Vorhaben "ABS Berlin — Dresden, 2. Baustufe, PFA 2
Umbau Bf Doberlug-Kirchhain" km 99,522 — 104,200 der Strecke 6135 Berlin — Elsterwerda und km 116,607 —

118,052 der Strecke 6345 Halle/Saale — Guben; Az. 511ppa/060-2300#008 v. 24.10.2025

A7

B.1

B.1.1

Kosten

Die Geblhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt der Vorhabenstrager. Die Hohe

der Gebihr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.

Begriindung
Sachverhalt

Vorhaben

Das Vorhaben ist Teil des Projektes ,Ausbaustrecke (ABS) Berlin — Dresden®, die als
Eisenbahnstrecke Nr. 6135 (Berlin — Elsterwerda) durch den oberen Teil des Turm-
bahnhofes Doberlug-Kirchhain (,oberer Bahnhof“) fuhrt. Planungsziel ist der Ausbau
der Strecke 6135 in Bahn-km 99,522 — 104,200 fur eine Geschwindigkeit von 200
km/h. In diesem Zusammenhang werden weitere Anlagen des oberen Bahnhofes so-
wie des an der kreuzenden Strecke 6345 (Halle/Saale — Guben) gelegenen ,unteren
Bahnhofes" Doberlug-Kirchhain in Bahn-km 116,607 — 118,052 angepasst bzw. mo-
dernisiert. Das Vorhaben erstreckt sich in der Stadt Doberlug-Kirchhain und, hinsicht-
lich der landschaftspflegerischen ErsatzmalRnahmen des Flachenpools ,Elbe-Elster*,
in den Stadten Finsterwalde (Ortsteil Sorno) sowie Uebigau-Wahrenbrick (Ortsteil
Wahrenbrick) im Landkreis Elbe-Elster.

Die dem Uberregionalen und regionalen Schienenpersonen- sowie -guterverkehr die-
nenden Strecken 6135 und 6345 sind im Planungsabschnitt jeweils zweigleisig aus-
gebaut, mit Oberleitung (Wechselstrom 15 kV) elektrifiziert und als Hauptbahnen
i.S.d. § 1 Abs. 2 Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) eingestuft. Die Strecke
6135 ist Teil des von der Europaischen Union (EU) definierten Transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitseisenbahnsystems (vgl. Verordnung (EU) 2024/1679 des Eu-

ropaischen Parlaments und des Rates vom 13.06.2024).

Das an den vorliegenden Planungsabschnitt nérdlich angrenzende Vorhaben ,ABS
Berlin — Dresden, PA 4.3 Walddrehna — Doberlug-Kirchhain (a)*“ (km 84,500 - 101,000
Strecke 6135) wurde bereits mit Beschluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom
10.02.2016, Az. 511ppa/039-3276, planfestgestellt und anschlieRend realisiert. Auch
der Ausbau des sudlich angrenzenden Abschnittes von km 103,565 bis km 114,500
der Strecke 6135, planfestgestellt mit Beschluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom
22.01.2016, Az. 511ppa/042-3301, ist bereits umgesetzt. Zwischen den v.g., bereits
fur 200 km/h ausgebauten Streckenabschnitten betragt die plangegebene Geschwin-

digkeit derzeit 160 km/h, trotzdem die tatsachlich ortlich zulassige Geschwindigkeit
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aufgrund von Instandhaltungsrickstanden aktuell in km 101,6 — 102,9 auf 140 km/h
und in km 102,9 — 103,0 auf 120 km/h begrenzt ist (vgl. DB-Richtlinie 457.0201, VzG).
Die plangegebene und aktuell értlich zulassige Geschwindigkeit auf der Strecke 6345
betragt 120 km/h.

Die Strecke 6135 verlauft im Planungsabschnitt annahernd in Nord-Siid-Richtung und
aus Richtung Frankena kommend von der nordlichen Planfeststellungsgrenze bei km
99,522 bis km ~101,1 etwa in gelandegleicher Hohenlage. Im Bahnhofsteil Doberlug-
Kirchhain Nord Abzweig (Bahn-km 99,781) schlief3t unmittelbar sudlich der Stral3en-
uberfiihrung (SU) der LandesstraRe 701 aus siidostlicher Richtung die eingleisige
Verbindungsstrecke 6191 von Hennersdorf West, gelegen an der West-Ost-Strecke
6345, an die Strecke 6135 an. Die durchgehenden Hauptgleise der Strecke 6135 ver-
laufen zunachst in leichtem Rechtsbogen, zwischen ~101,0 und 101,9 auf ansteigen-
dem Damm weiter Uber die Eisenbahniberfihrung (EU) Cottbuser Strale (km
101,521) und in anschlieBendem Linksbogen zur EU Finsterwalder StraRe (km
102,005). In km 102,01 schlieRt aus stidwestlicher Richtung die eingleisige Verbin-
dungsstrecke 6190 von dem ebenso an der West-Ost-Strecke 6345 gelegenen unte-
ren Bahnhof Doberlug-Kirchhain an. In km 102,1 — 102,7 liegen beidseitig der durch-
gehenden Hauptgleise 1 und 2 der Strecke 6135 die Uberholgleise 3 und 5. Zwischen
Gleis 3 und dem durchgehenden Hauptgleis der Strecke 6190 befindet sich das Gleis
4 mit LadestralRe und -rampe. Ostlich des Gleis 5 liegen die Nebengleise 8 — 10 mit
mehreren Werkstatt- bzw. Betriebsgebauden. Unmittelbar an die jenseits der Uber-
holgleise 3 und 5 gelegene EU Sudstrale (km 102,800) schlieRen sich an den durch-
gehenden Hauptgleisen der Strecke 6135 die ca. 300 m langen Aufienbahnsteige 1
und 2 an. Diese erstrecken sich Uber das Kreuzungsbauwerk (Krbw) hinweg, auf dem
die Strecke 6135 in Hochlage die annahernd ebenerdige Strecke 6345 und parallel
liegende Landesstralle 60 Uberquert (km 102,920). Jenseits des Kreuzungsbauwer-
kes fallt die Strecke 6135 in leichtem Linksbogen bis zur stdlichen Planfeststellungs-

grenze bei km 104,2 Richtung Ruckersdorf auf Gelandeniveau herab.

Die Strecke 6345 verlauft im Planungsabschnitt anndhernd gradlinig in West-Ost-
Richtung und mit geringer Langsneigung etwa auf Gelandeniveau. Aus Richtung
Schonborn kommend befinden sich ab Planfeststellungsgrenze ndérdlich parallel zu
den durchgehenden Hauptgleisen 2 (rechts) und 1 (links) der Strecke 6345 die der
Strecke 6190 nach dem oberen Bahnhof (s.0.) zugeordneten Hauptgleise 3 und 4
sowie neben diesen die Nebengleise 5 — 8. Ostlich des Bahniiberganges Bahnhofs-
allee (km 117,373) liegt zwischen den durchgehenden Hauptgleisen am Gleis 2 der

etwa 320 m lange Auflenbahnsteig 4 und auf der Nordseite von Gleis 1 der etwa 350
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m lange AulRenbahnsteig 3. Die Bahnsteige erstrecken sich unter dem Kreuzungs-
bauwerk der Strecke 6135 (s.0.) hindurch. Zwischen allen vier Bahnsteigen bestehen

Verbindungen mit Treppen und Aufzigen.

Die Personenverkehrsanlagen des Bahnhofes Doberlug-Kirchhain dienen aufder dem
ortlichen Bahnzugang insbesondere auch dem Umstieg zwischen den Strecken 6135
sowie 6345 und sind deshalb auch fir Verkehrshalte Uberregionaler Reisezlige aus-
gelegt. Im nordwestlichen Quadrant der Kreuzung zwischen den Strecken 6135 sowie
6345 befinden sich der Bahnhofsvorplatz und das im Eigentum der Stadt Doberlug-
Kirchhain stehende Bahnhofsempfangsgebdude. Dieses besteht aus einem vierge-
schossigen, parallel zum oberen Bahnsteig 1 (Strecke 6135) angeordneten Haupt-
trakt und einem parallel zum unteren Bahnsteig 3 (Strecke 6345) abgewinkelten ein-
geschossigen Anbau. Der Bahnhof Doberlug-Kirchhain ist als Baudenkmal mit ID-

Nummer 09136473 in der Denkmalliste des Landes Brandenburg verzeichnet.

Der vorliegend geplante Umbau des Bahnhofes Doberlug-Kirchhain beinhaltet insbe-

sondere folgende MalRnahmen:

Streckenbau

- Ersatzneubau der Gleisanlagen des oberen Bahnhofes in km 99,831 — 103,858 der
Strecke 6135 in geanderter Lage und Hohe, Trassierung der durchgehenden
Hauptgleise fur eine Geschwindigkeit von 200 km/h; Anpassung des Unterbaus
bzw. der Erdbauwerke des Bahnkorpers;

- Ersatzneubau der durchgehenden Hauptgleise der Strecke 6345 in km 117, 111 —
118,052 unteren Bahnhofes in geanderter Lage und Hohe, Heranschieben des
Gleises 2 an Gleis 1; Anpassung BU km 117,374;

Uberfihrungs-/Kreuzungsbauwerke
- Ersatzneubau der EU Cottbuser Strafe in km 101,521 (Strecke 6135) als Stahlbe-

tonrahmen (lichte Weite 4,75 m, lichte Hohe min. 3,5 m) sowie Anpassung der

Stralde unter Begradigung der Stral’enachse;

- Ersatzneubau der EU Finsterwalder Strafie in km 102,050 (Strecke 6135) als flach
gegrundeten Stahlbetonhalbrahmen (lichte Weite 9,5 m, lichte Héhe min. 4,5 m)
sowie Anpassung der Strale;

- Ersatzneubau EU SidstraRe in km 102,800 (Strecke 6135) als flach gegriindeten
Stahlbetonhalbrahmen (lichte Weite 9,35 m, lichte H6he min. 4,5 m) sowie Anpas-
sung der Strale;

- Ersatz des alten Krbw Doberlug-Kirchhain durch
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o ein neues Krbw in km 102,920 (Strecke 6135) mit eingleisigen Dickblech-
Gleisbriicken und Bahnsteigbriicken in Stahlverbundkonstruktion auf flach ge-
grindeten Stahlbetonwiderlagern und

o eine neue EU L60/Bahnhofsallee in km 102,929 (Strecke 6135) als flach ge-
grindeter Stahlbetonhalbrahmen (lichte Weite 12,45 m, lichte Héhe min. 4,5
m) sowie Anpassung der Strale;

- Ersatzneubau der SU L701 (km 99,781 der Strecke 6135) unter Anderung der Stra-
Rengradiente als Halbrahmen mit einem Uberbau in integraler Verbundbauweise
aus Stahltragern und Ortbetonplatte auf tief gegrindeten Stahlbetonwiderlagern
(lichte Weite 26,75 m, lichte Hohe min. 5,90 m, Breite des Uberbaus 11,10 m) sowie
Anpassung der Strallenrampen sowie einmundenden Wege und Zugfahrten; Er-
richtung eines der LandesstralRe dienenden Instandhaltungsweges am Béschungs-
full des Strallendammes im norddstlichen Quadrant und einer der Bahn dienenden
Rettungszufahrt am Boschungsful des Strallendammes im nordwestlichen Quad-

rant der Straldentberfihrung;

Stutzbauwerke

- Ruckbau der Stitzwand in km 101,850 — 102,055 (Strecke 6135) bahnlinks;

- Ruckbau der Stitzwand entlang der Sidstralte in km 102,800 — 102,855 (Strecke
6135) bahnrechts;

Durchlasse

- Ersatzneubau des Durchlasses in km 99,820 (Strecke 6135) mit zwei Stahlrohren
DN 500 sowie Anpassung Ein- und Auslaufbauwerke;

- Ersatzneubau des Durchlasses Am Fulgensgraben in km 100,221 (Strecke 6135)
mit Stahlrohr DN 700 sowie Anpassung Ein- und Auslaufbauwerke;

- Ersatzneubau des Durchlasses km 101,685 (Strecke 6135) verschoben nach km
101,670 mit Stahlrohr DN 600, Errichtung eines bahnparallelen Stahlrohres DN 600
in km 101,670 — 101,685 bahnrechts als Ablauf sowie Anpassung der Ein- und
Auslaufbauwerke;

- Ruckbau des Durchlasses Plumpmihlgraben einschlief3lich des Uber dem Gewas-
ser geflhrten FulRweges in km 101,900 (Strecke 6135), Ersatzneubau eines Ge-
wasserdurchlasses in km 101,916 bzw. 101,922 mit zwei Stahlrohren DN 1100,
Errichtung eines bahnparallelen Zulaufgrabens in km 101,880 — 101,920 bahnlinks,

Anpassung der Ein- und Auslaufbauwerke;

Seite 42 von 117




Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 Abs.1 AEG fiir das Vorhaben "ABS Berlin — Dresden, 2. Baustufe, PFA 2
Umbau Bf Doberlug-Kirchhain" km 99,522 — 104,200 der Strecke 6135 Berlin — Elsterwerda und km 116,607 —

118,052 der Strecke 6345 Halle/Saale — Guben; Az. 511ppa/060-2300#008 v. 24.10.2025

Personenverkehrsanlagen

Ersatzneubau des Aulienbahnsteiges 1 (Lange 265 m) inkl. Zuwegungen in km
102,822 — 103,090 (Strecke 6135) bahnrechts, dabei Erhalt bzw. Instandsetzung
des vorhandenen, denkmalgeschiitzten Bahnsteigdaches;

Ersatzneubau des Aulienbahnsteiges 2 (Lange 265 m) inkl. Zuwegungen in km
102,822 — 103,090 (Strecke 6135) bahnlinks;

Ersatzneubau des AuRenbahnsteiges 3 (Lange 175 m) inkl. Zuwegungen in km
117,522 — 117,697 (Strecke 6345) bahnlinks; Rickbau des eingeschossigen An-
baus des Bahnhofsempfangsgebaudes;

Ersatzneubau des AuRenbahnsteiges 4 (Lange 175 m) inkl. Zuwegungen in km
117,522 — 117,697 (Strecke 6345) bahnrechts; Rickbau des alten Bahnsteigda-

ches;

Sonstiges

Errichtung von Instandhaltungs- bzw. Rettungszufahrten entlang der Strecke 6135
in km 99,760 — 99,952 bahnrechts, km 99,827 — 99,996 bahnlinks, km 100,223 —
100,758 bahnlinks, km 100,753 — 101,283 bahnlinks und km 101,892 — 102,986
bahnlinks;

Errichtung von Uberflughilfen fir Flederméuse aus robustem Drahtseilnetz auf
Stahlstiitzen (H6he 4 m) entlang der Strecke 6135 in km 101,870 — 101,936 bahn-
rechts und km 101,867 — 101,936 bahnlinks sowie km 103,833 — 103,890 bahn-
rechts und km 103,823 — 103,880 bahnlinks.

Anpassung Kabeltiefbau, Entwasserungsanlagen im gesamten Planungsabschnitt,
Anpassung bzw. Erneuerung von Ausrustungsanlagen (z.B. Sicherungstechnik,
Oberleitung, Beleuchtung) im gesamten Planungsabschnitt;

Sicherung bzw. Anpassung vorhandener Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter im

gesamten Planungsabschnitt.

Zur Kompensation unvermeidlicher Eingriffe in Natur und Landschaft sind im Rahmen

des Vorhabens folgende landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

in der Gemarkung Doberlug-Kirchhain geplant:

017_A  Anlage von Feldgehdlzen frischer und trocken-warmer Standorte auf ins-

gesamt 11.292 gm;

018_A  Herstellung von trocken-warmen Ruderalstandorten auf Sandbdden sowie

auf bindigen Bdden, insgesamt rd. 18.142 gm;

019_A  Aufforstung von Buchen(misch)waldern frischer, basenarmer Standorte,

mittlere Auspragung, auf insgesamt 599 gm;
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B.1.2

020_A  Aufforstung von Sumpfwaldern (auf mineralogenen Bdden), mittlere Aus-
pragung, auf insgesamt 47 gm;

021_A  Herstellung von frischen bis nassen Ruderalstandorten auf insgesamt
1.672 gm;

022_A  Herstellung sonstigen Geblisches frischer und trocken-warmer Standorte
auf insgesamt 5.202 gm;

027_A  Pflanzung Baumreihe aus Uberwiegend autochtonen Arten, mittlere Aus-
pragung, auf insgesamt 899 qm;

028 _E  Heckenpflanzung (insbesondere auf ebenerdigen Rainen oder Bbéschun-
gen), mittlere Auspragung, auf insgesamt 6.325 gm;

029_E  Entwicklung von Trockenrasen auf karbonatischem oder silikatischem Un-

tergrund, insgesamt 1.788 gm;

034_OK Anlage eines Kleingewassers im Waldrandbereich im Verbund mit Feucht-

grunland und Hochstaudenfluren in der Gemarkung Sorno auf 13.300 m?;

035_OK Extensivierung von Griinland in der Gemarkung Wahrenbriick auf 26.000

m2

Verfahren

Mit Schreiben vom 04.07.2023 beantragte die DB Netz AG, mittlerweile firmierend als
DB InfraGO AG, beim Eisenbahn-Bundesamt die Planfeststellung fur das gegen-

standliche Vorhaben.

Im Ergebnis der Eingangsprifung des Antrages bat die Planfeststellungsbehérde den
Vorhabenstrager mit Schreiben vom 14. und 15.11.2023 um Nachbesserung der An-
tragsunterlagen. Mit Schreiben vom 08.04., 17.05. und 12.06.2024 Ubersandte der

Vorhabenstrager Uberarbeitete und erganzte Planunterlagen.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat als zustandige Anhérungsbehdérde diejenigen Behor-
den, deren Aufgabenbereiche durch das Vorhaben beriihrt werden, und sonstige Tra-
ger offentlicher Belange zur Stellungnahme aufgefordert (§ 73 Abs. 2 VwVfG). Des
Weiteren hat die Anhérungsbehdérde den anerkannten Naturschutzvereinigungen und

sonstigen Vereinigungen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben lagen auf Veranlassung der Anhdrungsbehdrde
in der Stadt Doberlug-Kirchhain vom 15.07.2024 bis zum 14.08.2024 &ffentlich zu
jedermanns Einsicht aus. Zeit und Ort der Auslegung sind zuvor ordnungsgeman be-

kannt gemacht worden. In der Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass fr
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das Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgeflihrt wird, dass die ausge-
legten Planunterlagen die nach § 19 Abs. 2 Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
(UVPG) notwendigen Angaben enthalten und dass die Auslegung auch der Beteili-
gung der Offentlichkeit zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens gemaR § 18
UVPG dient.

Die im Anhorungsverfahren beteiligten Trager offentlicher Belange, Vereinigungen
und sonstige Stellen sowie deren im Verfahren eingegangene Stellungnahmen sind
in der untenstehenden Tabelle aufgelistet. Dartuber hinaus sind bei der Anhérungs-
behdrde Einwendungen in eigenen Rechten Betroffener insbesondere zu Belangen
des Strallenverkehrs und Immissionsschutzes sowie betreffend Eigentumsbeein-

trachtigungen eingegangen.

Der Vorhabenstrager hat auf die im Anhoérungsverfahren eingegangenen Stellung-
nahmen und Einwendungen erwidert. Die Erwiderungen wurden den Betroffenen je-

weils zur Kenntnis gegeben.

Unter dem 10.01.2025, Az. 511ppa/060-2300#008 hat das Eisenbahn-Bundesamt im
Internet offentlich bekannt gemacht, dass die vorliegende Planung die Verkiirzung
der Bau- und Nutzlangen der Bahnsteige des Bahnhofes Doberlug-Kirchhain vorsieht,
und Nutzern dieser Anlagen sowie Dritten mit absehbarem Nutzungsinteresse oder
Informationen Uber derartige verkehrliche Interessen Gelegenheit zur Stellungnahme

gegeben. Es sind jedoch keine diesbezuglichen Stellungnahmen eingegangen.

Mit Schreiben vom 18.02.2025 hat der Vorhabenstrager die 1. Plananderung wahrend
des laufenden Verfahrens beantragt und hierzu geanderte bzw. erganzende Planun-
terlagen vorgelegt. Die Plananderung betraf insbesondere die Bahnsteige des unte-
ren Bahnhofes, die Uberdachung des Bahnsteiges 1 im oberen Bahnhof, die land-
schaftspflegerische Begleitplanung einschlieRlich der Einplanung von Uberflughilfen
fur Fledermause, wasserwirtschaftliche Belange und die Inanspruchnahme privater

Grundstuicke.

Den durch die Plananderung in ihren Aufgabenbereichen berihrten Behdrden und
sonstigen Tragern offentlicher Belange sowie in eigenen Rechten tangierten Privat-
personen wurde Gelegenheit zur Stellungnahme bzw. Einwendung gegeben. Auf die
daraufhin eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen hat der Vorhabenstra-
ger erwidert. Die Erwiderungen wurden den Betroffenen wiederum jeweils zur Kennt-

nis gegeben.

Mit E-Mail vom 07.03.2025 hat die Anhdrungsbehdrde die Stadte Doberlug-Kirchhain

und Sonnewalde sowie den Landkreis Elbe-Elster um erganzende Stellungnahme zu
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strallenverkehrlichen Belangen im Zusammenhang mit dem geplanten Ersatzneubau
der SU L701 gebeten. Der Vorhabenstrager hat auf die eingegangenen Stellungnah-

men erwidert.

Am 05.05.2025 hat die Anhérungsbehorde in einem Vor-Ort-Termin einzelne Stel-
lungnahmen und Einwendungen betreffend Belange des Stral’enverkehrs und Beein-
trachtigungen privaten Eigentums mit Betroffenen und Tragern offentlicher Belange
(Vertreter des StralRenverkehrsamts und der Stadte Doberlug-Kirchhain und Sonne-
walde) und dem Vorhabenstrager gemaf § 73 Abs. 6 VwWVIG erortert. Daruberhinaus
wurde gemal § 18a Abs. 5 AEG auf Erdrterung der eingegangenen Stellungnahmen
und Einwendungen verzichtet, da nicht zu erwarten war, dass mittels Durchfihrung
eines Erdrterungstermins weitere Erkenntnisse gewonnen oder Bedenken ausge-
raumt werden wirden. Hierliber hat die Anhérungsbehérde die Behdrden und Stellen
sowie die Einwender mit der Bitte um abschliefiende Stellungnahme informiert. Dem

Verzicht auf eine Erérterung wurde nicht widersprochen.

Mit Schreiben vom 05.08.2025 hat der Vorhabenstrager die 2. Plananderung wahrend
des laufenden Verfahrens beantragt und hierzu geanderte bzw. erganzende Planun-
terlagen vorgelegt. Die Plananderung betraf insbesondere die landschaftspflegeri-
sche Begleitplanung sowie wasserwirtschaftliche und waldrechtliche Unterlagen. Den
durch die Plananderung in ihren Aufgabenbereichen berthrten Behérden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange wurde Gelegenheit zur Stellungnahme bzw. Einwen-
dung gegeben. Auf die daraufhin eingegangenen Stellungnahmen und Einwendun-

gen hat der Vorhabenstrager erwidert.

Folgende Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange, Vereinigungen und Stel-

len sind im Verfahren eingegangen:

Im Anhdrungsverfahren beteiligte Trager offentlicher Belange / Vereinigun- | Be-

Ifd. Nr. | gen/ Stellen mer-
Stellungnahme(n), Zeichen, Datum kung
T-003 | Landkreis Elbe-Elster

Denkmalrechtliche Erlaubnis 63-80532-24-30 v. 30.07.2024
Schreiben 61 09 01 092/ 175-2024 v. 09.08.2024 und 06.02.2025
Schreiben 61 09 01 092/ 175-2024/ 069-2025 v. 02.04.2025 (1.Pa)
Schreiben 61 09 01 092/ 067-2025 v. 14.04.2025 (SU L701)
Schreiben 63-93054-25-112 v. 13.10.2025

Tourismusverband Elbe-Elster e.V.

Schreiben v. 14.04.2025 (SU L701)
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Ifd. Nr.

Im Anhdrungsverfahren beteiligte Trager offentlicher Belange / Vereinigun-
gen / Stellen

Stellungnahme(n), Zeichen, Datum

Be-
mer-
kung

T-020

T-022

Brandenburgisches Landesamt fiir Denkmalpflege und Archaologisches
Landesmuseum
Abt. Bau- und Kunstdenkmalpflege
Schreiben v. TOBDoberlugKirchhain_EE_BahnPfst240913 v. 16.09.2024
Schreiben v. TOBDoberlugKirchhain_EE_BahnPfst250411 v. 14.04.2024
(1.Pa)
Abt. Bodendenkmalpflege / Archdologisches Landesmuseum
Schreiben GV2021:152b v. 13.08.2024

T-025

Landesamt flir Umwelt Brandenburg

Schreiben LFU-TOEB-3704/9+61#336648/2024 v. 12.09.2024 u.
-#60800/2025 v. 10.02.2025

Schreiben LFU-TOEB-3704/9+62#155543/2025 v. 02.04.2025 (1.Pa)
Schreiben LFU-TOEB-3704/9+66#579350/2025 v. 19.08.2025 (2.Pa)
E-Mail LFU Ref. N1 v. 16.10.2025

T-029

Landesamt flir Soziales und Versorgung
Schreiben v. 30.07.2024

k.E.

T-031

Gemeinsame Obere Luftfahrtbehorde Berlin-Brandenburg (c/o LBV)
Schreiben 4121-50180/03426LF/2024 v. 16.09.2024

k.E.

T-032

Landesamt flir Arbeitsschutz, Verbraucherschutz und Gesundheit
Schreiben AS2.51-3120-10437/2024-CT C 200600471 v. 23.07.2024

k.E.

T-033

Landesamt flir Bergbau, Geologie und Rohstoffe
Schreiben 74.22.42-30-1118 v. 26.08.2024

k.E.

T-034

Landesbetrieb Forst Brandenburg
Schreiben 080-3-FoA-11-7002/175+3#353381/2024 v. 26.09.2024
Schreiben 080-3-FoA-11-7002/175+3#152545/2025 v. 02.04.2025 (1.Pa)
Schreiben 080-3-FoA-11- 7002/175+3#648076/2025 v. 07.10.2025 (2.Pa)

T-035

Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg
E-Mail v. 26.07.2024

T-036

Landesamt fur Landliche Entwicklung, Landwirtschaft und Flurneuordnung
Schreiben 101-B2_LU-2201/11760+58#13373/2024 v. 24.07.2024

k.E.

T-037

Brandenburgischer Landesbetrieb fur Liegenschaften und Bauen
Schreiben FM LM-MF-VV 2012/DOKI v. 12.09.2024

k.E.

T-038

Brandenburgische Boden Gesellschaft fir Grundsticksverwaltung und -ver-
waltung mbH

Schreiben ID 62 01 20 v. 13.08.2024

T-039

Landesbetrieb StralRenwesen Brandenburg
E-Mail SG 423 v. 16.09.2024 u. 10.02.2025

T-042

Landesamt fir Bauen und Verkehr

Schreiben 110-24-518000301/2024-002/001 v. 30.08.2024 u. -002/002 v.
24.01.2025

T-063

Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung
Schreiben ST/5.2.1/202409170099-001/24 v. 17.09.2024

k.E.

Seite 47 von 117




Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 Abs.1 AEG fiir das Vorhaben "ABS Berlin — Dresden, 2. Baustufe, PFA 2
Umbau Bf Doberlug-Kirchhain" km 99,522 — 104,200 der Strecke 6135 Berlin — Elsterwerda und km 116,607 —

118,052 der Strecke 6345 Halle/Saale — Guben; Az. 511ppa/060-2300#008 v. 24.10.2025

Im Anhdrungsverfahren beteiligte Trager offentlicher Belange / Vereinigun- | Be-
Ifd. Nr. | gen / Stellen mer-
Stellungnahme(n), Zeichen, Datum kung
T-070 |Bundeseisenbahnvermogen
Schreiben BE2558-23-12 v. 07.08.2024 k.E.
T-074 | Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bun-
deswehr
Schreiben 45-60-00/VI11-1460-24-PFV v. 10.09.2024 k.E.
T-077 |Polizeiprasidium Land Brandenburg, Polizeidirektion Sid
Schreiben EE-13-2024 v. 26.09.2024 k.E.
T-112 |50 Hertz Transmission GmbH
Schreiben 2024-003966-01-OGZ v. 06.09.2024
T-118 | Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH
Schreiben V109748/24 VS-O-B-G v. 20.09.2024
T-137 | Vodafone GmbH
Schreiben 24/ 0357B v. 16.07.2024
T-145 | Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
Schreiben v. 11.09.2024
T-149 |Landeseisenbahnaufsicht Brandenburg (c/o EBA)
E-Mail 51274 v. 29.08.2024 k.E.
T-194 | Wasser- und Abwasserverband Westniederlausitz
Schreiben SN-38/2024 v. 16.09.2024
Schreiben SN-38/2024 v. 07.04.2025 u. E-Mail v. 02.06.2025 (1.Pa)
T-215 | Stadtwerke Finsterwalde GmbH
Schreiben 5175/16 v. 04.09.2024
T-250 | Stadt Doberlug-Kirchhain
Schreiben FB 3 v. 11.09.2024
E-Mail SB Tiefbau v. 20.06.2025
T-251 | Gewasserverband Kleine Elster — Pulsnitz
Schreiben mi - 1/8-1671(1.Erg.) v. 01.04.2025
T-252 | Stadt Sonnewalde
E-Mail v. 25.03. und 07.05.2025 (SU L701)
N-12 | Landesburo anerkannter Naturschutzverbande GbR

Schreiben v. 10.09.2024 u. v. 04.09.2023

k.E. = keine Einwande; (1.Pa) bzw. (2.P&) = zur 1. bzw. 2. Plananderung

Die privaten Einwender sind im Anhérungsverfahren und in diesem Planfeststellungs-

beschluss mit den Ifd. Nr. P-001 bis P-006 bezeichnet.
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B.2

B.2.1

B.2.2

B.3

B.3.1

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG, wonach Betriebsanlagen der Eisenbahn einschliellich der Bahnfernstromlei-
tungen nur gebaut oder geandert werden duirfen, wenn der Plan vorher festgestellt
ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und
privaten Belange einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung

zu berucksichtigen.

Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamtist fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung
nach § 18 Abs. 1 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zu-
standig (§ 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes Uber die Eisenbahnver-
kehrsverwaltung des Bundes - BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsan-

lagen des bundeseigenen Eisenbahninfrastrukturbetreibers DB InfraGO AG.

Nach § 75 Abs. 1 Satz 1 Verwaltungsverfahrensgesetz erstreckt sich die Zustandig-

keit auch auf notwendige FolgemalRnahmen an anderen Anlagen.

Gemal § 19 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) entscheidet bei einem Vorhaben, fur
das ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt wird, die Planfeststellungsbehérde

uber die Erlaubnis einer vorhabensbedingten Gewasserbenutzung.

Umweltvertraglichkeit

Fir das Vorhaben wurde im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Umwelt-

vertraglichkeitsprifung (UVP) durchgefihrt.

Verfahren

Fir das Vorhaben besteht die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP-Pflicht). Der Vorhabenstrager hat die Durchfihrung einer UVP bean-
tragt. Die Planfeststellungsbehorde halt das Entfallen einer Vorprifung fur zweckma-
Rig gemal § 7 Abs. 3 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG). In den
Bekanntmachungen zur éffentlichen Auslegung der Plane wurden die entscheidungs-
erheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen aufgefuhrt. Die Unterlagen
wurden offentlich ausgelegt und im Internet zuganglich gemacht, die Trager o6ffentli-
cher Belange und Umweltvereinigungen wurden beteiligt. Die eingegangenen Ein-
wendungen und Stellungnahmen wurden bei der Bewertung der Umweltvertraglich-

keit bertcksichtigt.
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B.3.2

B.3.2.1

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit

Durch das Vorhaben kdnnen baubedingt erhebliche Beeintrachtigungen des Schutz-
gutes Mensch, insbesondere der menschlichen Gesundheit durch Erschutterungen
und Larmimmissionen entstehen. In den jeweiligen Gutachten (Unterlage 17) werden
diese erfasst, bewertet und flr die Entwicklung geeigneter Malkhahmen zur Vermei-
dung unzumutbarer Beeintrachtigungen genutzt (Unterlage 1, Kapitel 10.8, sowie Auf-

lagen unter A.4.3).

Fir das Schutzgut Menschen wurde ermittelt, dass es wahrend der Bauarbeiten zu
erheblichen Beeintrachtigungen durch Larm und Erschitterungen kommen kann, die
durch verhaltnismaRigen Aufwand nicht zu verhindern sind. Hohe Richtwertiber-
schreitungen durch Baularm sind vor allem tagsuber zu erwarten. Im Nachtzeitraum
kommt es im Umfeld der BaumaBnahmen zu verhaltnismaRig wenigen Uberschrei-
tungen des Schwellenwertes von 60 dB(A). Zur Verminderung der Larmbelastigung
werden larmintensive Arbeiten madglichst zeitlich geblundelt, mit den maoglichst 1arm-
und erschutterungsarmsten Techniken und Verfahren sowie im Tageszeitraum durch-
geflhrt. Erganzend sollten die Anwohner umfassend informiert und eine feste An-
sprechstelle benannt werden, welche fir die Kommunikation mit den Anwohnern zum

Thema Baularm zustandig ist.

Die baubedingten Erschitterungsimmissionen kénnen in einem Bereich bis 60 m ne-
ben der Baumalinahme die Anhaltswerte der DIN 4150 — Teil 2 ,Erschutterungsein-
wirkung auf Menschen in Gebauden® Gberschreiten. Die Anwohner sollen daher um-

fangreich informiert werden.

Durch baubedingte Sperrungen kann es zu Beeintrachtigungen des Strallenverkehrs
kommen, allerdings wurde ein Verkehrskonzept entwickelt, welches unzumutbare Be-

eintrachtigungen vermeidet (Unterlage 22).

Da es sich bei dem Vorhaben gréftenteils um einen Ersatzneubau handelt, kénnen
in Bezug auf weitere Wirkfaktoren (z.B. Flacheninanspruchnahme, betriebsbedingter

Larm oder Erschutterung) keine erheblichen Beeintrachtigungen festgestellt werden.

Betriebsbedingt kommt es zu erhéhten Schallimmissionen des Schienenverkehrs, an
38 Gebauden und 6 Kleingartenparzellen werden Anspriche auf Larmvorsorge aus-
geldst. Fur die Losung der Schutzfalle besteht Anspruch auf passiven Schallschutz
dem Grunde nach. Gleiches gilt fir erhdhte Schallimmissionen aus dem Stral3enver-

kehr an einem Gebaude durch die geanderte StralRenuberfihrung der L 701.
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B.3.2.2

Die betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen erhéhen sich in keinem Fall um
mehr als 25% und liegen auch bei streckennaher Bebauung teilweise unterhalb der

Anhaltswerte.

Schutzgiiter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Durch unvermeidbare baubedingte und anlagebedingte Eingriffe in mittel bis hervor-
ragend bewertete Biotope verbleiben erhebliche Beeintrachtigungen bzw. erhebliche
Beeintrachtigungen besonderer Schwere. Durch temporare und dauerhafte Flachen-

inanspruchnahmen entsteht ein biotopwertbezogener Kompensationsbedarf.

Diese flhren zu einem biotopwertbezogenen Kompensationsbedarf nach der anzu-
wendenden Bundeskompensationsverordnung (BKompV). Das Defizit wird vorrangig
durch planerische MalRnahmen ausgeglichen und ersetzt. Dazu wurde ein Gesamt-
konzept der MalRnahmenplanung entwickelt, welches neben Vermeidungsmafnah-

men die biotopwertbezogene und funktionsbezogene Realkompensation beinhaltet.

Die geplanten Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind multifunktional, d.h. Beein-
trachtigungen verschiedener Schutzgiter kdnnen gemeinsam mit einer Mallhahme
kompensiert werden. Die sich aus dem BNatSchG und dem Fachrecht ergebenden
Kompensationserfordernisse werden ebenso in das Gesamtkonzept integriert (multi-
instrumentell). Die Kompensation geschieht zum einen durch die Wiederherstellung
der bauzeitlich genutzten Flachen durch verschiedene Ausgleichsmal3inahmen und
zum anderen durch trassenferne KompensationsmalRnahmen. Bei Letzteren handelt

es sich um MafRnahmen eines Flachenpools/Okokontos ,Elbe-Elster”.

Fir die Fallung von 165 Baumen, die unter die Gehdlzschutzverordnung des Land-
kreises Elbe-Elster fallen, wird eine Ausnahme von den Verboten der Verordnung
zugelassen und eine Ersatzgeldzahlung in Hohe von 177.900 € an den Landkreis

geleistet.

Zusatzlich sind fur Eingriffe in gesetzlich geschitzte und sehr hoch bewertete Biotope
funktionsspezifische Kompensationsmalinahmen umzusetzen (z.B. Geholzpflanzun-
gen oder Wiederherstellung beschatteter Uferbereiche), um die verloren gegangenen
6kologischen Funktionen (insbesondere Vielfalt von Lebensgemeinschaften und Le-
bensrdumen) im Naturraum wieder auszugleichen bzw. zu ersetzen. Dies geschieht
durch die Rekultivierung der bauzeitlich genutzten Flachen, trassennahe Kompensa-

tionsmalnahmen und den Ruckgriff auf einen Flachenpool.
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Mit Umsetzung der MaRnahmen 019_A, 020_A und 022_A (Baum- und Gebusch-
pflanzungen) und sowie 025 AV (Wiederherstellung Uferbereiche) wird dem Aus-
gleich fur kleinflachigen Verlust von naturnahen, beschatteten Bachen und Strauch-

weidengebischen sowie Waldbiotopen vor Ort genlige getan.

Aufgrund der gesetzlichen Regelungen des § 30 BNatSchG i.v.m. § 18
BbgNatSchAG wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Befreiung von
dem Zerstorungs- bzw. Beeintrachtigungsverbot gemal § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
genehmigt.

Aus der Notwendigkeit, im Zusammenhang mit der Umsetzung des Vorhabens Wald
in eine andere Nutzungsart umzuwandeln, ergibt sich geman § 8 LWaldG die Pflicht
zur forstrechtlichen Kompensation. Nach Abstimmung mit dem Forstamt Elbe-Elster
ist fur die 646 m? zeitweilig beanspruchter Waldflache (Laubmischwalder mittlerer
Auspragung) unter Berlcksichtigung der Waldfunktionen eine Walderhaltungsab-

gabe zu entrichten.

Eine Beeintrachtigung streng geschiitzter Pflanzenarten durch das Vorhaben kann

ausgeschlossen werden.

Fir das Schutzgut Tiere kdnnen nicht alle erheblichen Beeintrachtigungen verhindert
bzw. ganzlich ausgeschlossen werden. Fir die Artengruppen Avifauna (insbesondere
Gebuschbruter), Fledermause sowie Zauneidechsen gehen hochwertige Lebens-
raume verloren. Zur Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen werden um-
fangreiche MalRnahmen umgesetzt (vgl. Unterlage 1, Kapitel 9.2.1, 9.2.2, 9.3.1 und
9.3.2).

Verletzungen der Verbotstatbestande des § 44 Abs. Abs. 1 Nr. 3i. V. m Abs. 5
BNatSchG kénnen jedoch auch bei Einhaltung der Vermeidungsmalnahmen fir das
Braune Langohr (Plecotus auritus) nicht ausgeschlossen werden. Es wird aufgrund
des Uberwiegenden offentlichen Interesses und der 6konomisch unverhaltnismani-
gen Alternativen eine Ausnahme gemaR § 45 Abs. 7 BNatSchG zugelassen. Um ne-
gative Auswirkung auf den Erhaltungszustand der betroffenen Population des Brau-
nen Langohrs zu vermeiden, wird das bestehende Winterquartier ,Eiskeller* an der
EU SudstralRe nach Abschluss der BaumaRnahme umfangreich aufgewertet (Maf-
nahmen 033_FCS).

Der Erhaltungszustand der lokalen Populationen wird durch das Vorhaben nicht sig-

nifikant oder nachhaltig beeintrachtigt.
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B.3.2.3

B.3.2.4

Die Vertraglichkeitsvorprifung fur das FFH-Gebiet ,Kleine Elster und Schackeniede-
rung“ (DE-4447-308) kommt zu dem Ergebnis, dass keine Erhaltungsziele des

Schutzgebietes erheblich beeintrachtigt werden.

Schutzgiiter Klima und Luft, Landschaft

Eine nachhaltig negative Beeintrachtigung der Lufthygiene oder lokalen sowie regio-
nalen klimatischen Verhaltnisse durch das Vorhaben ist nicht zu erwarten. Das Land-
schaftsprogramm Brandenburg (MLUK 2001) hat fir das Vorhabengebiet keine An-
gaben gemacht oder Schwerpunkte zur Sicherung der Luftqualitat aufgrund der
Durchliftungsverhéaltnisse gesetzt. In Abstimmung mit dem LfU wurde gemaf § 4
BKompV auf eine tiefergehende Betrachtung des Schutzgutes aufgrund der geringen

Betroffenheit verzichtet.

Der Ausbau der Bahninfrastruktur und die Verlagerung von Giiter- und Individualver-
kehr auf die Schiene spielt eine entscheidende Rolle fir die Erreichung klimapoliti-
scher Ziele im Verkehrssektor. Daher ist das vorliegende Vorhaben, welches den
langfristigen Erhalt der Schieneninfrastruktur zum Gegenstand hat, trotz des erforder-
lichen AusstoBBes von CO2-Aquivalenten durch die eingesetzten Materialien und die

Baumalinahmen, in Hinblick auf das globale Klima insgesamt positiv zu bewerten.

Auch flr das Schutzgut Landschaft wurde in Abstimmung mit dem LfU gemal § 4
BKompV auf eine tiefergehende Betrachtung des Schutzgutes aufgrund der geringen
Betroffenheit verzichtet. Dies ist darin begriindet, dass durch das Vorhaben zum ei-
nen keine neuen Linienstrukturen oder in diesem Zusammenhang relevante Barrieren
geschaffen und nahezu keine neuen, weithin wahrnehmbaren (hohen) Strukturen ge-
baut werden. DarlUber hinaus wird das Landschaftsbild als solches kaum verandert,
da nur die bestehenden Strecken im geringen Dezimeterbereich in ihrer Hohe veran-
dert und somit die Béschungsgestaltung angepasst wird. Es werden 4 m hohe Uber-
flughilfen fir Fledermause errichtet. Die Betroffenheit hierdurch ist jedoch nur punk-
tuell an 2 Standorten auf einer Lange von jeweils ca. 60 m, und durch die Verwendung
von Maschendraht in einer fur die Tiere erkennbaren Maschenweite wird eine ge-
wisse Transparenz dieser Bauwerke gewahrleistet. Larmschutzwande sind nicht ge-
plant und der Umbau des Bahnhofs erfolgt an der gleichen Stelle der bestehenden
Gebaude.

Schutzgiter Boden und Flache

Dauerhafte Nutzungsanderungen von Flachen ergeben sich aus der Errichtung von
neuen, rechtlich vorgeschriebenen Rettungswegen und einer abschnittsweise gering-

fugigen Verbreiterung der Boschung. Diese sind in ihrem Gesamtumfang aber gering
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B.3.2.5

und da es sich bei dem Vorhaben weitestgehend um einen Ersatzneubau handelt,
kénnen erhebliche negative Folgen in Bezug auf das Schutzgut Flache nicht abgelei-

tet werden.

Im vorliegenden Fall Ubersteigt die Bewertung der einzelnen Funktionen wie auch die
Gesamtbewertung des Schutzgutes Boden nicht die mittlere Wertigkeit. Dabei han-
delt es sich um die Pseudogleye und Fahlerde-Pseudogleye sowie Pseudogleye-
Fahlerden im ndrdlichen Untersuchungsraum sowie auf den vorwiegend landwirt-
schaftlich genutzten Flachen siddstlich des Bahnhofs. Die zum Bestand hinzukom-
menden Versiegelungen durch notwendige Rettungszufahrten sind als Vorhabenwir-
kung in ihrem Gesamtumfang zu gering und durch die bestehende Nutzung zu vor-
belastet, um eine Beeintrachtigung besonderer Schwere herbeizuflihren. Alle tempo-
raren Bauflachen werden nach Abschluss der Bautatigkeiten entsprechend gultigen
Gesetzen und Richtlinien zurickgebaut und weitestgehend in den Ausgangszustand

zurickversetzt.

Es kann also mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden, dass das Vorha-
ben Beeintrachtigungen besonderer Schwere auslésen wird. Erhebliche Beeintrach-
tigungen werden gemal § 9 Absatz 1 BKompV durch die biotopwertbezogenen Auf-

wertungen ausgeglichen oder ersetzt.

Schutzgut Wasser

Als baubedingte Wirkung sind hauptsachlich Verdichtungen des Bodens fur die
Grundwasserneubildung und WasserhaltungsmalRnahmen negativ zu betrachten.

Diese werden jedoch nach der Projektfertigstellung vollumfanglich beseitigt.

Durch Bautatigkeiten kénnen Stoffeintrage aus den eingesetzten Baustoffen, von
Baumaschinen und -geraten bzw. deren Betriebsmitteln auftreten. Bei Einhaltung der
gesetzlichen Vorschriften zum Schutz der Oberflachengewasser und des Grundwas-
sers und unter BerUcksichtigung der zeitlichen und raumlichen Begrenzung des Vor-
habens ergeben sich keine negativen Auswirkungen auf die Oberflachenwasserkor-

per und den Grundwasserkorper.

Die Anwendung der bahninternen Richtlinie ,Bauen in Wasserschutzgebieten* (DB-
Ril 836.4107) stellt sicher, dass alle erforderlichen SchutzmalRnahmen seitens der
technischen Planung bericksichtigt wurden. Das Schutzbedurfnis des Trinkwasser-

schutzgebietes ist damit erfillt.

Anlagebedingt stellen Versiegelungen (Rettungszufahrten) eine Herabsetzung der
Versickerungsfahigkeit des Bodens und damit ggf. eine Reduzierung der Grundwas-

serneubildung dar. Das Niederschlagswasser von dauerhaft versiegelten Flachen
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wird bei Lage innerhalb des Trinkwasserschutzgebiets gefasst (Sammelleiter, Tiefen-
entwasserung, wasserdichte Graben) und aulerhalb des WSG abgeleitet bzw. bei
Lage aulRerhalb des Trinkwasserschutzgebietes lber Entwasserungsgraben mit be-
lebter Bodenzone versickert. Damit steht das Wasser auch kinftig fir die Grundwas-

serneubildung zur Verfigung.

Zudem verbleiben nach Abschluss der Bauarbeiten Bauteile wie Fundamente, Rit-
telstopfsaulen, Stahlbetonbohrpfahle und Spundwénde im Grundwasserkorper. Die
Einbringung von Bauteilen geschieht lediglich punktuell. Aufgrund dessen ist davon

auszugehen, dass die Einbauten um- bzw. unterstromt werden.

Mit dem Vorhaben werden voraussichtlich weniger als 1 % der GWK-Flache dauer-
haft versiegelt. Demnach sind keine erheblichen Auswirkungen auf die Grundwasser-

neubildung zu erwarten.

Im Zuge der Erneuerung der Durchlasse an den Bahn-km 101,685 und 101,9 kommt
es zu einer Verlegung des Grabenverlaufs. Dauerhafte negative Auswirkungen wer-
den aufgrund des aulerst lokal begrenzten Einflussbereiches der MaRnahmen nicht

erwartet.

Schadstoffeintrage in die Oberflachengewasser oder in das Grundwasser sind nicht

Zu erwarten.

Die Bahnsteige und Zuwegungen befinden sich innerhalb eines WSG. Auswirkungen
auf den Grundwasserkorper sind ebenfalls auszuschlieen, da innerhalb des WSG

keine Versickerung in den Grundwasserkorper vorgesehen ist.

Der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 19) kommt zu dem Ergebnis,
dass sowohl der betroffene Oberflachenwasserkdrper (OWK) Kleine Elster, als auch
die betroffenen Grundwasserkdrper (GWK) einen insgesamt schlechten Zustand auf-
weisen. Mit Einhaltung samtlicher und einschlagiger Vorschriften sowie Durchfihrung
allgemeiner VermeidungsmafRnahmen (u.a. Betankung auf nicht versickerungsfahi-
gen Untergrinden) ist keine Verschlechterung der Wasserkdrper-Zustande mit dem

Vorhaben verbunden.

Im Verhaltnis zur Grélie des GWK Schwarze Elster findet das Vorhaben auf geringem
Raum und in einer ausreichenden Distanz zum berichtspflichtigem OWK Kleine Elster
statt. Somit sind die Bewirtschaftungsziele gem. §§ 27 und 47 WHG auch mit Durch-
fuhrung des Vorhabens zu erreichen. Das Vorhaben halt das Verschlechterungsver-
bot und das Verbesserungsgebot ein und verursacht keine Trendumkehr. Insgesamt
liegen folglich keine vorhabendbedingten Konflikte gegentber den MalRgaben der Eu-

ropaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) (RL 2000/60/EG) vor.
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B.3.2.6

B.3.2.7

Schutzguter Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Durch das Vorhaben werden Bereiche in Anspruch genommen, welche als Boden-
denkmale und Bodendenkmal-Verdachtsflachen ausgewiesen sind. Darlber hinaus

steht der Bahnhof unter Denkmalschutz als Baudenkmal.

Zur Vermeidung erheblicher Schadigungen der Bodendenkmale und -Verdachtsfla-
chen werden durch das BLDAM Prospektionen durchgefuhrt, um ggf. weitere Mal3-

nahmen gemeinsam mit dem Vorhabenstrager festzulegen (MalRnahme 032_V).

Das Vorhaben wird nach dem allgemeinen Stand der Technik durchgefiihrt, sodass
nicht davon auszugehen ist, dass die baubedingten Erschutterungen zu erheblichen

Schadigungen des alten Bahnhofgebaudes flhren.

Die Anhaltswerte der DIN 4150 — Teil 3 flr Erschitterungen an Gebauden werden bei
Rammarbeiten bei unglnstigen Voraussetzungen an den nachstgelegenen Gebau-
den voraussichtlich Uberschritten. Damit baubedingte Gebaudeschaden ausge-
schlossen werden kénnen, werden baubegleitende Erschitterungsmessungen und

Beweissicherungen durchgeflihrt.

Weitere Schutzgiiter und Auswirkungen, Wechselwirkungen, Vorkehrungen,

Varianten

Grenzlberschreitende Auswirkungen durch das Vorhaben konnten nicht ermittelt

werden.

Zur Umsetzung des Vorhabens ist als Uberwachungsmafinahme die umweltfachliche

Bautiberwachung (UBU) vorgesehen.

Fir die geplanten Anlagenteile 1&sst sich eine besondere Schutzbedurftigkeit gegen-
uber moglichen Naturkatastrophen, wie Stirmen, Waldbranden, Starkregen und Blitz-
schlag, ableiten. Durch die Umsetzung geeigneter Malinahmen wurde deren Vulne-
rabilitdt jedoch weitestgehend herabgesetzt. Es ist von einer steigenden Unfallnei-
gung der Anlagenteile in der Zukunft mit weiterem Fortschreiten des Klimawandels

auszugehen.

Da im Vorhabengebiet keine groflachigen Walder oder Forste vorhanden sind und
es gegen Blitzschlag bewahrte Mallnahmen gibt, kénnen erheblich negative Folgen
diesbezuglich ausgeschlossen werden. Durch Stirme kénnen Baume in den Gleis-
bereich bzw. die Oberleitungen fallen, Starkregenereignisse kénnen zu Uberschwem-
mungen in den EUs und dem Kreuzungsbauwerk fiihren. Dies ist allerdings auf die
Verscharfung der Klimakatastrophe zurlckzufihren und nicht auf die geplante Stre-

ckenerneuerung.
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B.3.3

Die neuen bzw. zu dndernden Eisenbahnbetriebsanlagen werden entsprechend dem
aktuellen Stand der Technik geplant und gebaut. Dabei werden auch Havarie- und
Unfallszenarien im gebotenen Umfang, wie Vorkehrungen zum Brandschutz- und Ka-
tastrophenschutz baulich und verkehrlich bericksichtigt. Das Vorhabengebiet befin-
det sich nicht im Wirkbereich eines der Stérfallverordnung unterfallenden Betriebs. Im
Weiteren ist die Umsetzung des Vorhabens nicht tGber das Ubliche Mal} hinaus anfal-

lig fur schwere Unfélle oder Katastrophen.

Die Wechselwirkungen werden bereits vollumfanglich in den Bewertungen der einzel-
nen Schutzgiiter berlicksichtigt. Uberregionale und schutzgutiibergreifende Wechsel-
wirkungen werden von dem vorliegenden Vorhaben nicht beeintrachtigt (z.B. erhebli-
che weitrdumige klimatische Auswirkungen durch grofflachigen Waldverlust, Erho-
hung des Hochwasserrisikos durch die Errichtung von Bauwerken bzw. Vegetations-

verluste oder groRRflachige Bodenverluste mit hoher Grundwasserschutzfunktion).

Der Vorhabenstrager hat im Rahmen der Vorplanung Varianten untersucht und be-
wertet, vgl. hierzu nachfolgend unter B.4.2. Im Ergebnis sind keine vorzugswiuirdigen
Alternativen zur Antragsvariante gegeben, die unter Bertcksichtigung der verkehrli-
chen Anforderungen geringere Beeintrachtigungen der Umwelt bzw. sonstiger Be-

lange mit sich brachten.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Die Planfeststellungsbehérde hat anhand des UVP-Berichts, der ihr vorliegenden
Fachgutachten und im Beteiligungsverfahren gewonnener Erkenntnisse im Wege ei-
ner Gesamtschau die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt und daraus re-
sultierende Umweltvorsorgemalinahmen Uberprift und bewertet. Die Ergebnisse
wurden unter B.3.2, sowie nachfolgend in den Entscheidungen unter B.4 dargestellit.
Mafgeblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die um-
weltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erflllt. Dies kann

vorliegend bejaht werden.

Durch die vorgesehenen SchutzmalRnahmen und Auflagen kdnnen erhebliche Beein-
trachtigungen durch Larmemissionen wahrend der Bauzeit vermieden werden. Durch
passive SchallschutzmalRnahmen an Gebauden kénnen erhebliche Beeintrachtigun-

gen aus den betriebsbedingt erhdhten Larmimmissionen vermieden werden.

Die sich aus dem BNatSchG und dem Fachrecht ergebenden Kompensationserfor-

dernisse werden vollstandig erfullt.
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B.4

B.4.1

Durch Schutz- und VermeidungsmafRnahmen sowie AusgleichsmalRnahmen wird der
Eingriff so gestaltet, dass die Stérungen von Fledermausen gemal § 44 Abs. 1

BNatSchG, die nicht zu vermeiden sind, so gering wie mdglich ausfallen.

Es sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes ,Kleine Elster und

Schackeniederung® zu erwarten (B.4.9.1).

Durch Pflanzung von Feldgehdlzen, Baumen und Hecken werden die Beeintrachti-
gungen der von Rodungen betroffenen Funktionen kompensiert. Die Beeintrachtigun-

gen des Schutzgutes Landschaftsbild werden ausgeglichen.

Die Mallnahmen zum Schutz des Grundwassers sind ausreichend. Mit Einhaltung
samtlicher einschlagiger Vorschriften sowie Durchfuhrung der vorgesehenen Vermei-
dungsmafinahmen ist keine Verschlechterung der Wasserkérper-Zustande mit dem
Vorhaben verbunden, so dass die Bewirtschaftungsziele gem. §§ 27 und 47 WHG

auch mit Durchfiihrung des Vorhabens zu erreichen sind.

Das denkmalgeschutzte Bahnsteigdach - als Sach- und Kulturgut - wird, soweit tech-
nisch maglich und zumutbar, umgebaut und nahezu am alten Standort weiterverwen-
det.

Die Planfeststellungsbehérde kann nach Auswertung der im Anhérungsverfahren ein-
gegangenen Stellungnahmen und Einwendungen keine Sachverhalte erkennen, die

der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens entgegenstehen.
Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Die vorliegende Planung dient der Ertiichtigung des gegenstandlichen Abschnitts der
Strecke 6135 Berlin — Elsterwerda fir eine zulassige Geschwindigkeit von 200 km/h
und damit der Verkurzung der Mindestreisezeit zwischen Berlin und Dresden. In die-
sem Zusammenhang erfolgt die Anpassung des Bahnhofes Doberlug-Kirchhain an
die zuklnftigen Anforderungen des prognostizierten Schienenpersonen- und -glter-
verkehrs. Der Bedarf und das Uberragende offentliche Interesse an dem Vorhaben
sind durch § 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) i.V.m. Anlage zu § 1
BSWAG, Abschnitt 1 (,Laufende und fest disponierte Vorhaben des Vordringlichen
Bedarfes®), Ifd. Nr. 3 (,ABS Berlin — Dresden®) festgestellt.

Die Planung ist ,verninftigerweise geboten” im Sinne des Fachplanungsrechts.
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B.4.2

B.4.3

B.4.3.1

Variantenuntersuchung

In Unterlage 1, Abs. 3 werden die bezlglich der Gleisanlagen geplanten Trassie-
rungsanderungen plausibel begrindet. MalRgebliche Randbedingungen fir die ge-
plante Trassierung der Strecke 6135 ergeben sich insbesondere aus der Anhebung
der Entwurfsgeschwindigkeit auf 200 km/h und aus bautechnischen Zwangen beim
Ersatzneubau des Kreuzungsbauwerkes der Strecken 6135 und 6345. Die diesbe-
zuglich gewahlte Trassierungslosung einer begrenzten Anhebung der Strecke 6135
bei gleichzeitiger Absenkung der Strecke 6345 ist sachgerecht. Ebenso ist die ge-
plante Anhebung der Straldentberfuhrung L701 Uber die Strecke 6135 gerechtfertigt,
da eine andernfalls erforderliche Absenkung der Bahn im Ergebnis des Variantenver-
gleichs nachteilig ware. Die Planfeststellungsbehdrde macht sich die Variantenaus-
wahl des Vorhabenstragers zu eigen. Vorzugswirdige Alternativen zur Antragsvari-
ante, die geringere Beeintrachtigungen der Umwelt bzw. Anwohner mit sich brachten

und dennoch den verkehrlichen Anforderungen gerecht wirden, sind nicht gegeben.

Verkehrliche Belange

Eisenbahn
a) Bahnanlagen

Bahnsteignutzlangen

Der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) bemangelt mit Schreiben vom
11.09.2024 die im unteren Bahnhofsteil geplante wesentliche Minderung der Bahn-
steiglangen um 180 m bzw. 150 m, verbunden mit einem Nutzlangenverlust von min.
130 m, obwohl dem aktuellem Landesnahverkehrsplan (LNVP) eine Option fur eine
perspektivische Bahnsteignutzlange von 215 m zu entnehmen sei. Die Bertcksichti-
gung dieser Option, die in ostlicher Richtung realisierbar erscheine, sei der Planung
nicht zu entnehmen. Daher kénne der geplanten Einkirzung der Bahnsteignutzlan-
gen nicht zugestimmt werden.

In der Unterlage 12 ,Spurplanskizze Soll“ sei das an der Strecke 6345 befindliche
Hauptsignal , T am westlichen Ende des nordlichen Bahnsteiges, im Trassierungsla-
geplan dagegen auf Hohe der neuen Weichenverbindung 110-111 positioniert. Man
bitte um Klarstellung, da eine eingeschrankte Nutzldnge des Bahnsteiges aufgrund

der Positionierung dieses Signales nicht hingenommen werden kdnne.

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, die im LNVP geforderte Option

einer Verlangerung der Bahnsteignutzlangen auf 215 m werde durch die vorliegende
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Planung nicht verbaut. Die korrekte Lage des Hauptsignals "T" sei dem Trassierungs-

lageplan zu enthehmen.

Die Planfeststellungsbehérde hat unter dem 10.01.2025, Az. 511ppa/060-2300#008
die geplante Verkirzung der Bau- und Nutzlangen der Bahnsteige des Bahnhofes
Doberlug-Kirchhain im Internet 6ffentlich bekannt gemacht. Es sind jedoch keine Stel-
lungnahmen eingegangen, die auf einen absehbaren verkehrlichen Bedarf fur gro-
Rere Bahnsteignutzlangen als vorliegend geplant hindeuten. Da eine kunftige (Wie-
der)Verlangerung der Bahnsteige ohne weiteres mdglich bleibt, ist die vorliegende

Planung nicht zu beanstanden.
Wetterschutz

Der VBB weist darauf hin, dass der Bf Doberlug-Kirchhain an der Kreuzung der Stre-
cken 6135 und 6345 planmafig auch eine Umsteigefunktion erfulle, welche mit l1an-
geren Aufenthalten verbunden sein kénne. Deshalb sei die Aufenthaltsqualitat der
Station fur den Fahrgast von erheblicher Bedeutung und erscheine der geplante Ver-
zicht auf Uberdachung von Bahnsteigflachen, der gegeniiber dem Bestand zu deut-
lich verringertem Witterungsschutz, weniger verschatteten Aufenthaltsbereichen (ins-
besondere auf dem oberen Bahnhofsteil) und erheblich geminderter Aufenthaltsqua-

litat fUhre, nicht hinnehmbar.

Der Vorhabenstrager legt in seiner Erwiderung dar, dass die Uberdachung des Bahn-
steiges 1 gemal Denkmalschutzauflagen an Ort und Stelle wiedererrichtet werde. Im
Ubrigen bestiinden bezliglich Ausstattung standardisierte Vorgaben in Abhangigkeit
der Bahnhofskategorie. Fur die Bahnhofskategorie 4 des Bf Doberlug-Kirchhain seien
die Sitzgelegenheiten an den Wetterschutzhausern ausreichend. Weitere seien nicht
notwendig und auch nicht vorgesehen. Der geforderte Ausstattungsplan sei nicht Be-

standteil der Genehmigungs- sondern der Entwurfsplanung.

Die Planfeststellungsbehdrde bestatigt die Ausfihrungen des Vorhabenstragers be-
ziglich des Erhalts der Uberdachung des Bahnsteiges 1. Das Dach des Bahnsteiges
4 im unteren Bahnhof kann wegen der verninftigerweise geplanten Anschwenkung
des Gleises 2 (6345-1) an Gleis 1 (6345-2) nicht im Bestand erhalten werden. Die
Planfeststellungsbehérde stimmt mit dem VBB darin Uberein, dass der Verzicht auf
die Wiedererrichtung einer Uberdachung des Bahnsteiges 4 einen bedauerlichen Ver-
lust an Aufenthaltsqualitat fur die Reisenden mit sich bringt. Vor dem Hintergrund des
vom Zuwendungsgeber Bund unter verkehrspolitischen Erwagungen und haushalte-

rischen Gesichtspunkten vorgegebenen Ausstattungsstandards sieht die Planfest-
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stellungsbehdrde jedoch keine rechtliche Handhabe, dem Vorhabenstrager die Er-
richtung einer neuen Uberdachung an dem in neuer Lage geplanten Bahnsteige 4

aufzugeben.
b) Bahnverkehr

Bauzeitliche Fahrgastinformation

Das Landesamt fiir Bauen und Verkehr weist mit Schreiben vom 30.08.2024 darauf
hin, dass es wahrend der BaumalRnahmen zu Sperrpausen und damit Beeintrachti-
gungen des Schienenverkehrs kommen werde, und fordert, die Beeintrachtigungen

so gering wie mdglich zu halten und die Nutzer des SPNV rechtzeitig zu informieren.
Der Vorhabenstrager sichert in seiner Erwiderung Beachtung zu.

Behelfsbahnsteig an Strecke 6190

Der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) fordert mit Schreiben vom
11.09.2024, zur Milderung der verkehrlichen Einschrankungen wahrend der Sperrung
der Strecke 6345 (voraussichtlich Bauphasen 2, 3 und 10) fiir die Zlge Cottbus —
Falkenberg (Elster) eine Umfahrung tber die vorhandenen Verbindungskurven 6191
und 6190 mit Wende im Bahnhof Brenitz-Sonnewalde (Strecke 6135) und Einrichtung
eines zumindest temporaren Bahnsteiges an der Strecke 6190 im Bereich des Bahn-
hofs Doberlug-Kirchhain zu prifen, um die Bedienung der Station und den Umstieg

zu den Zugen der Relation Elsterwerda — Berlin aufrecht zu erhalten.

Der Vorhabenstrager legt in seiner Erwiderung dar, die Bautechnologie sei unter der
Pramisse geringstmdglicher betrieblicher Einschrankungen der Strecke 6345 und der
Minimierung zeitgleicher Sperrungen dieser und der Strecke 6135 erarbeitet worden.
Aufgrund der komplexen bautechnologischen Anforderungen im Bereich des Kreu-
zungsbauwerkes sei eine weitere Reduzierung der Sperrzeiten nicht moglich.

Betrieblich gebe es keine Forderung, flr den Zeitraum der Sperrung der Strecke 6345
(11 Wochen) einen Behelfsbahnsteig zu errichten. Die Anordnung eines solchen an

der Strecke 6190 ware aufgrund der Ortlichkeit nur mit hohem Aufwand realisierbar.

Die Planfeststellungsbehérde trifft im vorliegenden Beschluss keine Entscheidung
Uber das bauzeitliche Schienen(ersatz)verkehrskonzept. Sollte flir Personenziige
eine Umfahrung der auf der Strecke 6345 erforderlichen Baustelle Uber die Strecken
6190 und 6191 vorgesehen werden, kénnte der Ubergang auf Personenziige der
Strecke 6135 im Bf Brenitz-Sonnewalde ermdglicht werden. Auch der Bahnhof Dober-
lug-Kirchhain kénnte von dort aus per Bahn oder Schienenersatzverkehr erreicht wer-

den. Die dringende Notwendigkeit bzw. planerische Rechtfertigung eines temporaren
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B.4.3.2

Bahnsteiges an der Strecke 6190 ist auf Basis der vorliegenden Unterlagen somit
nicht ohne weiteres ersichtlich, weshalb von einer entsprechenden Festsetzung im
vorliegenden Planfeststellungsbeschluss abgesehen wird. Sollte sich jedoch nach
Konkretisierung des bauzeitlichen Schienen(ersatz)verkehrskonzeptes ein Behelfs-
bahnsteig als nétig erweisen, kdnnte dieser mit oder, sofern keine Beeintrachtigungen
offentlicher oder privater Belange zu besorgen sind, ohne Entscheidung der Planfest-

stellungsbehdrde ohne gréliere Schwierigkeiten nachtraglich eingeplant werden.

Strafe

Das Strallenverkehrsamt des Landkreises Elbe-Elster hat mit Schreiben vom
09.08.2024 einige Hinweise gegeben, deren Beachtung der Vorhabenstrager in sei-
ner Erwiderung zugesichert hat. Die Planfeststellungsbehérde verpflichtet den Vor-
habenstrager unter A.4.2.2 a) und c) zur Abstimmung der Ausflihrungsplanung mit
den tangierten StraRenbaulasttragern sowie Einholung erforderlicher verkehrsrechtli-
cher Anordnungen nach § 45 Straltenverkehrsordnung (StVO) bei der zustandigen
Strallenverkehrsbehdrde. Diese Nebenbestimmungen sind erforderlich, damit den
durch das Vorhaben bauzeitlich und dauerhaft bertihrten strallenbaulichen und -ver-
kehrlichen Belangen im Rahmen der Ausflihrungsplanung und Bauausflihrung aus-

reichend Rechnung getragen wird.
a) StraBenanlagen

Bahnhofsvorplatz

Bezuglich der von der Stadt Doberlug-Kirchhain mit Schreiben vom 11.09.2024 vor-
gebrachten Einwande und Hinweise wird auf die Nebenbestimmungen unter A.4.2.1
a) sowie A.4.2.2 a) dieses Beschlusses verwiesen, wonach der Vorhabenstrager die
Ausfuhrungsplanung fir die Anbindung der geanderten Bahnsteigzugange an den
Bahnhofsvorplatz sowie fiir die Anderungen an den StraRenanlagen einvernehmlich

mit dem Stralenbaulasttrager abzustimmen hat.

L70 Bahnhofsallee / BU Bahn-km 117,373 Str 6345 / -km 0,020 Str 6190

Der Landesbetrieb Stralenwesen (LS) weist mit E-Mail vom 16.09.2024 und
06.02.2025 auf den im Zusammenhang mit der Errichtung eines neuen elektroni-
schen Stellwerkes (ESTW) geplanten Umbau des Bahnuberganges und, zwecks Ge-
wahrleistung dessen standiger Raumbarkeit, auch des benachbarten Knotenpunktes
L70/L60 hin. Hierflr sei ein Zwischenausbauzustand erforderlich, dem von Seiten des
LS nur zugestimmt werde, wenn der Endausbauzustand durch die DB InfraGO als
kreuzungsbedingte Mallnahme hergestellt werde, da erst mit dem Endausbau die

Verkehrssicherheit allumfanglich hergestellt werden kdnne. Der Endausbauzustand
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befinde sich derzeit in der Entwurfsplanung. Hierzu sei die RE-Genehmigung durch

den LS erforderlich. Die Ausfihrungsplanung sei ebenfalls mit dem LS abzustimmen.

Der Vorhabenstrager verweist darauf, dass die vom LS erwahnte Errichtung eines

ESTW BDKU nicht Gegenstand des vorliegenden Verfahrens sei.

Die Planfeststellungsbehdrde schliefldt sich dem Vorhabenstragers an und weist da-
rauf hin, dass dieser zwar unter dem 18.07.2024 einen Planfeststellungsantrag fur
den Umbau des Bahnlberganges im Zusammenhang mit der Errichtung eines ESTW
fur den unteren Bahnhof Doberlug-Kirchhain beim Eisenbahn-Bundesamt gestellt,
diesen jedoch mit Schreiben vom 08.07.2025 wieder zurickgenommen hat. Das vor-
liegend planfestgestellte Vorhaben flhrt nicht zu anlagenbedingten stralienverkehrli-
chen Beeintrachtigungen mit Rickwirkungen auf den Knoten L70/L60. In der Plan-
feststellung wird auch nicht tGber die Kostenverteilung bei Kreuzungsmaflinahmen ent-
schieden. Die Ausfuhrungsplanung fir die mit dem vorliegenden Vorhaben verbun-
dene geringfiigige Anderung des BU L70 ist gemaR A.4.2.2 a) vor Baubeginn einver-

nehmlich mit dem Landesbetrieb Strallenwesen abzustimmen.

Cottbuser StraRe / EU Bahn-km 101,521 Str 6135

Die geplante, in Unterlage 1, Abs. 5.10.2 beschriebene Aufteilung des Stral’enquer-
schnitts unter der EU Cottbuser Strale weicht von den ,Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraRen“ (RASt) ab. Sollte bei der geplanten lichten Weite der EU von 4,75 m
eine 3,5 m breite Fahrbahn vorgesehen werden, verbliebe fiir einen mittels Leit-
schwellen und aufgesetzten Mini-Leitbaken abgetrennten Gehweg lediglich eine nutz-
bare Breite von etwas mehr als einem Meter. Gemalt RASt betragt jedoch das Grund-
mal eines Gehweges 1,8 m + Sicherheitsraum. Um einen wie vorstehend beschrie-
ben von der Fahrbahn abgetrennten Gehweg regelkonformer Breite unter der EU ein-
richten zu konnen, musste die Fahrbahnbreite somit auf eine Breite von 2,75 m redu-
ziert werden. Die Planfeststellungsbehérde hat die Stadt Doberlug-Kirchhain als dem
fur die Aufteilung des Stralkenquerschnittes zustandigen StralRenbaulasttrager im An-
hdérungsverfahren mit Schreiben vom 04.07.2024 ausdricklich um Stellungnahme zu
diesem Sachverhalt gebeten. In ihrem Schreiben vom 11.09.2024 hat sich die Stadt
dazu jedoch nicht gedulert.
Die von der Planfeststellungsbehérde ebenfalls um dezidierte Stellungnahme zum
StraRenquerschnitt unter der EU Cottbuser Strale gebetene Untere StraRenver-
kehrsbehorde erklart sich mit Schreiben vom 09.08.2024 unter Verweis auf die ge-
ringe Verkehrsbelegung der Cottbuser Strale ohne Nutzung durch den 6ffentlichen
Personennahverkehr mit der abweichend von den Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstralen (RASt) geplanten lichten Weite mit Fahrbahn- bzw. Gehwegbreiten von
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3,50 m bzw. 1,25 m bei Begradigung der Straltenachse, Aufhebung der bisherigen
Sichtweiteneinschrankung und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ein-
verstanden. Weiterhin stimmt die Untere Strallenverkehrsbehérde auch der lichten
Hohe von 3,50 m sowie vorgesehenen Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehweg

mittels Leitschwellen und Mini-Leitbaken ausdriicklich zu.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die von den Kreuzungsbeteiligten und der Stral3en-
verkehrsbehdrde befurwortete eingeschrankte lichte Héhe des Ersatzneubaus der Ei-
senbahnuberfihrung vor dem Hintergrund der besonderen verkehrlichen Funktion
der Cottbuser StralRe fur strallenplanerisch vertretbar. Erhebliche Zweifel hat die
Planfeststellungsbehdrde jedoch an der von den Beteiligten angekundigten horizon-
talen Aufteilung des Strallenraumes mit Einrichtung eines nicht regelkonformen, weil
deutlich zu schmalen Gehweges. Die Entscheidung hierliber wird unter A.4.2.2 b) aus
diesem Planfeststellungsbeschluss ausdriicklich ausgenommen und dem zustandi-
gen Stralenbaulasttrager Uberantwortet. Den beantragten Ersatzneubau der Eisen-
bahnuberfihrung und die tbrigen notwendigen FolgemalRnahmen an den Stral3en-
anlagen halt die Planfeststellungsbehorde dennoch fir genehmigungsfahig, da auch
unter diesen Voraussetzungen die Errichtung eines Gehweges regelkonformer Breite
unter der Eisenbahniberfiihrung méglich bleibt. Zwar bliebe in diesem Fall lediglich
noch Platz fir eine verringerte Fahrbahnbreite von max. 2,75 m; dies wirde aber nach
Einschatzung der Planfeststellungsbehdrde nicht zu schwerwiegenden Beeintrachti-
gungen des geringen Kraftfahrzeugverkehrs flihren, da auch unter der von den Kreu-
zungsbeteiligten bisher avisierten Fahrbahnbreite von 3,5 m Zweirichtungskraftfahr-
zeugverkehr unter der Eisenbahniberfihrung nur mit einer Gegenverkehrsregelung
(Zeichen 208/308 StVO) maoglich sein dirfte.

L60 Bahnhofsallee im Bereich EU Bahn-km 102,929 Str 6135

Der Landesbetrieb StralRenwesen (LS) teilt mit E-Mail vom 16.09.2024 und
06.02.2025 mit, den vorliegenden Planunterlagen nicht zustimmen zu kénnen, so
lange fur die Unterlagen nach den ,Richtlinien zum Planungsprozess und fur die ein-
heitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Stralenbau“ (RE) im eigenen Hause

noch keine Genehmigung vorliege.

Die Untere Stralenverkehrsbehdérde erklart mit Schreiben vom 09.08.2024, der Stra-
Renausbau entsprechend den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASY)

werde von ihr begrufit.
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Die Planfeststellungsbehdrde halt die vorliegende Planung grundsatzlich fir geneh-
migungsfahig. Detailabstimmungen zwischen Vorhabenstrager und dem LS sind auf

Basis der Ausfilihrungsplanung zu flihren, Nebenbestimmung A.4.2.2 a).

SU L701 Luckauer StralRe auRerorts bei Bahn-km 99,781 Str 6135

Die Untere StraRenverkehrsbehoérde stimmt mit Schreiben vom 09.08.2024 dem ge-
planten Ausbau der Stral3eniberfihrung entsprechend den Richtlinien fir die Anlage
von LandstraRen (RAL), EKL 3, mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m inklusive je 0,5
m Randstreifen, Bankettbreite beidseitig je 1,50 m zu und fuhrt aus, zwar sehe der
Regelquerschnitt RQ 11 bei Strallen der EKL 3 eine Fahrbahnbreite von 8,00 m vor,
in Ausnahmefallen bei geringen Schwerverkehrsstarken sei jedoch eine Reduzierung
der Fahrstreifenbreite zulassig. Vor dem Hintergrund der Verkehrsprognose 2030 mit
einer DTV von 2.000 Fahrzeugen (derzeitige DTV 2.500 Fahrzeuge) mit einem
Schwerverkehrsanteil von 140 Fahrzeugen halte man die mit der gewahlten Fahr-
bahnbreite verbundenen Sicherheitsnachteile fir vertretbar. Die Richtlinien flir passi-
ven Schutz an Stralden durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS) seien einzuhalten.

Die Planungsgeschwindigkeit sei mit 100 km/h vorzusehen.

Die Stadt Doberlug-Kirchhain fordert mit Schreiben vom 11.09.2024, auf der neuen
Strallenuberfiihrung L701 einen einseitigen stralenbegleitenden Radweg zu errich-
ten. Im Zuge der Verkehrswende spiele im landlichen Raum besonders das Fahrrad
eine immer wichtigere Rolle. Entlang der L701 verliefen die Radwegetouren ,Histori-
scher Stadtkern Route 5" sowie ,Zwischen Sanger- und Gerberstadt". Da die Stral3e
zwischen Doberlug-Kirchhain und Frankena stark frequentiert sei, miisse neben tou-
ristischen Aspekten die Sicherheit der Radfahrer besonders im Fokus stehen. Sollte
im Zuge des Brickenneubaus kein Radweg vorgesehen werden, sei fir die weitere
Zukunft die Fortfuhrung des Radweges von Sonnewalde Uber Schénewalde, Fran-

kena nach Doberlug-Kirchhain so gut wie ausgeschlossen.

Der LS widerspricht dieser Forderung der Stadt Doberlug-Kirchhain in seiner E-Mail
vom 11.02.2025 an den Vorhabenstrager und flhrt aus, die Radwegbedarfsliste des
Landes Brandenburg sehe im geplanten Abschnitt der L701 keinen Radweg vor. Stra-
Ren mit einer Verkehrsbelastung unter 2.500 Kfz/24h wirden in der Regel ohne stra-
Renbegleitende Radwege ausgefihrt. Die StraRenverkehrszadhlung aus dem Jahre
2021 habe eine DTV von 1.170 Kfz/24h (DTV2010 = 1.614 Kfz/24h und DTV2015 =
1.666 Kfz/24h) ergeben, die Prognose fir 2030 sehe eine DTV von 2.000 Kfz/24 h
vor. Es sei somit nicht geboten, hier einen Radweg zu planen, da der Schwellenwert
deutlich unterschritten werde und die Radfahrer problemlos auf der Stralle fahren
kénnten.
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Zur weiteren Sachverhaltsermittlung bat die Planfeststellungsbehérde die Stralien-
verkehrsbehérde und die Stadte Doberlug-Kirchhain sowie Sonnewalde mit E-Mail
vom 07.03.2025 um Darlegung etwaiger Erkenntnisse zur Vertraglichkeit des Kfz- und
Rad-/Fullverkehrs, insbesondere schutzbedurftiger Radfahrer und Fultganger z.B. im
Schiilerverkehr, auf der SU L701.

Daraufhin verweist die Untere Strallenverkehrsbehérde mit Schreiben vom
14.04.2025 auf die jungsten Neuerungen des Strallenverkehrsgesetzes (StVG) und
der Stralenverkehrsordnung (StVO), wonach Radverkehr und fuBlaufiger Verkehr
besonders zu berlcksichtigen seien, und auf Ergebnisse der Unfallforschung der Ver-
sicherer (UDV) im Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV),
denen zu Folge es zu immer mehr schweren Radunfallen an LandstralRen komme.
Die geplante Fahrbahnbreite von 6 m mit je 0,5 m Randstreifen lasse keine sichere
FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn zu, daher sei auf der Briicke eine sepa-
rate Flache fir den Radverkehr einzuplanen. Aufgrund der schlechten Sichtverhalt-
nisse und der Strallenkuppe kénnten Radfahrer schwer bzw. nicht rechtzeitig erkannt
werden. Das berge ein hohes Unfallrisiko. Erkenntnisse zur Vertraglichkeit des Kfz-
und Rad-/Fuldverkehrs (insbesondere schutzbedirftige Radfahrer und FuRganger im
Schulerverkehr) lagen nicht vor.

Das Kreisentwicklungsamt, Bereich Radwege, und der Tourismusverband Elbe-Els-
ter-Land e.V. verweisen ebenfalls auf sich durch Errichtung eines separaten Radwe-
ges ergebende Verbesserungen des Fahrkomforts und der Sicherheit sowie des Rad-
tourismus. Auch das Kreisentwicklungsamt teilt mit, dass ihm keine Zahlen zum Rad-

verkehrsaufkommen vorlagen.

Die Stadt Sonnewalde verweist mit E-Mail-Schreiben vom 25.03.2025 auf ein gemein-
sam mit der Stadt Finsterwalde und dem Amt Kleine Elster erstelltes Radverkehrs-
konzept, das u.a. eine gemeindelbergreifende Verbindung zwischen den Stadten
Doberlug-Kirchhain und Sonnewalde vorsehe und auch Bestandteil des sich in Auf-
stellung befindlichen integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (INSEK) der Stadt
Sonnewalde sei. Im Sinne einer vorausschauenden Planung und angesichts der lan-
gen Lebensdauer der geplanten Bricke bitte man, die Entscheidung gegen die Ein-
planung eines strallenbegleitenden Radweges zu revidieren. Zur Begrindung hebt
die Stadt Sonnewalde u.a. ebenfalls auf die Férderung des Fahrradtourismus, die
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der Landesstral3e und den Schulerverkehr
zwischen Sonnewalde sowie mehreren in Doberlug-Kirchhain gelegenen Schulen ab.
Sobald ein stralRenbegleitender Radweg in Betrieb sei, werde sich das bisherige

Fahrradverkehrsaufkommen potenzieren.
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Der Vorhabenstrager erwidert, aufgrund der prognostizierten Verkehrszahlen sowie
der Stellungnahme des Landesbetriebs Strallenwesen zum Stralienquerschnitt im
Umbaubereich der L701 halte man daran fest, keinen Radweg im Bereich des Neu-
baus der SU L701 zu errichten. Das prognostizierte Kraftfahrzeugverkehrsaufkom-
men erlaube es, den Radverkehr auf der Strafe zu flhren. Die Sicherheit sei aus
Sicht des Strallenbaulasttragers und des Vorhabenstragers gewihrleistet. Die von der
Unteren Strallenverkehrsbehdrde herangezogene Analyse der UDV passe nicht auf
die ortliche Situation der L701. Hinsichtlich Verkehrsstarke, Schwerverkehrsanteil,
Langsneigungen und Geschwindigkeiten wirden die Schwellenwerte eingehalten o-
der unterschritten. Die Stralle weise eine deutlich gestreckte Linienflihrung mit guter
Ubersichtlichkeit auf. Es Iagen keine aktuellen Angaben zum touristischen Radver-

kehrsaufkommen vor.

Im Nachgang des Erortungstermins vom 05.05.2025 fragte die Planfeststellungsbe-
horde mit Schreiben vom 19.05.2025 bei der Stadt Doberlug-Kirchhain an, ob ihrer-
seits ein kreuzungsrechtliches Verlangen nach einem stralienbegleitenden Radweg
auf der Stralendberfiihrung L701 und das Einverstandnis mit einer entsprechenden

Kostenbeteiligung bestehe.

Mit E-Mail vom 20.06.2025 teilte die Stadt Doberlug-Kirchhain schlief3lich mit, dass
ihre Stadtverordnetenversammlung am 04.06.2025 die Errichtung eines stral3enbe-

gleitenden Radweges liber die SU L701 abgelehnt habe.

Die Planfeststellungsbehdrde halt im Ergebnis ihrer Sachverhaltsermittiungen den
vorliegend geplanten Ersatzneubau der Stral3enUberfihrung L701 ohne Errichtung
eines stralRenbegleitenden Radweges fir vertretbar. Da die Straleniberflihnrung au-
Rerhalb der Ortsdurchfahrt Doberlug-Kirchhain gelegen ist, lage die originare Zustan-
digkeit fUr die Errichtung eines strallenbegleitenden Radweges gemal § 9a Branden-
burgisches StralRengesetz (BbgStrG) beim Landesbetrieb Strallenwesen, der dies-
bezuglich mehrfach seine Ablehnung erklart hat. Die Planfeststellungsbehérde geht
davon aus, dass die vorliegende Planung den Anerkannten Regeln der Technik ent-
spricht. Belastbare Prognosedaten fir das Rad-/FuRverkehrsaufkommen im Horizont
2040 unter Berucksichtigung von Verkehren mit erh6htem Schutzbedarf (z.B. Schiler
und Senioren), die die Einplanung eines stralRenbegleitenden Radweges zwingend
geboten erscheinen lassen kénnten, liegen nicht vor und konnten von den angefrag-
ten Stadten Doberlug-Kirchhain und Sonnewalde sowie vom Landkreis Elbe-Elster
nicht beigebracht werden. Unter diesen Voraussetzungen sieht die Planfeststellungs-
behdrde die Errichtung eines Radweges nicht als notwendige FolgemalRnahme des

Bahnausbaus i.S.d. § 75 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) an.
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Ein von der Stadt Doberlug-Kirchhain im Rahmen ihrer eigenen Planungskompetenz
fur Rad- und Fuldverkehr vorgebrachtes kreuzungsrechtliches Verlangen, das in die
vorliegende planungsrechtliche Abwagungsentscheidung einzustellen ware und
gdfls. die Rucksichtnahme des Bahnvorhabens gebieten kénnte, ist nach Beschluss
der Stadtverordnetenversammlung Doberlug-Kirchhain vom 04.06.2025 nicht gege-
ben.

Weitere Detailabstimmungen zwischen Vorhabenstrager und dem LS sind auf Basis

der Ausfuhrungsplanung zu fuhren, Nebenbestimmung A.4.2.2 a).

Mit Datum 20.08.2025 wurde zwischen Landesbetrieb StralRenwesen und DB In-
fraGO AG die Kreuzungsvereinbarung L0701-2024-01-00-K-Doberlug-Kirchhain ab-
geschlossen, nach der der LS die Erhaltungslast des im nordéstlichen Quadrant der

StraRenuberfuhrung L701 geplanten Unterhaltungsweges Ubernimmt.

FuRwegdurchlass Plumpmuhlgraben Bahn-km km 101,900 Str 6135

Mit dem geplanten Ersatz des alten Durchlassbauwerkes, das neben dem
Plumpmiuhligraben auch eine Fulwegquerung der Bahn beinhaltet, durch einen
neuen, ausschlieBlichen Gewasserdurchlass ergeben sich Wegeverlangerungen fur
FuRganger und Radfahrer innerhalb des Stadtgebietes. Zwischen dem Knoten Fins-
terwalder Stral’e und Bahnhof- bzw. Karl-Liebknecht-Strale (L70) westlich der Bahn
und der Strale Am Plumphag 6stlich der Bahn wird statt des bisherigen direkten We-
ges entlang des Plumpmuhligrabens kuinftig ein Umweg von rd. 100 m durch die Ei-
senbahnuberfuhrung Finsterwalder StralRe erforderlich.

Zwischen der Stadt Doberlug-Kirchhain und dem Vorhabenstrager besteht Einver-
nehmen Uber die Beseitigung des bisherigen Wegedurchlasses in Bahn-km 101,900.
Entgegenstehende Stellungnahmen anderer Trager 6ffentlicher Belange oder Ein-
wendungen Dritter wurden im Planfeststellungsverfahren nicht erhoben.

Der Rickbau des alten Durchlassbauwerkes ist erforderlich, da dieses nicht den An-
forderungen des Bahnstreckenausbaus entspricht. Angesichts dessen, dass die Stadt
Doberlug-Kirchhain den Wegedurchlass nicht wiederherstellen lassen mdchte, vor
dem Hintergrund der mit einem Ersatzneubau verbundenen erheblichen Kosten und
unter Berlcksichtigung des verhaltnismaRig geringen Umweges fir Fuldigéanger und
Radfahrer halt die Planfeststellungsbehdrde die beantragte Beseitigung der FulRweg-

querung fir vertretbar.
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b) StraBenverkehr

Baustellenzufahrten

Die Untere StralRenverkehrsbehorde erklart mit Schreiben vom 09.08.2024, die im
Zusammenhang mit der Baudurchfihrung zu benutzenden Stralien seien im Vorfeld
so zu ertlichtigen, dass sie die Belastungen wahrend der Bauarbeiten aufnehmen
kénnen. Jede Zufahrt stelle einen Gefahrenpunkt im Stra3enverkehr dar. Daher seien
die zu nutzenden Zufahrten grundsatzlich auf ein Mindestmal} zu begrenzen. Fur die
Schaffung neuer oder die Anderung bestehender Zufahrten sei die Zustimmung des
jeweiligen StraRenbaulasttragers der Gbergeordneten Verkehrsflache einzuholen. Die
jeweilige Strallenbaubehérde kdnne dem Erlaubnisnehmer hinsichtlich der ortlichen
Lage, der Art und Ausgestaltung der Zufahrt und des Zugangs Auflagen erteilen, die
aus Gruinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs erforderlich sind.

Der Bereich Stralenbenutzung im Immobilienmanagement der Kreisverwaltung weist
darauf hin, dass die Kreisstralle K6262 im Abschnitt 050 bei Strallen-km 2,750 bis
2,770 links in Stationierungsrichtung von der Planung tangiert werde, da der abge-
hende Feldweg als Baustrale genutzt werden solle (BW 743). Sollten bauliche Mal3-
nahmen an diesem Feldweg geplant sein, welche auch die Anbindung zur K6262 be-
treffen, sei vorher die Zustimmung beim Landkreis Elbe-Elster als zustandigem Stra-
Renbaulasttrager zu beantragen. Bei der vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflache
im Kreuzungsbereich der L60 und der K6262 (BW 742) sei darauf zu achten, dass
durch die abgelagerten Baumaterialien die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs

nicht beeintrachtigt wird.

Die Planfeststellungsbehérde weist darauf hin, dass die Zufahrten mit dem vorliegen-
den Beschluss in ihren wesentlichen Merkmalen (Lage, Abmessungen, ...) festge-
setzt werden und daruber hinausgehend keine Erlaubnisse (z.B. fur Sondernutzung
offentlichen Strallenlandes) oder Genehmigungen erforderlich sind (§ 75 Abs. 1
VwWVfG). Einzuholen hat der Vorhabenstrager jedoch noch die Zustimmung betroffe-
ner Stral3enbaulasttrager zur Ausfihrungsplanung und notwendige verkehrsrechtli-

che Anordnungen, A.4.2.2 a) und c).

Sicherung von StralRenbaustellen

Die Untere StraBenverkehrsbehdrde erklart mit Schreiben vom 09.08.2024, bei Inan-
spruchnahme von Strallenraum seien die Bauarbeiten so durchzufiihren, dass die
Sicherheit nicht und die Leichtigkeit des Verkehrs moglichst wenig beeintrachtigt wer-
den. Der Bauausfiihrende habe alle zum Schutz der Stralen und des Stralienver-

kehrs erforderlichen Vorkehrungen zu treffen. Baustellen seien auf der Grundlage der
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Richtlinien flr die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen (RSA
21) in Abhangigkeit von den Ortlichkeiten mit DIN-gerechten Absperrmaterialien und

-vorrichtungen abzusperren und zu kennzeichnen.

StraRensperrungen, Verkehrsumleitungen

Die Untere StraRenverkehrsbehorde fordert mit Schreiben vom 09.08.2024, die Zeit-
dauer erforderlicher Vollsperrungen auf ein Minimum zu reduzieren. Arbeiten, die
ohne Vollsperrung ausgefthrt werden kdnnten, seien entsprechend umzusetzen. Der
Antragsteller habe flr eine geeignete Umleitungsstrecke, vor allem in Hinsicht auf den
offentlichen Personennahverkehr, zu sorgen und diese mit dem Stralenverkehrsamt
und dem Verkehrsmanagement Elbe-Elster GmbH abzustimmen. Soweit zu Erflullung
der Anforderungen als Umleitungsstrecke erforderlich, habe der Antragsteller deren
Ausbau bzw. Ertlichtigung zu veranlassen. Fir den Rettungsdienst, die Ver- und Ent-

sorgung sowie Anlieger seien besondere Lésungen zu treffen.

Die Stadt Doberlug-Kirchhain fordert mit Schreiben vom 11.09.2024, im Bereich der
SU L701 einen provisorischen Bahniibergang fiir den Radverkehr einzurichten. Die
geplante Umleitungsstrecke Doberlug-Kirchhain — Hennersdorf — Minchhausen —

Sonnewalde sei fur Radfahrer unzumutbar.

Der Vorhabenstrager erwidert, den Vorschlag eines bauzeitlichen Bahnubergangs
habe man geprift, er sei aber aus betrieblichen und technologischen Grinden nicht
umsetzbar. Man verweise auf das vorhandene Logistikkonzept. Die Hinweise des
Landkreises werde man im weiteren Verfahren beachten. Bezlglich der touristischen
Radrouten werde man sich vor Beginn der Bauarbeiten mit dem Kreisentwicklungs-

amt abstimmen.

Auf Nachfrage der Planfeststellungsbehérde hat der Vorhabenstrager mogliche Rad-
verkehrsumleitungen wahrend der baubedingten Sperrung der SU L701 nochmals
untersucht und hierzu mit E-Mail vom 06.03.2025 eine Unterlage vorgelegt. Im Ergeb-
nis bestehe zu der geplanten Umleitungsstrecke uber Hennersdorf — Minchhausen
keine vorzugswurdige Alternative. Grund dafur sei auch der fehlende Bahnlibergang

an der Hennersdorfer Kurve.

Die Stadt Sonnewalde erklart mit E-Mail vom 25.03.2025 zur geplanten Umleitungs-
strecke fur den Radverkehr, die Situation auf dem kommunalen Verbindungsweg zwi-
schen Hennersdorf und Miinchhausen sei nicht nur fir Fahrradfahrer, sondern fir alle
Verkehrsteilnehmer in beiden Richtungen katastrophal. Auf dieser "Piste" seien Ge-
schwindigkeiten bis 100 km/h zugelassen, die auch gefahren wirden. Radfahrer und

FuRganger seien hier erheblich gefahrdet. Die Stralenbankette mussten von der
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Stadt Sonnewalde als Straltenbaulasttrager permanent ertiichtigt werden, um Unfal-
len entgegenzuwirken und den StralRenkoérper in seiner urspringlich geplanten Form
verkehrstichtig zu erhalten. Diese Situation sei bereits jetzt unzumutbar und werde
von der Stadt Sonnewalde als Baulasttrager fur die Umleitungsstrecke mit dann noch

héherem Verkehrsaufkommen abgelehnt.

Die Untere Strallenverkehrsbehdrde dul3ert mit Schreiben vom 14.04.2025 gegen die
geplante Radverkehrsumleitung Uber Hennersdorf und Midnchhausen keine Ein-
wande. An der L 60 und B 96 seien strallenbegleitende Radwege vorhanden. Even-
tuell kdnnte sich auf der Verbindungsstrecke zwischen Hennersdorf und Minchhau-
sen eine Reduzierung der Geschwindigkeit bei hohem Verkehrsaufkommen erforder-
lich machen.

Das Kreisentwicklungsamt, Bereich Radwege, verweist hinsichtlich der Radverkehr-
sumleitung auf die zwei 0.g. touristischen Radrouten, die entsprechend auszuschil-
dern seien. Der vorgeschlagenen Umleitung Uber Hennersdorf und Minchhausen
nach Sonnewalde kénne zugestimmt werden. Die vorgeschlagene Umleitungsstrecke
von Hennersdorf nach Frankena sei fir den Radverkehr aufgrund der Streckenfiih-
rung auf mehrheitlich unbefestigten landwirtschaftlichen Wegen eher ungeeignet. Im
Vorfeld der Sperrung sei mit dem Kreisentwicklungsamt des Landkreises Elbe-Elster
die Umleitung flr den Radverkehr abzustimmen und hierflir ein Umleitungsplan zu

erstellen, der die Beschilderung der Knotenpunktwegweisung mitbericksichtigt.

Im Nachgang des Erdrterungstermins vom 05.05.2025 teilte die Stadt Sonnewalde
mit E-Mail vom 07.05.2025 mit, nach Abstimmung mit der Stadt Doberlug-Kirchhain
und der StralRenverkehrsbehdrde fordere man fir die Umleitungsstrecke zwischen
Hennersdorf und Minchhausen eine Dokumentation des Stralenzustandes vor Be-
ginn und nach Abschluss der BaumalRnahme und die Ausristung der Straf’e mit
Schrammborden, die in kurzen Abstanden alternierend rechts- und linksseitig unter

Beachtung der Radien fur landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge zu installieren seien.

Die Planfeststellungsbehérde sieht die geplante Umleitungsstrecke flir Radfahrer zwi-
schen Doberlug-Kirchhain und Sonnewalde grundsatzlich als geeignet und zumutbar
an, halt jedoch die Ertiichtigung des Abschnittes zwischen Hennersdorf und Minch-
hausen zwecks sicherer bauzeitlicher Verkehrsabwicklung flir geboten und gibt dem
Vorhabenstrager unter A.4.2.2 e) die Installation geschwindigkeitsd@mpfender Fahr-

bahnelemente (z.B. Fahrbahnschwellen / Schrammborde) auf.
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B.4.4

B.4.4.1

OPNV

Das Landesamt fur Bauen und Verkehr fordert mit Schreiben vom 17.09.2024, Behin-
derungen/Einschrankungen des Gbrigen OPNV wéahrend der Baumafinahmen zu ver-
meiden bzw. auf ein Mindestmal} zu beschranken, alle MalRnahmen, die den Gbrigen
OPNV betreffen, rechtzeitig mit dem zustandigen Aufgabentrager abzustimmen, und
zeitweilige Anderungen des OPNV-Angebotes den Nutzern rechtzeitig bekanntzuge-

ben.

Der Vorhabenstrager sichert in seiner Erwiderung Beachtung zu.

Immissionsschutz

Das Vorhaben ist mit bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Nachbar-
schaft durch Larm- und Erschitterungsimmissionen verbunden, zu denen der Vorha-
benstrager gutachterliche Untersuchungen vorgelegt hat (Unterlagen 17.1 — 17.3.2).
Nicht auszuschlief3en sind des Weiteren baubedingte Beeintrachtigungen der Anwoh-

ner durch Staub- und Abgasimmissionen.

Bauldarm und -erschiitterungen

Baularmqgutachten

Die zu erwartenden vorhabensbedingten Baularmimmissionen sind in der Unterlage
17.1 dargelegt. Auf Grundlage des geplanten rdumlichen und zeitlichen Ablaufs der
Bauarbeiten (Bauablaufplanung) sowie reprasentativer Emissionsansatze werden flr
die voraussichtlich eingesetzten Baumaschinen Beurteilungspegel an der angrenzen-
den Bebauung rechnerisch ermittelt und prognostische Aussagen zur Baularmsitua-
tion abgeleitet. Im Ergebnis zeigt sich, dass insbesondere wahrend der vorhabens-
bedingten Abbruch-, Griindungs- und Gleisbauarbeiten teilweise erhebliche Uber-
schreitungen der nach AVV Baularm heranzuziehenden Immissionsrichtwerte fur Ge-

baude in der Nachbarschaft des Baufeldes zu erwarten sind.

Das Landesamt fur Umwelt (LfU, Immissionsschutzbehérde) bemangelt mit Schrei-
ben vom 12.09.2024, dass der Vorhabenstrager das bauzeitlich vorgesehene auto-
matische Warnsystem (ATWS) nicht als Baumaschine entsprechend Ziffer 2.2 der
AVV Baularm einordne, obwohl dieses eindeutig dem Betrieb der Baustelle zuzuord-
nen sei. Das LfU fordert, die Immissionen aus dem Betrieb des ATWS im Tageszeit-
raum zu ermitteln und ebenfalls anhand der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
zu beurteilen.

Weiterhin bemangelt das LfU, dass die wahrend aller Bauphasen zu erwartenden

Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte der AVV Baularm im
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Tages- und Nachtzeitraum lediglich aus Rasterlarmkarten abzulesen sind, und for-
dert, dem Baularmgutachten eine Immissionsorttabelle mit Einzelpunktberechnungen
beizufiigen. Diese sei auch fiur die Information und Entschadigung Betroffener rele-

vant.

Der Vorhabenstrager erwidert auf das LfU, die durch den Betrieb des ATWS hervor-
gerufenen Immissionen seien in Unterlage 17.1 ermittelt und informativ beurteilt wor-
den. Zusatzlich sei eine Stellungnahme zu Einsatz und Ausrichtung des ATWS abge-
geben worden.

Die Betroffenheiten durch Baularm seien aus den vorliegenden Rasterlarmkarten ab-
lesbar, eine zusatzliche Immissionsorttabelle sei aus Sicht des Vorhabenstragers im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens nicht zwingend notwendig. Entschadigungen
orientierten sich am tatsachlichen Bauablauf und kdénnten erst im spateren Verfah-

rensablauf bertcksichtigt werden.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die in den Unterlagen 1 und 17.1 dargelegte Ab-
schatzung der zu erwartenden Beeintrachtigungen durch Baularm fir plausibel und
die in Unterlage 17.1 enthaltene Darstellung der Immissionsprognose in Rasterlarm-
karten fur das vorliegende Planfeststellungsverfahren zunachst fir ausreichend. Zum
Zeitpunkt der Planfeststellung liegen Ublicherweise noch keine hinreichend detaillier-
ten Informationen zu den Bauabldufen und den eingesetzten Maschinen vor. Viel-
mehr werden regelmafig erst im Rahmen der Ausfuhrungsplanung alle Randbedin-
gungen erkennbar, die im Einzelnen eine Prifung des Erfordernisses und der Reali-
sierbarkeit von SchallschutzmalRnahmen sowie ihrer Dimensionierung (z.B. Stand-
orte und geometrische Abmessungen mobiler Abschirmungen) und eine Ermittlung
der schalltechnischen Wirksamkeit erlauben. Die aus diesem Grund unter A.4.3.1 j)
festgesetzten baubegleitenden Detailprognosen bieten die Mdéglichkeit, vor Beginn
einzelner Bauphasen konkret zu prifen, an welchen Immissionsorten in welcher Hohe
Richtwertiberschreitungen zu erwarten sind und durch welche Schutzmalinahmen
eine Konfliktreduzierung erreicht werden kann. Die Erstellung detaillierter Baularm-
prognosen rechtzeitig vor Baubeginn und nachfolgend jeweils im Abstand von drei
Monaten (Quartalsprognosen) unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der ein-
zusetzenden Maschinen hat sich in der Praxis bewahrt und wird auch im vorliegenden
Fall fir geeignet und erforderlich gehalten. Im Rahmen dieser baubegleitenden De-
tailprognosen werden auch die seitens der Immissionsschutzbehérde geforderten Im-
missionsorttabelle und Einzelpunktberechnungen erstellt.

Die Planfeststellungsbehérde teilt auch die Auffassung der Immissionsschutzbe-

hérde, dass ein automatisches Warnsystem (ATWS) als Baumaschine entsprechend
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Ziffer 2.2 der AVV Baularm einzuordnen und somit bei der Konzipierung der Schutz-

mafinahmen und Ermittlung von Entschadigungen zu bertcksichtigen ist.

Bauerschiutterungsgutachten

Die mit dem Vorhaben zwangslaufig verbundenen, unvermeidlichen Beeintrachtigun-
gen der Nachbarschaft durch baubedingte Erschitterungen sind Gegenstand der er-
schutterungstechnischen Untersuchung in Unterlage 17.3.2. Da die Planung zum
Zeitpunkt des Inkrafttretens der DIN 4150-2:2025-08 bereits verfestigt war, werden
die Erschiitterungsimmissionen entsprechend der Ubergangsregelung in der DIN-
Neufassung vorliegend noch nach DIN 4150-2:1999 beurteilt. Entscheidungserhebli-
che Anderungen bezuglich der Beurteilung der bauzeitlichen Erschiitterungssituation
und zu treffenden SchutzmalRnahmen sind aus der Neufassung der DIN 4150-2 nicht
zu erwarten. Im Ergebnis der gutachterlichen Untersuchung sind insbesondere bei
Grindungsarbeiten unter unglnstigen Voraussetzungen an den nachstgelegenen
Gebauden Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 (Erschiitterungen im
Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und DIN 4150-3 (Erschiitte-

rungen im Bauwesen; Einwirkungen auf bauliche Anlagen) maoglich.

Die Planfeststellungsbehorde halt die in den Unterlagen 1 und 17.3.2 dargelegte Ab-
schatzung der zu erwartenden Beeintrachtigungen durch Bauerschutterungen fur

plausibel.

Aktive Schutz- und VermeidungsmafRnahmen

Zur Vermeidung bzw. Minimierung der Beeintrachtigungen durch Baularm bzw. -er-
schutterungen wurden geeignete Schutzvorkehrungen durch den Gutachter konzi-
piert und durch den Vorhabenstrager in seine Planung integriert (s. Unterlage 1, Sei-
ten 98ff. bzw. 103f. sowie Unterlage 17.1, Seiten 39ff. bzw. Unterlage 17.3.2, Seite
24ff.).

Auf die Forderung nach diversen Schutzmalinahmen, die das LfU seiner Stellung-
nahme vom 12.09.2024 beschreibt, erwidert der Vorhabenstrager, diese deckten sich
mit einigen wenigen Ausnahmen mit den ohnehin bereits geplanten Vorkehrungen.
Ausdricklich nicht zugesichert werde jedoch ein Baularm-Monitoring, mobile Schall-
schutzwande im Gleisbereich oder auf dem Bahndamm bzw. Bahngelande, die Be-
reitstellung von Ersatzwohnraum allein im Tagzeitraum und die Umsetzung von pas-
siven SchallschutzmafRnahmen. Durch nachtlichen Baularm unzumutbar belasteten
Anwohnern sollen die notwendigen Kosten fur eine Ersatzunterkunft erstattet werden
(s. Unterlage 1, Seite 100).

Weiterhin sagt der Vorhabenstrager zu, die Forderung der Immissionsschutzbehérde,
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bei Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 4150-3 die Bauarbeiten zu
unterbrechen und erst nach Durchfiihrung von Minderungsmafinahmen fortzufiihren,
werde man umsetzen. FUr den Fall im Nachtzeitraum zu erwartender
Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150 — Teil 2 werde man ggfls. externe

Ubernachtungsmdglichkeiten zur Verfligung stellen.

Die Planfeststellungsbehodrde halt das Schutzkonzept des Vorhabenstragers fur sach-
gerecht. Das von der Immissionsschutzbehérde mit Schreiben vom 12.09.2024 ge-
forderte Baularm-Monitoring halt die Planfeststellungsbehdrde hingegen fur entbehr-
lich, da die vorliegende Bauldrmprognose in 17.1 und insbesondere die nachfolgen-
den Quartalsprognosen eine hinreichend belastbare Grundlage fur die Beurteilung
der Immissionsbeeintrachtigungen bieten.

Die unter A.4.3.1 c) - f) stehenden Auflagen zur Minimierung der bauzeitlichen Aus-
wirkungen des Bauvorhabens entsprechen dem Vermeidungs- und Minimierungsge-
bot nach § 22 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Auf eine generelle
Verpflichtung zur Umsetzung der unter A.4.3.1 ¢) und d) genannten Maf3nahmen wird
jedoch verzichtet, da die hierzu erforderlichen detaillierten Kenntnisse zur notwendi-
gen Bautechnologie bzw. den einzusetzenden Maschinen (abhangig u.a. von den ort-
lich angetroffenen Baugrundverhaltnissen) und zu den konkreten Bauablaufen (teil-
weise handelt es sich um wandernde Baustellen z.B. flr Gleisbauarbeiten, Oberlei-
tungsbaumaflnahmen) zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses noch nicht
vorliegen. Im Zuge des Planungsprozesses werden naturgemaf erst im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung alle Randbedingungen erkennbar, die im Einzelnen eine Pri-
fung der Realisierbarkeit ggf. erforderlicher Schallschutzmaf3nahmen, ihre Dimensio-
nierung (z.B. Standorte und geometrische Abmessungen mobiler Abschirmungen)
und Ermittlung der schalltechnischen Wirksamkeit erlauben.

Damit sich die Betroffenen auf die zu erwartenden Beeintrachtigungen durch die Bau-
maflinahmen einstellen kénnen, sind sie rechtzeitig und umfassend insbesondere
Uber larmintensive Bauarbeiten zu informieren, Nebenbestimmung A.4.3.1 g).

Zur Uberwachung der durch die Baumafnahmen hervorgerufenen Immissionen und
Vermeidung bzw. Verminderung von Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch
Baularm sowie baubedingte Erschitterungen wird dem Vorhabenstrager unter
A.4.3.1 h) der Einsatz eines Baularm- und -erschitterungsverantwortlichen auferlegt.
Dieser hat eine situationsgerechte Anpassung des Bauablaufes, Maschineneinsatzes
bzw. der SchutzmalRnahmen in Abhangigkeit von den Ergebnissen der detaillierten
Baularmprognosen unter Berlcksichtigung der Zumutbarkeitsgrenzen fur Belastun-

gen der Nachbarschaft durch Larm- und Erschitterungsimmissionen sicherzustellen.
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Weiterhin steht der Verantwortliche den Betroffenen als Ansprechpartner fir Be-
schwerden zur Verfiigung und kann mit den Bauausfihrenden vor Ort ggf. weitere
Maflnahmen wie z.B. Standortverlegungen von Baumaschinen, Verschiebungen von
Maschineneinsatzzeiten in weniger sensible Zeitraume oder zusatzliche Schutzmal}-
nahmen abstimmen.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und
Vorschriften sowie der Nebenbestimmungen dieser Genehmigung wird dem Vorha-
benstrager weiterhin die Durchfuhrung und Dokumentation regelmafliger Baustellen-

kontrollen auferlegt, A.4.3.1 0).

Passiver Larmschutz, Entschadigung

Die Planfeststellungsbehdrde halt es fur die Anwohner fur zumutbar, den tagsuber
auftretenden Bauldrmimmissionen Uber einen Uberschaubaren Zeitraum hinweg
durch weitgehendes Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an
§ 2 Abs. 1 Satz 2 der 24. BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass tagstber
durch StoRbellftung eine ausreichende Frischluftzufuhr maoglich ist. Dies ist auch
nicht aufgrund der dann im Raum kurzzeitig héheren Larmbelastung unzumutbar.
Auch kann die Luftung in Phasen erfolgen, in denen die Bauarbeiten unterbrochen
sind oder in denen die Raume nicht genutzt werden.

Hierauf kann jedoch nicht mehr abgestellt werden, wenn trotz geschlossener Fenster
zumutbare Innenraumpegel insbesondere uUber langere Zeitraume erheblich Gber-
schritten werden. In Anlehnung an die 24. BImSchV ist davon auszugehen, dass ein
Innenraumpegel von 40 dB in Wohnraumen, Behandlungsraumen in Arztpraxen und
Unterrichtsraumen bzw. von 45 dB in Burordumen noch zumutbar ist. (Anmerkung:
Der von der Raumnutzung abhangige Korrektursummand D nach der Anlage zur 24.
BImSchV hat unter Hinzurechnung von 3 dB die Bedeutung eines ,zulassigen (zu-
mutbaren) Innenraumpegels®. Fir Wohnraume ist nach Tab. 1 der Anlage zur 24.
BImSchV von D = 37 dB und fur Burordume von D = 42 dB auszugehen. Unter Hin-
zurechnung von 3 dB ergeben sich als Innenraumpegel die 0.g. Werte von 40 dB bzw.
45 dB.) Fir Ubliche Raumgeometrien und Aulenwandschalld@mmmalle sowie unter
Berucksichtigung eines Fensterschallddmmmales der Schallschutzklasse 2 (neuere
Fenster erflillen grundsatzlich diese Anforderungen) lasst sich nach der in der Anlage
zur 24. BImSchV genannten Gleichung 2 ein Baularmaulenpegel abschatzen, bei
dessen Einhaltung Uberschreitungen eines Innenraumpegels von 40 dB bzw. von 45
dB nicht zu erwarten sind. Dieser Au3enlarmpegel betragt ca. 67 dB(A) fir Wohn-,

Behandlungs- bzw. Unterrichtsraume und ca. 72 dB(A) fur gewerblich genutzte
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Raume (z.B. Buros). Bei der Ermittlung dieser Werte wurden die bei Baularm typi-
scherweise auftretenden niederfrequenten Gerausche und die daraus resultierende
geringere Pegelminderung durch die Fenster — die Schallddmmung von Fenstern ist
frequenzabhangig, d.h. niederfrequente Gerausche werden weniger vermindert als
solche mit héherer Frequenz — durch einen Korrektursummanden von 6 dB wie fur
innerstadtische Strallen nach Tab. 2 Zeile 2 der Anlage zur 24. BImSchV bertcksich-
tigt.

Danach wére Larmschutz in Form passiver Mainahmen erst bei Uberschreiten der
genannten AulRenlarmpegel von 67 bzw. 72 dB(A) zu gewahren. Unabhangig davon,
ob im Verlauf der Baumalinahme diese Pegel tatsachlich Uberschritten werden und
Uber welche Zeitraume hinweg Uberschreitungen auftreten, halt die Planfeststel-
lungsbehdrde unter Berticksichtigung der Uberschaubaren larmintensiven Bauzeit die
Festsetzung passiver MalRnahmen dem Grunde nach ausschlief3lich wegen Baularms
fur untunlich. In diese Uberlegung ist auch eingeflossen, dass der Einbau von Fens-
tern héherer Schalldammung eine Anwesenheit der Mieter bzw. Eigentliimer erfordert
und zeitweilige Einschrankungen der Nutzbarkeit der betroffenen Rdume unvermeid-
lich waren. Daruber hinaus ware der Austausch von Fenstern mit zusatzlicher Larm-
und Schmutzentwicklung verbunden. Allerdings ist es dem Vorhabenstrager ohne
weiteres moglich und zuzumuten, passive Schutzmalinahmen, die ohnehin gegen
Betriebslarm zu treffen sind, so friihzeitig zu veranlassen, dass diese bereits ab Be-
ginn der larmintensiven Bauarbeiten zum Schutz vor Baularm beitragen kénnen, Ne-
benbestimmung A.4.3.1 i). Dies entspricht auch einer Forderung der Immissions-
schutzbehorde.

Aus vorgenannten Grunden wird unter A.4.3.1 1) ein Entschadigungszahlung dem
Grunde nach festgesetzt fir diejenigen Tage, an denen der mittels detaillierter Bau-
larmprognosen (Quartalsprognosen) berechnete Beurteilungspegel tagsitber
67 dB(A) bezogen auf Wohnraume, Behandlungs- und Unterrichtsrdume in Arztpra-
xen sowie Unterrichtsrdume bzw. 72 dB(A) fur gewerblich genutzte Rdume (z.B. BuU-
rordume) Uberschreitet.

Flr Wohnraume besteht an Tagen mit Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) kein
Anspruch auf Entschadigungszahlung, da in diesem Fall den von Baularm stark be-
troffenen Anwohnern Ersatzwohnraum zur Verfugung zu stellen ist, A.4.3.1 k).

Far AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen) — diese kdnnen durch passive Mal3-
nahmen in der Regel nicht geschitzt werden — ergibt sich der Anspruch auf Zahlung
einer Entschadigung unmittelbar bei Uberschreitung des jeweils nach der AVV Bau-

larm heranzuziehenden Tagrichtwertes. Jedoch wird der Zeitraum, in dem bei Uber-
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schreitung des Tagrichtwertes Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu leis-
ten sind, auf die Monate April bis September beschrankt, weil nach allgemeiner Le-
benserfahrung Aufienwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Marz regelmalig
nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen dienen.

Rechtsgrundlage fir Entschadigungsanspriche wegen unzumutbarer Beeintrachti-
gungen durch Bauldrm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens ist § 74
Abs. 2 Satz 3 VwWVfG, wonach der Betroffene einen Anspruch auf angemessene Ent-
schadigung in Geld hat, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachtei-
liger Wirkungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar
sind. Der Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach im Planfeststellungsbe-
schluss festzustellen (§ 22a AEG). Zudem sind die Bemessungsgrundlagen fur die
Hohe anzugeben (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, Az. 7 A 11.11, Rn. 70 m. w.
Nachw.). Diese sind unter A.4.3.1 I) dieses Beschlusses genannt und damit hinrei-
chend konkretisiert. Uber die Modalitaten der Ermittlung, Festsetzung und Auszah-
lung eventueller Entschadigungen hat die Planfeststellungsbehérde nicht zu entschei-
den (BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, a.a.0., Rn. 94). Eine gesonderte Ermittlung der
Entschadigungshéhe fiir jeden einzelnen Tag mit Uberschreitungen der unter A.4.3.1
I) genannten entschadigungsrelevanten Grenzwerte halt die Planfeststellungsbe-
horde angesichts des damit verbundenen erheblichen Aufwandes flr untunlich.
Weitergehende Festsetzungen mussten im Planfeststellungsverfahren nicht getroffen
werden, da dieses von seiner Aufgabenstellung und seiner herkdmmlichen Gestal-
tung her nicht die Voraussetzungen fur eine detaillierte Berechnung von Geldentscha-
digungen bietet. Insbesondere ist es nicht Aufgabe der Planfeststellungsbehoérde, im
Planfeststellungsbeschluss Regelungen zum Ablauf des nachfolgenden Entschadi-
gungsverfahrens oder zur methodischen Ermittlung der Entschadigungshoéhe festzu-
legen. Das gilt umso mehr, da es sich — wie im vorliegenden Fall — um eine Entscha-
digung fur bauzeitliche, also voriibergehende Beeintrachtigungen handelt. Die Ange-
messenheit der Entschadigung hangt von den Umstanden des Einzelfalls ab. Dazu
gehodren bei voribergehenden Beeintrachtigungen regelmaflig auch solche Um-
sténde, die erst rickblickend nach Abschluss der Baumallnahme festgestellt werden
kénnen (vgl. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, a.a.0O., Rn. 86). Im vorliegenden Fall
betrifft dies insbesondere die erst nach Abschluss der Baumalnahmen mdgliche Aus-
wertung aller Quartalsprognosen hinsichtlich der Anzahl der Tage mit Uberschreitun-
gen der unter A.4.3.1 1) genannten entschadigungsrelevanten Grenzwerte sowie der

Hohe der ermittelten Uberschreitungen.
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- Abwagung

Ausnahmegenehmigungen gemaf § 21 Abs. 1 des Landesimmissionsschutzgeset-
zes (LImSchG) bzw. § 8 des Gesetzes uber die Sonn- und Feiertage (FTG) fur
Bauarbeiten in der Nacht sowie an Sonn- und Feiertagen und die dabei zu erwarten-
den Gerauschimmissionen sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlus-
ses. Diese sind bei den zustandigen Behdrden (Immissionsschutzbehdrde bzw. Ord-

nungsbehorde) zu beantragen, vgl. A.4.3.1 b).

Bei der Abwagung ist zu berlucksichtigen, dass Baularm und -erschitterungen im
Rahmen der Sozialbindung des Eigentums grundsatzlich zu dulden sind. Kein Nach-
bar kann ein Bauwerk errichten, umbauen oder auch instandhalten, ohne dabei Larm
und Erschutterungen zu verursachen. Die Nachbarschaft zu einer bestehenden Ei-
senbahnstrecke wirkt zusatzlich schutzmindernd, weil dort mit der Durchfuhrung von
Bauarbeiten allein schon zu Instandhaltungszwecken bzw. zur Aufrechterhaltung der
Verflgbarkeit regelmafig gerechnet werden muss. Daraus lasst sich allerdings nicht
ableiten, dass bei Anderungen der Eisenbahnanlagen baubedingte Immissionen in
der Nachbarschaft in beliebiger Hohe und Zeitdauer hingenommen werden mussen.
Auch wenn sich die Bauarbeiten Uber langere Zeitraume erstrecken, sind die hiervon
ausgehenden Beeintrachtigungen im Gegensatz zu betriebsbedingten Immissionen
oder auch zu Gewerbelarm jedoch zeitlich begrenzt. Wesentlich ist, dass dem Trager
eines im offentlichen Interesse stehenden Vorhabens die Moglichkeit zustehen muss,
sein ansonsten zulassiges Vorhaben unter zumutbaren Bedingungen zu realisieren
(vgl. Urteil VGH Baden-Wiurttemberg vom 08.02.2007 - 5 S 2257/05).

Mit der durch den Vorhabenstrager geplanten Beschrankung der Betriebszeiten l1arm-
intensiver Baumaschinen werden die bauzeitlichen Belastigungen der Nachbarschaft
deutlich reduziert. Die Anordnung weitergehender Betriebszeitenbeschrankungen
halt die Planfeststellungsbehdrde fir untunlich. Gemal Nr. 5.2.2 der AVV Baularm
kann von einer Stilllegung von Baumaschinen trotz Uberschreitung der Immissions-
richtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten im &ffentlichen Interesse drin-
gend erforderlich sind und ohne Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder
nicht rechtzeitig durchgeflhrt werden kdnnen. Diese Vorschrift ist grundsatzlich auch
auf Betriebszeiteneinschrankungen tbertragbar. Ein hohes 6ffentliches Interesse an
dem vorliegenden Bauvorhaben ist zweifelsfrei gegeben. Weitergehende Beschran-
kungen der Betriebszeiten von Baumaschinen, als durch den Vorhabenstrager bereits
geplant, waren mit erheblichen Bauzeitverlangerungen und verkehrlichen Einschran-

kungen verbunden.
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B.4.4.2

In der Gesamtbetrachtung geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass das
Vermeidungs- und Minimierungsgebot nach § 22 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) bei Einhaltung des vorhabenstragereigenen Schutzkonzeptes so-
wie der Nebenbestimmungen unter A.4.3.1 vollstandig erflllt wird. Die absehbar ver-
bleibenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm und Beein-
trachtigungen durch Erschitterungen sind nach Einschatzung der Planfeststellungs-
behdrde nicht mit mehr als unwesentlichen Beeintrachtigungen der Anwohner ver-
bunden. Es ist davon auszugehen, dass Richtwertuberschreitungen wahrend der be-
sonders geschutzten Zeiten im Rahmen der Bauablaufplanung auf wenige Tage im
Monat beschrankt und die Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch ausreichende
Erholungspausen zwischen immissionsintensiven Arbeiten auf ein vertragliches Maf3

reduziert werden konnen.

Betriebsbedingter Larm

Mit Unterlage 17.2.2 liegt eine gutachterliche Untersuchung der nach Realisierung
des Vorhabens in der Nachbarschaft zu erwartenden Verkehrslarmsituation vor. Da-
nach sind aufgrund der in die Schienenwege (Strecken 6135 und 6345) sowie die
Landesstralle 701 geplanten erheblichen baulichen Eingriffe i.S.d. § 1 Abs. 2 S. 1 Nr.
2 und Satz 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) an einigen relevan-
ten Immissionsorten rechtlich erhebliche Erhéhungen der Beurteilungspegel fir den
Tages- und/oder den Nachtzeitraum zu erwarten. Im Ergebnis wurden flir 38 Ge-
baude Larmschutzanspriiche aufgrund einer wesentlichen Anderung der Schienen-
wege i.S.d. § 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.V.m. § 1 Abs.
2 Satz 1 Nr. 2 oder Satz 2 der 16. BImSchV ermittelt. Fur ein Gebaude wurde ein
Larmschutzanspruch aufgrund einer wesentlichen Anderung der LandesstraRe 701
ermittelt. Weiterhin wurden fur funf Aulenwohnbereiche und sechs Kleingartenpar-
zellen Anspruche auf Larmvorsorge ermittelt.

Nutzen und Kosten verschiedener Varianten aktiver Schallschutzmaflinahmen (ein-
schliel3lich des Verfahrens ,besonders Uberwachtes Gleis“, Schienenstegdampfer)
wurden abgewogen und im Ergebnis festgestellt, dass die Kosten fir aktive Larm-
schutzmafnahmen im vorliegenden Fall aulRer Verhaltnis zu dem damit erreichbaren
Nutzen stehen.

Weiterhin wurde untersucht, ob die vorhabensbedingte Zunahme des Bahnlarms im
Zusammenwirken mit Immissionen aus dem Stral3enverkehr auf der L701 zu einer
mit Gesundheitsgefahren oder einer Eigentumsgefahrdung verbundenen Gesamt-
larmbelastung fuhren kénnte (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, Az. 4 C 9.95,
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BVerwGE 101, 1, 9). Die Prognose der entsprechenden Summenpegel des Schie-
nen- und StralRenverkehrslarms ergab flir 27 Immissionsorte eine vorhabensbedingte

Erhéhung des Gesamtlarmpegels oberhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts.

Das Landesamt fur Umwelt erklart mit Schreiben vom 12.09.2024, gegen die Vorge-
hensweise der schalltechnischen Untersuchung bestiinden keine fachlichen Ein-
wande. Ungeachtet dieser Stellungnahme der zustandigen Immissionsschutzbe-
horde hinterfragt der Landesbetrieb StralRenwesen (LS) mit Schreiben vom
16.09.2024, ob bei der vorliegenden Berechnung der zu prognostizierenden
Larmemissionen aus dem StralRenverkehrs die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
korrekt berlicksichtigt wurden, ob durch den Ansatz pauschaler statt tatsachlicher Im-
missionspunkthéhen ggfls. Larmbetroffenheiten unrichtig bzw. unvollstandig ermittelt
worden sein kénnten und ob die FuRpunkte der untersuchten 50 m langen und 1,0 m
hohen Larmschutzwand zwischen Stralen-km 0,5 und StraRenkilometer 0,55 mit ei-
nem Abstand zur Stral3enmittelachse von 6,0 m auf H6he der Fahrbahn oder auf der
Bdschung liegen. Im Ubrigen beméngelt der LS, dass die Angaben zu den Kosten
aktiver Larmschutzmaflnahmen veraltet seien. Gemal Statistik des Larmschutzes an
Bundesfernstralle 2020-2021 habe der Durchschnittpreis fur Larmschutzwande fir
das Jahr 2020 bei 524 €/m? und fur das Jahr 2021 bei 576 €/m? gelegen. Die Kosten
fir eine Larmschutzwand wiirden in der Untersuchung somit unterschatzt. Zur Uber-
prufung der VerhaltnismaRigkeit von aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen

fehlten Angaben zu den Kosten Letzterer.

Der Vorhabenstrager erklart in seiner Erwiderung, die zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten auch der Lkw seien in der Strallenverkehrslarmprognose korrekt bertck-
sichtigt worden.

Es seien pauschale Immissionspunkthéhen angesetzt worden, da keine Vermes-
sungsdaten vorlagen und exakte HOhen allein anhand einer Ortsbesichtigung nicht
fur alle Immissionspunkte ermittelbar seien. Nach den vom (vormaligen) Bundesmi-
nisterium far Verkehr und digitale Infrastruktur herausgegebenen ,Erlauterungen zur
Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV), Berechnung des
Beurteilungspegels flr Schienenwege (Schall 03), Teil 1: Erlauterungsbericht* (Stand
23.02.2015) konnten als mafigebliche Immissionsorthdhen, falls die Hohen der Fens-
teroberkanten Uber Gelande nicht aus Vermessungsdaten bekannt sind, fir das Erd-
geschol eine Hohe von 3,50 m Uber Gelande und fir jedes weitere Geschol} eine
Hohe von 2,80 m angenommen werden.

Der FuRpunkt der untersuchten Larmschutzwand befinde sich bei einem zu Grunde
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gelegten Abstand von 6,0 m zur Strallenmittelachse aulierhalb des Bereichs der
Stralde und somit im Bereich der Bdschung. Diese werde im Zuge der Baumalinah-
men umgestaltet. Detaillierte Angaben zum Umbau der Béschungskante hatten zum
Zeitpunkt der Berichtserstellung der Schalltechnischen Untersuchung nicht vorgele-
gen. MaRgeblich fir die Uberpriifung der Wirksamkeit der Schallschutzwand sei die
Hohe der Oberkante der Larmschutzwand. Als Bezug sei deshalb die H6he der Stra-
Renmittelachse gewahlt worden. Auch wenn sich bei Anordnung der Larmschutzwand
im Bereich der Bdschung tatsachlich eine gréofiere Wandhdhe ergeben wirde, stiin-
den die Kosten aktiver SchallschutzmalRnahmen fur den Immissionsort Luckauer
Stralde 38 nicht im Verhaltnis zum Nutzen und seien aktive SchallschutzmalRnahmen
unverhaltnismafig. Dies gelte auch, wenn sich die Kosten fur aktiven Schallschutz
aufgrund allgemeiner Kostensteigerungen héher darstellten als in der Schalltechni-
schen Untersuchung berucksichtigt.

Auf Angaben zu den Kosten passiver Larmschutzmallinahmen sei verzichtet worden,

da ausschlieBlich die Kosten aktiver MaRnahmen abwagungsrelevant seien.

Die Eigentimer der Grundstiicke Am Schiefen Weg 19a (P-05), 19b (P-03) bzw. 20
(P-04) legen dar, an ihren ca. 200 m von der Bahnstrecke 6135 entfernten Wohnhau-
sern seien schon jetzt die gesetzlichen Grenzwerte in Bezug auf Larm (Insbesondere
nachts) deutlich Uberschritten. Die Einwender beflirchten, dass ein Ausbau der Stre-
cke die Larmbelastigung insbesondere bei der Ein- und Ausfahrt aus dem nahegele-
genen Bahnhof weiter erh6hen wird. Dies stelle eine Gesundheitsgefahrdung der Be-
wohner durch den erhdhten Betriebslarm dar. Weiterhin befirchten die Einwender
einen Wertverlust ihrer Immobilien, da sich diese auf Grund der Larmsituation
schlechter vermieten und auch schlechter verauf3ern lieRen. Die Einwender fordern
daher die Einplanung erforderlicher Larmschutzmal3nahmen zur Erreichung der max.

gesetzlich vorgeschriebenen Werte.

Der Vorhabenstrager erwidert, die betriebsbedingten Schallauswirkungen des Vorha-
bens seien gemall den gesetzlichen Vorgaben fur Schienenverkehrslarmimmissio-
nen nach den §§ 41 ff. BImSchG i.V.m. der 16. BImSchV schalltechnisch untersucht
und beurteilt worden. Die Ergebnisse seien in der Schalltechnischen Untersuchung
(Unterlage 17.2.2) dargestellt. Bezogen auf die Grundstiicke der Einwender seien die
Beurteilungspegel ermittelt worden. An den Immissionsorten Am Schiefen Weg 19a,
19b und 20 werde der jeweilige Beurteilungspegel des von dem zu andernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms weder um mindestens 3 Dezibel (A) noch auf

mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
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erhoéht. Es ergaben sich somit keine Anspriche auf Larmvorsorge. Gesamtlarmkon-
flikte seien ebenfalls nicht zu erwarten. Eine Gesundheitsgefahrdung infolge von
Schallimmissionen sei bei einer deutlichen Unterschreitung der vom BVerwG ange-
nommenen verfassungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) im Tagzeit-

raum oder 60 dB(A) im Nachtzeitraum nicht ersichtlich.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu der Einschatzung, dass die schutzbedirfti-
gen Nutzungen entsprechend § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV sachgerecht ermittelt und
die relevanten Gebietsnutzungen in der schalltechnischen Untersuchung zutreffend
berlcksichtigt worden sind. Die Ergebnisse der Larmprognose und die Abwagung
moglicher Schallschutzvarianten sind plausibel.

Den Eigentumern der Grundsticke Am Schiefen Weg 19a, 19b und 20 steht vor dem
Hintergrund der plausiblen gutachterlichen Berechnungen gemai § 41 Abs. 1 Bim-
SchGi.V.m. § 1 Abs. 1und 2 der 16. BImSchV trotz Erhéhung des Beurteilungspegels
und nachtlicher Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte kein Anspruch auf Larm-
vorsorge zu.

Der Vorhabenstrager hat die Methodik der Stralenverkehrslarmprognose im Hinblick
auf einige Nachfragen und Hinweise des Strallenbaulasttragers plausibel begriindet.
Die Festsetzung passiven Schallschutzes zur Befriedigung der Anspriiche auf Larm-
vorsorge unter A.4.3.2 a) ist gemal § 41 Abs. 2 BImSchG gerechtfertigt, da aktive
Larmschutzmalnahmen mit unverhaltnismalig hohen Kosten pro geléstem Schutz-
fall verbunden waren. Naheres ist der detaillierten Variantenuntersuchung in Unter-
lage 17.2.2, Abschnitt 8.3 (Seiten 23ff.) zu entnehmen. Entsprechend begriindet sich
auch die Festsetzung von Entschadigungsanspruchen fir larmbeeintrachtigte Aul3en-
wohnbereiche und Kleingarten.

Die Auflage, die Bemessung des passiven Schallschutzes im Rahmen der Larmvor-
sorge nach der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV)
durchzufiuihren und mit dem jeweiligen Eigentiimer der baulichen Anlage eine Verein-
barung Uber die Erstattung der Aufwendungen abzuschliel3en, war erforderlich, weil
in den Planunterlagen zwar die anspruchsberechtigten Immissionsorte ausgewiesen
sind, eine objektbezogene Ermittlung der schutzbedirftigen Rdume und der Umfas-
sungsbauteile als Voraussetzung flir die Bemessung des passiven Schallschutzes im
Einzelnen aber noch zu erfolgen hat. Die in der Gesamtlarmuntersuchung ermittelten
Summenpegel sind bei der Dimensionierung des passiven Schallschutzes zu berlck-

sichtigen.
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B.4.4.3

B.4.4.4

B.4.5

Anlagenbedingte Schallimmissionen (Anlagenlarm nach TA Larm)

GemalR gutachterlicher Untersuchung in Unterlage 17.2.1 sind von dem bei km
117,659 der Strecke 6345 bahnlinks geplanten Technikgebaude (Bw.-Nr. 606) keine

nach TA Larm relevanten Larmbeeintrachtigungen zu erwarten.

Betriebsbedingte Erschiitterungen, sekundarer Luftschall

Gemal Unterlage 17.3.1 ist durch das Vorhaben keine wesentliche Erhéhung der
Erschitterungsimmissionen aus dem Schienenverkehr zu erwarten und sind keine
Malnahmen zum Erschitterungsschutz erforderlich. Die Erschitterungstechnische
Untersuchung hat ergeben, dass die geplanten baulichen Anderungen unter Beriick-
sichtigung der Abstandsverhaltnisse und der Streckengeschwindigkeit in keinem der
potentiell betroffenen streckennahen Gebaude zu einer rechtlich erheblichen Erho-
hung der Beurteilungsschwingstarke fiihren (Erhéhung der Beurteilungsschwing-
starke um mehr als 25%).

Der Heranziehung der DIN 4150-2:1999 fir die Erschitterungsprognose ist nicht zu
beanstanden, da die kirzlich in Kraft getretene DIN 4150-2:2025-08 ausdrUcklich eine
Ubergangsregelung vorsieht, nach der die vorliegende verfestigte Planung weiterhin
nach DIN 4150-2:1999 beurteilt werden kann.

Die prognostizierten sekundaren Luftschallpegel unterschreiten ausweislich der gut-
achterlichen Untersuchung im Planfall die aus der 24. BImSchV abgeleiteten zulassi-
gen Innenschallpegel von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht, so dass

diesbezlglich keine Schutzmalnahmen erforderlich sind.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Durch das Vorhaben werden Belange der Wasserwirtschaft und des Gewasserschut-
zes berlhrt. Unterlage 18 enthalt Nachweise und Plane zu den wasserwirtschaftli-
chen Sachverhalten des Vorhabens. In Unterlage 19 ist ein Fachbeitrag zur Wasser-

rahmenrichtlinie enthalten.

Das Vorhaben bedingt als wasserrechtlich relevante Tatbestande das dauerhafte Ein-
leiten von Niederschlagswasser aus Bahn- und Straflenanlagen in Oberflachenge-
wasser und das Grundwasser, das Einleiten von Niederschlagswasser in Graben /
Leitungen Dritter, die bauzeitliche Wasserhaltung, das dauerhafte Einbringen von
Stoffen in das Grundwasser, die Errichtung bzw. Anderung von Anlagen an/iiber/in
Gewassern und Arbeiten im festgesetzten Wasserschutzgebiet. Wesentliche Beein-

trachtigungen von Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes sind
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B.4.5.1

B.4.5.2

nicht zu erwarten. Das Vorhaben steht im Einklang mit den Bewirtschaftungszielen

fur oberirdische Gewasser bzw. das Grundwasser gemaf §§ 27 bzw. 47 WHG.

Die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes als Wasserbehérde beschrankt sich
in Abgrenzung zur Zustandigkeit der Landeswasserbehérden auf den durch § 4 Abs.

6 AEG vorgegebenen Rahmen.

Das Landesamt fur Umwelt (Wasserwirtschaftsamt) erklart mit Schreiben vom
12.09.2024, seine wasserwirtschaftlichen Belange gemal BbgWG § 126 Abs. 3, Satz
3 (Punkte 1-5 u. 8) und WaZV § 2 seien von dem geplanten Vorhaben nicht berthrt.
Von der Planung direkt betroffen seien Gewasser Il. Ordnung, die nach § 79
Abs. 1 Nr. 2 BbgWG der Unterhaltungspflicht des Gewasserverbandes Kleine

Elster-Pulsnitz unterlagen.

Die Untere Wasserbehdrde (Landkreis Elbe-Elster) stimmt dem Vorhaben mit Schrei-
ben vom 09.08.2024 und 13.10.2025 mit Hinweisen zu.

Auch der Gewasserverband Kleine Elster - Pulsnitz stimmt dem Vorhaben mit Schrei-

ben vom 01.04.2025 grundsatzlich zu.

Wasserschutzgebiet

Teile des Vorhabens erstrecken sich im Wasserschutzgebiet (Schutzzonen Il und Il1),
wo die in der DB-Richtlinie 836.4107 ,Bauen in Wasserschutzgebieten* vorgesehe-
nen Schutzvorkehrungen zu treffen sind, vgl. Unterlage 1, Abs. 9.4.6, S. 91f. Die Un-
tere Wasserbehorde (Landkreis Elbe-Elster) stimmt dem Vorhaben mit Schreiben
vom 09.08.2024 und 13.10.2025 zu und teilt mit, die Niederschlagsentwasserung so-
wie die sich aus der Lage in den Schutzzonen Il und Il des Wasserschutzgebietes
Kirchhain ergebenden Anforderungen seien bereits im Vorfeld zwischen Unterer

Wasserbehdrde und DB abgestimmt worden.

Niederschlagsentwdsserung Verkehrsanlagen

a) Dauerhafte Einleitung von Niederschlagswasser von Bahnanlagen in Ober-

flachengewasser und Grundwasser

Der Vorhabensbereich wurde in mehrere Entwasserungsabschnitte unterteilt. Dass
Niederschlagswasser versickert flachig in den Dammbdéschungen oder in Versicke-
rungsmulden bzw. -gradben. Wenn eine Versickerung aufgrund ortlicher Verhaltnisse
(u.a. Lage im Trinkwasserschutzgebiet) nicht moglich ist, wird das Niederschlagswas-
ser gefasst und in Oberflachengewasser eingeleitet. Es handelt sich hierbei um Ge-
wasserbenutzungen im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG, die gemal § 8 WHG einer

wasserrechtlichen Erlaubnis bedirfen.
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Die rechnerischen Ansatze nach DWA-A 138 sind plausibel. Die Versickerungsanla-
gen wurden fur das 5- (Bahnhofsbereich) bzw. 10-jahrige (Gleise) Regenereignis be-
messen, welches jeweils zum groten Aufstau in den Versickerungsanlagen fihrt.
Die k-Werte liegen zwischen 10* und 10® m/s und damit im versickerungsfahigen
Bereich. Der Abstand von einem Meter zwischen den Versickerungsanlagen und dem
Grundwasser wird gemal Antragsunterlagen eingehalten. Auch bei Zugrundelegung
des aktuellen DWA-A 138-1 sind die vorhandenen Versickerungsanlagen ausrei-
chend dimensioniert.

Fir die Direkteinleitungen wurden die rechnerischen Nachweise gem. Arbeitsblatt
DWA-A 102-2 (BWK-A 3-2) und gem. Merkblatt DWA-M 102-3 (BWK-M 3-3) hinsicht-
lich der emissions- und immissionsbezogenen Bewertung zur Einleitung von Regen-
wetterabflissen erbracht und sind plausibel.

Es wurde eine Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie erstellt (Unterlage 19). Von dem
Vorhaben ist der Grundwasserkoérper ,Schwarze Elster® sowie der Oberflachenge-
wasserkorper ,Kleine Elster-84“ betroffen. Der Fachbeitrag kommt zu dem Schluss,
dass das Verschlechterungsverbot und Zielerreichungsgebot (§ 47 WHG) bezogen
auf den mengenmaligen und chemischen Zustand des Grundwasserkorpers der Zu-
lassung des Vorhabens nicht entgegenstehen. Auch fuhrt das Vorhaben weder zu
einer rechtlich relevanten Verschlechterung des Gewasserzustands des betroffenen
Oberflachengewassers noch werden MalRnahmen verhindert, die zu dessen Verbes-
serung fuhren. Insoweit lauft das Vorhaben den in § 27 WHG aufgeflhrten Bewirt-

schaftungszielen fur oberirdische Gewasser nicht zuwider.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu dem Schluss, dass der planungsrechtlichen
Genehmigung der Entwasserungsanlagen und Erteilung der wasserrechtlichen Er-
laubnisse unter A.3.1.1 aus wasserwirtschaftlicher Sicht nichts entgegen steht. Die
geplante Anordnung der Entwasserungsanlagen wurde durch den Vorhabenstrager
plausibel begrindet. Die Nebenbestimmungen unter A.4.4.1 entsprechen fachbe-
hordlichen Forderungen und Hinweisen, deren Erflillung der Vorhabenstrager in sei-
nen Erwiderungen zugesichert hat.
Einleitungen entsprechend A.4.4.1 a) sind in der Regel in der kommunalen Abwass-
ersatzung untersagt. Die Abwassersatzung stellt eine entgegenstehende 6ffentlich-
rechtliche Vorschrift im Sinne des § 12 Abs. 1 Nr. 2 WHG dar. Die Duldungs- und
Mitwirkungsverpflichtung des Vorhabenstragers nach A.4.4.1 b) folgt aus § 101 Abs.
1 WHG. Die Betreiberpflichten nach A.4.4.1 c) beruhen auf § 60 Abs. 1 WHG. Neben-
bestimmung A.4.4.1 d) konkretisiert die in § 5 USchadG normierte Gefahrenabwehr-
pflicht und griindet sich im Ubrigen auf § 101 Abs. 1 WHG und § 7 Abs. 2 USchadG.
Nebenbestimmung A.4.4.1 e) stellt fir Versickerungsanlagen die Einhaltung des § 48
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WHG (Reinhaltung des Grundwassers) sowie die Berlcksichtigung der qualitativen
Anforderungen des DWA-Arbeitsblattes A 138 sicher und dient fur Einleitungen in
Oberflachengewasser der Einhaltung des § 32 Abs. 2 WHG (Reinhaltung oberirdi-
scher Gewasser) sowie der qualitativen Anforderungen des DWA-Arbeitsblattes A
102. Nebenbestimmung A.4.4.1 f) konkretisiert den Verweis in § 60 Abs. 1 WHG auf
die allgemein anerkannten Regeln der Technik. GemaR § 101 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 WHG
ist die zustandige Behdrde berechtigt, Auskinfte entsprechend den Nebenbestim-
mungen A.4.4.1 g) und h) zu verlangen. Nebenbestimmung A.4.4.1 i) dient dazu,
schadlose Abflussverhaltnisse zu gewahrleisten (§ 6 Abs. 1 S. 1 Nr. 6 WHG). Unge-
sicherte Boschungen kdnnen bei starken Regenereignissen zu einem Austrag von
Bodenmaterial an der Baustelle und in der Folge zu Verlandungen im oberirischen
Gewasser fihren. Wegen der grundsatzlichen Bedeutung der Wasserdurchlassigkeit
des Untergrunds sind gemaR A.4.4.1 j) im Zusammenhang mit dem Bau von Versi-
ckerungsanlagen alle erforderlichen Schutzmal3nahmen zur Vermeidung einer Ver-
dichtung und zur Aufrechterhaltung der Versickerungsfahigkeit des Untergrunds zu
ergreifen (Abschnitt 7.2 DWA-Arbeitsblatt A 138-1). Nebenbestimmung A.4.4.1 k)
dient der Aufrechterhaltung der Funktionsfahigkeit der Versickerungsanlage und be-
ruht auf Abschnitt 7.1 sowie 7.2 des DWA-Arbeitsblattes A 138-1. Nebenbestimmung
A.4.4.1 1) konkretisiert die gemall § 5 Abs. 2 WHG bestehende Verpflichtung von
Hochwasser Betroffener, geeignete VorsorgemalRnahmen zum Schutz vor nachteili-
gen Hochwasserfolgen und zur Schadensminderung zu treffen. Nach Nebenbestim-
mung A.4.4.1 m) darf nur unbelastetes Material entsprechend der ErsatzbaustoffV
zur Verfullung baubedingter Arbeitsraume verwendet werden (Abschnitt 5.3.1 DWA-
Arbeitsblatt A 138-1), weil der Einbau schadlich belasteter Bodenmaterialien aufgrund
der hohen Durchlassigkeiten im Bereich der Versickerungsanlage zu einem Schad-
stoffeintrag unmittelbar in das Grundwasser fuhren wirde. Nebenbestimmung A.4.4.1
n) ist erforderlich, um schadlose Abflussverhaltnisse an den von Einleitungen be-
troffenen oberirdischen Gewassern zu gewahrleisten, § 6 Abs. 1 S. 2 Nr. 6 WHG. Die
unter A.4.4.1 o) angeordnete Sicherung der Versickerungsmulden mit einem Notlber-
lauf dient der gezielten Entlastung entsprechend Abschnitt 5.3.3.4 DWA-Arbeitsblatt
A 138-1.

b) Dauerhafte Einleitung von Niederschlagswasser von StraBenanlagen in

Oberflaichengewasser und Grundwasser

Der Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis unter A.3.1.1 b) steht nichts entgegen.
Die Untere Wasserbehdrde (Landkreis Elbe-Elster) und der Gewasserverband Kleine

Elster - Pulsnitz haben der Planung zugestimmt.
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B.4.5.3 Bauzeitlicher Gewasserschutz, bauzeitliche Wasserhaltung

Fir die Errichtung der EU Cottbuser StraRe, der EU Finsterwalder StraRe, der EU
Slidstrale, der SU L701, des Krbw Doberlug-Kirchhain und der EU L60 sowie der
Durchlasse km 99,820, km 100,221, km 101,685 und km 101,900 sind bauzeitliche
Wasserhaltungen nétig.

Zur Trockenhaltung der Baugruben ist das Abpumpen von Grund- und/oder Nieder-
schlagswasser erforderlich. Um die Durchlasse km 99,820 und km 100,221 zu erneu-
ern, missen die hindurchgeleiteten Gewasser temporar umgepumpt werden.
Dadurch ergeben sich folgende Gewasserbenutzungen:

- Entnahme von Grundwasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG),

- Entnahme von Wasser aus oberirdischen Gewassern (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 WHG),

- Einleiten von Stoffen in Oberflachengewasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG).

Gemal § 8 Abs. 1 WHG bedurfen Gewasserbenutzungen einer Erlaubnis oder Be-
willigung.

Gemal Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie ergeben sich durch die bauzeitlichen
Wasserhaltungsmalinahmen keine negativen Auswirkungen auf die betroffenen
Grund- und Oberflachenwasserkdrper. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen bei
Beachtung der Nebenbestimmungen und Hinweise unter A.4.4.2 keine Bedenken.
Die Pflicht zur Information der zustandigen Behérde entsprechend Nebenbestimmung
A.4.4.2 a) folgt aus § 5 Abs. 1 WHG sowie § 4 USchadG. Sie ist dariber hinaus
deckungsgleich mit der sich aus § 4 Abs. 2 BBodSchG ergebenden bodenschutz-
rechtlichen Verpflichtung. Die Nebenbestimmungen A.4.4.2 b) — e) konkretisieren §
48 Abs. 2 WHG bzw. die in § 5 Abs. 1 Nr. 1 WHG normierte Sorgfaltspflicht.

Das Mal der zugelassenen Gewasserbenutzung ist gemafl § 10 Abs. 1 WHG we-
sentlicher Inhalt der wasserrechtlichen Erlaubnis. Im Falle einer Grundwasserent-
nahme kann die Einhaltung der Erlaubnis nur durch entsprechende Messungen und
Dokumentation der Enthahmemengen kontrolliert werden, A.4.4.2 f). GemaR § 101
Abs. 1 S. 1 Nr. 3 WHG ist das Eisenbahn-Bundesamt als zustandige Wasserbehdrde
berechtigt, die unter A.4.4.2 g) geforderten Auskiinfte zu verlangen. Zwecks Vermei-
dung nachteiliger Gewasserveranderungen und Erhalts der Leistungsfahigkeit des
Wasserhaushalts (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 und 3 WHG) ist die vollstandige Wiederherstellung
des Zustands vor Beginn der Bauwasserhaltung erforderlich, A.4.4.2 h). Die Mittei-
lung der Férdermenge entsprechend A.4.4.2 i) dient der Kontrolle der Einhaltung der
genehmigten Entnahmemenge (Mal} der Gewasserbenutzung, § 10 Abs. 1 WHG).
Bei der Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse ist das wasserrechtliche Gebot der

Rucksichtnahme zu beachten. Im Rahmen der Ermessensbetatigung sind Belange
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B.4.5.4

Dritter einzubeziehen, deren rechtlich geschitzte Interessen von der Gewasserbe-
nutzung in individualisierter und qualifizierter Weise betroffen werden. Diesen Dritten
steht ein Anspruch auf ermessensgerechte — d.h. insbesondere riicksichtnehmende
— Beachtung und Wirdigung ihrer Belange mit dem ihnen objektiv zustehenden Ge-
wicht zu. Die Nebenbestimmung A.4.4.2 j) dient der Absicherung privater Schadens-
ersatzanspriiche. Nebenbestimmung A.4.4.2 k) trdgt dem Umstand Rechnung, dass
die Versickerung anfallender Bauabwasser eine Gewasserbenutzung darstellt und
gemal § 8 Abs. 1 WHG erst nach Einholung einer entsprechenden wasserrechtlichen

Erlaubnis zuldssig ist.

Dauerhaftes Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

Zur Herstellung der Griindungen fiir die EU Cottbuser StralRe, die SU L701, das Krbw
Doberlug-Kirchhain und EU L60, der Durchlasse 205 und 206 sowie zweier Fleder-
mausuberflughilfen missen (Stahl)-Betonfundamente, Ruttelstopfsaulen, Stahlbeton-
bohrpfahle, Stahlspundwande sowie Stahlrohre in das Grundwasser eingebracht wer-
den.

Der Grundwasserstand im Vorhabensbereich liegt standortabhangig zwischen 94,0
m NHN und 96,2 m NHN.

Es handelt sich hierbei um Gewasserbenutzungen im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4
WHG, die gemall § 8 WHG einer wasserrechtlichen Erlaubnis bedirfen.

Die Einbringung der Bauteile in das Grundwasser geschieht lediglich punktuell. Daher
ist davon auszugehen, dass die Einbauten um- bzw. unterstrémt werden. Den Ergeb-
nissen aus dem geotechnischen Bericht zufolge ist keine Korrosion an den einge-

brachten Bauteilen und somit kein Schadstoffeintrag in den GWK zu erwarten.

Gemal Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie ist keine mengenmafige oder chemi-

sche Zustandsveranderung des GWK Schwarze Elster zu erwarten.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen das Vorhaben keine Bedenken, so-
lange dieses gemal den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung und Be-

achtung der Nebenbestimmungen und Hinweise unter A.4.4.4 umgesetzt wird.

Eine Erlaubnis fur das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser darf gemaf § 48
Abs. 1 WHG nur erteilt werden, wenn eine nachteilige Veranderung der Wasserbe-
schaffenheit nicht zu besorgen ist. Dies ist nur dann gewahrleistet, wenn die grund-
wasserrelevanten Arbeiten von Unternehmen mit ausreichender Fachkunde durch-
geflhrt werden, A.4.4.3 a). Gemall DVGW-Arbeitsblatt W 115 setzt eine nachvoll-
Ziehbare hydrogeologische Bewertung zunachst die Gewinnung von Gesteinsproben

und eine aussagekraftige Schichtenbeschreibung voraus, A.4.4.3 b). Auszuschlie3en
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B.4.6

sind geman § 48 Abs. 1 WHG sowohl quantitative Veranderungen (insb. Verursachen
hydraulischer Kurzschliisse) als auch qualitative Beeintrachtigungen (Eintrag von
Schadstoffen) der Wasserbeschaffenheit, A.4.4.3 c). Der durch Nebenbestimmung
A.4.4.3 d) verbindliche Verweis auf die allgemein anerkannten Regeln der Technik
gewabhrleistet die Einhaltung des in § 48 Abs. 1 WHG normierten Besorgnisgrundsat-
zes. Das im Zuge der Bohr- und Betonierarbeiten verdrangte Grundwasser ist
zwangslaufig mit austretendem Beton verunreinigt und ist gemal Nebenbestimmung
A.4.4.3 e) zur Vermeidung einer Gewasserverunreinigung bzw. eines Umweltscha-
dens aufzufangen und zu entsorgen (§ 5 WHG, § 5 USchadG).

Naturschutz und Landschaftspflege

Das gegenstandliche Bauvorhaben ist mit Eingriffen in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild nach § 14 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verbunden.
Die Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf Natur und Landschaft wurden im
Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP, Unterlage 14.01, mit inte-
griertem UVP-Bericht) bewertet und Manahmen zur Vermeidung, zum Schutz, zum
Ausgleich und Ersatz entwickelt. Der rechtliche Rahmen wird vom Bundesnatur-
schutzgesetz mit der sog. Eingriffsregelung (§§ 13 ff BNatSchG) vorgegeben. Im Zu-
standigkeitsbereich der Bundesverwaltung gilt seit 2020 die Bundeskompensations-

verordnung (BKompV), die die Eingriffsregelung des BNatSchG konkretisiert.

Im LBP (Unterlage 14.01) wurden die Schutzguter Boden, Wasser, Luft und Klima,
Tiere, Pflanzen und Landschaftsbild durch die naturschutzfachliche Eingriffsregelung
auf Basis der BKompV abgearbeitet. Auf die betrachteten Aspekte wurde bereits oben
im Kapitel ,Umweltvertraglichkeit” (B.3) eingegangen, auf das zur Vermeidung von

Wiederholungen hier verwiesen wird.

Im LBP (Unterlage 14.01, S. 148ff.) ist in der tabellarischen Eingriffs-Ausgleichs-Bi-
lanz gegenubergestellt, wie die entstehenden Konflikte fur Natur und Landschaft
kompensiert werden, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen verbleiben. Die
detaillierte Beschreibung der Konflikte und Malinahmen ist den entsprechenden Ka-
piteln des LBP (Unterlage 14.01) zu entnehmen. Zu allen Ma3nahmen gibt es Maf3-
nahmenblatter (Unterlage 14.02).

Eine ndhere MalRnahmenbeschreibung fir die im LBP enthaltenen Ersatzmalinah-
men aus dem Flachenpool Elbe-Elster - Biotopentwicklung durch Extensivierung von
Acker in Grunland und Anlage eines Kleingewassers, Gemarkung Sorno, und Bioto-
pentwicklung durch Extensivierung von Grinland entlang der Schwarzen Elster, Ge-

markung Wahrenbrick - war zunachst nicht Gegenstand der Planunterlage. Auf
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Nachforderung der Planfeststellungsbehdrde hat der Vorhabenstrager Ma3nahmen-
blatter hierzu vor Planfeststellung vorgelegt und in den LBP sowie die MalRnahmen-

blatter, Unterlage 14.02 aufgenommen.

Die Planfeststellungsbehdrde hat das LfU hierzu angehért. Das LfU hat ausgefihrt,
dass es sich bei den Poolmallinahmen grundsatzlich um geeignete Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen zur Kompensation von Eingriffen in den Naturhaushalt handelt.
Eine rechtliche Sicherung durch Grundbucheintrag ist bei MaRnahmen der FIa-
chenagentur Brandenburg nicht erforderlich. Als Nachweis fir die Sicherung reicht
der Vertrag mit der Flachenagentur. Den Vertrag mit der Flachenagentur hat der Vor-
habenstrager vorgelegt. Unter diesen Voraussetzungen und angesichts der Tatsa-
che, dass die Mallhahmen bereits seit mehreren Jahren vor Ort umgesetzt werden,
sieht die Planfeststellungsbehdrde eine nochmalige Beteiligung der Offentlichkeit und
der Betroffenen als nicht erforderlich an, und setzt diese im Interesse einer vollstan-

digen Kompensation fest.

Im Einzelnen sind folgende Schutz-, Vermeidungs- bzw. MinderungsmafRnahmen ge-

plant:

001_VA  Beschrankung des Rodungs-/ Ruckschnittzeitraumes (01.10. — 28.02.),
Okologische Fallbegleitung;

002_VA  Trennung von Rickschnitt und Rodung;

003_VA  Vorgezogene Baufeldfreimachung durch Mahd, Abschieben des Oberbo-
dens;

004 VA Nachtbauverbot in den Monaten April-Oktober einschlief3lich Beschran-
kung der Baufeldbeleuchtung durch gezielte Ausleuchtung des Baube-
reichs;

005_VA  Artenschutzfachliche Kontrolle beim baulichen Eingriff in Bauwerke;

006_VA  Abriss von Gebduden und Bauwerken auf3erhalb der Brutzeit der Vogel
und der Aktivitatszeit von Fledermausen;

007_VA  Schutz von Fledermausen vor Stérungen wahrend der Winterruhe (Ver-
schluss von Winterquartieren);

008_VA  Kontrolle von Altbdumen vor Fallung zum Schutz von Fledermdusen und
xylobionten Kéaferarten (6kologische Fallbegleitung);

009_VA  Reptilienleitzaun;

010_VA  Strukturelle Vergramung von Zauneidechsen;

011_VA  Abfangen und Umsetzen von Zauneidechsen;

012_CEF Anlage von Ersatzhabitaten fur die Zauneidechse;

013_CEF Anlage von trassennahen Ersatznistplatzen fir Hohlenbriter;
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015_VA
016_VA
030_V

031_V

Umweltfachliche Bautiberwachung (UBU);

Uberflughilfe fir Fledermause;

Einzelbaumschutz fir potenzielle Habitatbaume fiir Fledermause, Hoh-
lenbriter und xylobionte Kéafer;

Biotopschutz, geschutzte und sonstige wertvolle Biotope werden mit ei-

nem Biotopschutzzaun versehen;

033_FCS Aufwertung eines Fledermauswinterquartiers.

Zur Kompensation unvermeidlicher Eingriffe in Natur und Landschaft sind im Rahmen

des Vorhabens folgende landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

in der Gemarkung Doberlug-Kirchhain geplant (vgl. bereits oben unter B.1.1):

017_A

018_A

019_A

020_A

021_A

022 A

027_A

028_E

029_E

034_OK

035_OK

Anlage von Feldgehélzen frischer und trocken-warmer Standorte auf ins-
gesamt 11.292 gm;

Herstellung von trocken-warmen Ruderalstandorten auf Sandbdden sowie
auf bindigen Boden, insgesamt rd. 18.142 qm;

Aufforstung von Buchen(misch)waldern frischer, basenarmer Standorte,
mittlere Auspragung, auf insgesamt 599 qm;

Aufforstung von Sumpfwaldern (auf mineralogenen Béden), mittlere Aus-
pragung, auf insgesamt 47 gm;

Herstellung von frischen bis nassen Ruderalstandorten auf insgesamt
1.672 gm;

Herstellung sonstigen Gebusches frischer und trocken-warmer Standorte
auf insgesamt 5.202 gm;

Pflanzung Baumreihe aus Uberwiegend autochtonen Arten, mittlere Aus-
pragung, auf insgesamt 899 qm;

Heckenpflanzung (insbesondere auf ebenerdigen Rainen oder Bbéschun-
gen), mittlere Auspragung, auf insgesamt 6.325 gqm;

Entwicklung von Trockenrasen auf karbonatischem oder silikatischem Un-

tergrund, insgesamt 1.788 gm;

Anlage eines Kleingewassers im Waldrandbereich im Verbund mit Feucht-

grunland und Hochstaudenfluren in der Gemarkung Sorno auf 13.300 m?;

Extensivierung von Grinland in der Gemarkung Wahrenbruck auf 26.000

m?2.
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B.4.6.1 Stellungnahmen und Einwendungen zu LBP-MaRBnahmen, Bilanzierung

Der Landesbetrieb Stralkenwesen hatte Bedenken wegen der Finanzierung der Mal}-
nahme 022_A geltend gemacht, welche auf landeseigenen Flachen im Béschungs-
bereich umgesetzt werden und durch die Strallenmeisterei unterhalten werden soll,
und um Priufung gebeten, ob die Mallnahme auf anderen Flachen umgesetzt werden
kann. Der Vorhabenstrager hat auf die Erforderlichkeit der eingriffsnahen MalRnahme
hingewiesen, fur die keine Dritten in Anspruch zu nehmen sind, und verstandigt sich
Uber die Finanzierung der Ablésebetrage mit dem LS im Rahmen der Kreuzungsver-
einbarung. Kosten fur Ausgleichsmalinahmen sind dem Grunde nach vom Vorha-
benstrager bzw. im Rahmen des Kreuzungsrechts von den Kreuzungsbeteiligten zu

tragen. Details hierzu werden in der Planfeststellung nicht geregelt.

Der Landkreis Elbe-Elster hat darauf hingewiesen, dass bei der Inanspruchnahme
bestehender Gehdlze die Verordnung des Landkreises Elbe-Elster zum Schutz von
Baumen und Hecken (Geho6lzSchVVO EE) zu berlcksichtigen ist. Der Vorhabenstrager
hat erwidert, dass er diese Forderung umsetzt. Die auf dieser Grundlage berechnete
Ersatzgeldzahlung fir die Fallung von 165 Baumen, welche unter die Gehdlzschutz-
verordnung fallen in Hohe von 177.900 € ist an den Landkreis Elbe-Elster zu leisten,
vgl. A4.54.

Das LfU hat angemerkt, dass Teilflachen, fir welche die MalRnahmen 017_A Anlage
Feldgehdlz, und 024_A vorgesehen sind, im Biotopkataster des LfU als Frischwiese
kartiert seien. Frischwiesen unterliegen dem gesetzlichen Biotopschutz nach § 30
BNatSchG, wenn sie den Auspragungen des Lebensraumtyps nach Anhang | FFH-
RL 6510 Magere-Flachlandmahwiese entsprechen. Das Vorhandensein des Lebens-
raumtyps sei zu Uberprufen. Der Vorhabenstrager hat erwidert, Die im Jahr 2007 vom
LfU als LRT 6510 Magere-Flachlandmahwiese ausgewiesene Flache umfasse Teile
der Flurstiicke 28/1 und 8/3, Flur 11, in der Gemarkung Doberlug-Kirchhain. Eine
Uberprifung dieser Flache wurde im September 2021 im Rahmen der Biotopkartie-
rung durchgefuhrt, gefolgt von einer Fotoauswertung im August 2022 und einer er-
neuten Vor-Ort-Begehung im Mai 2025 im Zuge der Fledermauskartierungen. Grof3-
tenteils werden die im Biotopkataster ausgewiesenen Flachen als Tierweide verwen-
det oder sind Teil der gehdlzbewachsenen Bahnbdschung. In den Ubrigen Bereichen
konnten weder der GrolRe Wiesenknopf (Sanguisorba officinalis) noch der Wiesen-
Fuchsschwanz (Alopecurus pratensis) nachgewiesen werden. Die Metadaten im Bi-
otopkataster Brandenburgs fiihren zudem aus, dass die im Jahr 2007 kartierte Flache
kein geschutztes Biotop darstellt und die Auspragung des Habitats als untypisch und

gestort zu verstehen ist. Aufgrund dieser Feststellungen geht der Vorhabenstrager
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B.4.6.2

B.4.7

davon aus, dass diese Flache keinem gesetzlichen Biotopschutz unterliegt. Es wird

auf mogliche Mangel der Daten im Biotopkataster hingewiesen.

Nebenbestimmungen, Naturschutzrechtliche Abwagung

Die Nebenbestimmungen unter A.4.5 dienen dem Schutz des Naturhaushaltes und
der Landschaftspflege und sind zur sachgerechten und vollstandigen Umsetzung der
in der landschaftspflegerischen Begleitplanung enthaltenen Malinahmen erforderlich.
Die Auflagen unter A.4.5.3 dienen der Umsetzung entsprechender Forderungen der
Naturschutzbehorde. Weil die Ausfiihrungsdetails der MalRhahmen im Rahmen der
Planfeststellung noch nicht abschlielRend festgesetzt werden kénnen, war dem Vor-
habenstrager die Erarbeitung einer Ausflihrungsplanung und deren Abstimmung mit
dem zustandigen Landesamt fir Umwelt/N1 aufzuerlegen, A.4.5.1. Durch den unter
A.4.5.2 beauflagten Einsatz einer umweltfachlichen Bautberwachung soll erreicht
werden, dass keine Uber das Mal der Eingriffserfassung hinausgehenden Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes erfolgen und die Min-
derungs-, Schutz- bzw. KompensationsmalRhahmen ordnungsgemal umgesetzt wer-

den.

Die Planfeststellungsbehdrde stellt fest, dass der Vorhabenstrager seiner gesetzli-
chen Verpflichtung zur Unterlassung vermeidbarer Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft durch die geplanten landschaftspflegerischen Vermeidungs- und Vermin-
derungsmalfinahmen nachkommt. Die verbleibenden vorhabensbedingten Eingriffe in
Natur und Landschaft werden durch geeignete Gestaltungs- bzw. Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen vollstandig kompensiert. Die Eingriffe in Natur und Landschaft
sind im Ergebnis der Abwagung gemaf § 15 Abs. 5 BNatSchG zulassig, da die Be-
lange des Naturschutzes und der Landschaftspflege hinter dem 6ffentlichen Interesse

an dem Vorhaben zurickstehen.

Biotopschutz nach § 30 BNatSchG

Far nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 18 BbgNatSchAG gesetzlich geschutzte Biotope
wird in dem unter A.3 aufgefihrten Umfang eine Ausnahme von dem Zerstérungs-
und Beeintrachtigungsverbot nach § 30 Abs. 3 BNatSchG erteilt.

Nach § 30 Abs. 3 BNatSchG kann von den Verboten des Absatzes 2 auf Antrag eine
Ausnahme zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden
kdénnen. Die Voraussetzungen hierflr liegen vor. Der Vorhabenstrager hat eine Ver-
meidung der Beanspruchung der Flachen gepruft. Durch die Nahe zu den Gleisanla-
gen und Bauflachen war ein Erhalt jedoch nicht moglich. Ein Ausgleich erfolgt mit den

vorgesehenen Ausgleichsmallinahmen 019_A - Aufforstung Buchen(misch)walder,
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020_A - Aufforstung Sumpfwalder, 025 _V — Wiederherstellung Uferbereiche. Die Bi-
otope werden wird in Abstimmung mit dem LfU N1 und dem Forstamt Elbe-Elster
ortsnah bzw. im Falle der Aufforstung an gleicher Stelle wiederhergestellt. Durch die
Maflnahme 022_A (Geblschpflanzungen) werden die durch den Eingriff verloren ge-
gangenen 6kologischen Funktionen durch die Uberplanung von Strauchweidengebii-

schen eingriffsnah und umfangreich wiederhergestellt.

In Teil B der Anlage 5 BKompV wird eine VergroRerung der MalRnahmenflache um
25 Prozent festgeschrieben, sofern die Entwicklungszeit bis zur Erreichung des Ziel-
zustandes der geplanten Ausgleichs- und Ersatzmalnahme 30 Jahre Uberschreitet.
Dies ist insbesondere bei Sumpf- und Buchen(misch)waldern anzunehmen. Die Ein-
griffe in diese Biotope werden allerdings vor Ort ausgeglichen und eine Erweiterung
der Flache ist aufgrund der umgebenden Nutzungen und spezifischen Standortbedin-
gungen der Biotope nicht moglich. Ein vollstandiger Ausgleich (durch VergroRerung
der Mallnahmenflache um 25%) kann aufgrund der begrenzten Flache vor Ort nicht

erfolgen.

Aus diesem Grund hat der Vorhabenstrager gemal § 67 Abs. 1 BNatSchG einen
Antrag auf Befreiung unter Einhaltung des § 30 Abs. 3 BNatSchG gestellt.

Das uberwiegende o6ffentliche und soziale Interesse an dem Vorhaben (Planrechtfer-
tigung, siehe oben unter B.4.1) begriindet gemafl § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG die
hier zugelassene Befreiung von den Geboten und Verboten des BNatSchG in Bezug
auf den oben genannten Time-Lag-Zuschlag. Fur die den Eingriff erfordernde
Baustral3e wurden Alternativen gepruft und umgesetzt. So wird die Baustrale in die-

sem Bereich nur einspurig ausgefuhrt.

Ein Verzicht auf die Baustral’e hatte zur Folge, dass der einspurige Betrieb entlang
des Bahndammes nicht durchgéngig von der Finsterwalder- zur Cottbuser Stral3e er-
folgen kdnnte und stattdessen bei ca. km 101,7 ein zusatzlicher Wendehammer er-
stellt werden musste. Dies wirde zu verlangerten Wegen fur die Baufahrzeuge und
zusatzlicher Betroffenheit anderer Flachen Dritter fihren. Die Anwohnenden und Ver-
kehrsteilnehmer wirden zusatzlich belastet. Das Umleitungskonzept sieht wahrend
der Bauphase vor, dass ein erheblicher Teil des Verkehrs Uber die Finsterwalder
StraRe gefiihrt wird, solange die Cottbuser Strale und die SU L701 gesperrt sind.
Eine Kappung der Baustral3e wirde dazu fuhren, dass die Baufahrzeuge ebenfalls
im groRen Male die Finsterwalder Stral3e sowohl zur An- als auch zu Abfahrt nutzen

mussten und somit zusatzlich den Umleitungsverkehr stark belasten wirden.
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B.4.8

Daher Uberwiegt das offentliche Interesse an der Errichtung der Baustralte an dieser

Stelle die Belange des Biotopschutzes.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Betroffenheiten wurden in einem artenschutzrechtlichen Fach-
beitrag untersucht (Unterlage 16). Zum Schutz der Arten sind Vermeidungs- und
CEF-Mallnahmen Teil der Planung und Ausfuhrung (vgl. B.4.6).

Beim Schutzgut Tiere kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen fir Fledermause (Brau-
nes Langohr) nicht ausgeschlossen werden. Konfliktschwerpunkt sind vor allem der
dauerhafte Verlust von Biotopen und Habitaten sowie die Barrierewirkung und das

Kollisionsrisiko fur Fledermause.

Fir die Beseitigung des Fledermausquartiers in dem bisherigen Durchlass
Plumpmiuhligraben wird eine Ausnahme vom Verbot des § 44 Abs. 1 BNatSchG erteilt
(A.3.3.1). Nach § 45 Abs. 7 BNatSchG kann eine Ausnahme erteilt werden aus zwin-
genden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses auch sozialer oder wirt-
schaftlicher Art, wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhal-

tungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.

Diese Voraussetzungen liegen vor. Der Riickbau des alten Durchlasses ist erforder-
lich, da er nicht den kinftigen Anforderungen gentigt. Somit muss das bestehende
Fledermausquartier beseitigt werden. Die Querung des Grabens unter der Bahnstre-
cke wird kunftig verrohrt ausgefihrt. Die Errichtung eines neuen Durchlasses in einer
fur ein Fledermausquartier geeigneten Bauart (z.B. Gewdlbedurchlass) ware unver-
haltnismaRig viel teurer und unterhaltungsaufwandiger. Das 6ffentliche Interesse am
sparsamen Einsatz offentlicher Mittel Gberwiegt hier die Belange des Artenschutzes.
Die Aufwertungsmalinahme fir das Fledermausquatrtier ,Eiskeller* (033_FCS) sowie

die zu errichtende Uberflughilfe (016_VA) kompensieren den Verlust.

Bei Umsetzung aller im LBP festgesetzten Schutz-, Vermeidungs- sowie Kompensa-
tionsmalRnahmen ist davon auszugehen, dass sich das Vorhaben neutral auf den Er-
haltungszustand der lokalen Populationen der Arten auswirken wird. Die Malinahmen
wurden im artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Planunterlage 16) ausgewiesen und

in den Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planunterlage 14) tGbertragen.

Im Fruhjahr 2025 wurden, wie vom Vorhabenstrager mit dem LfU vereinbart, ergan-
zende Untersuchungen zum Artenschutz durchgefuhrt. Dabei wurden keine Fleder-
mause oder Fledermausquartiere festgestellt. Einige Baume konnten aus Gefahr-

grinden nicht untersucht werden. Mit dem LfU war flr diese Falle bereits abgestimmt
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B.4.8.1

B.4.8.2

worden, dass die Untersuchung dann vor der Fallung erfolgt; falls Fledermausbesatz
festgestellt wird, sind in Abstimmung mit dem LfU geeignete Ersatzquartiere einzu-

richten.

Optimierung der MaBRnahmen, Ausfiihrungsplanung, umweltfachliche Bau-

tiberwachung

Das LfU hat im Anhdérungsverfahren Optimierungen der Schutzmaflinahmen verlangt.
Der Vorhabenstrager hat die MaRnahmenplanung entsprechend erganzt und dies im
Rahmen der 1. und 2. Plananderung in die Malinahmenblatter (Unterlage 14.2) ein-
gearbeitet. Um sicherzustellen, dass es nicht zur unsachgemalien Umsetzung der
Maflnahmen kommt und finale Abstimmungen fiir die Ausfiihrung der einzelnen Mal}-
nahmen erfolgen, wird dem Vorhabenstrager unter A.4.5.1 aufgegeben, die Ausflh-
rungsplanung der artenschutzrechtlichen Mallnahmen mit der oberen Naturschutz-
behorde einvernehmlich abzustimmen. Kann kein Einvernehmen erzielt werden, ist
das Eisenbahn-Bundesamt einzuschalten. Erganzend sind die MaRnahmen durch die
umweltfachliche Bauuberwachung (vgl. A.4.5.2) zu kontrollieren. Die Mallnahme ist
als Erganzung der Mallnahme 015_VA zu versehen. Sie ist notwendig, um die Auf-
gaben der 6kologischen Bauaufsicht ndher zu beschreiben und die Vollzugskontrolle

durch die Planfeststellungsbehdrde sicherzustellen.

Stellungnahmen und Einwendungen zum Artenschutz
Landesamt fiir Umwelt:

Das Landesamt fir Umwelt (LfU) hat auf das Alter der Erfassungen und Kartierungen
hingewiesen, die zum Zeitpunkt der Genehmigung nicht alter als 5 Jahre sein durfen.

Diese Anforderung wird erfillt.

Die MaRnahmen wurden nach den Einwendungen und Hinweisen des LfU in der 1.

und 2. Planénderung angepasst:

Aufgrund der in einzelnen MalRnahmen zunachst vorgesehenen spateren Abstim-
mung mit der unteren Naturschutzbehdrde hat das LfU auf seine Zustandigkeit hin-

gewiesen. Dies wurde korrigiert.

005_VA, 008 _VA: Die Mallnahmenblatter wurden entsprechend der Forderung des
LfU dahin konkretisiert, dass ein Verschluss von Fledermausquartieren mittels Folien

so eingerichtet wird, dass die Fledermause die Quartiere verlassen kdnnen.

Fir den Ersatz mit kiinstlichen Quartier- bzw. Nistkasten ist zu berticksichtigen, dass

diese die Anforderungen des verlorengehenden Quartiers/Nistplatzes erfullen und
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den betroffenen Arten gerecht werden mussen. Kinstliche Quartier-/Nistkasten be-
dirfen einer dauerhaften jahrlichen Pflege und Wartung, sofern es sich nicht um
Flachkasten (ausschliel3lich Fledermause) handelt, welche nach unten gedffnet sind.
Letztere sollten alle 3 Jahre auf Funktionsfahigkeit Gberprift werden. Dies wurde an-

gepasst.

007_VA: Ein Verschluss des Winterquartiers ,Eiskeller am Bahnhof ist nicht erfor-
derlich, da dieses nicht beseitigt wird. AuRerdem ist durch die Baumafnahmen nicht
von einer erheblichen Stérung fir das Quartier auszugehen, da dieses ohnehin durch
Vandalismus (Zerstorung Eingangsbereich, Zinden von Boéllern Uber den Jahres-
wechsel) starken Beeintrachtigungen unterliegt. Zudem kann aufgrund der Strukturen
in diesem Quartier ein vollstandiges Verlassen von Fledermausen nicht sichergestellt
werden. Zahlreiche Spalten etc. sind nicht einsehbar. Daher ist der Verschluss zu
unterlassen. Dies wurde in den Planunterlagen Uberwiegend angepasst und unter
A.4.5.3 beauflagt. In den Artenblattern (Unterlage 16) wurde der MaRnahmenteil ,Ver-

schluss Eiskeller* von der Planfeststellungsbehdrde handisch gestrichen.

013_CEF: Die Kasten sind dauerhaft zur pflegen und auf Funktionsfahigkeit zu Gber-

prifen. Dies wurde angepasst.

016_VA: Die Mallnahme wurde nach Hinweis des LfU erganzt um eine genauere Be-
schreibung der Uberflughilfe. Die Verwendung von Uberflughilfen aus Maschendraht
sind aus anderen Infrastrukturvorhaben bekannt. Aus Sicht des Vorhabenstragers
sind Maschen bis maximal 2,5 cm geeignet, um auch die vorkommenden Zwerdfle-
dermause entsprechend zu leiten. Weitere Spezifikation sind ein Drahtgeflecht von
mindestens 1 mm Dicke und eine Kunststoffummantelung der verwendeten Dréahte

sowie eine mindestens 2,5 m hohe Konstruktion, die bis zum Boden reicht.

033_FCS Aufwertung Fledermauswinterquartier: Vor Umsetzung ist eine detaillierte
Ausfuhrungsplanung vorzulegen und mit dem LfU/N1 abzustimmen. Aus heutiger
Sicht ist als zwingender MalRinahmenbestandteil die Herstellung eines gegen Ein-
bruch und Vandalismus gesicherten Eingangsbereichs vorzusehen. Die Aufwertung
der Quartierstrukturen im Innenbereich ist nachgeordnet, da im Quartier bereits in der
Vergangenheit Uber die untere Naturschutzbehdrde in Zusammenarbeit mit dem eh-
renamtlichen Fledermausschutz Hangplatze in Form von Hohlblocksteinen geschaf-
fen wurden. Im Rahmen der MaRnahmenplanung kann dies in geringen Umfang er-

ganzt werden.
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Landesbiiro anerkannter Naturschutzverbande:

Das Landesburo hat gefordert, die faunistischen Daten vor Baubeginn zu aktualisie-

ren und die A/E_ MalRnahmen dementsprechend anzupassen.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, dass erganzende Kartierungen zur Konkretisie-
rung der bestehenden Malinahmen im Frihjahr 2025 durchgeflihrt werden bzw. wur-
den. Zusatzlich werde fruhzeitig eine Umweltfachliche Baulberwachung in der Aus-
fuhrungsplanung eingebunden, um naturschutzfachliche und artenschutzrechtliche

Verbotstatbestande zu vermeiden.

Es wurde gefordert, Fledermauskasten (Malnahmen 014_CEF) missten umgehend
angebracht werden, weil diese erst nach 5 Jahren voll wirksam wurden. Die Mal}-
nahme ist aufgrund der Nachkartierungen entfallen, weil ein Bedarf nicht festgestellt

werden konnte.

Es wird gefordert, wahrend der Bauausfuhrung in den Bereichen der Fledermaus-
quartiere die Schwarm- und Ruhezeiten unbedingt zu berucksichtigen, um Stérungen

und Beeintrachtigungen auszuschlief3en.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, durch das MalRnahmenkonzept (hier v.a. 001_VA,
007_VA und 015 _VA) wirden potentielle Beeintrachtigungen weitestgehend mini-
miert. Die vorhandenen Fledermausquartiere unterliegen bereits Vorbelastungen
durch den aktuellen Betrieb, welche durch die Bautatigkeiten (keine Nachtarbeiten)
nicht signifikant erhdht werden. Die Planfeststellungsbehérde schlie3t sich der Ein-
schatzung an, dass die Vermeidungsmalinahmen, hier insbesondere auch die Mal3-
nahme 004_VA (keine Nachtarbeiten in der Aktivitatsphase), hinreichend sind. Da die
Hauptbaumalnahmen innerhalb einer Sperrpause durchgefiuihrt werden missen,
ware ein vollstandiger Verzicht auf Baumalnahmen in den Schwarm- und Ruhezeiten
nicht durchfihrbar.

Es wird gefordert, keine Netze zur Sicherung der Eingénge zu verwenden, um ein
erneutes Einfliegen zu verhindern, sondern leichte Klappen. Die Malhahme 007_VA
sollte von einem Fledermausspezialisten (z.B. NABU Brandenburg, Landesfachaus-
schuss (LFA) Mammologie) bzw. qualifizierten Artenschutzsachverstandigen, beglei-

tet und dokumentiert werden!

Der Vorhabenstrager verweist auf die umweltfachliche Bautuberwachung (Malinahme
015_VA), welche ein fachgerechtes Verschlieen begleitet und dokumentiert. In den
MaRnahmen 005 VA und 008 VA wurden mit der 1. Plananderung Netze ausge-

schlossen und Folien vorgesehen. Fir 007_VA ist dies mit dem LfU/N1 abzustimmen.
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B.4.9

Das BLN geht davon aus, dass die Umweltfachliche Bauliberwachung (UBU), MaR-
nahmen 015 VA, nachweislich artenschutzfachlich qualifiziert ist, Baubegleitung
Uber den gesamten Bauzeitraum erfolgt und der Bauablauf nachvollziehbar dokumen-

tiert wird.

Fir den Fall, dass arten-/naturschutzrelevante Berichte/Dokumentationen durch UBU
erstellt werden, beantragen wir auf Grundlage von §3 Abs. 1 UIG deren Ubersendung,

vorzugsweise per E-Mail an info@landesbuero.de.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, dass fir den genannten Fall diese Unterlagen nach

den gesetzlichen Bestimmungen Ubergeben werden.

GemaR der Auflage A.4.5.2 muss die UBU (MaRnahme 015_VA) aufgrund ihres Auf-

gabenbereichs nachweislich artenschutzfachlich qualifiziert sein.
50Hertz Transmission GmbH

Die 50Hertz hat darauf hingewiesen, dass geplant ist, eine CEF-MalRnahme
(012_CEF und 009_VA, Ersatzquartier flir Zauneidechsen) im Leitungsschutzstreifen
und unter den Leiterseilen ihrer 380-kV-Leitung anzulegen. Auf die Errichtung von
Quartieren aus leitungsgefahrdenden Materialien (Holzhaufen) unter den Leiterseilen

solle verzichtet werden.

Der Vorhabenstrager hat erwidert, die Hinweise wurden zur Kenntnis genommen und
im weiteren Verfahren beachtet. In Hinblick darauf, dass die Leiterseile in der Nahe
des fraglichen Bereiches die Oberleitung kreuzen und deshalb eine deutlich gréRere
Hohe als den Mindestbodenabstand aufweisen, sollten jedenfalls die vorgesehenen
Aufhéhungen des Gelandes durch Strukturen fur Winterquartiere und ggf. auch Ha-
bitate fur Zauneidechsen um jeweils bis zu 1,40 m unproblematisch sein. Ob und ggf.
warum Holzhaufen eine zuséatzliche Gefahrenquelle fir die Leitung darstellen wiirden,
ergibt sich aus den Stellungnahmen nicht. Die Planfeststellungsbehérde gibt dem
Vorhabenstrager unter A.4.10 0 auf, die geplanten Mallinahmen sowie die Bautech-
nologie im Freileitungsschutzstreifen und dem angrenzenden Bereich mit der 50Hertz

Transmission GmbH abzustimmen.

Gebietsschutz

Im Umfeld des Vorhabens existieren diverse Schutzgebiete (Unterlage 14.03.11).
Nachfolgend aufgeflihrte Schutzgebiete sind in einem Abstand von weniger als

1.000 m zum Vorhaben festgesetzt:

» FFH-Gebiet ,Kleine Elster und Schackeniederung® (Nr. DE 4447-308)
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» FFH-Gebiet ,Kleine Elster oberhalb Doberlug-Kirchhain® (Nr. DE)

= SPA-Gebiet ,Niederlausitzer Heide* (Nr. DE 4447-421)

» Naturschutzgebiet ,Buchwald“ (Nr. 4347-502)

= Naturpark ,Niederlausitzer Heidelandschaft* (Nr. 4447-701)

» Landschaftsschutzgebiet ,Nexdorf-Kirchhainer-Waldlandschaft“ (Nr. 4346-602)

= Landschaftsschutzgebiet ,Waldlandschaft Doberlug-Kirchhain® (Nr. 4346-601)

= Landschaftsschutzgebiet ,Rickersdorf-DroRiger-Heidelandschaft® (Nr. 4447-602)

Bis auf eines, zu dem eine FFH-Vorprifung durchgeflhrt wurde befinden sich diese
Gebiete in so groRen Abstanden vom Vorhaben, dass eine nahere Untersuchung of-
fensichtlich nicht erforderlich war, weil mit hinreichen-der Sicherheit ausgeschlossen
werden kann, dass die Auswirkungen des Vorhabens, insbesondere temporare Lar-

mimmissionen, zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Erhaltungsziele flihren.

Natura 2000(FFH)-Gebiet ,,Kleine Elster und Schackeniederung“

Am westlichen Rand des Untersuchungsraums an der Strecke 6345 befindet sich das
FFH-Gebiet ,Kleine Elster und Schackeniederung“ (DE-4447-308). Die FFH-Vorpru-
fung (Unterlage 15) kommt zu dem Ergebnis, dass eine erhebliche Beeintrachtigung
der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes ,Kleine Elster und Schackeniederung® durch
die Wirkfaktoren des Vorhabens mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden

kann.

Durch das Vorhaben kdnnen potenziell 8,4 ha des insgesamt 1.772,5 ha grol3en FFH-
Gebietes durch indirekte Wirkfaktoren, wie Baularm, optische Stérungen oder tempo-
rare Lichtimmissionen der nachstgelegenen BE-Flache, betroffen sein. Dies ent-
spricht ca. 0,5 % der Gesamtflache des Schutzgebietes. Eine direkte Flacheninan-
spruchnahme des Schutzgebietes erfolgt durch das Vorhaben nicht. Die geplante BE-
Flache wird bereits als Betriebsflache der Bahn genutzt und ist damit bereits auch

hinsichtlich der relevanten Wirkfaktoren vorbelastet.

Im 500 m-Untersuchungsraum der Vorprifung befinden sich keine im Management-
plan des Schutzgebietes ausgewiesenen FFH-Lebensraumtypen. Eine signifikante
Beeintrachtigung der Erhaltungsziele fur den Biber, welcher entlang der Kleinen Els-
ter bis in den Siedlungsbereich der Stadt ein Revier unterhalt, kann aufgrund seiner
relativen Unempfindlichkeit gegentiber den temporaren Wirkfaktoren des Vorhabens
ausgeschlossen werden. Die temporaren Baumalinahmen finden in einem bereits

durch anthropogene Stdérungen vorgepragten Raum statt.
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B.4.10 Forstrechtliche Belange, Waldumwandlung

Der Vorhabenstrager hat die notwendige Rodung von Wald (vortibergehende Wald-
umwandlung) beantragt. Diese wird aus Uberwiegendem offentlichen Interesse an
dem Vorhaben zugelassen und ausgeglichen, siehe A.3.2. Der Landesbetrieb Forst
Brandenburg hatte zunachst Nachbesserung der Unterlagen gefordert, und ein Ab-
sehen von einer Aufforstung mit Rotbuche. Der Vorhabenstrager hat zugesagt, auf

das Anpflanzen von Rotbuche zu verzichten.

Der Vorhabenstrager hat sich zur Kompensation der Waldumwandlung mit der Forst-
behdrde abgestimmt. Ergebnis der Abstimmung war, dass eine Wiederaufforstung
vor Ort als ausreichend angesehen wird, da fur diesen Biotoptyp keine anderen po-
tentiellen Entwicklungsflachen im Umfeld des Vorhabens bekannt sind und sich der
Eingriff nur auf kleinste Randflachen mit ggf. einer Baumfallung beschranken wird.
Die Baustralie wurde an dieser Stelle bereits einspurig geplant, und eine weitere Ver-
engung ist technisch nicht moglich. Ein Verzicht auf die Baustralle wirde zu einer
aufwandigeren Bauumsetzung flihren, wodurch die derzeitige Planung nicht mehr

umsetzbar ware.

Der Landesbetrieb Forst hat in seiner umfangreichen Stellungnahme der Waldum-
wandlung zugestimmt und zahireiche Auflagen formuliert. Der Vorhabenstrager hat
sich hierzu nicht mehr geduf3ert. Die Planfeststellungsbehérde hat die Auflagen zu-

sammengefasst und die Umsetzung dem Vorhabenstrager unter A.4.6 aufgegeben.

Bei den geplanten Malinahmen zur Wiederaufforstung (019_A und 021_A) wurden in
den MaRRnahmenblattern und im Grunderwerbsverzeichnis zunachst und auch in der
1. und 2. Plananderung versehentlich einige Flachen und Flursticke vergessen. Die
korrigierten Malnahmenblatter hat der Vorhabenstrager vor Planfeststellungsbe-
schluss der Planfeststellungsbehdrde Ubergeben. Sie enthalten, wie im Antrag auf
Waldumwandlung und im LBP bereits zutreffend dargestellt war, jetzt die vollstandige
Wiederaufforstung der bauzeitlich beanspruchten Waldflachen. Neue Betroffenheiten

ergeben sich hieraus nicht.

B.4.11 Klimaschutz

B.4.11.1Beriicksichtigungsgebot § 13 Abs. 1 KSG

Das Vorhaben berucksichtigt entsprechend § 13 Abs. 1 Bundes-Klimaschutzgesetz
(KSG) den Zweck des KSG und die zu seiner Erfullung festgelegten Ziele. Ein we-
sentliches Ziel zur Verringerung des Ausstol3es von Treibhausgasen ist die Verlage-

rung des Guter- und Personenverkehrs von der Strale auf die Schiene. Beides wird
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mit dem Vorhaben geférdert. Der Ersatzneubau der Bahnanlagen sichert deren lang-

fristige Verflgbarkeit.

Durch die hohere Effizienz des Schienenverkehrs gegentiber dem Strallengtter- und
Personenverkehr kann Energie eingespart und der CO2-Ausstol} verringert werden.
Zwar ist die Errichtung des Vorhabens mit CO2 Ausstol} fur Baumaterialien und Bau-
tatigkeiten verbunden, und durch die erforderliche Beseitigung von Vegetation gehen
zeitweilig in gewissem Umfang CO2-Senken verloren. Aufgrund des mittel- bis lang-
fristigen Einspareffektes durch Verkehrsverlagerung auf die Schiene erachtet die
Planfeststellungsbehdrde das Vorhaben jedoch als insgesamt positiv im Sinne des
KSG.

B.4.11.2Gewinnung erneuerbarer Energie nach § 11a AEG

Nach der Vorgabe des § 11a AEG sollen bei dem Bau oder der Anderung von Eisen-
bahnanlagen zur Férderung der Klimaziele des Bundes diese Anlagen fir die Gewin-
nung erneuerbarer Energien genutzt werden, wenn die Sicherheit und Leichtigkeit

des Verkehrs hierdurch nicht beeintrachtigt wird.

Der Vorhabenstrager hat diese Vorschrift gepruft und ist zu dem Ergebnis gekommen,
dass sich das vorliegende Vorhaben nicht fir Anlagen zur Gewinnung erneuerbarer

Energien (EE-Anlagen) eignet.

Dies wird zum einen damit begriindet, dass die Planung des Projekts schon vor In-

krafttreten der Vorschrift erfolgt ist.

Zum anderen habe das denkmalgeschitzte Bahnsteigdach eine zu kleine Flache, um
eine wirtschaftliche Photovoltaikanlage (PV-Anlage) darauf zu installieren. Zudem
waren hierfur bauliche Anpassungen (z.B. Verstarkungsmallnahmen, begehbare In-
spektionsflachen usw.) erforderlich, die das Erscheinungsbild des Bahnsteigdaches

beeintrachtigen und somit Konflikte mit dem Denkmalschutz aufwerfen kénnten.

Geprift wurden auch die weiteren Flachen im Rahmen des Vorhabens. Um einen
sicheren Bahnverkehr nicht zu gefahrden, kdmen nur die Béschungsflachen in Frage.
Far eine Errichtung von PV-Anlagen dort waren groRere Umwelteingriffe erforderlich
bzw. weniger Kompensation vor Ort méglich, fur deren Ausgleich wiederum neue Be-
troffenheiten Privater entstinden. Des Weiteren seien die Flachen auf Grund der an-
grenzenden Baumpflanzungen/Bebauungen und Ausrichtung nicht geeignet als
Standort fir PV-Anlagen.
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B.4.12 Abfallwirtschaft, Bodenschutz, Altlasten

Die Planfeststellungsbehoérde macht sich unter A.4.7 Forderungen und Hinweise der
Unteren Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehdrde aus deren Schreiben vom

09.08.2024 zu eigen. Der Vorhabenstrager hat Beachtung zugesichert.

B.4.13 Denkmalschutz

B.4.13.1Baudenkmal Bahnhof Doberlug-Kirchhain

Die brandenburgische Denkmalfachbehdrde (Landesamt flir Denkmalpflege und Ar-
chaologisches Landesmuseum, BLDAM) weist mit Schreiben vom 16.09.2024 darauf
hin, dass es sich bei dem Bahnhof Doberlug-Kirchhain um ein eingetragenes Denk-
mal gemal § 3 Abs. 3 Brandenburgisches Denkmalschutzgesetz (BbgDSchG) han-
delt. Der vorliegend geplante groRtmdgliche Erhalt der vorhandenen Uberdachung
des Bahnsteiges 1 unter Anpassung an die erforderliche Bahnsteigaufhéhung stelle
eine begrilenswerte Alternative zu der zuvor erwogenen Translozierung des Daches
dar. Die vorliegend dargestellten Umbauten seien denkmalvertraglich und damit zu-
stimmungsfahig, die Losldsung des Daches vom Empfangsgebaude sei vertretbar.
Eventuelle notwendige Verstarkungen der Konstruktion seien vorab in Planzeichnun-
gen und Erlduterung detailliert darzulegen. Anschlisse neuer Bauteile seien durch
Detailzeichnungen darzustellen. Die vorhandene Bahnsteigliberdachung sei vor Be-
ginn der Mallnahme restauratorisch zu befunden und nach dem Umbau entspre-
chend zu behandeln (Korrosionsschutz oder neuer Farbauftrag in Abstimmung mit
den Denkmalbehdrden). Dies betreffe alle Bauteile des Bahnsteigdaches.

Der in den Unterlagen dargestellte zusatzliche Regenschutz im nérdlichen Bereich
des Bahnsteiges 1 sei denkmalfachlich nicht zustimmungsfahig, da zu dicht am Denk-
mal gelegen, und entbehrlich, da das alte Bahnsteigdach erhalten werden soll. Die
mit der geplanten Anderung des Bahnsteiges neu anzubringende Absturzsicherung

sei bezuglich Form und Farbanstrich mit den Denkmalbehorden abzustimmen.

Der Vorhabenstrager sichert in seiner Erwiderung zu, in Abstimmung mit dem BLDAM
ein restauratorisches Gutachten erstellen zu lassen und die weitere Planung mit dem
BLDAM abzustimmen. Man stimme dem BLDAM zu, dass der zusatzliche Regen-
schutz im nordlichen Bereich des Bahnsteiges 1 durch die Umplanung zum Erhalt des
Bahnsteigdaches entbehrlich sei. Bezuglich der Absturzsicherung werde man sich im

weiteren Verlauf der Planung mit dem BLDAM abstimmen.

Die Untere Denkmalschutzbehérde (Landkreis Elbe-Elster), weist mit Schreiben vom

09.08.2024 auf die von der Planung beruhrten denkmalpflegerischen Belange hin,
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nachdem sie bereits am 30.07.2024 unter dem Az. 63-80532-24-30 eine denkmal-
rechtliche Erlaubnis erteilt hat. Diese wird, da sie an das Eisenbahn-Bundesamt (An-
hoérungs-/Planfeststellungsbehdrde) und nicht an die DB InfraGO AG (Bauherr) adres-
siert ist, im vorliegenden Beschluss als Stellungnahme der Unteren Denkmalschutz-
behdrde als Trager offentlicher Belange gewertet. Die die urspriinglich vorgesehene
Umsetzung der Uberdachung des Bahnsteiges 1 auf den Bahnhofsvorplatz betreffen-
den Auflagen und Forderungen der Unteren Denkmalschutzbehérde haben sich erle-
digt, weil mit der 1. Plananderung ein weitgehender Erhalt des Bahnsteigdaches an

Ort und Stelle eingeplant wurde.

Die Planfeststellungsbehdrde halt den Erhalt des Bahnsteigdaches an Ort und Stelle
fir geboten, da er technisch méglich und nicht mit Gberwiegenden nachteiligen Aus-
wirkungen, insbesondere auch nicht mit unverhaltnismaligen Kosten verbunden ist.
Mit Nebenbestimmung A.4.8.1 b) folgt die Planfeststellungsbehdrde denkmalpflege-
rischen Bedenken des BLDAM gegen die in den Planunterlagen dargestellte Errich-
tung eines Wetterschutzhauses unmittelbar nérdlich des Bahnhofsempfangsgebau-
des am Bahnsteig 1. Unter A.4.8.1 ¢) macht sich die Planfeststellungsbehérde For-

derungen der Unteren Denkmalschutzbehdrde zu eigen.

B.4.13.2Bodendenkmale

Das BLDAM weist mit Schreiben vom 13.08.2024 auf drei im Untersuchungsraum

registrierte Bodendenkmale im Sinne §§ 1 und 2 Gesetz Uber den Schutz und die

Pflege der Denkmale im Land Brandenburg (BbgDSchG) hin:

BD i. B. 20732 Doberlug-Kirchhain 17 Siedlung Bronzezeit,

BD i. B. 20733 Doberlug-Kirchhain 14, 22 Siedlung Bronzezeit, Siedlung rémische
Kaiserzeit, Graberfeld Bronzezeit,

BD I. B. 20734 Doberlug-Kirchhain 4 Siedlung Bronzezeit.

In sechs Abschnitten des Vorhabenbereichs bestehe zudem aufgrund fachlicher Kri-

terien die begrindete Vermutung, dass hier bislang noch nicht aktenkundig gewor-

dene Bodendenkmale im Boden verborgen seien. Um die Auswirkungen des geplan-

ten Bauvorhabens auf das Schutzgut Bodendenkmale einschatzen zu kénnen, sei fir

die Bereiche, in denen Bodendenkmale begrindet vermutet werden, die Einholung

eines archaologischen Fachgutachtens durch den Vorhabenstrager erforderlich, so-

fern in diesen Bereichen Bodeneingriffe geplant sind. In dem Gutachten sei mittels

einer Prospektion zu klaren, inwieweit Bodendenkmalstrukturen von den Baumal}-

nahmen im ausgewiesenen Vermutungsbereich betroffen sind und in welchem Erhal-

tungszustand sich diese befinden.

Flachen oder Trassen, die lediglich wahrend der Bauzeit genutzt werden (z.B. Bau-
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B.4.14

B.4.15

B.4.16

und Materiallager und u.U. auch Arbeitsstral’en), dirften nicht im Bereich von be-
kannten oder vermuteten Bodendenkmalen eingerichtet werden bzw. nur dort, wo be-
reits eine Versiegelung des Bodens vorliegt. Durch Oberbodenabtrag und verstarktes
Befahren dieser Flachen mit schwerem Baugerat sowie mogliche Bagger- oder Rau-
penaktivitat 0.8. Eingriffe in den Untergrund werde die Bodendenkmalsubstanz um-
fangreich ge- und zerstort. Sollte es nicht moglich sein, bauzeitlich genutzte, unver-
siegelte Flachen und Wege aulierhalb bekannter oder vermuteter Bodendenkmale
anzulegen, seien bauvorbereitende Schutz- bzw. Dokumentationsmalinahmen not-
wendig.

Im Ubrigen seien die fir den Fall eines zufalligen Fundes bzw. Entdeckens von Bo-
dendenkmalen geltenden gesetzlichen Anzeige-, Erhaltungs- und Ablieferungspflich-
ten (§ 11 Brandenburgisches Denkmalschutzgesetz, BbgDSchG) zu beachten.

Der Vorhabenstrager sichert in seiner Erwiderung zu, die Forderung des BLDAM
nach Einholung eines archaologischen Fachgutachtens fur die Vermutungsbereiche

und bauvorbereitende archaologische Prospektion zu erflllen.

Kampfmittelbergung

Der Landkreis Elbe-Elster, Sachgebiet Kreisentwicklung, erklart mit Schreiben vom
09.08.2024, dass entsprechend den der Kreisverwaltung von der zustandigen
Behorde Ubergebenen Kartenunterlagen sich das Baugebiet in keinem als kampf-

mittelbelastet eingestuften Gebiet befindet.

Landesvermessung

Der Landesbetrieb Landesvermessung und Geobasisinformation Brandenburg (LGB)
weist mit E-Mail vom 26.07.2024 auf bestimmte Festpunkte hin, die durch das Vorha-
ben betroffen sein kdnnten. Nach diesbezlglichem Abgleich mit seiner Planung teilt
der Vorhabenstrager mit, dass die seitens LGB genannten Festpunkte nicht betroffen

seien.

Gemal Mitteilung des Kataster- und Vermessungsamtes des Landkreises Elbe-Els-
ter mit Schreiben vom 09.08.2024 werden Vermessungspunkte durch das Vorhaben

nicht gefahrdet.

Brand-, Zivil- und Katastrophenschutz

Die Brandschutzdienststelle des Ordnungsamtes des Landkreises Elbe-Elster fordert,
die Feuerwehr standig Uber den aktuellen Stand der Straliensperrungen zu unterrich-

ten. Zufahrten zu Loschwasserentnahmestellen seien wahrend der Bauzeit standig
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B.4.17

B.4.18

benutzbar zu halten. Feuerwehrzufahrten zu Grundsticken bzw. Aufstell- und Bewe-
gungsflachen zur Rettung von Menschen und zur Vornahme wirksamer Léscharbei-
ten durften nicht verandert bzw. in ihrer Funktion eingeschrankt werden. Hier sei ggf.
Rucksprache mit dem ortlich zustandigen Trager des Brandschutzes und der Brand-

schutzdienststelle des Landkreises Elbe-Elster zu fihren.

Auch die Planfeststellungsbehdrde halt einen weiteren Informationsaustausch zwi-
schen dem Vorhabenstrager und der Feuerwehr bzw. der kreislichen Brandschutz-
dienststelle fiir erforderlich, Nebenbestimmung A.4.9, und geht im Ubrigen davon aus,
dass das Vorhaben im Einklang mit den Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes realisierbar ist. Weitere Planungsdetails sind Gegenstand der Ausflih-

rungsplanung.

Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Nebenbestimmungen unter A.4.9 sind erforderlich, um vorhabensbedingte Beein-

trachtigungen offentlicher Ver- und Entsorgungsleitungen zu vermeiden.

Beeintrachtigung von Eigentum und sonstiger Belange Dritter

B.4.18.1Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter

Fir das Vorhaben werden Grundstlicke Dritter voribergehend und dauerhaft in An-
spruch genommen. Die Inanspruchnahmen sind gerechtfertigt. Vorzugswirdige Pla-

nungsalternativen sind nicht ersichtlich.

Die Inanspruchnahme fremden Eigentums begriindet nach Art. 14 Abs. 3 Satz 2 und
3 Grundgesetz (GG) in Verbindung mit § 22 AEG einen Entschadigungsanspruch des
betroffenen Eigentimers gegen den Vorhabenstrager. Die geplanten Grundstlicksin-
anspruchnahmen sind im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) und den zugehdri-
gen Planen (Unterlage 5) dargestellt. Mit der Planfeststellung wird die Zulassigkeit
der Inanspruchnahmen fir das Vorhaben dem Grunde nach festgestellt. Die Hohe
der Entschadigung soll zwischen dem Vorhabenstrager und den Betroffenen privat-
rechtlich vereinbart werden. Kommt eine Einigung nicht zustande, kann jeder der Be-
teiligten bei der nach Landesrecht zustandigen Enteignungsbehdrde die Festsetzung

der Entschadigung beantragen.

Zu einzelnen Grunderwerbspositionen gemafl Unterlagen 5 und 6:
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- Lfd. Nr. 45 — Flurstick 199/1, Flur 9, Gemarkung Doberlug-Kirchhain
(P-02, Eigentimergemeinschaft Nr. 5)

Die Einwenderin P-02 wendet sich gegen die Grundstlicksinanspruchnahme zu
Baustelleneinrichtungszwecken und zur Errichtung eines Instandhaltungsweges. Das
Vorhaben fiihre zu einer Wertminderung der Grundstiicke. Es diene nicht der Allge-
meinheit, sondern stelle allein ein Vorhaben der Eisenbahn dar. Um die Grundstlcke

zu nutzen, seien diese rechtmafig zu erwerben.

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, ein Teil des Flursticks 199/1,
Flur 9, Gemarkung Doberlug-Kirchhain solle voribergehend als Baustelleneinrich-
tungsflache bzw. technologischer Streifen zur Herstellung des Bahnkoérpers und zum
Bau der StraflenUberfihrung L701 in Anspruch genommen werden (insgesamt 75
m?). Nach Beendigung der BaumalRnahme werde die Nutzung eines Teils des Flur-
stucks als Instandhaltungsweg zu Gunsten des Vorhabenstragers dinglich gesichert
(insgesamt 59 m?). Die dingliche Sicherung stelle eine angemessene und ausrei-
chende Form der Absicherung der Planungsziele dar. Allerdings erklare man sich

dazu bereit, die als Instandhaltungsweg benétigte Teilflache von 59 m? zu erwerben.

Die Planfeststellungsbehorde weist darauf hin, dass die Umsetzung des Vorhabens
entgegen der Annahme der Einwenderin im Gberragenden 6ffentlichen Interesse liegt
(§ 1 Abs. 3 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)). Die Grundstiicksinan-
spruchnahme ist zur Durchfihrung der Bauarbeiten und Errichtung des Instandhal-
tungsweges mit Wendeplatz erforderlich, vorzugswirdige Planungsalternativen sind
nicht ersichtlich. Gleichwohl halt die Planfeststellungsbehdrde die Forderung der Ein-
wenderin nach Flachenerwerb durch den Vorhabenstrager in Bezug auf den dinglich
zu sichernden Instandhaltungsweg flr berechtigt und gibt dies dem Vorhabenstrager
unter A.4.11 b) auf. Die Forderung nach Erwerb der ausschlie3lich bauzeitlich in An-
spruch zu nehmenden Flachen wird zurickgewiesen. Diese Flachen kdnnen durch
die Eigentimer nach Abschluss der Bauarbeiten wieder ohne Einschrankungen ge-
nutzt werden. Eine wesentliche Wertminderung dieser 16 gm grof3en Randflachen
des nach Abzug des Instandhaltungsweges 14.588 gm grofRen Flurstlickes ergibt sich
weder durch die bauzeitliche Nutzung noch durch den benachbarten Instandhaltungs-

weg.

Lfd. Nr. 85 — Flurstick 116, Flur 10, Gemarkung Doberlug-Kirchhain
(Einwender P-06 / Eigentimergemeinschaft 13)

Der einwenderseits erhobenen Forderung nach Verlegung der auf dem o.g. Flurstiick

ursprunglich geplanten Baustelleneinrichtungsflache auf das Flurstick 13, Flur 11,
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Gemarkung Doberlug-Kirchhain ist der Vorhabenstrager mit der 1. Plananderung
nachgekommen (siehe Ifd. Nr. 110 des Grunderwerbsverzeichnisses). Die Planande-
rung flhrt zu einer Reduzierung vorhabensbedingter Beeintrachtigungen des Schutz-
gutes Boden, da die urspringlich zur bauzeitlichen Inanspruchnahme vorgesehene
Flache einen deutlich hochwertigeren Boden aufweist als die nunmehr beplante Al-

ternativflache.

Ifd. Nr. 168 — Flurstiick 1694, Flur 13, Gemarkung Doberlug-Kirchhain
(Einwender / Eigentimer Stadt Doberlug-Kirchhain)

Die Stadt Doberlug-Kirchhain erklart mit Schreiben vom 11.09.2024 ihr Einverstand-
nis mit dem geplanten Rickbau des neben dem Bahnsteig 3 stehenden, derzeit als
Tourismusinformation mit Fahrkartenverkauf genutzten, eingeschossigen Anbaus
des in stadtischem Eigentum stehenden Bahnhofsempfangsgebaudes sowie des Ver-
bindungsgebaudes, durch das bisher ein Treppenaufgang zum Bahnsteig 1 fuhrt.
Hinterfragt wird von der Stadt die geplante Gestaltung des Ubergangs zwischen Vor-
platz und sudlicher Giebelseite des Hauptgebaudes, an der sich nach Gebaudesan-
ierung zukuinftig der Zugang zur Tourismusinformation, zum Fahrkartenverkauf und
WC befinden solle. Hier seien nach vorliegender Planung zwei Treppenstufen vorge-
sehen. Es sei unklar, wie klnftig der barrierefreie Gebaudezugang an der Giebelseite
erfolgen solle.

Die verbleibende Gebaudefassade und Gebaudegrindung (v.a. Abdichtung) sei im
Zusammenhang mit dem Ruckbau und Neubau der Treppen- und Zugangsanlagen
fach- und denkmalgerecht herzurichten (Detailzeichnungen, Leistungsbeschreibun-
gen und Abstimmungen in der Ausfiihrungsplanung). Gleiches gelte fiir den Uber-
gangsbereich zwischen Bahnsteig 1 und Empfangsgebaude, das derzeit mit dem
Bahnsteigdach baulich verbunden ist; zwischen Bahndamm bzw. Schwerlastwand
und Empfangsgebaude sei weitestgehend Bauwerkstrennung sicherzustellen.

Die Regenentwasserung im Zugangsbereich und am Bahnsteig 1 sei aus den Unter-
lagen im Detail nicht erkennbar und sei unmittelbar vor dem Gebaude auf DB-Ge-
lande wegzufuhren.

Der bauzeitliche Ersatz fur Fahrkartenverkauf und Wartebereich (derzeit in der Tou-
risten-Information) werde in Unterlage 1, Kapitel 7 nicht erlautert; zukiinftige Raume
im Empfangsgebdude stiinden erst nach der BaumalRnahme der DB zur Verfugung;
der Fahrkartenverkauf sei im SPNV-Verkehrsvertrag vorgeschrieben. Wahrend der
Bauzeit misse ein Toilettencontainer (fur Fahrgaste und Mitarbeiter der Touristen-
Information) sowie ein Container fur die Touristen-Information durch die Bahn gestellt

werden.
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Bauwerke und Flachen der Bahnsteigzugange 1 und 3 missten zukinftig in Eigentum
und Unterhaltslast der DB liegen.

Die geplante bauzeitliche Nutzung groRRer Teile des Bahnhofsvorplatzes auf stadti-
scher Flache (Grunderwerbsposition Ifd. Nr. 173) kénne erst nach Detailabstimmung
erfolgen, um Zufahrt/Haltestellen fir den offentlichen Schienenpersonennahverkehr

(inklusive Schienenersatzverkehr) sowie fur Pkw zu gewahrleisten.

Der Vorhabenstrager erwidert, die Stufen vor dem sudlichen Giebel des verbleiben-
den Empfangsgebaudes seien durch die Héhenverhaltnisse des Vorplatzes begrin-
det und orientierten sich an der aktuellen Gelandesituation. Die detaillierte Planung
kénne nochmals gemeinsam abgestimmt werden, ggfls. kdnnten dann auch die bei-
den Stufen entfallen.

Die verbleibende Gebaudefassade des Empfangsgebaudes werde hergerichtet und
an die Stadt Gbergeben. Detaillierte Abstimmungen hatten noch nicht stattgefunden,
denkmalpflegerische Anforderungen seien nicht bekannt.

Die aktuelle Planung bertcksichtige eine bauliche Anlagentrennung zwischen DB und
Stadt. Es erfolge keine Lasteintragung von den DB-Anlagen in das Empfangsge-
baude. Die bauliche Anlagentrennung gelte auch flir die Regenentwasserung. Diese
sei so geplant, dass das Regenwasser vom Empfangsgebaude weggefihrt wird.
Der Fahrkartenverkauf werde durch bauzeitliche Fahrkartenautomaten sichergestellt.
Gemal Abstimmungen mit der Stadt werde der Vorhabenstrager geeignete Flachen
fur Toilettencontainer und Touristen-Information im Bereich des Bahnhofsplatzes vor-
sehen.

Bezuglich der Bahnsteigzugange 1 und 3 werde der geplante Grunderwerb wie von
der Stadt Doberlug-Kirchhain gefordert angepasst.

Bauzeitliche Einschrankungen des OPNV und Pkw-Verkehrs im Bereich des Bahn-
hofsvorplatzes wiirden so gering wie moglich gehalten. Detailabstimmungen mit dem

OPNV/Busbetrieb wiirden rechtzeitig vor Baubeginn vorgenommen.

Die Planfeststellungsbehérde verweist bezuglich der noch erforderlichen Detailab-

stimmungen auf die Nebenbestimmungen unter A.4.2.1 a) sowie A.4.2.2 a) und d)

Lfd. Nr. 168 — Flurstlick 1635, Flur 13, Gemarkung Doberlug-Kirchhain
(Einwender / Eigentimer Stadt Doberlug-Kirchhain)

Die Stadt Doberlug-Kirchhain wendet mit Schreiben vom 11.09.2024 ein, der geplante
Grunderwerb gemafl Grunderwerbsposition Ifd. Nr. 168 sei nur mdglich, wenn die

derzeitige Nutzung als P+R-Platz vollstandig erhalten bleiben konne.
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Der Vorhabenstrager hat sich in seiner Erwiderung damit einverstanden erklart, dass

der ausgewiesene Flachenerwerb in eine dingliche Sicherung geandert wird.

- Eigentums- und Pachtflachen der Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde

Die von der Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde mit E-Mail vom 31.07.2024 zunachst
erhobenen grundsatzlichen Einwande gegen die Planung wurden am 05.05.2025 vor
Ort erdrtert. In ihrem anschlielfenden Schreiben vom 16.07.2025 gibt die Landwirt-
schafts-GmbH ihr Einverstandnis als Pachter fur die Flachennutzung und erklart, dass
noch die Zustimmung der Grundstuckseigentimer erforderlich sei. Man werde die
bendtigten bewirtschafteten landwirtschaftlichen Flachen zur Verfigung stellen, so-
fern eine schriftliche Zusicherung der Kostenubernahme fir Kulturschaden und
Pachtaufwendungen fur nicht nutzbare Pachtflachen erfolge. Die Hohe der Schaden
werde von einem Gutachter bestimmt. Die Kosten fur den Gutachter Ubernehme der
Bautrager.

Fir die auf eigenen Flachen geplanten Baustrallen verlange man als Betrieb ein Mit-
nutzungsrecht unter Beachtung der Abmessungen der eingesetzten landwirtschaftli-

chen Maschinen.

Der Vorhabenstrager weist in seiner Erwiderung darauf hin, dass jede Inanspruch-
nahme von Grundeigentum Dritter einen Entschadigungsanspruch begriinde, die
Hohe der Entschadigung jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren festgelegt werde.
Der Vorhabenstrager werde sich mit den Eigentumern und Pachtern in Verbindung
setzen, um Verhandlungen uUber den Grunderwerb bzw. die Belastung oder zeitwei-
lige Nutzung und die hierfur zu leistenden Entschadigungszahlungen zu fuhren. Eine
Mitnutzung der Baustral3en sei grundsatzlich méglich, Hierzu werde es entsprechend

dem Bauablauf frihzeitig Abstimmungen zusammen mit der Baufirma geben.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die Forderung der Landwirtschafts-GmbH nach ei-
nem Mitnutzungsrecht betreffend die auf ihren Eigentums- oder Pachtflachen einzu-
richtenden Baustrallen flr gerechtfertigt und flr den Vorhabenstrager zumutbar,
siehe A.4.11 a). Die Entschadigung fur die Flacheninanspruchnahme und damit ver-
bundene Nachteile wie z.B. Kulturschaden, Ernteausfalle richtet sich nach § 22a
AEG.

B.4.18.2Beeintrachtigung landwirtschaftlicher StraBentransporte

- Umleitungen

Die Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde hat in ihren Einwendungen vom 31.07.2024
und 16.07.2025 wie auch im Rahmen der Erérterung am 05.05.2025 gefordert, die

Erreichbarkeit der beidseitig der Bahn von ihr bewirtschafteten landwirtschaftlichen
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Flachen ganzjahrig uneingeschrankt zu gewahrleisten. Die grof3iraumig geplanten
Umfahrungen seien aus Kosten- und Zeitgriinden nicht tragbar. Ein Lésungsvor-
schlag ware die Reaktivierung des Bahnlberganges an der Cottbuser Stralle in
Doberlug-Kirchhain fur den landwirtschaftlichen Verkehr. Im Erérterungstermin habe
man die Problematik hinreichend erlautert.

Das groite Problem fur den landwirtschaftlichen Betrieb stelle die dreimonatige Sper-
rung des Bahniberganges in Doberlug-Kirchhain dar. Die Erreichbarkeit der Flachen
im Bereich Kirchhain sei dann nur Uber die Ortschaft Hennersdorf méglich. Der ,Kirch-
hainer Weg“ von Hennersdorf zur Bahnbricke an der L701 befinde sich aktuell in
einem Zustand, bei dem eine Nutzung mit landwirtschaftlichen Maschinen schwierig
sei. Im Zuge des Umleitungsverkehrs fordere man den Ruckschnitt des dortigen Be-
wuchses, um eine Durchfahrt zu erméglichen. Man verweise hierzu auf die Anlage 1
,Maschinengrofie der Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde“ des Schreibens vom
16.07.2025. Eine Nutzung des Weges sei nur unter der Voraussetzung mdglich, dass
dieser fur den Umleitungsverkehr gepflegt werde. Die offiziell geplante Umleitungs-
strecke sei fir den Betrieb nicht tragbar.

Das zweite Problem im Umleitungsverkehr stelle die Bahnhofsbriicke an der L60 dar.
Im Vor-Ort-Termin sei von einer einspurigen Befahrbarkeit wahrend der Bauzeit be-
richtet worden. Auch hierzu verweise man auf die Anlage 1 des Schreibens vom
16.07.2025. Eine Durchfahrbarkeit fir landwirtschaftliche Maschinen misse mdglich
sein, um an die Flachen in Doberlug heranzukommen.

Fir den Zeitraum des Bauvorhabens fordere man, rechtzeitig Uber Sperrungen der
Stral’en und Briicken informiert zu werden, um dies in der Arbeitsplanung zu bertick-
sichtigen. Entscheidend sei vor allem der Baubeginn des Bahnlberganges, da die
Fruchtfolge dementsprechend angepasst werden musse. Es sei zu berlcksichtigen,
dass die Aussaat der Kulturen im Herbst bzw. Fruhjahr erfolge und im Jahr vorher

geplant werde.

Der Vorhabenstrager fuhrt in seiner Erwiderung aus, die Hennersdorfer Kurve weise
schon heute keine Stralenquerungen auBBer der SU L60 auf. Eine Reaktivierung des
Bahnliberganges Cottbuser Stralle wiirde zu erheblichen bahnbetrieblichen Ein-
schrankungen flihren und zusatzliche sicherungstechnische Mallnahmen erfordern.
Im Ubrigen seien auf der Hennersdorfer Kurve wahrend der Bauzeit zusatzliche
Bahnverkehre durch Umleitungen und die Baulogistik fir den nérdlich gelegenen PFA
1 vorgesehen.

Fir die westlich der Strecke 6135 bewirtschafteten Flachen des Einwenders sei eine
Zufahrt Gber die L70/L701 in der Ortslage Doberlug-Kirchhain mdéglich.
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Die Zufahrt zu den sudostlich des Bahnhofs gelegenen Flachen werde nicht einge-
schrankt, teilweise seien bestehende Wege (z.B. dstlich der Strecke und sudlich der
Lugauer Chaussee) zeitgleich mit Bauverkehren zu nutzen.

Fir die 6stlich der Strecke und nérdlich der EU Luckauer Str. (L701) gelegene Flache
sei fur landwirtschaftlichen Verkehr eine zumutbare Umleitungsstrecke wahrend der
Unterbrechung der L701 mdglich.

Im Rahmen des Erdrterungstermins hat der Vorhabenstrager erganzend ausgefuhrt,
der BU L70 werde voraussichtlich tiber 12 Wochen fiir den StraRenverkehr gesperrt,
dessen derweilige Umleitung tUber Hennersdorf geplant sei. Die Landesstrale 60
solle wahrend des Ersatzneubaus der Eisenbahnuberfliihrung km 102,929 Strecke
6135 so weit wie méglich einspurig befahrbar bleiben. Gleichzeitige Sperrungen des
v.g. Bahniiberganges und der Uberfiihrung der LandesstraRe 701 / Luckauer Strafie
Uber die Strecke 6135 (Bahn-km 99,781) wirden grundsatzlich vermieden.

In seiner Erwiderung auf das Schreiben der Landwirtschafts-GmbH vom 16.07.2025
erklart der Vorhabenstrager, er werde die Umleitungsrouten mit der Stadt Doberlug-
Kirchhain und der Verkehrsbehdrde im Vorfeld abstimmen. Sollten Rickschnittsmalf3-
nahmen fir landwirtschaftliche Gerate (Lichtraumprofil) erforderlich werden, wiirden
diese durch den Vorhabenstrager erfolgen.

Die Befahrbarkeit der L60 unter der Eisenbahnuberfliihrung der Strecke 6135 mit den
in Anlage 1 des Schreibens vom 16.07.2025 aufgelisteten landwirtschaftlichen Ma-
schinen sei wahrend der Bauzeit mdglich.

Der Vorhabenstrager werde die Landwirtschafts-GmbH Uber Sperrungen von Stral’en
und Brucken rechtzeitig informieren und sich rechtzeitig vor Baubeginn, mind. ein

Jahr vorher mit ihr in Verbindung setzten.

Die Planfeststellungsbehoérde halt das Umleitungskonzept des Vorhabenstragers fir
tragfahig. Die Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde muss aufgrund der verteilten Lage
der von ihr bewirtschafteten Flachen in allen vier Quadranten des Eisenbahnkreuzes
Doberlug-Kirchhain und der weiten Strallentransportwege unter zum Teil mehrfacher
Kreuzung von Bahnstrecken standig mit Beeintrachtigungen des offentlichen Stra-
Renverkehrs wegen Bau- bzw. Unterhaltungsmallinahmen an Bahn- und StralRenan-
lagen rechnen. Die vorliegend geplanten StralRensperrungen und Umleitungen flihren
fur den Einwender nicht zu unzumutbaren Erschwernissen. Die konkrete Ausgestal-
tung der Verkehrsregelungen ist abhangig von der detaillierten Ausfihrungsplanung
fur das Bahnvorhaben und wird durch verkehrsrechtliche Anordnung der zustandigen
Strallenverkehrsbehdrde festgelegt, A.4.2.2 c).
Die Planfeststellungsbehoérde halt es fur geboten, dass der Vorhabenstrager an der
Umleitungsstrecke ,Kirchhainer Weg* zwischen Hennersdorf und SU L701 bei Bedarf
Seite 113 von 117




Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 Abs.1 AEG fiir das Vorhaben "ABS Berlin — Dresden, 2. Baustufe, PFA 2
Umbau Bf Doberlug-Kirchhain" km 99,522 — 104,200 der Strecke 6135 Berlin — Elsterwerda und km 116,607 —

118,052 der Strecke 6345 Halle/Saale — Guben; Az. 511ppa/060-2300#008 v. 24.10.2025

B.5

Vegetationsriickschnittarbeiten durchfiihrt, um eine Befahrbarkeit durch die in Anlage
1 des Schreibens der Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde vom 16.07.2025 aufgelis-
teten landwirtschaftlichen Maschinen zu ermdglichen, A.4.2.2 f). Im Ubrigen hat der
Vorhabenstrager die Landwirtschafts-GmbH friihzeitig Gber diese betreffende vorha-

bensbedingte Beeintrachtigungen des Stralienverkehrs zu informieren, A.4.2.2 g).

Entschadigung

Die Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde fordert mit Schreiben vom 16.07.2025 eine
Entschadigung fur die ihr aufgrund von Verkehrsumleitungen entstehenden Mehrkos-
ten fir Maschinen und Personal. In Anlage 4 des v.g. Schreibens sind exemplarisch
Mehrkosten von rd. 5.100 Euro fir eine Silomaisernte bzw. 1.100 Euro fir eine Ge-
treideernte einer im nordwestlichen Quadrant des Eisenbahnkreuzes Doberlug-Kirch-
hain gelegenen 28,5 ha groRen Flache dargelegt, die wahrend Sperrungen der L60
unter der Uberfiihrung der Strecke 6135 oder des Bahniiberganges L70 aufgrund des

dann erforderlichen Umweges Uber die StralRentberfihrung L701 zu erwarten seien.

Die Planfeststellungsbehérde weist die Entschadigungsforderung aus folgenden
Grunden zuruck: Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen Uber das 6ffent-
liche Wegenetz bleibt wahrend der Bauzeit grundsatzlich erhalten. Mit Einschrankun-
gen des offentlichen StralRenverkehrs wegen Bau- bzw. Unterhaltungsmaflinahmen
an Verkehrsanlagen muss grundsatzlich jederzeit gerechnet werden (s.o.). Eine Exis-
tenzgefahrdung des eingerichteten und ausgeubten Landwirtschaftsbetriebs wurde
einwenderseits nicht behauptet und ist angesichts der Betriebsgrofie und der im Ver-
haltnis dazu moderaten Beeintrachtigungen nach Einschatzung der Planfeststel-
lungsbehdrde nicht zu besorgen. Die zu erwartenden Verkehrseinschrankungen und
-umleitungen aufgrund des im 6ffentlichen Interesse stehenden Bahnvorhabens sind
somit von der Landwirtschafts-GmbH Finsterwalde im Rahmen der Sozialbindung ih-
res Eigentums nach Art. 14 Abs. 2 Grundgesetz (GG) entschadigungslos hinzuneh-

men.

Gesamtabwéagung

Die Planfeststellungsbehdrde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Be-
lange ermittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander

und untereinander abgewogen.

Das Vorhaben dient der Ertlichtigung der durch den oberen Bahnhof Doberlug-Kirch-
hain fuhrenden Strecke 6135 Berlin — Elsterwerda fir eine zuldssige Geschwindigkeit
von 200 km/h zwecks Verkurzung der Mindestreisezeit zwischen Berlin und Dresden.

Damit verbunden ist eine Modernisierung bzw. Anpassung der Ubrigen Anlagen des
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Bahnhofes Doberlug-Kirchhains einschlieBlich der durch den unteren Bahnhof flih-
renden Strecke 6345 Halle/Saale — Guben.

Der Bedarf und das uberragende offentliche Interesse an dem Vorhaben ist durch §
1 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) i.V.m. Anlage zu § 1 BSWAG, Ab-
schnitt 1 (,Laufende und fest disponierte Vorhaben des Vordringlichen Bedarfes®), Ifd.
Nr. 3 (,LABS Berlin — Dresden®) festgestellt.

Alternative Varianten fir den Streckenausbau und die Anpassung des Bahnhofes
Doberlug-Kirchhain, die unter Berlcksichtigung der verkehrlichen Ziele des Vorha-
bens einerseits und der Beeintrachtigungen anderer Belange und Rechte Dritter an-

dererseits vorzugswurdig waren, sind nicht gegeben.

Bauzeitliche Larm- und Erschitterungsimmissionen werden unter Berlcksichtigung
der vorgesehenen Schutzmafinahmen nach AVV Baularm bzw. DIN 4150-2 und bei
Einhaltung der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses nach Mag-
lichkeit reduziert. Baubedingte Staub- und Schadstoffemissionen hat der Vorhabens-

trager entsprechend den geltenden gesetzlichen Vorschriften zu vermeiden.

Gegen betriebsbedingte Larmimmissionen werden die gemal 16. BImSchV gebote-

nen Schutzmaflinahmen getroffen.

Das Vorhaben fuhrt zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen von Gewassern. Bau-
und anlagebedingte Risiken flr das Grundwasser werden bei Einhaltung der ein-
schlagigen Schutzvorschriften und der Festsetzungen dieses Planfeststellungsbe-

schlusses auf ein umweltvertragliches Mal} reduziert.

Das Vorhaben beinhaltet Eingriffe in Natur und Landschaft bzw. Wald. Unter Bertck-
sichtigung der geplanten Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- und Kompensati-
onsmafnahmen ist das Vorhaben naturschutz- bzw. waldrechtlich zulassig. Negative
Auswirkungen auf die Schutzguter Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser, Klima / Luft und

Landschaftshild werden weitmdoglichst vermieden, reduziert bzw. kompensiert.

Die Planung entspricht den nationalen Klimaschutzzielen und europaischen Zielvor-
gaben nach § 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG). Das Vorhaben fordert in dem

Sinne die Verlagerung von Guter- und Personenverkehr auf die Schiene.

Die bauzeitlichen und dauerhaften Inanspruchnahmen von Grundstiicken Dritter be-
schranken sich auf das unbedingt notwendige Mal3 und sind unter Berlcksichtigung
des offentlichen Interesses an dem Vorhaben gemafl Art. 14 Abs. 2 Grundgesetz
(GG) i.V.m. § 22 AEG gerechtfertigt.
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B.6

B.7

Die festgesetzten Nebenbestimmungen sind erforderlich und greifen in die Rechte
des Vorhabenstragers nicht in unverhaltnismaRigem MaRe ein. Im Ubrigen hat der
Vorhabenstrager als Veranlasser der Malkhahme Sorge dafir zu tragen, dass nach-

teilige Auswirkungen des Vorhabens mdglichst geringgehalten werden.

Der Plan war danach mit den erganzenden Nebenbestimmungen festzustellen.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80 Abs. 2 Satz
1 Nr. 3a VWGO).

Kostenentscheidung

Die Entscheidung Uber die Geblhren und Auslagen beruht auf § 1i.V.m. § 22 Abs. 3
und 4 des Bundesgebihrengesetzes (BGebG) i.V.m. der besonderen Gebuhrenver-
ordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur fur individuell
zurechenbare Offentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes (Besondere Ge-
buhrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBABGebV). Uber die Hohe ergehen ge-

sonderte Bescheide.
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C.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats
nach Zustellung Klage beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107
Leipzig, erhoben werden. Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab
Klageerhebung die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweis-

mittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat kraft
Gesetzes keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschieben-
den Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbe-
schluss nach § 80 Absatz 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) kann
nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses
beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig, gestellt und begrun-
det werden. Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wir-
kung rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte
einen hierauf gestltzten Antrag nach § 80 Absatz 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer
Frist von einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in

dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt

AuBenstelle Berlin

Berlin, den 24. Oktober 2025

Gz. 51113.51131-511ppa/060-2300#008
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