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Betreff: Feststellung der UVP-Pflicht aufgrund allgemeiner Vorprifung gemal § 5 Abs. 1i. V. m.
§ 7 Abs. 1 und 5 UVPG fiir das Vorhaben ,EU Hundem u. FuBweg - Kirchhundem -
Erneuerung - 2. PA“, Bahn-km 75,380 bis 75,380 der Strecke 2800 Hagen - Haiger in

Lennestadt
Bezug: Antrag vom 19.05.2026, Az. V.II-W-P-I
Anlagen: 0O

Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 1 und 5 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) i. V. m. Nr. 14.8.3.1 Anlage 1 UVPG.

Die Eisenbahnuberfiihrung (EU) tiber den Bach Hundem wurde etwa um 1910 errichtet, und
nahert sich dem Ende ihrer baulichen Lebensdauer. Daher ist die Errichtung eines Ersatzneubaus
erforderlich, um den Betrieb der Eisenbahnstrecke zu sichern. Gegenstand der 2. Plananderung
ist die temporare Verrohrung mit Uberschotterung des Baches aus 2x DN2000 und einer

Kalksteinverfullung.
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Das Vorhaben unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemalR § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da
es in Anlage 1 UVPG aufgefuhrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3.1 der
Anlage 1 UVPG dar.

Das Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle K&In fuhrt fir das Vorhaben ein fachplanungsrechtliches
Zulassungsverfahren nach § 18 Abs. 1 AEG durch. Dieses stellt ein verwaltungsbehdrdliches
Verfahren dar, das der Zulassungsentscheidung gemal} §§ 4 und 2 Abs. 6 Nr. 1 UVPG dient, und
ist daher ein taugliches Tragerverfahren fur eine mogliche UVP. Daher hat das Eisenbahn-
Bundesamt im Vorfeld die Feststellung, ob fiir das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder eben
nicht, nach den §§ 6 bis 14a UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend von Amts wegen gemalRl § 5 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
UVPG nach Beginn des Verfahrens, das der Zulassungsentscheidung dient.

Bei dem gegenstandlichen Vorhaben handelt es sich um ein Anderungsvorhaben gemaR § 2 Abs.
4 Nr. 2b) UVPG. Es stellt die § 14a Abs. 3 Nr. 2 UVPG dar.

Die verfahrensgegenstandliche Anderung stellt die 2. Plananderung zum urspriinglichen
Zulassungsverfahren (641pa/048-2023#119, Sachentscheidung vom 18.12.2024) dar und wird in
dem Plananderungsverfahren ,EU Hundem u. FuRweg - Kirchhundem - Erneuerung - 2. PA*
zugelassen.

Gegenstand der 1. Plananderung ist die geénderte Bauweise der EU als obenliegender

Fachwerktrager sowie eine vergroRerte Baustelleneinrichtungsflache.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat im urspringlichen Zulassungsverfahren fir die gesamthafte
Erneuerung des Briickenbauwerks entschieden, dass keine Pflicht zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Die allgemeine Vorprufung wird als Uberschlagige Prifung unter Berlcksichtigung der in Anlage 3
UVPG aufgefihrten Kriterien durchgefuhrt. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Vorhaben
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach MalRgabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu
bertcksichtigen sind. Vorliegende Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer
rechtlich vorgeschriebener Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in

die Prifung einzubeziehen.

Fur die logistische Erreichbarkeit muss das Oberflachengewasser Hundem fir die Arbeiten
bauzeitlich im Bereich der EisenbahnlUberfihrung verrohrt werden.

Die Bachverrohrung ist fir den Rickbau der Bestandsbauwerke sowie die Herstellung der neuen
Uber- und Unterbauten zwingend erforderlich. Der Verzicht auf den Raupenkran entlastet die B517
durch den Wegfall von rund 35 Tiefladertransporten und verhindert verkehrsbehindernde
Quertransporte zwischen den Baustelleneinrichtungsflachen, die aufgrund begrenzter

Lagerkapazitaten notwendig geworden waren.
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Diese wird mit 2x DN2000 Rohren und einer Kalksteinverfillung hergestellt. Der Zeitraum der
Verrohrung ist gering zu halten und findet auRerhalb der Laichzeit (Oktober bis Marz) statt.

Der Eingriff in das Biotop FlieRgewasser ist mit einer erheblichen Beeintrachtigung zu bewerten
(§30 BNatSchG). Durch die MaRnahme 006_V wird der Eintrag von Sedimenten und Stoffeintrag
vermieden. Nach Abschluss der temporaren Verrohrung und Uberbauung der Hundem ist der
betroffene Bachabschnitt in seinen 6kologischen Funktionen wiederherzustellen. Die temporare
Verrohrung wird entfernt und das Gewasser als offenes, naturnahes Gerinne zuriickgebaut. Die
Gewassersohle wird mit standorttypischem, heterogenem Substrat (Kiese, Steine, Feinmaterial)
neu aufgebaut, um Lebensraume fir Fische und benthische Wirbellose zu schaffen. Die Ufer
werden modelliert und mit standortheimischer Vegetation (krautige Pionierarten, Réhrichtzonen,
Erle, Esche und Eiche) entwickelt. Einbringung von Totholz- und Wurzelstrukturen sowie Anlage
von Flachwasser- und Rickzugsbereichen férdern Laich- und Aufwuchshabitate.

Die hydromorphologische Durchgangigkeit wird sichergestellt; etwaige Querungsbauwerke sind
sohlgleich und 6kologisch durchgangig auszufuhren.

Trotz der erheblichen Beeintrachtigung besonderer Schwere wird nur ein Teilstlick des Biotops
gerodet und nach Beendigung der Bauarbeiten wird das geschutzte Biotop durch die
Ausgleichsmafinahme 001_AM ausgeglichen und flhrt zu keiner erheblichen nachteiligen
Auswirkung. Die schutzgutbezogenen Funktionen werden durch die AusgleichsmafRnahme
ausgeglichen.

Der Bach (FM-wf) wird in den Ursprungszustand versetzt und rekultiviert. Das Ufer wird gemaf} der
AusgleichsmalRnahme 002_AM hergerichtet (s. Kap.4.1).

Der Eingriff in die Gewassersohle wird behutsam von aufden durchgefuhrt. Das enthommene
Material wird seitlich, unter Kontrolle der UBU (005_V), gelagert und nach Abschluss der
Bauarbeiten wieder ins Gewasser eingebaut. Externes Material darf fur die Wiederherstellung darf
nicht ohne Zustimmung der UNB verwendet werden.

Unter Einhaltung der Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen (006_V), sowie der
Wiederherstellung des Ursprungszustands (004-V, s. Kap. 3.3.2) kann der temporare Bau der
Verrohrung und des Uberbaus stattfinden und es ist mit einer geringen bauzeitlichen
Beeintrachtigung verbunden. Die Verrohrung der Hundem mit den 2xDN2000 Rohren und der
Uberschotterung wurde hydraulisch berechnet. Das Gesamtdurchflussvoulumen betragt 21,53
m3/s, die hydraulische Berechnung der Uberspllung im Hochwasserfall betragt 76,87 m3/s und
die hdhe der Ubersplilung betragt 289,98m 1.NN. Somit kann laut den Berechnungen
(Hydraulischer Nachweis zur bauzeitlichen Verrohrung der Hundem) bei einem HQ100 Ereignis
keine Uberschwemmung entstehen. Bei der Verrohrung handelt es sich lediglich um einen
bauzeitlichen Zustand mit einer geringen Erhéhung der Durchflussgeschwindigkeit. Die Zeit der
Verrohrung ist auf ein Minimum zu beschranken. Der Flussverlauf wird anschlieend wieder in den
Ausgangszustand zurlickversetzt.

Die Verrohrung findet auerhalb der Laichzeit statt, um einen Schaden an Fischen
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zu vermeiden. Da der Durchfluss nicht vollstandig verhindert ist und es sich lediglich
um eine temporare Beeintrachtigung in einem lokal begrenzten Bereich handelt, kann eine

Verschlechterung des biologischen Zustandes ausgeschlossen werden.

Die Anderung fihrt weder im Hinblick auf die Tier- und Pflanzenwelt noch auf die (ibrigen in § 2
Abs. 1 UVPG genannten Schutzguter zu erheblichen, nachteiligen Umweltauswirkungen und l6sen
keine zusatzlichen Betroffenheiten auf diese Schutzgiter aus. Auch eine kumulative Betrachtung
der Anderungen im 1. Planénderungsverfahren: ,Verschiebung BE-Flache sowie Entfall der
sudlichen Zuwegung als Baustralle®, 16sen keine zusatzlichen Betroffenheiten auf die Schutzgiter
aus.Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird auf den Erlauterungsbericht und die Planunterlagen
verwiesen. Auch die nicht geanderten Planunterlagen aus den vorherigen Zulassungsverfahren
wurden in die Priifung einbezogen. Auch eine kumulative Betrachtung der Anderungen im 1.
Plananderungsverfahren: ,geénderte Bauweise der EU als obenliegender Fachwerktrager sowie
eine vergroerte Baustelleneinrichtungsflache®, I6sen keine zusatzlichen Betroffenheiten auf die

Schutzglter aus.
Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin ergibt sich nach Uberschlagiger Prifung, dass
das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick
auf eine wirksame Umweltvorsorge nach Mal3gabe der geltenden Gesetze bei der

Zulassungsentscheidung zu bericksichtigen waren.

Diese Feststellung ist gemaR § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstéandig anfechtbar. Sie wird
gemaR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Veréffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes

(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemaf § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.
Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen von Dritten beim Eisenbahn-

Bundesamt, AulRenstelle Koln, Werkstattstrale 102, 50733 Koln nach vorheriger

Terminvereinbarung eingesehen werden.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und

ohne Unterschrift gultig
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