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Auf Antrag der DB Netz AG und der DB Station & Service AG (im Folgenden: die
Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Allgemeines Eisen-

bahngesetz (AEG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A. Verfugender Teil

Al

Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Dusseldorf-Bilk“, Bahn-km
84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel, wird mit den in diesem Be-
schluss aufgefiihrten Erganzungen, Anderungen, Nebenbestimmungen, Vorbehal-

ten und Schutzauflagen festgestellt.

Im Stadtteil Disseldorf-Bilk sollen zukiinftig neben S-Bahnen auch Ziige des Regio-
nalverkehrs halten. Zu diesem Zweck soll auf Hohe des bestehenden S-Bahnsteigs
ein zusatzlicher Regionalbahnsteig errichtet werden. Der neue Regionalhalt wird als
Mittelbahnsteig mit einer Nutzldnge von 215 m parallel zum vorhandenen S-
Bahnsteig geplant. Hierfiir sind die Anpassung der Gleistrassierung, der signaltech-

nischen Anlagen und der Oberleitungsanlage erforderlich.

Der Bf. Dusseldorf-Bilk liegt in km 86,310 an der zweigleisigen, elektrifizierten Stre-
cke 2550 Hauptbahn Aachen Hbf — Kassel Hbf.

Die Landeshauptstadt Dusseldorf und der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (VRR)
beabsichtigen die Errichtung eines Regionalhaltes an den Ferngleisen des Bf. Dis-
seldorf-Bilk. Durch diese MaRhahme soll die Verknipfung der Reisendenstrome
des Regionalverkehrs mit denen des stadtischen S-Bahn-Verkehrs verkehrstech-

nisch optimiert werden.

Weitere Einzelheiten sind den Planunterlagen zu entnehmen.
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Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Bemerkung

1 Erlauterungsbericht

2 Ubersichtsplan

2.1 Ubersichtskarte 400VAUK001 Ohne

2.2 Ubersichtslageplan 400VAUP001 1:5000

3 Lageplane

3.1 Km 84,930 — 85,360 400VALP001 1:500

3.2 Km 85,360 — 85,720 400VALP002 1:500

3.3 Km 85,720 — 86,130 400VALP003 1:500

3.4 Km 86,130 — 86,510 400VALP004 1:500

3.5 Km 86,510 — 86,960 400VALP005 1:500

4 Bauwerksverzeichnis

5 Grunderwerbsplane

5.1 Grunderwerbsplan 400VAGEOQ01 1:1000 Index 1

5.2 Grunderwerbsplan 400VAGE002 1:1000 Index 1

5.3 Grunderwerbsplan 400VAGEO003 1:1000 Index 1

6 Grunderwerbsverzeichnis

7 Bauwerkspléane

7.1 Bahnsteigausstattungsplan 1:200

7.2 Grundriss Empfangsgebaude 1:100/200

7.3.1 Schematischer Lageplan Ist-Zustand Ohne

7.3.2 Schematischer Lageplan Soll-Zustand Ohne

7.3.3 Querprofil 1:100

7.4.1 Draufsicht, Schnitte A-A, B-B Zugang Friedrichstral3e 1:200/100

7.4.2 Draufsicht, Westansicht Scnitte A-A, B-B, C-C Verlangerung 1:200/100
PU-Burghoffstral3e

7.4.3 Lageplan, Ansicht, Draufsicht, Schnitt A-A, LSW Dusselbach 1:100

7.4.4 Lageplan, Grundriss, Schnitt A-A, LSW Bachstral3e 1:200

7.4.5 Lageplan, Draufsicht, Schnitt und Ansicht, LSW WeberstralRe 1:500/100/50

7.4.6 Lageplan, Schnitt A-A, LSW Sondergrindung 1:100/50

7.4.7 Lageplan, Schnitt A-A 1:500/50

8 Querschnitte

8.1 Km 85,264 1:100

8.2 Km 85,669 1:100

8.3 Km 86,284 1:100

8.4 Km 86,600 1:100

9 Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplan

9.1 Km 85,050 — 85,950 1:1000 Index 1

9.2 Km 85,950 — 86,800 1:1000 Index 1

9.3 Trassenferne BE - Flache 1:1000 Index 1

10 Spurplanskizzen

10.1 Km 84,500 — 88,000 Istzustand Ohne

10.2 Bauphase 1 Ohne

10.3 Bauphase 2 Ohne

104 Bauphase 3 Ohne

10.5 Bauphase 4 Ohne

10.6 Bauphase 5 Ohne

10.7 Endzustand Ohne

11 Landschaftspflegerischer Fachbeitrag

111 Erlauterungsbericht Index 1
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Anlage Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Malstab Bemerkung
11.21 Bestands-, Konflikt- und MalRnahmenplan 1/2 1:1000 Index 1
11.2.2 Bestands-, Konflikt- und MaRnahmenplan 2/2 1:1000 Index 1

12 Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchung Nachrichtlich
12.1.1.1 |Lageplan km 84,905 — 87,455 1:1250 Nachrichtlich
12.1.1.2 |Lageplan km 86,000 — 87,450 1:1250 Nachrichtlich
12.1.2 Verbleibende Betroffenheiten innerhalb des baulichen Eingriffs Nachrichtlich
12.1.3 Verbleibende Betroffenheiten auBerhalb des baulichen Eingriffs Nachrichtlich
12.1.4 Alle Gebaude innerhalb des baulichen Eingriffs Nachrichtlich
12.1.5 Alle Gebaude aulRerhalb des baulichen Eingriffs Nachrichtlich
12.2 Baularmuntersuchung Nachrichtlich
12.3 Erschutterungstechnische Untersuchung Nachrichtlich
13 Wasserwirtschaftliche Sachverhalte

13.1 E-Mail vom 17.11.2015 und 22.04.2015

13.2 Hydraulische Berechnungen Kanalnetze 1-4

13.3 Stauraumberechnung Kanalnetz 3

13.4 Stauraumberechnung Kanalnetz 4

14 Geotechnischer Bericht Nachrichtlich
14.1 Bericht 1 vom 21.11.2015 Nachrichtlich
14.2 Bericht 2 vom 16.12.2015 Nachrichtlich
14.3 Bericht 3 vom 25.01.2016 Nachrichtlich
15 Brand- und Katastrophenschutz Nachrichtlich
151 Fachtechnische Stellungnahme Nachrichtlich
15.2 Erganzung zum BSK Nachrichtlich
15.3 Ganzheitliches Brandschutzkonzept Nachrichtlich
15.4 Vereinfachtes Brandschutzkonzept Nachrichtlich
16 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept Nachrichtlich
17 Gutachten zu elektromagnetischen Feldern Nachrichtlich
A2 Besondere Entscheidungen

A21 Wasserrechtliche Erlaubnisse

Hiermit wird gemanR 8§ 8, 9,10, 12 und 13 WHG sowie 8§ 24, 25, 116 und 136 LWG die

wasserrechtliche Erlaubnis fir die der Planfeststellungsunterlagen ersichtlichen Benutzun-

gen erteilt.

Betreiber:

DB Netz AG

Antragsteller: DB Netz AG

Grundstick Diusseldorf

Gemarkung: Unterbilk

Flur:

Flurstiick: 254
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Koordinaten nach UTM ETRS 89 Nord: 5675365 m
Ost: 32344820 m
Angeschlossene abflusswirksame Flachen Ared: 832 m?

Hiermit wird gemal 8 10 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) die jederzeit widerrufliche Erlaubnis
erteilt, auf dem o. g. Grundstick Niederschlagswasser aus dem Bereich der Gleisverbindung
W156/W157 in einer Menge von

2,41/s

rd. 640 m3/Jahr
zu versickern.
Gultigkeit

Die Erlaubnis wird auf Dauer erteilt. Sie erlischt jedoch vorzeitig, sobald eine der unter
A.2.1.1, 1, Punkt 14 genannten Voraussetzungen erfullt ist.

Anlagen

Folgende Antragsunterlagen sind Bestandteil dieser Erlaubnis:

Erlauterungsbericht

Schreiben der DB Netz AG vom 28.02.2017

Schreiben des Planungsburo DB Engineering & Consulting GmbH vom 13.01.2017
Anhang 1: Lageskizze Entwasserungsgebietsplan

Anhang 2: Querschnitt

Anhang 3: Hydraulische Berechnung

Anhang 4: Versickerungsnachweis

Versickerungsanlage

Das anfallende Niederschlagswasser aus dem Gleisbereich der Weichenverbindung

W156/157 wird in einer Versickerungsmulde am Ful3e der Béschung gefasst und versickert.

Die Mulde ist nach Arbeitsblatt DWA-A 138 auszuftihren.
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A211 Auflagen flr den Bau und Betrieb der Versickerungsanlagen

Die Ausfuihrungspléane der erlaubnispflichtigen Entwasserungsanlagen sind mit der Landes-
hauptstadt Dusseldorf, Umweltamt, abzustimmen.

Im Rahmen der Anlagenerstellung zur Niederschlagswasserbeseitigung ist der Nachweis zu
erbringen, dass keine kontaminierten Materialien durchsickern werden bzw. ein Austrag von
Schadstoffen auszuschliel3en ist. Als Beurteilungsmaf3stab sind die Prufwerte nach Bundes-
bodenschutzverordnung fur den Wirkungspfad Boden — Grundwasser (Anhang 2 Nr. 3.1 der

Verordnung) heranzuziehen.

In den Bereichen, in denen ein Bodenaustausch erforderlich ist, ist dieser durch einen Fach-

gutachter zu begleiten und zu dokumentieren.

Sofern eine Forderung der Stadt zum Anschluss der Versickerungsanlagen an die Kanalisa-
tion besteht, ist dieser vom Antragsteller nachzukommen. Eine entsprechende Planung ist
dem Eisenbahn-Bundesamt als Planerganzung vorzulegen. Die Verpflichtung zum An-
schluss an die Kanalisation entfallt, sofern nachgewiesen wird bzw. durch weitere Vorkeh-
rungen nachweislich verhindert wird, das auch im Falle von Starkregenereignissen in zeitli-
cher Nahe zu einer Herbizidapplikation ein Eintrag dieser Stoffe in das Grundwasser nicht zu

besorgen ist.

Die Entwésserungsanlagen sind nach den abgestimmten Planunterlagen und den allgemein
anerkannten Regeln der Abwassertechnik zu errichten und zu betreiben. Unbrauchbare Teile

der Anlage sind unverzuglich zu erneuern.

Die entsprechenden Vorschriften, insbesondere das ATV-Arbeitsblatt A 138 (Bau und Be-
messung von Anlagen zur dezentralen Versickerung von Niederschlagswasser), sind zu be-
achten. Auf spéatere technische Bestimmungen fir den Betrieb und die Unterhaltung, die ge-

mal der einschlagigen Normen eingefiihrt werden, wird hingewiesen.

I. Auflagen

1. Der Baubeginn der Versickerungsanlage ist der Genehmigungsbehoérde sowie
dem Umweltamt der Landeshauptstadt Dusseldorf, Abt. 19/2, Herrn Altmeyer,

Brinckmannstrale 7, 40225 Dusseldorf eine Woche im Voraus mitzuteilen.

Seite 8 von 140




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG

fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,

Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

10.

11.

Die Anlage zur Niederschlagswasserbeseitigung ist entsprechend den Erlaub-
nisunterlagen unter Beachtung der Vermerke, des Runderlasses des Ministeri-
ums fur Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft ,Niederschlagswasserbesei-
tigung gem. § 51a des LWG" vom 18.05.1998, den DIN-, Unfallverhiitungs- und
sonstiger Sicherheitsvorschriften wie nach den anerkannten Regeln der Technik

zu bauen und zu betreiben.
Die Bauausfuihrung der Versickerungsanlage ist fachgutachterlich zu begleiten.

Um die ordnungsgeméle Niederschlagswasserbeseitigung sicherzustellen, ist
die Versickerungsanlage so zu errichten, dass diese vor Fertigstellung der

Gleisanlage W156/157 vollstandig errichtet und betriebsbereit ist.

Die Versickerungsanlage ist nach Fertigstellung durch die Genehmigungsbe-
hérde und dem Umweltamt der Landeshauptstadt Disseldorf abnehmen zu las-

sen.

Jede Anderung und Erganzung der in den Unterlagen dargestellten oder néher
bezeichneten Einrichtungen ist der Genehmigungsbehdrde vor Beginn der Aus-

fuhrung schriftlich anzuzeigen.

Sollte sich fur das Grundstiick eine Anderung der Eigentumsverhéltnisse erge-

ben, so ist dies der Genehmigungsbehérde umgehend schriftlich mitzuteilen.

Die Erlaubnisunterlagen sind sorgfaltig aufzubewahren und auf Verlangen den
Vertretern der Genehmigungsbehérde als auch des Umweltamtes der Landes-
hauptstadt Disseldorf und den mit Berechtigungsausweis versehenen Beauf-
tragten (siehe Punkt VI.6) vorzulegen. Die Erlaubnis geht mit der Gewasserbe-

nutzungsanlage gem. § 8 Abs. 4 WHG auf den Rechtsnachfolger tber.

Die Versickerungsanlage ist entsprechend der Anlage ,Pflege und Wartung von
Versickerungsanlagen“ (Bestandteil dieser Erlaubnis) zu pflegen.

Bei der Pflege und Unterhaltung von Versickerungsanlagen sowie im Bereich
der angeschlossenen Flachen, insbesondere der Gleis-anlagen, durfen keine
Pflanzenbehandlungs- und Schadlingsbekampfungsmittel (PBSM) eingesetzt

werden.

Der Einsatz von Streusalz im Bereich der Mulde sowie der an sie angeschlos-

senen Flachen ist unzuléssig.
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A212

12.

13.

14.

15.

Die Versickerungsanlage ist von allen Uberbauungen freizuhalten.

Auftretende Missstande, die erwarten lassen, dass wasser-gefahrdende Stoffe
in das Grundwasser gelangen, sind dem Umweltamt der Landeshauptstadt

Dusseldorf unverziglich zu melden.
Die Erlaubnis erlischt,

wenn im Fall der Beseitigung oder Zerstorung der Anlage diese nicht binnen ei-

nes Jahres wieder erstellt wird,

wenn die Anlage drei Jahre nicht benutzt wurde,
durch Verzicht des Betreibers,

infolge eines Widerrufes,

sobald der Stadtentwasserungsbetrieb die Anschluss- und Benutzungspflicht an

die offentliche Abwasseranlage fordert.

Ist die Erlaubnis durch Widerruf, Fristablauf oder aus einem anderen Grund er-
loschen, so hat der Betreiber auf Verlangen der Genehmigungsbehoérde oder
des Umweltamtes der Landeshauptstadt Dusseldorf die Anlage ganz oder teil-

weise zu beseitigen und den friiheren Zustand wiederherzustellen.

Hinweis zum Bau und Betrieb der Versickerungsanlagen

. Die Rechte Dritter bleiben durch die Erlaubnis unberthrt.

. Die Erlaubnis steht unter dem Vorbehalt des § 13 WHG, nach dem die damit ver-

bundenen Auflagen geandert oder ergénzt werden kénnen.
. Die Erlaubnis ist gem. § 18 Abs. 1 WHG widerruflich.

. Die Erlaubnis befreit nicht von der Haftung nach § 89 WHG (Haftung fiir die Ande-
rung der Beschaffenheit des Wassers) und ersetzt nicht andere eventuell erforder-
liche Genehmigungen.

. Verstol3e gegen die v. g. Auflagen kdnnen als Ordnungswidrigkeit gem. § 103
WHG und § 123 LWG geahndet werden.
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. Der Betreiber hat nach 8101 WHG i. V. m. 8 98 LWG zu dulden, dass die Bediens-

teten und die mit Berechtigungsausweis versehenen Beauftragten des Umweltam-
tes zur Durchfihrung der Gewasseraufsicht die Grundstiicke betreten. Der Betrei-
ber und Nutzungsberechtigte hat ihnen die zu Gberwachenden Anlagen und die
damit zusammenh&ngenden Einrichtungen zugénglich zu machen, Auskinfte zu

erteilen und technische Ermittlungen und Prifungen zu dulden.

. GemaR § 60 (1) WHG sind Abwasseranlagen nach den allgemein anerkannten

Regeln der Technik zu errichten, betreiben und zu unterhalten. Die Anforderungen

an die Abwasserbeseitigung sind einzuhalten.

Begriindung

. GemaR § 8 WHG bedarf eine Gewasserbenutzung im Sinne des § 9 WHG (z.B.

Einleiten von Stoffen in das Grundwasser) der behdrdlichen Erlaubnis nach § 10
WHG.

. Eine Erlaubnis fiir das Einleiten von Abwasser (gesammeltes Niederschlagswas-

ser) in Gewasser darf nach § 57 WHG nur erteilt werden, wenn Abwasseranlagen
oder sonstige Einrichtungen so errichtet und betrieben werden, dass die Menge
und Schadlichkeit des Abwassers so gering gehalten wird, wie dies bei Einhaltung
der jeweils in Betracht kommenden Verfahren nach dem Stand der Technik mdg-

lich ist.

. Nach § 13 WHG sind in der Erlaubnis insbesondere Ort, Art, Umfang und Zweck

der zulassigen Gewasserbenutzung sowie Art und Umfang der dem Gewasserbe-
nutzer obliegenden UberwachungsmaBnahmen festzulegen. Um nachteilige Wir-
kungen auf das Wohl der Allgemeinheit zu verhiiten oder auszugleichen und um
sicherzustellen, dass die der Gewasserbenutzung dienenden Anlagen technisch
einwandfrei gestaltet und betrieben werden, sind die o. a. Auflagen erforderlich.

. Der 0.g. Runderlass des Ministeriums fur Umwelt, Raumordnung und Landwirt-

schaft definiert, unter welchen Voraussetzungen eine Versickerung gem. § 5la
LWG mdglich ist. Die folgenden hydro-geologischen und o6rtlichen Voraussetzun-
gen wurden anhand der eingereichten Antragsunterlagen geprift und werden ein-

gehalten:
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- Durch den nachgewiesenen Kf-Wert von 0,00005 ist ein ausreichend versicke-

rungsfahiger Untergrund vorhanden.

- Das anfallende Niederschlagswassers entspricht den Vorgaben des o0.g. Runder-

lasses flr eine Versickerung in der beantragten Art.

- Das Grundstick liegt im Bereich einer Grundwasserverunreinigung mit Chromat
und randlich einer Grundwasserverunreinigung mit PFT. Es wird mengenmaliig
nicht mehr Niederschlagswasser in den Unter-grund versickern als vor der Bau-
maRnahme. In hydraulischer Hinsicht wird es keine Anderung geben. Es findet
kein relevanter Eingriff in den Untergrund statt. Es wird auch keine bekannte Ein-

tragsstelle Gberbaut.

Pflege und Wartung von Versickerungsanlagen

Die Dauer der Funktionstlichtigkeit von Versickerungsanlagen steht eng im Zusam-

menhang mit der sorgfaltigen Herstellung und der durchgefiihrten Wartung.

Die Form der einzelnen Wartungs- und PflegemalBnahmen wird im Besonderen durch

die Anlagenart bestimmt.

Wenn bei der Herstellung offener Versickerungsanlagen (z.B. Mulden) der Oberbo-
den behutsam modelliert worden ist und die Begriinung in der notwendig dichten und
standortgerechten Art und Weise erfolgte, werden sich die Pflegearbeiten in erster Li-
nie auf die sonst Ubliche Vegetationspflege wie z. B. dem Rasenschnitt bzw. der Bo-
denlockerung beschranken. Durch die starke Durchwurzelung der Oberbodenschicht
ist eine weitgehende Selbstregeneration flr eingetragene anorganische und organi-

sche Feinstoffe gegeben.

Bei Rasenflachen kann durch jahrliches Vertikutieren die Oberflachen-durchlassigkeit

weiter verbessert werden.

Betrieb von Versickerungsanlagen

Bei der Pflege und Unterhaltung von Versickerungsanlagen dirfen keine Pflanzenbe-
handlungs- und Schéadlingsbekampfungsmittel (PBSM) eingesetzt werden. Versicke-
rungsanlagen sollten wenigstens halbjahrlich vom Betreiber kontrolliert und grof3ere
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Stoffanreicherungen, z. B. bei Laubfall, entfernt werden. Zur Minderung der Selbst-
dichtung kénnen anlagenspezifische Unterhaltungsmaflinahmen zweckmalig sein, z.
B. bei Versickerungsmulden das Erhalten der Pflanzendecke. Einer auftretenden all-
mahlichen Verdichtung der Oberflache ist durch Auflockerungsarbeiten entgegenzu-

wirken.

Bei Schadensfallen, z. B. Olunfall, ist unverziiglich die zustandige Wasserbehdrde

einzuschalten.

Winterbetrieb

Als kritisch sind die Bereiche der Zu- und Uberlaufe anzusehen. Diese sind mecha-
nisch von Eis und Schnee freizuhalten. Offene Versickerungsanlagen kénnen durch
Frieren des Bodens, Bildung von Eisschichten und Akkumulation von Schnee eine
Verringerung bis hin zum Ausfall der Versickerungsleistung aufweisen. Hiermit ist je-
doch in den meisten Fallen kein Versagen der Anlage verbunden, denn ein zeitliches
Zusammentreffen von gefrorenem Boden und Starkregenféllen ist auRerst selten.
Ebenso ist die Schneeschmelze als Versickerungsereignis zu vernachlassigen, weil
die maximalen Schneeschmelzraten (ca. 2 mm/h) erheblich unter den Ublichen Be-

messungsniederschlagen liegen (Sieker und Harms 1987).

A2.2 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der notwendi-
gen FolgemalRinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6ffentli-
chen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidun-
gen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilli-
gungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich (§ 18 AEG in Verbindung
mit § 75 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVIG)).

Die Konzentrationswirkung des 8§ 75 Abs. 1 VwWVIG umfasst nicht die Erteilung von wasser-
rechtlichen Erlaubnissen (BVerwG, Urt. v. 16.03.2006 — 4 A 1073.04 — Rn. 451 ff.; Hess
VGH, Urt. v. 17.11.2011-2 C 2165/09.T). Die wasserrechtliche Erlaubnis kann auf Antrag der
Wasserbehorde widerrufen werden (§ 19 Abs. 3 WHG) Sie kann nachtraglich mit Inhalts-
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und Nebenbestimmungen versehen werden sowie befristet werden (8 13 WHG). Die wasser-

rechtliche Erlaubnis kommt nicht als Grundlage fir Enteignungen in Betracht (BVerwG ebd.).

A.3 Nebenbestimmungen und Hinweise, Vorbehalte

A3.1 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundesamt, Au-
Benstelle KdIn und der Landeshauptstadt Dusseldorf maglichst frihzeitig schriftlich bekannt

Zu geben.

A3.2 VV BAU und VV BAU-STE, ggf. VV IST

Die Regelungen der ,Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau
und Hochbau“ (VV BAU) und der ,Verwaltungsvorschrift fur die Bauaufsicht tGber Signal-,
Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen® (VV BAU-STE) sind zu beachten.
Beim Eisenbahn-Bundesamt sind die hiernach erforderlichen Anzeigen einzureichen und die

notwendigen Antrage zu stellen.

A3.3 Abweichung von Regelwerken
- keine —
A34 Anzeigepflichten im Rahmen des EG-Prifverfahrens

Es wird darauf hingewiesen, dass die Vorhabentragerin, soweit das Vorhaben den Bau bzw.
die Umriistung von Eisenbahninfrastruktur des transeuropéaischen Netzes betrifft, gemaf 88
6, 9 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung (TEIV) i. V. m. 88 2, 4 der
Verwaltungsvorschrift fiir die Verfahrensweise bei der Inbetriebnahme struktureller Teilsys-
teme des transeuropaischen Eisenbahnsystems fir den Bereich ortsfester Anlagen (VV IST),
beim Eisenbahn-Bundesamt priifen zu lassen hat, ob das Vorhaben einer Inbetriebnahme-
genehmigung bedarf. Wenn das Vorhaben einer Inbetriebnahmegenehmigung nach 88 6, 9
TEIV bedarf, hat die Vorhabentragerin die EG-Prufung bei einer benannten Stelle zu bean-
tragen. Weicht die Planung von den Vorgaben der Technischen Spezifikationen fir die In-
teroperabilitat (TSI) ab, so hat die Vorhabentragerin gemal 8§ 5 TEIV die erforderliche Aus-
nahmegenehmigung bei der Sicherheitsbehtrde zu beantragen. Das Ergebnis der EG-
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Prufung sowie etwaige Ausnahmegenehmigungen sind der Planfeststellungsbehdrde unver-

zuglich vorzulegen.

Der Planfeststellungsbeschluss ergeht unter der aufschiebenden Bedingung der Vorlage des
Ergebnisses der EG-Prifung sowie etwaiger Ausnahmegenehmigungen. Sollte sich auf-
grund des Ergebnisses der EG-Prifung sowie etwaiger Ausnahmegenehmigungen die Not-
wendigkeit einer Anderung der Planung ergeben, hat die Vorhabentragerin die Genehmigung
der Plananderung rechtzeitig vor Durchfihrung der BaumafRnahmen bei der Planfeststel-

lungsbehorde zu beantragen.

A.3.5 Beanspruchung von Grundeigentum, Eingriffe in Rechte Dritter, Entschadi-
gung

Vor Inanspruchnahme der gemaR dem Grunderwerbsverzeichnis und den Grunderwerbspla-

nen (Anlagen 5 und 6) fiir die Durchfiihrung des Bauvorhabens notwendigen Flachen sind,

soweit nicht bereits geschehen, schriftliche Vereinbarungen zwischen der Vorhabentragerin

und dem jeweiligen Eigentimer zu schlie3en.

Nach 88 22 und 22a AEG i. V. m. dem Gesetz Uber Enteignung und Entschadigung fir das
Land Nordrhein-Westfalen (Landesenteignungs- und -Entschadigungsgesetz - EEG NW)
vom 20.06.1989 (GV. NW S. 570 hat die Vorhabentragerin die betroffenen Eigentiimer we-
gen der erforderlichen dauerhaften bzw. voribergehenden Grundsticksinanspruchnahmen
sowie der erforderlichen Anderung oder Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfrie-

dungen und Bepflanzungen angemessen zu entschadigen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben bewirkten Eingriffe in
Grundstucke Dritter so gering wie mdglich gehalten werden.

Vor Baubeginn hat die Vorhabentragerin, in Abstimmung mit dem jeweiligen Eigentiimer,
eine Bestandsaufnahme als Grundlage fur eine Beweissicherung durchzufiihren. Spatestens
mit Fertigstellung der Baumalinahme ist der festgehaltene urspriingliche Zustand durch die
Vorhabentragerin wieder herzustellen, wenn feststeht, dass die aufgetretenen Schaden bzw.
Veranderungen dem Bauvorhaben zuzurechnen sind. Falls eine Wiederherstellung des ur-
sprunglichen Zustands eines zur Bauausfiihrung benétigten Grundstiicks nicht mdéglich ist,
hat die Vorhabentragerin in Abstimmung mit dem Eigentimer die erforderlichen Anpas-
sungsmalnahmen vorzunehmen oder den Eigentiimer hierfir angemessen zu entschadigen.
Der Baubeginn ist den betroffenen Eigentimern der in Anspruch zu nehmenden Grundstu-

cke moglichst frihzeitig schriftlich mitzuteilen.
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Bei den zur Rekultivierung vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen ist eine riickstands-
freie R&umung der Flachen von Fremdstoffen, eine Tiefenlockerung des Untergrundes und

das Aufbringen des zwischengelagerten Oberbodens erforderlich.

A.3.6 Infrastrukturleistungen und sonstige Anlagen Dritter

Es gilt allgemein:
Die zustandigen Leitungs- und Anlagentrager sind rechtzeitig Uber den Beginn und die vo-
raussichtliche Dauer der die Leitungen und Anlagen betreffenden Bauarbeiten zu informie-

ren.

Infrastrukturleitungen sind, soweit sie innerhalb der Bauflache liegen, wahrend der Bauzeit in
Abstimmung mit den zustandigen Eigentumern (Spartentragern) und gemaf deren Vorschrif-
ten in Betrieb zu halten und zu sichern. Ein unterbrechungsfreier Betrieb ist zu gewahrleis-

ten. Entsprechendes gilt fir Anderungen und Neuverlegungen von Infrastrukturleitungen.

A.3.7 StraBen, Wege, Zufahrten

Bei den zur Andienung der Baustelle zu nutzenden Straf3en und Wegen ist vor Baubeginn
und nach Abschluss der Bauarbeiten eine Bestandsaufnahme als Grundlage fir eine Be-
weissicherung in Abstimmung mit dem StraRenbaulasttréger durchzufihren. Alle in Anspruch
genommenen StralRen- und Wegeflachen sind nach Abschluss der Baumaflinahme in ihren
urspriinglichen oder einen gleichwertigen Zustand zuriickzuversetzen. Schaden, die auf die
Baumalnahme zurlckzufthren sind, sind unverziglich zu beseitigen, um die Stral3en und
Wege wieder in einen ordnungsgemaéafen und verkehrssicheren Zustand zu versetzen, der

mindestens dem vor Baubeginn angetroffenen Zustand entspricht.

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die Einhaltung dieser Nebenbestimmungen durch die

bauausfihrenden Firmen sicherzustellen.

A.3.8 Larmschutz

A38.1 Larmschutz wahrend der Bauausfihrung

Allgemeine Regelungen
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822 BImSchG i. V. m. TA Larm, die AVV Baularm und die Zweiunddreil3igste Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung — 32. BImSchV) in jeweils geltender Fassung sind zu beachten.

Bei der Durchfuhrung der erforderlichen Bauarbeiten ist die Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen — vom 19. August 1970 (im Fol-
genden AVV Bauldrm) zu beachten. Die Immissionsrichtwerte sind einzuhalten. Sollten Mes-
sungen ergeben, dass die Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB (A) Uberschritten werden
bzw. die im Bauldrmgutachten ermittelte tatsachliche Vorbelastung um mehr als 3 dB (A)
uberschritten werden, sind durch die Vorhabentragerin Schutzvorkehrungen vorzusehen (

mobile LArmschutzwénde, organisatorische MalRnahmen, z. B. Betriebszeitenbeschrankun-

gen).

Baustellenverkehr

Der Vorhabentrager hat in Abstimmung mit der Stral3enverkehrsbehdrde den Baustellenver-
kehr in raumlicher und zeitlicher Hinsicht so zu planen, dass eine mdglichst geringe Beein-
trachtigung gewabhrleistet ist. Sollten 6ffentliche Stral3en, Wege oder Platze Uber den Allge-
meingebrauch hinaus in Anspruch genommen werden, so ist eine Sondernutzungserlaubnis
bei der Stral3enverkehrsbehorde vorab zu beantragen. Umleitungen sind nach Abstimmung
mit der StralRenverkehrsbehotrde rechtzeitig auszuschildern. Dies betrifft nicht nur die Fih-
rung des StralRenverkehrs, sondern auch die Geh- und Radwegfiihrung. Die Baustelle ist zu
offentlichen Verkehrsflachen hin nach den Bestimmungen der Stral3enverkehrsordnung ab-

zusichern.

SchallschutzmalRhahmen

Zum Schutz der Anwohner vor Baularm werden folgende Mal3nahmen festgesetzt:

- Einsatz mobiler Abschirmungen bei kleinrAumigen Tatigkeiten und eingesetzten Ma-
schinen wie z. B. bei Arbeiten mit Presslufthammern,

- Verzicht auf Rottenwarnanlagen und Einsatz fester Absperrungen bzw. Einsatz mobiler
Funkwarnsysteme, soweit technisch und arbeitsschutzrechtlich vertretbar.

UberwachungsmaRnahmen

Die Einhaltung der fur die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in die-
sem Beschluss angeordneten Auflagen hat der Vorhabentrager durch regelmafige Baustel-
lenkontrollen sicherzustellen. Die Durchfiihrung und Ergebnisse der Kontrollen sind zu do-

kumentieren.

Baularmverantwortlicher
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Der Vorhabentrager hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung, insbesondere zur Uberwachung und
Vorbeugung der durch die Baumaflinahmen hervorgerufenen Immissionen, einen Baularm-
verantwortlichen einzusetzen. Dieser steht auch von Baularm und bauzeitlicher Erschutte-
rungen Betroffenen vor Ort als Ansprechpartner fir Beschwerden zur Verfigung. Name und
Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind dem Landesamt fur Umwelt und Verbraucher-
schutz, der Planfeststellungsbehérde und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzutei-

len.

Information der Anlieger

Der Vorhabentrager hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn und die
Dauer der Bauarbeiten und das geplante Ende der Baumaflinahmen sowie die Durchfihrung
besonders larm- und erschitterungsintensiver Bautatigkeiten, jeweils unverziglich nach
Kenntnis den Anliegern in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung des Beginns der Bau-
arbeiten muss mindestens zwei Wochen vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten

erfolgen.

A.3.8.2 Erstattung verbleibender Beeintrachtigungen des AuRenwohnbereichs

Kann die Zunahme der Larmimmissionen weder durch aktive noch durch passive Larm-

schutzmalnahmen ausreichend abgewehrt werden, so sind die verbleibenden Beeintrachti-

gungen des AulRenwohnbereichs aufgrund fachplanerischer Abwagung in Geld auszuglei-

chen. Das Wohnen umfasst auch die angemessene Nutzung des AulRenwohnbereiches.

Zum AufRenwohnbereich zahlen

- baulich mit dem Wohngebaude verbundene Anlage, wie z.B. Balkone, Loggien, Terras-
sen, sogenannter bebauter AuRenwohnbereich,

- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiicks,

sogenannter unbebauter AuRenwohnbereich, wie z.B. Gartenlauben.

Ob Flachen tatsachlich zum Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im

Einzelfall festzustellen. Ein Auenwohnbereich liegt insbesondere nicht vor bei

- Vorgarten, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt dienen,

- Flachen, die nicht zum Wohnen im Freien benutzt werden dirfen,

- Balkonen, die nicht dem regelmafiigen Aufenthalt dienen.

Beim AufRenwohnbereich ist nur auf den Immissionsgrenzwert am Tag abzustellen.

Kbénnen sich die Beteiligten tber die Entschadigung nicht einigen, so hat die Vorhabentrage-

rin unverziglich durch Gutachten entsprechend der Verkehrslarmschutzrichtlinie zu ermit-

teln, wie hoch die Wertminderung wegen der verbleibenden Beeintrachtigungen zu bewerten

ist, und eine Regelung in einem Planergdnzungsverfahren zu beantragen.
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A.3.8.3 Passive LarmschutzmalRnahmen

Die Vorhabentragerin hat den Erstattungsberechtigten (Grundsttickseigentimer, Wohnungs-
eigentimer, Erbbauberechtigter) der grundsétzlich anspruchsberechtigten Wohneinheiten
die notwendigen Kosten fir die nach (analoger Anwendung) der 24. BImSchV erforderlichen

passiven LarmschutzmalRhahmen auf Antrag zu erstatten.

Die Bereiche mit grundsatzlichem Anspruch auf passive LarmschutzmaflRnahmen sind der

Anlage 12 der Planunterlagen zu entnehmen. Liegt eine bauliche Anlage nur teilweise in

dem gekennzeichneten Bereich, gilt zunéachst die gesamte bauliche Anlage als grundsétzlich

anspruchsberechtigt.

Die Vorhabentragerin hat flr die grundsatzlich anspruchsberechtigten baulichen Anlagen zu

ermitteln oder ermitteln zu lassen, ob und gegebenenfalls welche LarmschutzmalRnahmen

notwendig sind. Dazu ist festzustellen

- vor Ort das vorhandene bewertete Schalldamm-Mal der Umfassungsbauteile nach § 3
Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schalldamm-MalR der Umfassungsbauteile nach § 3 Abs. 3
und 4 der 24. BImSchV.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Inbetriebnahme den Erstattungsberechtigten nach-
weisbar ein Antragsformular fir die Erstattung von passiven LarmschutzmaBnahmen zur
Verfligung zu stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens zur Bestimmung der tatséchli-
chen Erstattungsanspriiche darzustellen. Uber die Erstattung der Aufwendungen ist mit den

Antragstellern anschliel3end unverzuglich eine Vereinbarung abzuschliel3en.
A.3.9 Umweltfachliche Bauuberwachung

Fur die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen Baulber-
wachung nach den Mal3gaben des "Umweltleitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststel-
lung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen - Teil VII: Umweltfachliche
Bauluberwachung" des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Die Vorhabentragerin hat si-
cher zu stellen, dass die dort genannten Aufgaben erfillt werden. Die organisatorischen Vor-
gaben sind zu beachten. Insbesondere sind die Unabhangigkeit der Umweltfachlichen Bau-
uberwachung nach MalRgabe des Umweltleitfadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projektlei-
tung sowie die ordnungsgemafie Wahrnehmung der Berichtspflichten zu gewéhrleisten.
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Das Eisenbahn-Bundesamt behdlt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Mangeln der Auf-
gabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bautiberwachung die Abberufung der hiermit
betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen insbesondere vor, wenn Um-
weltschaden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Umweltstraftaten vertbt wurden, die bei
ordnungsgemaler Aufgabenerfillung der Umweltfachlichen Baulberwachung hatten verhin-
dert werden kénnen. Ein erheblicher Mangel liegt des Weiteren vor, wenn die Berichte nicht,
wiederholt verspatet oder grob unvollstandig vorgelegt wurden. In diesem Fall hat die Vorha-

bentragerin unverziglich fur Ersatz zu sorgen.

A.3.10 Erschitterungsschutz

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, dass - soweit Baumalnahmen zur Einleitung dynami-
scher Lasten in den Untergrund flhren - ausschlie3lich Bauverfahren zum Einsatz kommen,

die als erschitterungsarm nach dem Stand der Technik einzustufen sind.

A.3.10.1 Einwirkungen von Erschiitterungen auf Bauwerke durch den Baubetrieb

Die Vorhabentragerin hat zu gewahrleisten, dass wahrend der Baudurchfihrung keine sol-
chen Erschitterungseinwirkungen auf vorhandene Bauwerke ausgeldst werden, die zu
Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 3 fiihren. Vor Beginn und wahrend der
Bauarbeiten ist der Zustand von erschitterungsgefahrdeten Bauwerken gutachterlich zu

Uberwachen und zu dokumentieren.

A.3.11 Baustelleneinrichtung und Baustellenverkehr

A.3.11.1 Absicherung der Baustelle

Bauarbeiten, die sich auf den Bereich der in Betrieb befindlichen Gleise auswirken und damit
eine Gefdhrdung des Eisenbahnverkehrs bewirken kdnnen, dirfen nur in Betriebspausen
durchgefuhrt werden.

A.3.11.2 Nutzung oOffentlicher Stral’en, Wege und Platze

Die Vorhabentragerin hat in Abstimmung mit der StraBenverkehrshehérde den Baustellen-

verkehr in raumlicher und zeitlicher Hinsicht so zu planen, dass eine mdglichst geringe Be-

eintrachtigung gewabhrleistet ist. Sollten 6ffentliche StralRen, Wege oder Platze tber den All-
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gemeingebrauch hinaus in Anspruch genommen werden, so ist eine Sondernutzungserlaub-

nis bei der StralRenverkehrsbehérde vorab zu beantragen.

Verschmutzungen der Stral3en und Wege sind zu vermeiden. Entstandene Verschmutzun-

gen sind umgehend zu beseitigen.

A.3.12 Arbeitsschutz

Bei der Planung und Ausfiihrung der baulichen MaRnahme sind die Anforderungen der Ver-
ordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenverordnung —
BaustellV) vom 10. Juni 1998 zu beachten.

Die Antragstellerin hat einen qualifizierten SiGeKo mit der Uberwachung der baulichen MaR-
nahme im Hinblick auf die Anforderungen der Verordnung tber Sicherheit und Gesundheits-

schutz auf Baustellen zu beauftragen.

Die Vorgaben der:

- DGUV-V 72 ,Eisenbahnen“ (vorher GUV-V D 30.1)

- DGUV-V 77 ,Arbeiten in Gleisen* (vorher BGV D33)

- DGUV-R 101-024 ,Sicherheitsmal3inahmen bei Arbeiten im Bereich von Gleisen“ (vorher
GUV-R 2150)

- DGUV-I 201-021 ,Sicherheitshinweise bei Arbeiten im Gleisbereich von Eisenbahnen”
(vorher GUV-I 781)

- DGUV-I 201-051 ,Arbeiten an Bahnanlagen im Gleisbereich von Eisenbahnen* (vorher
GUV-1 8603)

- DGUV-I 214-055 ,Sonstige Tatigkeiten im Eisenbahnbetrieb” (vorher GUV-I 8605)

- DGUV-I 201-048 (bisher GFI 5102) ,Arbeiten im Bereich von Gleisen®, Baustein Merk-
blatt

sind zu beachten.

A.3.13 Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz

Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellten MalRnahmen sind zwingend zu

beachten und entsprechend durchzufthren.
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Fir die Durchfuhrung des Vorhabens wird die Errichtung einer Umweltfachlichen Baulber-
wachung nach den MalRgaben des ,Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfest-
stellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen — Teil VII: Umweltfachliche
Bauuberwachung” des Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet. Die Vorhabentragerin hat si-
cher zu stellen, dass die dort genannten Aufgaben erfillt werden. Die organisatorischen Vor-
gaben sind zu beachten. Insbesondere sind die Unabhangigkeit der Umweltfachlichen Bau-
uberwachung nach MalRgabe des Umweltleitfadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projektlei-

tung sowie die ordnungsgemale Wahrnehmung der Berichtspflichten zu gewahrleisten.

Das Eisenbahn-Bundesamt behdlt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Mangeln der Auf-
gabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bauliberwachung die Abberufung der hiermit
betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Méangel liegen insbesondere vor, sofern Um-
weltschaden entstanden sind bzw. auf den Baustellen Umweltstraftaten vertibt wurden, die
bei ordnungsgemafer Aufgabenerfiillung der Umweltfachlichen Baulberwachung hatten
verhindert werden kénnen. Ein erheblicher Mangel liegt des Weiteren vor, wenn die Berichte
nicht, wiederholt verspatet oder grob unvollstdndig vorgelegt wurden. In diesem Fall hat die

Vorhabentragerin unverziglich fur Ersatz zu sorgen.

Die AusgleichsmalRnahmen sind spatestens innerhalb der auf den Abschluss der Baumal3-

nahmen folgenden Pflanzperiode (15.11.-31.3.) umzusetzen.

Die AusgleichsmaRnahmen sind auf Dauer in ihrer Funktionsfahigkeit zu sichern.

Die Erhaltung der Pflanzenbestande sowie ihr Schutz vor Beschadigungen wahrend der
Bauzeit haben gemal DN 18920/RAS-LG4 zu erfolgen. Zudem sind bei der MafRnahmen-
ausfuhrung die DIN 18915 — 19 sowie DIN 18320 entsprechend zu beachten.

Bei Geholzpflanzungen sind ausschlief3lich Pflanzen entsprechend der potentiell natdrlichen
Vegetation und fur die Wiedereinsaat von Grinlandflachen ausschlief3lich von der LANUV
empfohlene standortgerechte Saatgutmischen zu verwenden.

Bei der Durchfihrung und der Pflege der Landschaftspflegerischen MalRnahmen ist auf die

Verwendung von Torf, Dinger und chemischen Mitteln zu verzichten.

Zu Beginn der bauvorbereitenden Malinahmen sind der HLB sowie der ULB schriftlich der
gesamtverantwortliche Bauleiter und die fir die Landschaftspflegerische Baubegleitung qua-

lifizierte Person mit Name, Anschrift und Telefon mitzuteilen.
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Beginn und Abschluss der Bauarbeiten sowie der Landschaftspflegerischen Maflinahmen

sind der HLB sowie der ULB umgehend schriftlich mitzuteilen.

Die Umsetzungskontrolle der Landschaftspflegerischen MalRBhahme ist binnen eines Monats
nach deren Fertigstellung schriftlich bei der HLB zu beantragen. Es ist sicherzustellen, dass

bei der Umsetzungskontrolle die Umweltfachliche Bauliberwachung zugegen ist.

Eine Uber den jeweiligen dargelegten Eingriffsbereich hinausgehende Flacheninanspruch-
nahme ist nicht zulassig. Die Baustellenabwicklung (Zufahrten, BaustraRen, Lagerflachen,
Arbeitsraume) hat in der Abgrenzung der Eingriffsbewertung zu erfolgen. Ggfs. erforderlich
werdende Abweichungen von diesem Bescheid sind rechtzeitig beim Eisenbahn-Bundesamt
als Plananderung zur Genehmigung einzureichen.

Die rechnerische Eingriffshilanzierung schlie3t mit einem Defizit. Das Defizit lasst sich vor
Ort nicht ausgleichen, sodass in Absprache mit der ULB der Stadt Diisseldorf Ausgleich Uiber
die Inanspruchnahme eines Oko-Pools der Stadt Diisseldorf erfolgen kann. Die Ausgleichs-

zahlung ist rechtzeitig auf Anforderung der Stadt zu leisten.

Schutz, Rekultivierungs- und Gestaltungs- sowie AufwertungsmalRnahmen

Bezeichnung MalRnahmenbeschreibung

w1 Rickbau der BE-Flache Bf. Dusseldorf-Bilk

w2 Ruckbau der BE-Flache an der Bachstralie

W3 Rickbau der BE-Flache am Disselbach

w4 Ruckbau der BE-Flachen am Hp Vollmerswerther Stral3e
W5 Raumung des Baufeldes Larmschutzwand

W6 Raumung des Baufeldes Torsionsbalken

w7 R&umung des Baufeldes Fahrleitungsmasten

ArtenschutzmalRnahmen/Abschluss/Monitoring

Nach Auswertung der vorhandenen Daten zu den planungsrelevanten Arten kann ausge-
schlossen werden, dass die betroffenen Flachen und Eingriffsbereiche wesentliche Funktio-

nen fur die planungsrelevanten Tierarten aufweisen.
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Fur die Brutvogel ist aufgrund der im Naturschutzgesetz formulierten Einschréankungen fur
den Gehdlzrickschnitt in der Zeit von Anfang Oktober bis Ende Februar, somit auf3erhalb der
Brutzeit der Vogel, nicht von einer Eingriffserheblichkeit durch das Planungsvorhaben aus-
zugehen. Fur sie mussen keine weitergehenden MalRnahmen aus Sicht des Artenschutzes

ergriffen werden.

Entsprechendes gilt fir die Gruppe der Fledermause. Von dem Vorhaben sind keine geeig-
neten Gebaude, keine Hohlenbdume und keine Altholzbestande betroffen, die als Winter-

oder Zwischenquartier fur Fledermause fungieren.

Lebensraume der planungsrelevanten Amphibien sind ebenfalls nicht von der Baumafinah-

me betroffen.

Die Artenschutzprifung hat gezeigt, dass das geplante Vorhaben — unter Beachtung und
Umsetzung der als verbindlich geltenden Sicherungs- und Minimierungsmafinahmen fir alle
Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie die européischen Vogelarten unter den Ge-
sichtspunkten der artenschutzrechtlichen Priifung nach § 44 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 44
Abs. 5 und § 45 Abs. 8 BNatSchG als vertraglich einzustufen ist.

Die Verbotstatbestédnde des § 19 (3) BNatSchG werden fir alle streng geschiitzten Arten

nicht bertihrt und stehen dem Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Unter Beachtung der genannten Malinahmen treten keine Verstof3e gegen die Zugriffsverbo-
te des BNatSchG auf.

Das geplante Vorhaben ist somit unter allen artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten zul&s-

sig.

Alle MaRnahmen mussen ein Jahr nach Inbetriebnahme der Anlage umgesetzt sein.

Die ausweislich des Konfliktplans erforderlichen Rickschnitte, Féllungen und Rodungen sind
mit dem vorliegenden Beschluss genehmigt. Dies umfasst auch ggf. erforderliche Befreiun-

gen nach der Baumschutzsatzung der betroffenen Kommunen bzw. Kreise.

Alle anzulegenden Schutzzaune sind regelmafig durch die Umweltfachliche Baulberwa-
chung zu kontrollieren und erforderlichenfalls dem Bauverlauf anzupassen. Schaden sind

unverzlglich auszubessern.
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Sollten im Bauverlauf unplanmafiig Geholze beschéadigt oder beseitigt werden, die durch die
Baumschutzsatzung der jeweils betroffenen Kommune geschutzt sind, ist unverziglich die
betroffene Kommune zu unterrichten. Weiterhin ist unverziglich eine Planergédnzung beim
Eisenbahn-Bundesamt zu beantragen, die Vorschlage fur die erforderlichen Ausgleichspflan-
zungen enthalt und mit den betroffenen Kommunen abgestimmt sind. Die Verfolgung von

Ordnungswidrigkeiten bleibt den jeweiligen Kommunen vorbehalten.

Sollte sich im Bauverlauf die Beseitigung von nach der Baumschutzsatzung der jeweiligen
Kommunen geschitzten Gehélzen als unumganglich erweisen, ist zuvor ein Antrag auf
Planergédnzung beim Eisenbahn-Bundesamt zu stellen. Der Antrag muss Vorschlage fur die

erforderlichen Ausgleichsplanzungen enthalten und mit der ULB abgestimmt sein.

Die Rodungs-, Fallungs- und riickschnittmalinahmen sowie das Entfernen und Abschieben

von Ruderalflachen sind auBerhalb der Monate Mérz bis September auszufiihren.

A.3.14 Bauschutt und Abfall

Es gilt allgemein:

Die Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes, des Landesabfallgesetzes und der
einschlagigen untergesetzlichen Regelungen sind bei der Beseitigung/Verwertung von Abfall
zu beachten.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, Gber die Entsorgung besonders Gberwachungsbedurfti-
ger Abfélle einen Nachweis zu fuhren und diesen der zustandigen Behodrde vor Beginn der
Entsorgung vorzulegen.

Nach dem Landesabfallgesetz (§ 5 Abs. 4 Satz 2 Landesabfallgesetz) sind bei der Durchfiih-
rung von BaumalRnahmen, insbesondere beim Abbruch baulicher Anlagen, Bauabfélle (Bo-
denaushub, Bauschutt, Baustellenabfalle) vom Zeitpunkt ihrer Entstehung an voneinander
getrennt zu halten, soweit dies fir ihre ordnungsgemafie schadlose und méglichst hochwer-
tige Verwertung oder gemeinwohlvertragliche Beseitigung erforderlich ist.

Sollten im Rahmen der Bau-/Abbruch-/Aushubmal3nahmen optisch oder geruchlich verunrei-
nigte Abbruch-/Aushubmaterialien und/oder andere besonders Uberwachungsbediirftige Ab-
falle angetroffen werden bzw. durch die vorangegangene Nutzung entstandene umweltrele-
vante Verunreinigungen festgestellt werden (Geruch, Aussehen etc.), sind die zustandigen
Behdrden unverziglich zu informieren und die weitere Vorgehensweise ist einvernehmlich

abzustimmen.
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Fur alle Baustellenbereiche, in denen gesundheitsgefahrdende Bodenverunreinigungen bzw.
Verunreinigungen des Schotters zu erwarten sind, ist das Baupersonal durch geeignete
SchutzmalRnahmen vor Gesundheitsgefahrdungen zu bewahren. Dazu ist mit der zustandi-
gen Behotrde sowie dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 4, vor Beginn der Baumal3-
nahme einvernehmlich abzustimmen, welche SchutzmafRnahmen erforderlich und angemes-
sen sind.

Die Aufnahme weiterer Nebenbestimmungen, insbesondere arbeitsschutzrechtlicher Art,
bleibt vorbehalten.

Im Falle einer Entsorgung von Material = Z2 ist gemafll Nachweisverordnung ein entspre-
chender Entsorgungsnachweis zu fuhren. Dieser ist vorab der zustandigen Behdrde vorzule-

gen. Erst nach deren Zustimmung darf mit der Entsorgung begonnen werden.

A.3.15 Bodenschutz und Altlasten

Im Plangebiet befinden sich It. Erkundungen und Voruntersuchungen altlastenverdachtige
Flachen bzw. schadliche Bodenveranderungen. An die Entsorgung von Aushubmaterialien

sind erhdhte Anforderungen zu stellen.

Das Vorhaben befindet sich im Bereich eines Altstandortes (Flache mit gewerblicher oder
industrieller Vornutzung) mit der Kataster-Nr. 10109. (Definition siehe § 2 Abs.5 Nr. 2
BBodSchG)

Die bisherige Gleisverbindung W156/W157 sowie die geplante Baumaflinahme liegen im
Bereich einer Grundwasserverunreinigung mit Chromat und randlich einer Grundwasserver-

unreinigung mit Perfluorierten Tensiden (PFT).

Die Erdarbeiten sind gutachterlich zu begleiten. Der/die Gutachter/in ist vor Beginn der Erd-
arbeiten schriftlich mit Vorlage der Auftragsbestatigung der zustédndigen Behorde zu benen-
nen. Spatestens 4 Wochen nach Abschluss ist ein gutachterlicher Bericht der unteren Bo-
denschutzbehdrde vorzulegen. Sollten keine kontaminierten Béden angetroffen werden, so
ist auch dies schriftlich durch den/die Gutachter/in zu dokumentieren. Bauliche Eingriffe in
potentiell schadstoffbelastete Bereiche sind als Arbeiten im kontaminierten Bereich anzuse-
hen und entsprechen zu beauftragen. Hierbei sind die arbeits- und umgebungsschutzrechtli-
chen Vorgaben der BGR 128 (Richtlinie Kontaminierte Bereiche, Berufsgenossenschaftliche

Regeln) uneingeschrankt zu bericksichtigen.

Der bei den Erdaushubarbeiten ggf. anfallende kontaminierte Aushub ist zu separieren und

ordnungsgeman und schadlos zu entsorgen/verwerten. Ggf. kann kontaminierter Aushub im
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Bereich derselben Altlastenverdachtsflache in Abstimmung mit der unteren Bodenschutzbe-

horde wieder eingebaut werden.

Fur den Fall, dass bei Erdarbeiten Feststellungen im Hinblick auf organoleptisch (z. B. ge-
ruchlich oder visuell) auffalliges Bodenmaterial gemacht werden, die von den bisherigen
Kenntnissen abweichen, ist die zustandige Behorde unverziglich zwecks Festlegung weite-

rer MalRnahmen zu unterrichten.

A.3.16 Bodendenkmalschutz

Nach § 15 Abs. 1 Satz 1 DSchG NW ist die Entdeckung von Bodendenkmalern in oder auf
einem Grundstiick unverziglich der Gemeinde oder dem Landschaftsverband anzuzeigen.
Zur Anzeige verpflichtet sind nach § 15 Abs. 2 DSchG NW auch der Eigentimer und die
sonstigen Nutzungsberechtigten sowie der Leiter der Arbeiten, bei denen das Bodendenkmal
entdeckt worden ist, sobald sie von der Entdeckung erfahren. Die Anzeige eines Verpflichte-
ten befreit die Ubrigen.

§ 16 Abs. 1 DSchG NW bestimmt, dass die zur Anzeige Verpflichteten das entdeckte Bo-
dendenkmal und die Entdeckungsstatte in unverandertem Zustand zu erhalten haben. Auf
die Wartepflichten fir die Fortsetzung der Bauarbeiten nach § 16 Abs. 2 DSchG NW wird

hingewiesen.

A.3.17 Kampfmittelbeseitigung

Spatestens drei Monate (bei FlAchen grof3er als 20.000 m?2 spatestens sechs Monate) vor
Baubeginn ist ein Antrag auf Kampfmitteliiberprifung bei der ortlichen Ordnungsbehérde zu
stellen. Die rechtzeitige Beantragung dient auch dazu, Bauverzégerungen und -stilllegungen

Zu vermeiden.

Vor Baubeginn ist die Bescheinigung Uber die Kampfmittelliberpriifung bei der zustandigen
Bauaufsichtsbehorde vorzulegen. Ist die Bauaufsichts-behérde nicht gesetzlich geregelt, so
ist diese Bescheinigung der Planfeststellungs-/ Genehmigungsbehotrde (Bezirksregierung

Dusseldorf, Dezernat 25) vorzulegen.

Sollte sich wéhrend der Bauarbeiten ein Verdacht auf das Vorhandensein von Bombenblind-
gangern oder anderen Kampfmitteln ergeben oder werden solche aufgefunden, sind aus
Sicherheitsgrinden die Arbeiten sofort einzustellen und die nachstgelegene Polizeidienst-
stelle oder der Kampfmittelraumdienst zu verstandigen; deren Anweisungen ist Folge zu leis-

ten.
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A.3.18 Anzeigepflichten nach der Baustellenverordnung

Die Verordnung uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellenverord-
nung — BaustellV) fordert vom Bauherren, spatestens 2 Wochen vor Beginn der Einrichtung
der Baustelle eine Vorankindigung (Mindestangaben siehe Anhang | BaustellV) an die zu-

standige Behorde zu Ubermitteln, wenn folgende Voraussetzungen gegeben sind:

. mehr als 30 Arbeitstage und mehr als 20 Beschéftigte gleichzeitig
oder
. der Umfang der Arbeiten voraussichtlich mehr als 500 Personentage betragt.

Werden auf einer Baustelle dartiber hinaus Beschéftigte mehrerer Arbeitgeber tétig oder
werden von diesen besonders gefahrliche Arbeiten nach Anhang Il der Verordnung ausge-

fuhrt, so muss zusatzlich ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellt werden.

Grundsatzlich sind fir alle Baustellen, auf denen Beschéftigte mehrere Arbeitgeber tétig

werden, ein oder mehrere geeignete Koordinatoren zu bestellen.

Anforderungen an die fachliche Eignung von Koordinatoren sind den ,Regeln fur Arbeits-

schutz auf Baustellen“ (RAB 30) zu entnehmen.

A.3.19 Hochwasserschutz

Das Vorhaben befindet sich derzeit in keinem nach § 76 WHG in Verbindung mit § 83 LWG
ordnungsbehordlich festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebiet
(USG), fir das besondere Schutzvorschriften gelten (§ 78 WHG). Im Rahmen des Hochwas-
serrisikomanagements (HWRM) als Instrument des vorsorgenden Hochwasserschutzes
wurden Risikogebiete nach § 73 WHG identifiziert, die ein potenziell signifikantes Hochwas-
serrisiko aufweisen. Der Rhein ist ein solches Risikogebiet bzw. Risikogewasser. Fir die
ermittelten Risikogebiete wurden bis Ende 2013 Hochwassergefahren- und Hochwasserrisi-
kokarten fur verschiedene Hochwasserszenarien erstellt. Diese Karten finden Sie auf der

Internetseite:
http://www.flussgebiete.nrw.de/index.php/HWRMRL/Risiko-_und_Gefahrenkarten

GemaR Ubersichtslageplan liegen Flachen, die durch das Vorhaben in An-spruch genom-

men werden, in Randbereichen teilweise innerhalb der
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Gebiete, die ab einem Hochwasserereignis HQ100 des Rheins durch Versagen oder Uber-

strémen von Hochwasserschutzeinrichtungen tberschwemmt werden kdnnen.

A.3.20 Unfallversicherung Bund und Bahn (UVB)

1. Gefahrdungsbeurteilung

Fur die geplante Baumalinahme muss vor Aufnahme der Tatigkeiten eine Geféahrdungsbeur-
teilung nach 8 5 Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG) bzw.

§ 3 der Unfallverhutungsvorschrift ,Grundsétze der Préavention* (DGUV Vorschrift 1) erstellt
werden, in der die bestehenden Gefahrdungen dargestellt sind und aus der die daraus abge-
leiteten MalRnahmen fir die Sicherheit und den Gesundheitsschutz ersichtlich sind. Die auf-

grund dieser Beurteilung ermittelten und notwendigen MaRhahmen sind umzusetzen.
2. Arbeiten im Bereich von Gleisen

Fur die Abwendung von Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb ist, falls auch nur zeitweise
Arbeiten im Bereich von Gleisen durchgefiihrt werden missen, die Unfallverhiitungsvor-
schrift ,Arbeiten im Bereich von Gleisen* (DGUV Vorschrift 78) zu beachten. Insbesondere
hat die Unternehmerin geeignete betriebliche Sicherungsmafinahmen zu treffen sowie Si-

cherungsanweisungen aufzustellen und die getroffenen Malnahmen zu tberwachen.
3. Seitlicher Sicherheitsabstand

Nach § 6 der Unfallverhitungsvorschrift ,Eisenbahnen” (DGUV Vorschrift 72) muss zwischen
Schienenfahrzeugen und Teilen der Umgebung ein seitlicher Sicherheitsabstand von min-
destens 0,5 m bis zu einer Hohe von 2,0 m Uber der jeweiligen Standflache der Beschaftig-
ten vorhanden sein. Der seitliche Sicherheitsabstand wird bei regelspurigen Eisenbahnen als
lichtes Mal3 zwischen der Grenzlinie fir Schienenfahrzeuge (nach der EBO) und Teilen der
Umgebung ermittelt.

4. Verkehrswege

Nach 8 3 der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) und Punkt 1.8 Anhang zur ArbStattVv
missen Verkehrswege so angelegt und bemessen sein, dass sie je nach ihrem Bestim-
mungszweck leicht und sicher begangen oder befahren werden kénnen und in der Nahe
Beschaftigte nicht gefahrdet werden.
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Fur zukunftige Arbeiten wird auf die gultigen Unfallverhiitungs- und Arbeitsstattenverordnung
und ASR sowie DGUV Vorschrift 78 (Arbeiten im Bereich von Gleisen) und DGUV Vorschrift

72 (Eisenbahnen) verwiesen, die beachtet werden miissen.

A.3.21 LVR — Amt fur Denkmalpflege im Rheinland

Durch die Einrichtung des Regionalhalts Disseldorf-Bilk werden aufgrund der Lésung von
Larmschutzféllen passive SchallschutzmaRnahmen an den Gebauden erforderlich. Es sind
von der Durchfihrung passiver SchallschutzmaRnahmen Baudenkmale betroffen. Die ge-
setzlich geschutzten Baudenkmale nach 8 3 DSchG NW befinden sich in der Burghofstr.
60b, 62, 70, 72, 74, 76 und in der Henriettenstr. 2-14 (alle 20er Jahre des 20 Jh.). Dazu ge-
hort auch das ehemalige Garnisons-Lazarett von 1874/1880 in der Farberstr. 136. In der
Planunterlage 12.1.2 sind alle Baudenkmale aufgefiihrt. Sollte sich eine Anderung hinsicht-
lich der anspruchsberechtigten Gebaude ergeben, sind die Baudenkmale in der Henrietten-

str. 5-9 und in der Karolingerstr. 28-34 noch mit in die Liste aufzunehmen.

Die Auskunft Gber alle rechtskraftig in die Denkmalliste der Kommune eingetragenen Bau-

denkmale ist bei der Unteren Denkmalbehdrde der Stadt Diisseldorf zu erhalten.

Aus denkmalpflegerischer Sicht ist die Nutzung dieser Baudenkmale als Wohngebaude wei-
terhin zu sichern. Bei nétigen SchallschutzmaRnahmen wie z.B. Fenstererneuerungen, muss
ein fachgerechter Umgang mit der historischen Substanz beachtet werden. Historische Fens-
ter und Fassaden missen erhalten bleiben, die Vorgehensweise ist mit der Unteren Denk-

malbehorde abzustimmen.

Fur das Gewolbebauwerk von 1912 zwischen der Eisenbahnuberfiihrung ,Volmerswerther
StraRe” und der Eisenbahniberfihrung ,Martinstrale” sowie die Eisenbahnuiberfiihrung
»Volkingerstral3e* werden derzeit der Denkmalwert dieser historischen Eisenbahnkonstrukti-
onen vom Amt fur Denkmalpflege im Rheinland geprdift.

A.3.22 Vodafone GmbH

In den angegebenen Planungsbereichen (nur im Bahnbereich) befinden sich in den Kabel-
fuhrungssystemen der DB-AG Glasfaserleitungen der:
- Vodafone GmbH (ehemals Arcor AG & Co. KG)
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Es ist sicherzustellen, dass durch die Arbeiter der Vorhabentrégerin
bzw. durch die von der Vorhabentragerin beauftragten Auftragnehmerkréfte die allgemeinen

Vorschriften beachtet und eingehalten werden. Die Plane sind bei der DB AG anzufordern.

Die Vodafone GmbH macht darauf aufmerksam, dass fir die Richtigkeit der Angaben gemie-

teter Fremdtrassen keine Gewahrleistung tbernommen werden kann.

A.3.23 Hohere Naturschutzbehorde Dez. 51

Die dargestellten Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen aus dem Artenschutzbeitrag,
welcher im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag (Stand: 26.01.2016) integriert ist, sind ent-

sprechend durchzufihren.

Vor Beginn der Malinahme ist das Baufeld nach planungsrelevanten Arten (insbesondere
Zauneidechsen) durch einen externen Biologen abzusuchen. Sollten Tiere der planungsrele-
vanten Arten vorgefunden werden, ist unmittelbar die héhere Naturschutzbehoérde zu infor-

mieren und mit dieser sind geeignete Schutzmafinahmen abzustimmen.

Unvermeidbare Eingriffe in Pflanzenbesténde sind zur Gewahrleistung der artenschutzrecht-

lichen Belange (hier Avifauna) nur innerhalb eines Zeitraums vom 1.10. bis 28.02. zulassig.

Eine Uber den jeweiligen dargelegten Eingriffsbereich hinausgehende Flacheninanspruch-
nahme ist nicht zulassig. Die Baustellenabwicklung (Zufahrten, BaustraRen, Lagerflachen,
Arbeitsraume) hat in der Abgrenzung der Eingriffsbewertung zu erfolgen. Ggf. erforderlich
werdende Abweichungen von dem Planfeststellungsbeschluss sind rechtzeitig bei der ver-

fahrensfiihrenden Stelle mit den erforderlichen Unterlagen zu beantragen.

A.3.24 Landeshauptstadt Dusseldorf
A.3.24.1 - Umweltamt -

Aushubmalnahme:

Die vom Aushub betroffenen Bereiche sind gemaR dem Verwertungskonzept der Landes-
hauptstadt Dusseldorf zu untersuchen. Basierend auf diesen Untersuchungsergebnissen ist
6 Wochen vor Beginn der MaRnahme ein Aushubkonzept vorzulegen, in dem Separierungs-
malinahmen und Entsorgungswege (Art, Menge und Verbleib) aufgezeigt werden.

Inhalt des Konzeptes:
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Massenermittlung der einzelnen Abfallklassen

Beschreibung des vorgesehenen Aushubverlaufes mit dem Ziel, eine weitestgehende Sepa-
rierung der unterschiedlichen Abfalle (unter Berlcksichtigung ihrer Schadstoffbelastung) zu

gewadhrleisten Darstellung und Begrindung der geplanten Verwertungs-/Beseitigungswege

Angaben zu den in Anspruch zu nehmenden Entsorgungsanlagen/- malBhahmen (Anschrift,
Betreiber, evtl. Genehmigungsbescheide) (88 5,6,9,14, 47 Kreislaufwirtschaftsgesetz —
KrwaG)

Von der Antragstellerin ist fir die Baumaflinahme ein verantwortlicher Fachunternehmer
(Fachgutachter mit einschlagigen Erfahrungen im Bereich Altlasten und Abfall) zu benennen,
welcher gegenliber den bauausfihrenden Firmen weisungsbefugt ist und die Aushub-
maflinahme, insbesondere die Separierungsmaflinahmen, begleitet.

(88 57 Abs. 1, 3, 5i. V. m. 59 Landesbauordnung - BauO NRW)

Werden bei den AushubmafRnahmen optische oder geruchliche Auffalligkeiten wie z.B. Mull-
ablagerungen, Schlacken, Diesel-, Losemittelgertiche o. a. vorgefunden, sind die Erdarbeiten
umgehend einzustellen und das Umweltamt — Untere Umweltschutzbehérde — (Tel. 89-
21066, 89-25078) zu informieren. (§ 3 Abs. 1 - BauO NRW,; § 5 Abs. 1 Wasserhaushaltsge-
setz - WHG; § 2 Abs. 1 Landesbodenschutzgesetz - LBodSchG)

Bei der Verwertung von Aushubmaterialien ist das Verwertungs-konzept der Landeshaupt-
stadt DUsseldorf zu beachten. Bei einer Verwertung des Aushubmateriales auRerhalb des
Stadtgebietes Dusseldorf ist vorab eine Erlaubnis der am Einbauort zustandigen Behdrde
einzuholen. (8 48 Abs. 2 WHG, § 6 Bundes-Bodenschutzgesetz - BBodSchG - i.V.m. § 12
Abs. 8 Bundesbodenschutzverordnung - BBodSchV)

Aushubmaterial, das keiner Wiederverwertung zugefuhrt werden kann, ist einer hierflir zuge-
lassenen Entsorgungsanlage (z.B. Deponie) zuzufuhren. Hierbei ist die Satzung uber die
Abfallentsorgung in der Landeshauptstadt Disseldorf zu bertcksichtigen. (88 15 Abs.1, 17
Abs.1 und 28 Abs.1 KrWG, 8 4 der Satzung Uber die Abfallentsorgung in der Landeshaupt-
stadt Dusseldorf)

Zur Herstellung von durchwurzelbaren Bodenschichten dirfen nur Materialien verwendet
werden, welche die Vorsorgewerte nach Anhang 2 Nr. 4 der Bundesbodenschutzverordnung
einhalten. (8§ 6 BBodSchG)
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Die Bauarbeiten sind insbesondere unter Einsatz von dem Stand der Technik entsprechen-
den erschiitterungsarmen Baumaschinen, Geraten und Abtragsverfahren (z. B. Hydraulik-

bagger, Hydraulikzange, Radlader etc.) durchzufihren. (8 22 BImSchG)

Die durch die Bauarbeiten verursachten Gerausche (Spundung, Baumaschinen, Geréate,
Abtragsverfahren etc.), einschlie3lich Fahrzeugverkehr, durfen die in der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) festgelegten gebietsbezoge-
nen Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. AuRerdem dirfen Bauarbeiten, inklusive
Fahrzeugverkehr, nur werktags zur Tagzeit von 07.00 bis 20.00 Uhr stattfinden. (88 22, 24
BImSchG, § 66 BImSchG i. V .m. der AVV Baularm)

Die Staubentwicklung ist bei den Bauarbeiten sowie beim Verladen und Transport der Abfal-
le durch geeignete Maflinahmen (z.B. ausreichendes Benetzen mit Wasser, und/oder Abde-
ckung mittels Schutzplanen, regelmafiges Kehren der offentlichen Straf3e) auf das technisch

erreichbare Minimum zu reduzieren. (§ 22 BImSchG)
Gewaésserbewirtschaftung:

Die bauzeitliche Uberbauung der Inneren Sudlichen Diissel als Baustelleneinrichtungsflache
ist frihzeitig im Vorfeld mit dem Umweltamt Disseldorf und dem Gewasserunterhaltungs-
pflichtigen (Stadtentwasserungsbetrieb Diisseldorf, Abteilung Wasserbau) abzustimmen. (8
100 Abs. 1 WHG i. V. m. § 93 Abs. 1 und 2 LWG)

Der Beginn und das Ende der Arbeiten zur Errichtung des Torsionsbalkens sowie der An-
passung der Fligelwdnde am Diusseldurchlass sind dem Umweltamt Dusseldorf und dem
Gewasserunterhaltungspflichtigen (Stadtentwasserungsbetrieb Dusseldorf, Abteilung Was-
serbau) 5 Werktage vorher schriftlich mitzuteilen. (8 100 Abs. 1 WHG i. V. m. § 93 Abs. 1
und 2 LWG)

Bauzeitliche Tribungen des Wassers der Inneren Sidlichen Dussel durch die Bauarbeiten
im Bereich des Gewassers sind durch geeignete Mallnahmen mdglichst zu verhindern. (8 5
Abs. 1 WHG)

Sollte es wahrend der Bauzeit zu einer Gewasserverunreinigung oder einem Fischsterben
kommen ist das Umweltamt Disseldorf unverzuglich zu informieren. Auf3erhalb der Dienst-
zeit ist das Umweltamt Dusseldorf Uber die Alarmbereitschaft des Umweltamtes uber die
Feuerwehr Diusseldorf (0211/3889-0, 112) zu erreichen. (§ 5 Abs. 1 WHG)

A.3.24.2 - Stadtplanungsamt-
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Die Gestaltung der Larmschutzwénde ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit den zu-

standigen Stellen der Stadt abzustimmen.

A.3.24.3 - Feuerwehr —

Es sind zuséatzliche Zugange im Bereich Stellwerk Benzenbergstralle sowie bei km 85,470
und 85,941 zu errichten.

Da die Tore gleichzeitig Angriffswege flr die Einsatzkrafte sind, missen sie sich durch ge-
eignete MaRnahmen, z.B. mit dem Schliissel A des Uberflurhydrantenschliissel nach DIN
3223, durch die Einsatzkrafte der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr leicht und zu jeder Zeit
offnen lassen. Auf den Toren bzw. an den Zuwegungen sind eindeutige Kennzeichnungen in

Absprache mit der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr anzubringen.

In Absprache mit der Feuerwehr und dem Stadtplanungsamt sind einzelne transparente

Larmschutzelemente im Bereich der Briickenbauwerke als sog. ,Fenster* anzuordnen.

Von der offentlichen Verkehrsflache bzw. den vorhanden Feuerwehr-zufahrten MartinstralRe
(rickwartig gelegen Kindertagesstatte) und BachstralRe (entspricht der vorgesehenen
Baustral3e) sind insbesondere fir die Einsatzkrafte der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr
geradlinige Zu- und Durchgange erforderlich. Die Zu- und Durchgénge muissen > 2,50 m

breit sein und die lichte Durchgangshéhe muss mindestens 2,00 m betragen.

Da der Gleiskérper bzw. die erforderlichen Zuwege zum Gleisbereich im Bereich Martinstra-
Re und Bachstral3e weiter als 50 m von der 6ffentlichen Verkehrsflache entfernt liegen, mus-
sen die vorhandenen Zufahrten entsprechend der BauO NRW, § 5, (siehe auch VV BauO
NRW) dauerhaft sichergestellt werden. Es ist auf Dauer sicherzustellen, dass die v.g. Zu-
und Durchfahrten nicht durch parkende Fahrzeuge versperrt werden. Sperrvorrichtungen
mussen sich mit dem Schlussel A des Uberflurhydrantenschliissel nach DIN 3223 6ffnen

lassen.

Bei den der Stellungnahme der Landeshauptstadt Disseldorf vom 13.12.2016 aufgefihrten

Wegen muss unterschieden werden in
1. Wege aul3erhalb des Gleisbereichs und

2. in parallel gefiihrte Wege im Gleisbereich.
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Wie bereits aufgefiihrt, kann die Feuerwehr einer Einschnirung des Rettungs- und insbe-
sondere Angriffswegverlaufes nur im Bereich der Tur in der LA&rmschutzwand zustimmen. Die
Wege von der 6ffentlichen Verkehrsflache bis zu diesen Turen mussen zur Sicherstellung
effektiver Einsatzmalinahmen mindestens 2,50 m breit sein, um hier Begegnungsverkehre
zu ermdglichen. Vor den o.g. Turen (auf der Seite der Zuwegungen auf3erhalb des Gleisbe-
reichs) sind aufgrund des eingeschrankten Begegnungsverkehrs jeweils mindestens 2,50 m
x 2,50 m grof3e Warte- bzw. Ausweichflachen anzuordnen. Die Turen sind an diesen Flachen
einseitig anzuordnen. Offene Turblatter dirfen die Warte- bzw. Ausweichflachen nicht ein-
schranken. Der Einschréankung der Wegbreite im Gleisbereich kann aufgrund der Bestands-
situation und der zusétzlichen Breite durch den rechnerisch zu berticksichtigenden Wackel-

raum bzw. Schutzbereich zugestimmt werden.

Auch wahrend der Bauphase mussen die Strafl3en und insbesondere die bestehenden bau-
rechtlich erforderlichen Feuerwehrzufahrten der angrenzenden Gebaude fur Fahrzeuge der

nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr jederzeit befahrbar sein.

Durch die neuen Larmschutzwénde dirfen die Sicherstellung der analogen und digitalen

Funkkommunikation fur BOS nicht gefahrdet werden.

Im Rahmen der Bauauftragung eines Ingenieurbiros ist von diesem zur Sicherstellung aus-
sagekraftiger Ergebnisse Kontakt mit dem Sachgebiet 37/42 der Feuerwehr Dlsseldorf, Tel.:
+ 49 (0) 211-89-20224 Hotline, Fax: + 49 (0) 211-89-20280, E-Mail: funktech-

nik.feuerwehr@duesseldorf.de aufzunehmen.

Fur den gesamten Streckenverlauf sind Feuerwehrplane entsprechend der DIN 14095 in
Absprache mit der 6rtlichen Brandschutzdienststelle (in Dusseldorf mit dem Sachgebiet
37/21-Strategische Planung und Einsatzorganisation) zu erstellen und der Feuerwehr in der
geforderten Anzahl und Ausfuhrung zur Verfugung zu stellen. Auskunft erteilt Abt. 37/21,
feuerwehrplan@ duesseldorf.de. Diese Plane sowie alle weiteren Unterlagen fir die Feuer-
wehr sind nach DIN 14095 standig dem aktuellen Stand anzupassen und mindestens alle 2

Jahre von einer sachkundigen Person prufen zu lassen.

In einem Einsatzfall sind die Einsatzkrafte frihzeitig vom Notfallmanagement der DB AG
uber Art und Umfang der Gulterbeforderung, insbesondere bei Gefahrguttransporten, zu in-
formieren, um den Einsatz von Personal und Einsatzgeraten zielgerichtet organisieren und

steuern zu kénnen.
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Es ist seitens der Bahn sicherzustellen, dass bahntypische Einsatzszenarien von Einsatz-

und Fuhrungskraften praktisch trainiert werden kénnen.
HP Bilk:

Auf die Lage des Aufzugmaschinenraumes bzw. der Notbedieneinrichtung ist am Zugang am
Strallenniveau besonders hinzuweisen. Des Weiteren ist die Zuganglichkeit zum Aufzugma-
schinenraum bzw. zur Notbedieneinrichtung mit der Feuerwehr abzustimmen. Auskunft er-
teilt Abt. 37/21, feuerwehrplan@duesseldorf.de.

Eisenbahniberfiihrungen:

Einer Reduzierung der Durchfahrtshéhen der EU Volmerswerther StraRe, Martinstrae und
BachstraRe kann aus einsatztaktischen Grinden der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr
nicht zugestimmt werden. Hierdurch ergeben sich zusatzliche einsatztaktische Zwangsstel-
len, die aufgrund des schon jetzt schwierigen straBenmaRigen Umfeldes der EUs nicht hin-

zunehmen sind.

Die Vorhabentragerin sagt, in der Gegenauf3erung (Synopsen-Nr. 14) zu, dass auf eine Re-
duzierung der Durchfahrtshéhen der Eisenbahniberfiihrungen verzichtet wird, siehe Ifd. Nr.
24. Aufgrund der detaillierten Planung und der dadurch gewonnenen, zuséatzlichen Erkennt-
nisse, insbesondere auch durch weitere Untersuchungen und Begutachtung beziiglich der
Standsicherheit, kann abweichend von der Darstellung in den Unterlagen zur Planfeststel-
lung auf eine unterseitige Verstarkung an den Eisenbahnuberfiihrungen Volmerswerther
Stral3e, MartinstraBe und Bachstral3e verzichtet werden. Eine Reduzierung der Durchfahrts-

héhen ist laut Vorhabentrégerin dadurch nicht mehr erforderlich.

Im Erdrterungstermin vertieft die Feuerwehr (Synopsen-Nr. 14) ihre schriftliche Stellungnah-
me. Sie tragt vor, dass sie weiterhin darauf besteht, die Zuwegung zu den Tulren in einer
Breite von 2,50 m zu errichten. Die Vorhabentragerin sagt eine Umsetzung dieser Forderung
zu. Des Weiteren sagt die Vorhabentragerin zu, dass das Lichtband im Bereich der Briicke
bestehen bleibt und dadurch keine Verschlechterung zu erwarten ist.

A.3.24.4 - Verkehrsmanagement —

Reduzierungen von Durchfahrtshdéhen sind entsprechend auszuschildern.

Die im Erlauterungsbericht unter 10.3. angesprochenen, erforderlichen Baustelleneinrich-

tungsflachen innerhalb der 6ffentlichen Verkehrsflache im Bereich der StralRen:
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Volklinger StralRe
Volmerswerther Stral3e
Martinstral3e
Bachstralle

sind vor deren Realisierung mit dem Amt fir Verkehrsmanagement Abt. 2.2, Frau Nse,
0211 89-92997 oder Herrn Birger, 0211 89-92996 mit dem Ziel einer Minimierung der Ein-

schrankung aller Verkehrsteilnehmer abzustimmen.

Fur die Genehmigung von Baustelleneinrichtungsflachen auf Flurstiicken des Amtes fur Ver-
kehrsmanagement ist ein gesonderter Gestattungsvertrag mit der Abt. 66/5.3 abzuschlieRen.

Fir die Nutzung dieser Flachen ist ein Entgelt zu zahlen.
Hinweise:

Bezugnehmend auf die Ausfihrungen in Kap. 8 und 10.3 des Erlauterungsberichts, dement-
sprechend bauzeitliche Anpassungen an den Verkehrsanlagen vorgenommen werden, wer-

den nachfolgende Hinweise vorgetragen:

Bei baulichen Verdnderungen an den Eisenbahnuiberfiihrungen (s. Kap. 8) mit Folgenotwen-
digkeit beziglich der stadtischen Beleuchtungsanlagen ist Einvernehmen zur Anpassung der
Anlagen der Offentlichen Beleuchtung fiir die spatere Ausleuchtung der Verkehrswege her-

zustellen.

Es wird darauf hingewiesen, dass alle 6ffentlich genutzten Verkehrsflachen auch wahrend
der BaumalRnahmen gem. DIN 13201 auszuleuchten sind. Insofern wahrend der Baumalf3-
nahme die 6ffentliche StraBen- und Wegebeleuchtung abgeschattet oder demontiert wird, ist

hierflir bauseitig Ersatz zu schaffen.

Im Rahmen der Baustelleneinrichtung ist dafiir Sorge zu tragen, dass alle fur die Ausleuch-
tung Offentlicher Straf3en und Wege bendtigten Beleuchtungsanlagen zugénglich sind.

Gasbeleuchtungsanlagen im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und im Schwenkbe-
reich von Kranen sind entsprechend der einschlagigen Vorschriften zu sichern. Die Anlagen
und sich hieraus ergebende Gefahren sind in dem SiGeKo-Plan besonders zu vermerken.

Insofern im Rahmen der Baustelleneinrichtung oder des Baustellen-betriebes Anpassungen
von Lichtzeichenanlagen notwendig werden, sind die zugehdrigen Unterlagen (Verkehrszei-

chenplan und Signallageplan) rechtzeitig der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde zur An-
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ordnung vorzulegen. Die Kosten fir die Anpassungsmaf3nahmen sind durch die Vorhaben-
tragerin zu Ubernehmen, die auch die terminliche Abfolge der Anpassungs- und Anderungs-

maflinahmen mit der zu beauftragenden Signalbaufirma zu klaren hat.

Im Bereich der Aufgrabungen oder Uberbauungen von éffentlichen StralRen und Wegen sind
vorher Leitungsbestandspléne zu fertigen und ggf. mit den jeweiligen Leitungstrager abzu-
stimmen. Auch im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen muss die Zugénglichkeit zu

Leitungstrassen gewahrleistet bleiben.

A.3.24.5 - Stadtentwéasserungsbetrieb —

Stutzbauwerk zwischen Diusselbach und Bachstraflle

Hier ist eine neue Schallschutzwand geplant. Die Grindung erfolgt Gber Pfahle auf dem
Bahngeléande. Da im Bereich Bachstral3e und 6stlich Bachstral3e ¢ffentliche Entwésserungs-
anlagen gekreuzt werden, sind im Rahmen der Schallschutzplanung und -errichtung folgen-

de Vorgaben zu beriicksichtigen:

eine Beweissicherung der Kanalisationsanlagen durch einen offentlich bestellten Gutachter

vor Baubeginn und nach der Erstellung ist zwingend erforderlich
die genaue Lage des Kanals ist vor Baubeginn durch Vermessung zu ermitteln

die Abstande der Pfahle zur AuRenkante des Kanals (hierbei ist die Wandstarke des Kanals

zu berucksichtigen) dirfen 1,00 m nicht unterschreiten

der fur den Kanal schadensfreie Einbau der Pfahle ist nachzuweisen (z.B. erschitterungs-

freier Einbau)

Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass die vorgenannten Vorgaben
ebenfalls fur den Bereich Weberstral3e zu berticksichtigen sind. Auch hier kreuzt die geplan-
te Schallschutzwand eine 6ffentliche Entwésserungsanlage.

Temporar zu errichtende Anlagen

Fir die Umsetzung der Malinahme sind mehrere Baustelleneinrichtungsflachen (BE-
Flachen) vorgesehen. Im Bereich ostlich der EU BachstraRe ist eine BE-Flache geplant, in
der von sudlicher Richtung her ein 6ffentlicher Mischwasserkanal Ei 1270/1900 das Geléande
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kreuzt. Diese Kanalisationsanlage liegt teilweise in unbefestigtem Gelande, so dass es durch
Uberfahrung mit schwerem Gerét oder Lagerung von hochlastigen Bauelementen 0.4. zu

negativen Beeintrachtigungen oder Schadigungen des Kanals kommen kann.

Aus diesem Grund sind fur die Errichtung der vorgenannten BE-Flache folgende Vorgaben

zu berucksichtigen:

eine Beweissicherung der Kanalisationsanlagen durch einen offentlich bestellten Gutachter

ist vor und nach Errichtung der BE-Flache durchzufuhren

bei zusatzlichen Belastungen sind statische Berechnungen durch einen unabhangigen Stati-
ker durchzufiihren und vor Nutzung der BE-Flache dem Stadtentwéasserungsbetrieb vorzule-
gen, gegebenenfalls sind nach Vorgabe des Statikers erforderliche Schutzvorkehrungen

(z.B. Schutzschicht aus Schotter; Stahlplatten) zu treffen

Dem Stadtentwasserungsbetrieb sind nach Konkretisierung der Planung die Planungsunter-

lagen zur Genehmigung vorzulegen.

A.3.24.6 - Garten-, Friedhofs- und Forstamt -

Da das Vorhaben innerhalb der bebauten Ortslage liegt, ist die Baumschutzsatzung der

Stadt Dusseldorf anzuwenden.

Die Flachen 6stlich der MartinstraRe werden durch das Jugend, Umwelt- und Gartenamt so-
wie die Feuerwehr genutzt. Die Zufahrt zum Gelande ist versiegelt. Die Teilflachen auf dem
Gelande stellen sich als Brachflache dar. Nichtgenutzte alte Kellerraume sind Bestandteil der

Flache.

Unter der Mal3gabe, dass die heutigen Nutzungen uneingeschrénkt weiter bestehen bleiben
kénnen, und die sich aus der benachbarten KiTa ergebenden Sicherheitsanforderungen be-
ricksichtigt werden, ist eine Baustelleneinrichtungsflache maoglich. Hier ist ein entsprechen-
der Nutzungsvertrag mit dem Garten-, Friedhofs- und Forstamt abzuschliel3en.

Im Zuge des Vorhabens ist vor Baubeginn eine Beweissicherung durchzufuhren.

Rodungen von Baum-, Strauch- und Grinbestanden sind nur auRerhalb der Vegetationspe-
riode in der Zeit vom 01.10. bis 28.02. zulassig.

Der Baumbestand im Umfeld des Vorhabens ist gemaf DIN 18920 bzw. RAS-LP 4 zu erhal-

ten und zu schiitzen.
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Es ist eine tkologische Baubegleitung zu beauftragen.

Der Beginn und das Ende der Arbeiten sind der UNB telefonisch 0211/89-94848 oder per
Fax 0211/89-29273 oder per mail guenter.albrecht@duesseldorf.de anzuzeigen.

Nach Abschluss der Arbeiten ist eine férmliche Abnahme mit den beteiligten Amtern durch-

zufihren.

A4 Entscheidung tber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Behdrden
und Stellen gedulRerten Forderungen, Hinweise und Antrdge werden zuriickgewiesen, soweit

ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben.

A5 Kosten

Die Kosten des Verfahrens tragt die Vorhabentragerin. Die HOhe der Kosten wird in einem

gesonderten Bescheid festgesetzt.

B. Begrindung

B.1 Sachverhalt
B.1.1 Vorhaben
B.1.1.1 Anlass und Ziele des Vorhabens

Im Stadtteil Dusseldorf-Bilk sollen zukiinftig neben S-Bahnen auch Ziige des Regionalver-
kehrs halten. Zu diesem Zweck soll auf Hohe des bestehenden S-Bahnsteigs ein zusatzli-
cher Regionalbahnsteig errichtet werden. Der neue Regionalhalt wird als Mittelbahnsteig mit
einer Nutzlange von 215 m parallel zum vorhandenen S-Bahnsteig geplant. Hierfur sind die
Anpassung der Gleistrassierung, der signaltechnischen Anlagen und der Oberleitungsanlage

erforderlich.

Der Bf. Dusseldorf-Bilk liegt in km 86,310 an der zweigleisigen, elektrifizierten Strecke 2550
Hauptbahn Aachen Hbf — Kassel Hbf.

Die Landeshauptstadt Dusseldorf und der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (VRR) beab-
sichtigen die Errichtung eines Regionalhaltes an den Ferngleisen des Bf. Disseldorf-Bilk.

Durch diese MaRRnahme soll die Verkniipfung der Reisendenstrome des Regionalverkehrs
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mit denen des stadtischen S-Bahn-Verkehrs verkehrstechnisch optimiert werden.

B.2 Verfahren

B.2.1 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG und die DB Station & Service AG (Vorhabentragerin) haben mit Schreiben
vom 15.02.2016, Az.: .TP-W-P Ji, eine Entscheidung nach § 18 AEG fir das Vorhaben Ein-
richtung Regionalhalt Bf. DiUsseldorf-Bilk“, Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550
Aachen - Kassel beantragt. Der Antrag ist am 15.02.2016 beim Eisenbahn-Bundesamt, Au-

Renstelle Kdln, eingegangen.

Mit Schreiben vom 07.03.2016 hat das Eisenbahn-Bundesamt die Bezirksregierung Dissel-

dorf als zustédndige Anhorungsbehdrde um Durchfiihrung des Anhérungsverfahrens gebeten.

B.2.2 Anhoérungsverfahren

B.2.2.1 Beteiligung von Behdrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Die Bezirksregierung Dusseldorf (Anhérungsbehdrde) hat die folgenden Behdrden und sons-

tigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Unfallversicherung Bund und Bahn

Landeshauptstadt Dusseldorf

Polizeiprasidium Disseldorf

LEV NRW - Landeseisenbahnverwaltung NRW

LVR — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland

LVR — Amt fir Denkmalpflege im Rheinland

Rheinbahn AG

VRR — Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

©|0 N GA W IN -

Bergisch-Rheinischer Wasserverband

10. Regiobahn GmbH

11. Vodafone GmbH

12. Neuss-Diisseldorfer-Hafen

13. Landesbiro der Naturschutzverbande NRW

14. BR, Dezernat 22 Kampfmittelbeseitigung/Gefahrenabwehr

15. BR, Dezernat 35 Denkmalschutz

16. BR, Dezernat 51 Hohere Naturschutzbehorde

17. BR, Dezernat 52 Obere Abfallwirtschaftsbehorde

18. BR, Dezernat 53 Obere Immissionsschutzbehorde

19. BR, Dezernat 54 Obere Wasserbehorde
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Im Rahmen der Beteiligungsfrist haben folgende TOB und Leitungstrager keine Stellung-

nahmen abgegeben:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Rheinbahn AG

1.
2. Regiobahn GmbH
3 Neuss-Dusseldorfer-Hafen

Folgende TOB und Leitungstrager haben keine Bedenken gegen die MalRnahme:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Polizeiprasidium Disseldorf

LEV NRW Landeseisenbahnverwaltung NRW

LVR — Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland

VRR — Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Bergisch-Rheinischer Wasserverband

BR, Dezernat 35 Denkmalschutz

BR, Dezernat 52 Obere Abfallwirtschaftsbehotrde

BR, Dezernat 53 Obere Immissionsschutzbehorde

O Nog A WIN -

Landesbiro der Naturschutzverbande NRW

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen Hinweise oder Empfehlungen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Unfallversicherung Bund und Bahn

Landeshauptstadt Dusseldorf

LVR — Amt fir Denkmalpflege im Rheinland

BR, Dezernat 22 Kampfmittelbeseitigung/Gefahrenabwehr

BR, Dezernat 51 Hohere Naturschutzbehorde

BR, Dezernat 54 Obere Wasserbehorde

Njo| gk wid e

Vodafone GmbH
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

B.2.2.2  Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der Bezirksregierung Dissel-
dorf in der Landeshauptstadt Disseldorf vom 07.11.2016 bis 06.12.2016 6ffentlich zu jeder-

manns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Landeshauptstadt Dusseldorf am 29.10.2016 im
Amtsblatt Nr. 42/43 ortsiblich bekannt gemacht. Ende der Einwendungsfrist war der
20.12.2016.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind 5 Einwendungsschreiben von privat Be-

troffenen eingegangen.

Form- und Fristgerecht

Im Rahmen der Offenlage und der anschlieRenden Einwendungsfrist bzw. nach Wiederein-
setzung in den vorigen Stand/Nachreichung einer form- und fristgerechten Einwendung wur-
den von drei Personen form- und fristgerecht Einwendungen erhoben. Eine Einwendung ist
bei der Anbringungsbehdrde (Stadt Disseldorf) rechtzeitig am 19.12.2016 eingegangen,
jedoch war diese nicht unterschrieben. Aber die Anbringungsbehérde hat den Einwender
nicht auf die fehlende Unterschrift hingewiesen. Die Bezirksregierung Dusseldorf als Anho-
rungsbehdrde hat festgestellt, dass dieses Verschulden zulasten der Behérde geht. Daher
hat der Einwender seine Einwendung unterschrieben am 22.01.2017 zugefaxt. Diese Ein-

wendung wird im Verfahren bertcksichtigt.
Verfristete Einwendungen

Daruiber hinaus wurden von einer Person und einer Erbengemeinschaft Einwendungen er-
hoben, die am 21.12.2016 und damit nach Fristablauf (20.12.2016) eingegangen sind. Durch
Einzelschreiben mit Datum vom 19.01.2017 wurde den Einwendern mitgeteilt, dass deren
Einwendungen offensichtlich verfristet waren. Die betroffenen Einwender haben der Anho-
rungsbehdrde keine Grinde fur eine Prifung einer Wiedereinsetzung in den vorherigen
Stand vorgebracht. Demnach konnten drei Einwendungen beriicksichtigt werden, zwei muss-

ten mangels Nachholung unberticksichtigt bleiben.
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B.2.2.3 Vereinigungen

Dem Landesbiro der Naturschutzverbande NRW, wurden mit Schreiben vom 17.01.2017
die Planunterlagen digital auf CD zur Verfigung gestellt. Im Schreiben wurde auf die bereits
erfolgte Offenlage durch das Amt flir Verkehrsmanagement der Landeshauptstadt Dissel-
dorf hingewiesen. Dem Landesbiro wurde eine angemessene Frist zur Abgabe einer Stel-

lungnahme bis zum 14.02.2017 eingeraumt.

B.2.24 Erdrterung

Gegen den Plan und die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkun-
gen sind Hinweise der Trager offentlicher Belange sowie private Einwendungen erhoben

worden.

Die vorlaufige Stellungnahme vom 13.12.2016 und die abschlieBende Stellungnahme vom
06.04.2017 der Landeshauptstadt Diisseldorf sowie alle anderen Stellungnahmen der TOB
und der Leitungstrager sowie die Einwendungen der Privateinwender wurden durch die An-
hérungsbehorde mit Schreiben vom 13.04.2017 der Vorhabentragerin zur Erstellung einer
Synopse Ubersandt. Mit E-Mail vom 07.06.2017 hat die Vorhabentragerin die Gegenaul3e-
rung (Synopse) zu den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, der Leitungstrager,
der Fachdezernate und des Landesblros der Naturschutzverbdnde NRW sowie zu den pri-
vaten Einwendungen der Anhérungsbehérde vorab zugeschickt und zeitnah schriftlich einge-

reicht.

Nach Eingang wurde die Synopse allen Verfahrensbeteiligten mit der Bitte um Uberprii-
fung/Anderung der eigenen Stellungnahme/Einwendung zugeschickt. Die Anhdrungsbehérde
hat mit Blick auf den Erdrterungstermin, die Synopse der Vorhabentragerin beziglich der
Nummern 9, 12, 20 und 26 moniert und eine Prazisierung der Gegenaul3erung zu den drei
Privateinwendungen und der Stellungnahme des Umweltamtes gefordert um einem Dissens
vorzubeugen. Die Anderungen der Synopse sind Gegenstand des Verfahrens geworden und

wurden den Betroffenen tGibersandt.
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Die Stellungnahmen der TOB, der Leitungstrager und der Fachdezernate sowie die aufgrund
der Offenlage der Planunterlagen erhobenen privaten Einwendungen wurden am 19.10.2017
in der Cecilienallee 2, 40474 Dusseldorf bei der Bezirksregierung Diisseldorf im Raum CE
500 erdrtert. Hierzu wurden die Fachdezernate, die TOB und die Leitungstrager mit Schrei-
ben vom 25.09.2017 und die Privateinwender mit Schreiben vom 06.10.2017 eingeladen.
Der Einladung war der jeweilige Text der Gegenaul3erung zur Stellungnahme bzw. zur Ein-

wendung beigefiigt.

Der Termin des Erorterungstermins wurde im Disseldorfer Amtsblatt Nr. 42/43 am
07.10.2017 offentlich bekannt gemacht.

Wegen des Ergebnisses des Erdrterungstermins wird auf die nach 88 73 Abs. 6 i. V. m. 68

Abs. 4 VwWVTG gefertigte Niederschrift (Ergebnisprotokoll) verwiesen.

B.2.2.5 Deckblatt

- entfallt -

B.2.2.6 AbschlieRende Stellungnahme der Anhérungsbehérde

Unter dem 12.12.2017 hat die Anhérungsbehérde eine abschlieBende Stellungnahme gem.
§ 73 Abs. 9 VwWVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zugeleitet. Die Anhdrungsbe-
horde hat das Vorhaben beflirwortet.

B.3 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.3.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 AEG. Be-
triebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut
oder geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung
sind die von dem Vorhaben berlhrten offentlichen und privaten Belange einschlie3lich der

Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu berlcksichtigen.

B.3.2 Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach

§ 18 AEG betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig (8 3 Abs. 1
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Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 des Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
- BEVVG). Das Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der DB Netz AG.

B.4 Umweltvertraglichkeit

B.4.1 Verfahren zur Prufung der Umweltvertraglichkeit

Zur Uberprufung, ob eine Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) erforderlich ist, wurde vom
Vorhabentrager eine Umwelterklarung gemaf Umweltleitfaden des Eisenbahnbundesamtes
Teil 1l erstellt. Als Ergebnis der Umwelterklarung (Screening nach 8§ 3c UVPG) ist eine UVP-
Pflicht nicht zu erwarten.

Es werden im Zuge der geplanten Baumaflinahme unversiegelte Flachen aul3erhalb des
Gleisbereiches (Planumsschutzschicht) bauzeitlich beansprucht. Im Rahmen der Abarbei-
tung der Eingriffsregelung nach Landschaftsgesetz NRW (LG NW) wurde ein landschafts-
pflegerischer Fachbeitrag (LFB, Unterlage 11) erstellt, der die Eingriffe in Natur und Land-

schaft beziffert und bewertet sowie die Kompensation nachweist.

B.4.2 Umweltauswirkungen

B.4.2.1 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

GemaR den Unterlagen der Vorhabentragerin, den Stellungnahmen der Behdrden, den Au-
Rerungen der Offentlichkeit sowie eigenen Ermittlungen der Planfeststellungsbehérde sind
nachfolgend beschriebene Auswirkungen und Wechselwirkungen des Vorhabens auf die

genannten einzelnen Schutzguter zu erwarten.

Die vorliegende zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen beruht auf einer
nicht technischen Zusammenfassung, den umweltbezogenen Einwendungen der Trager
offentlicher Belange sowie den, in Hinblick auf die Schutzglter, relevanten Einwendungen im
Verfahren zur Beteiligung der Offentlichkeit. Im Stadtteil Diisseldorf-Bilk sollen zukuinftig ne-
ben S-Bahnen auch Zige des Regionalverkehrs halten. Zu diesem Zweck soll auf Hoéhe des
bestehenden S-Bahnsteigs ein zusatzlicher Regionalbahnsteig errichtet werden. Der neue
Regionalhalt wird als Mittelbahnsteig mit einer Nutzlange von 215 m parallel zum vorhande-
nen S-Bahnsteig geplant. Hierfur sind die Anpassung der Gleistrassierung, der signaltechni-
schen Anlagen und der Oberleitungsanlage erforderlich. Der Bf. Disseldorf-Bilk liegt in km
86,310 an der zweigleisigen, elektrifizierten Strecke 2550 Hauptbahn Aachen Hbf — Kassel

Seite 46 von 140




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,
Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

Hbf. Die Landeshauptstadt Dusseldorf und der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR (VRR)
beabsichtigen die Errichtung eines Regionalhaltes an den Ferngleisen des Bf. Dusseldorf-
Bilk. Durch diese MalRnahme soll die Verkniipfung der Reisendenstrome des Regionalver-

kehrs mit denen des stadtischen S-Bahn-Verkehrs verkehrstechnisch optimiert werden.

Alternativen

Zumutbare Alternativen sind nicht erkennbar.

Ziel der MaRnahmen ist eine Entflechtung von Guter- und Personenverkehr sowie von Nah-
und Fernverkehrsziigen, um einen reibungslosen Betriebsablauf und langfristig ein hdheres
Verkehrsaufkommen bewadltigen zu kdnnen. Diese Verbesserung und Steigerung ist mit der

vorhandenen Schieneninfrastruktur nicht zu realisieren.

Ohne die Umsetzung der Planungen zu dieser MalRnahme kdnnten die verkehrlichen Ziel-

setzungen nicht erreicht werden.

Ohne die geplanten MalRnahmen ist es nicht moglich, ausreichende Kapazitaten fur eine
reibungslose Abwicklung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens sicherzustellen. Somit
kénnen die angestrebten Ziele bei Verwirklichung der Null-Variante nicht erreicht werden, sie

kann daher nicht in Betracht gezogen werden.

Durch die weitgehende Beschrankung der Eingriffe auf vorhandenes Bahngelande bzw. auf
anthropogen veranderte Béden sowie aufgrund der bestehenden Vorbelastung (Straf3en-
und Schienenverkehr) und vor dem Hintergrund der rel. kurzfristigen Wiederherstellbarkeit
sind die Auswirkungen auf die Umwelt bei Beachtung der Vermeidung-/Verminderungs- und

Schutzmal3nahmen als nicht nachhaltig und erheblich einzustufen.

Baubedingt werden Biotopstrukturen von geringer bis mittlerer Bedeutung auf innerstadti-
schen anthropogen verédnderten Boden in Anspruch genommen. Dabei kommt es zu einem
nachhaltigen nicht vermeidbaren Eingriff in die Freizeitanlage sudlich des Einkaufszentrums

.Dusseldorf Arcaden” durch eine bauzeitlich erforderliche Baustelleneinrichtungsflache.

Durch entsprechende Vermeidungsmalfinahmen werden die Auswirkungen auf Natur und

Umwelt auf das unbedingt erforderliche Mal3 beschrankt.

Eine Prifung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestadnde nach 844 Abs. 1 BNatSchG fir
die geschutzten Arten nach Anhang IV der FFH-RL bzw. Art. 1 VS-RL wurde in dem Land-
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schaftspflegerischen Fachbeitrag (LFB; Unterlage 11) durchgefuhrt. Die daraus resul-

tierenden Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen wurden dbernommen.

Umweltauswirkungen gemalfd 16. BImSchV

Die Beurteilung der zukinftigen Schallentwicklung erfolgte nach der insoweit einschlagigen
~>echzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

SchallschutzmalZnahmen kommen gemaf § 1 der 16. BImSchV dann in Betracht, wenn es
sich um einen ,Bau“ oder eine ,wesentliche Anderung“ von Schienenwegen der Eisenbah-

nen oder von o6ffentlichen StraRen handelt.

Eine Anderung ist wesentlich, wenn ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise, eine Stral3e um einen oder mehrere Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr bau-
lich erweitert wird oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht

in Gewerbegebieten.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Unterlage 12 dargelegt.

Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen

Umwelt
Um die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes so gering wie méglich zu halten, sind wah-
rend der Bauphase folgende Vermeidungs- bzw. VerminderungsmafRnahmen zu berick-

sichtigen:

V1CEF - Artenschutzrechtlich optimierter Bauablauf

V2 - Wiederverwertung/ Entsorgung von Abféllen

V3 - Oberbodenschutz

V4 - Gewasserschutz

Zum Schutz angrenzender Gehdlze und zu erhaltender Gehdlze im Baufeld sind die Vor-
schriften der DIN 18920 und RAS-LP4 zu bertcksichtigen und einzuhalten.
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Larm- und Abgasbelastungen durch Baufahrzeuge und Baumaschinen sind durch geeignete
Malnahmen zu begrenzen (z.B. Einsatz von larmgedampften Maschinen). Die Bau-
fahrzeuge sind ordnungsgeman zu inspizieren. Bodenverunreinigungen bei der Lagerung

von Stoffen und bei der Demontage von Bauteilen sind zu vermeiden

Weitere Hinweise sind dem LFB (Unterlage 11) zu entnehmen.

Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen
In Dusseldorf Bilk besteht nach den Kriterien der 16.BImSchV Anspruch auf Larmvorsorge
an 91 Gebauden tags und an 97 Gebauden nachts aus dem erheblichen baulichen Eingriff in

den Schienenweg

Fur die betroffenen Geb&ude wurde ein Variantenvergleich tber aktive Schallschutzmal3-
nahmen durchgefiihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 12.1 dar-

gestellt.

Insgesamt werden Schallschutzwande mit einer Gesamtlange von 805 m und einer Hohe

von 4 m Uber SO vorgesehen.

Es verbleiben 66 Gebaude an denen der Immissionsgrenzwert flr den Tag und 98 Gebaude,
an denen der Immissionsgrenzwert fur die Nacht Uberschritten ist. Fir diese Gebaude be-
steht Anspruch auf Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach. Details zu den

betroffenen Gebauden sind in Anlage 12.1.2 und 12.1.3 aufgefihrt.

Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen

Im Einklang mit der geltenden Rechtsprechung wurden fir die Beurteilung der baubedingten
Emissionen aus den Umbaumafinahmen in Dusseldorf-Bilk die Richtwerte der AVV Baularm
angehoben und ein projektspezifischer Richtwert angesetzt, da die Vorbelastung aus dem

Schienenverkehrslarm die Richtwerte der AVV Baularm Uberschreitet.

Nach dem vorliegenden Planungsstand kann davon ausgegangen werden, dass larminten-
sive Tatigkeiten nicht in den Nachtzeitraum fallen. Wegen der N&he der nachstgelegenen
Gebéaude zu den geplanten BaumalRnahmen werden die projektspezifischen Richtwerte im
Tageszeitraum und insbesondere im Nachtzeitraum tberschritten, weshalb fir einzelne

Baumafnahmen die Durchfiihrung im Beurteilungszeitraum Tag festgelegt wird.

Um die betroffenen Geb&aude zu schiitzen, missten temporére SchallschutzmaRnahmen um
die Bauflachen angeordnet werden. Da der Abstand zu den Gebauden teilweise nur wenige
Meter betragt und die Baumaschinen in ihrer Beweglichkeit nicht eingeschrankt werden kén-

nen, es sich teilweise um wandernde Baustellen handelt, waren aufwendige Umbaumal3-
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nahmen fir einzelne Arbeitsschritte notwendig, was zu einer deutlichen Verlangerung der
Bauzeit fihren wirde. Dennoch wéren an den nachstgelegenen Gebauden die projektspezi-
fischen Richtwerte teilweise noch nicht eingehalten. Die Beurteilungspegel liegen jedoch
teilweise deutlich unter der Vorbelastung. Deshalb werden temporére Schall-

schutzmalnahmen als unverhaltnismafig angesehen.
Daruber hinausgehende Beeintrachtigungen werden als hinnehmbar angesehen.

Fur die Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach aus der Beur-
teilung nach 16. BImSchV soll gepruft werden, ob die Umsetzung dieser Malinahmen vor
Baubeginn abgeschlossen werden kann, um einen gewissen Grundschutz wahrend der Bau-

tatigkeiten zu gewahrleisten.
Die detaillierten Berechnungen zum Baularm sind in der Anlage 12.2 dargestellt.

Die Beurteilung von Baularm ist in mehreren Gesetzen und Verordnungen geregelt. Hierzu
zahlt vor allem die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bau-
larm)“, in der die anzuwendenden Richtwerte, Vorschriften zur Messung von Baularm und
Vorgaben zur Beurteilung der Ergebnisse festgesetzt sind. In der ,Gerate- und Maschi-
nenlarmschutzverordnung (32. BImSchV)" ist festgelegt, welche Baumaschinen in Betrieb

genommen werden dirfen und welche Anforderungen diese erfiillen missen.

Untersuchung zu betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen

Die Prognoseberechnungen der Erschitterungsimmissionen wurden fiir ein messtechnisch
untersuchtes Objekt (Gebaude) im Planfeststellungsgebiet durchgefihrt, welches in un-
mittelbarer Nahe zur bestehenden Bahntrasse befindet. Die Lage des Messobjekts ist in dem

Ubersichtslageplan, Anlage 12.3.1 dargestellt.

Die prognostizierte Erschitterungsbelastung an dem Messobjekt fiir den Prognose Nullfall
und den Prognosefall ohne Erschitterungsschutzmalinahmen zeigt, dass das Signifikanzkri-
terium ,Uberschreitung der Anhaltswerte bei gleichzeitiger Zunahme der Er-

schitterungsbelastung um mehr als 25%" nicht erftllt wird.

Bezlglich des prognostizierten sekundaren Luftschalls ist das Signifikanzkriterium ,Uber-
schreitung der aus der 24 BImSchV abgeleiteten Beurteilungspegel bei gleichzeitiger Zu-
nahme der sekundaren Luftschallbelastung um mehr als 3 dB(A)“ ebenfalls nicht erflllt. Die

Anforderungen hinsichtlich des sekundaren Luftschalls werden durchwegs eingehalten.

Berechnet wurden des Weiteren sogenannte Einwirkungsbereiche fir die mafigeblichen Si-
tuationen. Der Einwirkungsbereich gibt den Abstand zur Streckenachse der Bahnstrecke an,

ab dem mit einer Einhaltung der Anhaltswerte zu rechnen ist.
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Die Prognoseberechnungen ergaben, dass in zwei Bereichen mit schiitzenswerter Bebauung
mit einer deutlichen Zunahme der Erschitterungsimmissionen und Uberschreitungen der
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 zu rechnen ist.

Im Zuge einer Abwagung wurden Erschitterungsschutzmal3hahmen in Form von besohlten
Schwellen ausgewiesen. Die nachfolgende Tabelle stellt den Bereich der erforderlichen Er-

schitterungsschutzmalRnhahmen dar:

Kilometer bezogen auf Strecke Gleisnr. | SchutzmalRhahme (Mehr-) Kosten
2550

Km 85.340 - Km 85.440 6 Schwellenbesohlung | 9.000 €

Km 85.607 - Km 85.807 *) 5+6 Schwellenbesohlung | 36.000€

*) nur bei Holzbalkendecken notwendig

Tabelle 5: Bereich der erforderlichen ErschitterungsschutzmafRnahmen

Die Prognoseberechnungen ergaben, dass mit den vorgesehenen MalRBnhahmen in dem
Wohngebiet entlang der Benzenbergstr. (km 85,607 - km 85,807) voraussichtlich keine Be-
troffenheiten durch Erschitterungen mehr vorliegen werden. Erschitterungsschutz wird hier
allerdings nur notwendig, wenn Geb&ude Holzbalkendecken aufweisen. Zwischen km 85,340
- km 85,440 kénnen trotz Erschitterungsschutz vereinzelte Restbetroffenheiten im Nachtzeit-
raum nicht ausgeschlossen werden. Andere ErschitterungsschutzmalRnahmen mit eventuell

besserer Schutzwirkung wurden fur diesen Bereich jedoch als unverhaltnismafig beurteilt.

Untersuchung zu baubedingten Erschitterungsimmissionen

Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass Mindestabstande zum Schutze der
Bausubstanz anliegender Hauser bei besonders erschitterungsintensiven Bauarbeiten nicht
unterschritten werden. Des Weiteren sind bei erschiitterungstrachtigen Arbeiten Uber einen
lAngeren Zeitraum Einschrédnkungen der Arbeitsdauer zu beachten, um eine unzumutbare
Belastigung der Anwohner im Sinne der DIN 4150 Teil 2 zu vermeiden. Dies gilt speziell bei

der Erstellung der Fundamente zu den Larmschutzwanden.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Die Strecke verlauft im Abschnitt der geplanten Baumafl3nahmen durch grof3stadtische Sied-
lungs- und Gewerbeflachen. Schutzgebiete sind durch die geplanten Malinahmen nicht be-

troffen.
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Schutzgut ,,Mensch*
EMV

Der untersuchte Bereich von km 85,0 bis 87,0 wird nach den BaumafRnahmen keine Orte

oder Stellen enthalten, an denen die 26. BImSchV. nicht eingehalten wird.

Es wurde eine Berechnung der magnetischen Flussdichte und der elektrischen Feldstarke

nach 26. BImSchV. fur den Frequenzbereich von 1Hz bis 10MHz vorgenommen.

Im ungunstigsten Fall wird der Grenzwert der 26. BImSchV. - im Untersuchungsbereich am
Ort mit Daueraufenthalt - bei der magnetischen Flussdichte zu 19% und bei der elektrischen

Feldstarke zu 49,2% ausgeschopft.

Es besteht kein Erfordernis feldminimierende MalRnahmen zu ergreifen, wie z.B. separate

Riuckleiter oder Erdseile.

Der EMV-Personenschutz ist vollstandig gegeben.

Schall

Fur den unmittelbaren Baubereich sind bauzeitlich Auswirkungen durch L&rm- und Abgase
infolge der Bauarbeiten und des Baustellenverkehrs (Transport von Baumaterial) zu er-

warten. Hierdurch betroffen sind die Wohnfunktion sowie die Feierabenderholung.

Insbesondere ist hier die Inanspruchnahme der Freizeitanlage (Spiel und Bolzplatz) sidlich
des Einkaufszentrums zu nennen. Teilflachen dieser Anlage miissen als Baustellenein-
richtungsflache und Baustellenzuwegung genutzt werden. Dadurch werden die méglichen

Freizeitaktivitaten erheblich eingeschrankt.

Eine Beeintrachtigung der Wohn-/Erholungsfunktion wahrend der Bauzeit kann auch bei Be-

achtung der Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen nicht ausgeschlossen werden.

Schutzgut ,, Tiere und Pflanzen*

Grundlage zur Ermittlung der prifrelevanten Arten ist in Nordrhein-Westfalen die vom
LANUYV erstellte ,Liste der planungsrelevanten Arten*.

Der von der BaumalRnahme betroffene Raum befindet sich im Quadranten 4 des Mess-
tischblattes Dusseldorf (TK 4706).

Hierrunter werden eine Fledermausart, 10 Vogelart, eine Amphibienart und eine Libellenart

fur den Bereich gelistet.
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Zum Schutz der Avifauna mussen die Rodungsarbeiten gemaf § 64 LG NW aul3erhalb der
Brutzeiten der Vogel in der Zeit vom 1.10. bis 28.02. erfolgen und sind auf das unbedingt

erforderliche Mal} zu beschranken.

Der Ausgangszustand bzw. mindestens ein gleichwertiger Zustand kann nach Beendigung

der Bauphase wiederhergestellt werden.

Schutzgut ,,Wasser*

Grundsatzlich sind das Grundwasser und der Dusselbach wahrend der Bautétigkeiten durch
den Eintrag von Schadstoffen (insbesondere durch Iésliche und mobile Spurenstoffe durch
Maschineneinsatz oder Unfélle) gefahrdet. Dies ist durch geeignete Mal3nahmen zu vermei-
den. Bei Beachtung der geltenden technischen Vorschriften zur Beseitigung von ggf. freige-
setzten, wassergefdhrdenden Betriebsmitteln, Schadstoffen u.a. ist eine Minderung der

Grundwasser- und FlieBwasserqualitat weitestgehend auszuschlieRen.

Bauzeitliche Eintribungen des Wassers des Diisselbaches durch die Bauarbeiten im Ge-
wasser sind nicht vermeidbar. Die Bautétigkeiten zur Erstellung eines Torsionsbalkens er-
folgen jedoch nicht im Gewasser sondern aufRerhalb des Uferbereiches sowie oberhalb des

Durchlasses.

Schutzgut ,,Klima, Luft*
Durch die BaumaRnahme sind keine Auswirkungen auf das Klima oder die Luftqualitat zu
erwarten. Bauzeitlich kommt es jedoch zu einer erhéhten Schadstoffemission durch den

Baustellenverkehr. Dieses lasst sich jedoch nicht vermeiden.

Schutzgut ,,Landschaft*

Durch die BaumaRnahme kommt es zu temporéaren Verlusten von Gehdélzstrukturen und da-
mit zu einem temporéaren Eingriff in das Landschafts- bzw. Ortsbild. Unter Beriicksichtigung
der innerstadtischen Lage der BaumalRnahme und der relativ kurzfristigen Wiederher-
stellbarkeit der Gehdlzstrukturen sowie der zu erhaltenden angrenzenden Gehélze werden
die temporaren Eingriffe als nicht erheblich und nachhaltig in Bezug auf das Landschafts-
/Ortsbild bewertet.

Schutzgut ,,Boden*
Die Boden im Planungsraum sind aufgrund der innerstadtischen Lage stark anthropogen

Uberformt, so dass eine Betroffenheit schutzwirdiger Béden ausgeschlossen werden kann.
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Weiterhin wurde fur die Baumafinahme ein sog. BOVEK (Bodenverwertungs- und Entsor-
gungskonzept) erstellt, das die Behandlung und Entsorgung von belasteten Boden sowie

den Ein- und Ausbau von anzulieferndem und zu entsorgendem Bodenmaterial festlegt.

Erhebliche, nachhaltige Eingriffe in Bezug auf das Schutzgut Boden sind, bei Beachtung der

Vermeidungs-/Verminderungsmafinahmen, nicht zu erwarten.

Aufgrund der temporaren Wirkungen und der innerstadtischen Vorbelastungen werden die

Eingriffe als nachrangig betrachtet.

Schutzgut ,,Kultur und Sachguter*

Eine Betroffenheit von denkmalrechtlich geschiitzten Objekten ist auszuschlieRen.

B.4.2.2 Bewertung der Umweltauswirkungen

Umweltvertraglichkeit

Zur Uberpriifung, ob eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) erforderlich ist, wurde vom
Vorhabentrager eine Umwelterklarung gemafd Umweltleitfaden des Eisenbahnbundesamtes
Teil 1l erstellt. Als Ergebnis der Umwelterklarung (Screening nach 8§ 3c UVPG) ist eine UVP-

Pflicht nicht zu erwarten.

Es werden im Zuge der geplanten Baumaflinahme unversiegelte Flachen aul3erhalb des

Gleisbereiches (Planumsschutzschicht) bauzeitlich beansprucht. Im Rahmen der Abarbei-
tung der Eingriffsregelung nach Landschaftsgesetz NRW (LG NW) wurde ein landschafts-
pflegerischer Fachbeitrag (LFB, Unterlage 11) erstellt, der die Eingriffe in Natur und Land-

schaft beziffert und bewertet sowie die Kompensation nachweist.

Betriebsbedingten Schallimmissionen
In Dusseldorf Bilk besteht nach den Kriterien der 16.BImSchV Anspruch auf Larmvorsorge
an 91 Gebauden tags und an 97 Geb&auden nachts aus dem erheblichen baulichen Eingriff in

den Schienenweg

Fur die betroffenen Geb&ude wurde ein Variantenvergleich tber aktive Schallschutzmal3-
nahmen durchgefiihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 12.1 dar-

gestellt.

Insgesamt werden Schallschutzwande mit einer Gesamtlange von 805 m und einer Hohe

von 4 m Uber SO vorgesehen.
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Baubedingten Schallimmissionen

Im Einklang mit der geltenden Rechtsprechung wurden fir die Beurteilung der baubedingten
Emissionen aus den Umbaumafinahmen in Dusseldorf-Bilk die Richtwerte der AVV Baularm
angehoben und ein projektspezifischer Richtwert angesetzt, da die Vorbelastung aus dem

Schienenverkehrslarm die Richtwerte der AVV Baularm Uberschreitet.

Nach dem vorliegenden Planungsstand kann davon ausgegangen werden, dass larminten-
sive Tatigkeiten nicht in den Nachtzeitraum fallen. Wegen der Néahe der nachstgelegenen
Gebaude zu den geplanten BaumalRnahmen werden die projektspezifischen Richtwerte im
Tageszeitraum und insbesondere im Nachtzeitraum tberschritten, weshalb fir einzelne

BaumafRnahmen die Durchfihrung im Beurteilungszeitraum Tag festgelegt wird.

Betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen

Erschitterungseinwirkungen sind Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG), die von Menschen in schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen der
anliegenden Gebé&ude als stérend bzw. belastigend empfunden werden kdnnen. Die in die
Gebéaude ubertragenen mechanischen Schwingungen kénnen als Vibrationen bzw. Er-
schitterungen sensorisch (Tastsinn, Ganzkdrperempfindung) wahrgenommen werden oder
als von schwingenden Raumbegrenzungsflachen abgestrahlter sogenannter sekundéarer

Luftschall gehért werden.

Im Gegensatz zu den Schalleinwirkungen gibt es fir Erschutterungseinwirkungen keine ge-
setzlich festgelegten Ermittlungs- und Beurteilungsverfahren. Die Untersuchung und Beur-
teilung der Erschitterungseinwirkungen erfolgt nach der DIN 4150, Teil 2, der sekundére

Luftschall wird anhand von abgeleiteten Richtwerten fur Innengerduschpegel bewertet.

Die erschitterungstechnische Untersuchung zur Planfeststellung ist in Anlage 12.3 der Plan-

feststellungsunterlagen dargestellit.

EMV
Aufgrund der berechneten geringen Emissionen von elektrischen und magnetischen Feldern,

bestehen keine problematischen Umweltauswirkungen auf Lebewesen — siehe 9.2.1.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen erweisen sich, soweit sie nicht ver-

mieden bzw. kompensiert werden kdnnen, insgesamt als hinnehmbar.

B.5 Materiellrechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.5.1 Planrechtfertigung
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Zu den materiellen Schranken der Planfeststellung gehort das Erfordernis der Planrechtferti-
gung. Die Planung eines raumbedeutsamen Bauvorhabens tragt ihre Rechtfertigung nicht
schon in sich selbst, sondern sie ist im Hinblick auf die von ihr ausgehende Einwirkung auf
Rechte Dritter und die Umwelt fur die jeweilige konkrete Planungsmal3inahme rechtferti-

gungsbedurftig.

Die Planrechtfertigung ist gegeben, wenn das Vorhaben aus Grinden des Gemeinwohls
objektiv erforderlich ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 06.12.1985 - 4 C 59/82, BVerwGE 72, 282
[284]). Erforderlich ist die Planung dabei nicht erst bei einem unabweisbaren Bedirfnis (vgl.
BVerwG, Urteil vom 24.11.1989 - 4 C 41/88, BVerwGE 84, 123 [130]). Vielmehr geht es bei
der Planrechtfertigung nur um die Frage, ob das Vorhaben, gemessen an den Zielen des
jeweils zugrundeliegenden Fachplanungsgesetzes, verninftigerweise geboten ist (st.Rspr.;
vgl. BVerwG, Urteil vom 07.07.1978 - 4 C 79/76, BVerwGE 56, 110 [118 f.]; Urteil vom
22.03.1985 - 4 C 15/83, BVerwGE 71, 166 [168]).

Mit Verwirklichung des planfestgestellten Vorhabens werden durch die Deutsche Bahn AG
als Rechtsnachfolgerin der Deutschen Bundesbahn unmittelbar zum Wohl der Allgemeinheit

offentliche Aufgaben der Daseinsvorsorge wahrgenommen.

Die mangelnde Finanzierbarkeit eines Vorhabens als der Verwirklichung des Vorhabens ent-
gegenstehender Aspekt darf die Planfeststellungsbehérde nicht ignorieren (vgl. BVerwG,
Urteil vom 20.05.1999 - 4 A 12/98, Buchholz 407.4 § 17 FStrG Nr. 154, S. 31, Jarass, NuR
2004, 69 [72]).

Die Finanzierung des Vorhabens ist jedoch als gesichert anzusehen. Die Art der Finanzie-
rung eines Vorhabens ist weder Bestandteil der fachplanerischen Abwagung noch Rege-
lungsgegenstand des Planfeststellungsbeschlusses.

B.5.2 -entfallt-

B.5.3 Variantenentscheidung

B.5.3.1 Varianten

Zur Sammlung des Abwagungsmaterials gehort die Ermittlung etwaiger Planungsalternati-

ven. Die Auswahl zwischen verschiedenen Alternativen setzt dagegen bereits eine Gewich-
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tung der betroffenen Belange voraus und ist daher nicht mehr der Sachverhaltsermittlung
zuzurechnen. Eine immer zur Wahl stehende Alternative ist es, das Vorhaben nicht zu ver-
wirklichen. Neben dieser Nullvariante, von deren Betrachtung auch eine gesetzliche Bedarfs-
feststellung nicht entbindet, sind sonstige Alternativen dann in den Blick zu nehmen, wenn

sie sich ernsthaft anbieten.

Die Varianten 1 bis 4 wurden auf Grund nicht hinreichender Erfullung an den Nutzen der
Infrastruktur verworfen. Die Varianten 4b und 4c wurden verworfen, da diese (wegen zu-
satzlichen Flachenbedarfs zur Verbreiterung der Gleistrasse) einen erheblichen Eingriff in die
Belange Dritter ausgel6st hatten.

Die Varianten 5a und 5b kdnnen hingegen die betrieblichen, technischen und sicherheits-
relevanten Parameter bestmdoglich befriedigen. Wobei die Variante 5b, als die optimalste

Variante — auch in Hinsicht auf den Regionalhalt - weiter verfolgt wird.

Auler der Nullvariante kann nur die vorgelegte Planung als einzig mogliche Variante be-
trachtet werden, da nur sie die Anforderungen an die Verbesserung der Abwicklung des Ei-

senbahnverkehrs im vorlaufigen Abschnitt berticksichtigt.

B.5.4 Schallschutz

Fur die Einrichtung des Regionalhalts Bf. Dusseldorf-Bilk“, Bahn-km 84,905 — 87,455 der
Strecke 2550 Aachen - Kassel wurde eine schalltechnische Untersuchung gemanR der 16.
BImSchV durchgefihrt.

Die rechnerische Ermittlung der Gerduschbelastung erfolgt nach der 16. BImSchV [3] in Ver-
bindung mit der neuen Schall 03 vom 18.12.2014 [4]. Der Korrektursummand Ks = -5 dB (A)
zur Berlcksichtigung der geringeren Storwirkung des Schienenverkehrslarm gemalf § 3 der
16 BImSchV [3] [4] wurde nicht in Ansatz gebracht.

Die geplanten Baumafnahmen umfassen den neuen Regionalhalt mit Mittelbahnsteig und
einer Nutzlange von 215m parallel zum vorhandenen S-Bahnsteig. Voraussetzung hierfur ist
neben der Anpassung der Gleistrassierung auch die Anpassung der signaltechnischen- und

der Oberleitungsanlage.

Die baulichen Eingriffe in den Fahrweg werden als erheblich im Sinne der 16. BImSchV ein-
gestuft. Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde geprtft, ob
durch den erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BIm-
SchV eintritt.
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Hierzu wurde die schalltechnische Situation ohne / mit den baulichen Mal3nahmen (POF —

PMF) verglichen, wobei eine einen gemeinsamen Prognosehorizont (2025)abgestellt wurde.

Der Prognose-Ohne-Fall beinhaltet die heutige Gleislage und die Verkehrsbelastung gemar
einer betrieblichen Prognose fur 2025 fir die heutige Infrastruktur. Der Prognose-Mit-Fall
bertcksichtigt die zukinftigen Gleislagen und die Verkehrsbelastungen gemaf einer betrieb-
lichen Prognose flir 2025 unter Berlcksichtigung der zukinftigen Infrastruktur.

Der Planfeststellungsbereich liegt innerhalb des eigentlichen Bahnhofsbereiches Disseldorf
Bilk. Fur die schalltechnischen Berechnungen im Bereich von Bahnhéfen und Haltepunkten
ist nach Schall 03 nicht die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit von Bedeutung, sondern
die Geschwindigkeit der freien Strecke.

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die geplanten baulichen Eingriffe in Dusseldorf-Bilk An-
spruch nach 16.BImSchV auf Larmvorsorge an 91 Gebauden tags und an 97 Gebauden
nachts aus dem erheblichen baulichen Eingriff in den Schienenweg bestehen .Fiir die be-
troffenen Gebaude wurde ein Variantenvergleich tber aktive SchallschutzmalBhnahmen
durchgefihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 12.1 dargestellt.
Insgesamt sind folgende Schallschutzwande mit einer Gesamtléange von 805 m und einer

Hohe von 4 m Uber SO zur Umsetzung vorgesehen.

Strecke von km | bis km L_ange Hohe Art Lage Ort, Kommentar
inm |inm
2550 85.470 | 86.100 | 630 4 SSW | 1.d.B. | Benzenbergstral3e
2550 86.575 | 86.750 | 175 4 SSW | 1.d.B. WeberstralRe

Tabelle 4: Schallschutzwande

Es verbleiben 66 Gebaude, an denen der Immissionsgrenzwert fir den Tag und 96 Gebau-
de, an denen der Immissionsgrenzwert fur die Nacht Uberschritten ist. FUr diese Gebaude

besteht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz.

B.5.4.1 Planerischer Schallschutz

Seite 58 von 140



Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,
Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

Die Trassierung eines Schienenweges soll geméafd § 50 BImSchG so erfolgen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und andere schutzbedirftige Gebiete mdglichst
vermieden werden. Dadurch sollen Konfliktsituationen zwischen miteinander unvereinbaren
Nutzungen verhindert werden (planerischer LaArmschutz). Die vorliegende Planung wird in-
soweit dem Optimierungsgrundsatz des 8 50 BImSchG gerecht, indem durch die Verénde-
rungen an der bestehenden Strecke eine Verlarmung neuer, bislang und- oder nur geringfu-

gig mit Verkehrslarm belasteter und daher schutzwirdiger Gebiete vermieden wird.

B.5.4.2 Aktiver Larmschutz

§ 41 Abs. 1 BImSchG fordert, dass bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von
Schienenwegen sichergestellt wird, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der Schutz-

mafinahme aulRer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der Grundla-
ge der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) dar. § 41 BImSchG ordnet Larmschutz fur den Bau oder die wesentliche An-
derung von Schienenwegen an. Dem entsprechend gilt auch die zur Durchfihrung des § 41
BImSchG erlassene 16. BImSchV nach ihrem § 1 Abs. 1 fir den Bau und die wesentliche
Anderung von Schienenwegen. Mit dem Bau eines Schienenweges im Sinne des § 41 BIm-
SchG und des 8§ 1 Abs. 1 der 16 BImSchV ist der Neubau an einer Stelle gemeint, an der
bisher kein Schienenweg bestand. Eine wesentliche Anderung eines Schienenwegs liegt
nach 8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV vor, wenn ein Schienenweg um ein oder meh-
rere durchgehende Gleise baulich erweitert wird. Der Anwendungsbereich der 16. BImSchV
ist im verfahrensgegenstandlichen Vorhaben eréffnet. Die bauliche Erweiterung stellt eine
wesentliche Anderung eines Schienenweges der Eisenbahn im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1
Nr. 1 16. BImSchV dar. Der mit dem Bau verbundene bauliche Eingriff ist erheblich.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht

Uberschreitet:

1. an Krankenhdausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A) und in der
Nacht 47 dB(A),
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2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59 dB(A)
und in der Nacht 49 dB(A),

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der Nacht 54
dB(A),

4. in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonde-
ren Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in
der Nacht ist bei der Entscheidung Giber den Larmschutz der Immissionsgrenzwert fir diesen
Zeitraum heranzuziehen (8 2 Abs. 3 der 16. BImSchV); nur auf den Tagwert kommt es an bei
Gebauden oder Anlagen, die bestimmungsgemal ausschlieRlich am Tag genutzt werden z.

B. Kindergéarten, Schulen, Blrogebaude.

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbediirftigkeit aus einem Vergleich mit den in 8 2 Abs. 1 der

16. BImSchV aufgezahlten Anlage und Gebieten zu ermitteln.

Gemald § 3 der 16. BImSchV ist der Beurteilungspegel fir den Eisenbahnverkehrslarm nach

der Anlage 2 zur Verordnung ausschlie3lich zu berechnen.

Als Ergebnis der Untersuchungen gemal3 der 16. BImSchV ist festzustellen, dass in Dussel-
dorf-Bilk Anspruch auf Larmvorsorge an 91 Geb&uden tags und an 97 Gebauden nachts
aus dem erheblichen baulichen Eingriff in den Schienenweg bestehen. Fir die betroffenen
Gebaude wurde ein Variantenvergleich tber aktive Schallschutzmaf3nahmen durchgefihrt.
Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Unterlage 12.1 dargestellt. Insgesamt sind
Schallschutzwénde mit einer Gesamtlange von 805 m und einer H6he von 4 m tber SO zur

Umsetzung vorgesehen.

Es verbleiben 66 Gebaude, an denen der Immissionsgrenzwert fir den Tag und 96 Gebau-
de, an denen der Immissionsgrenzwert flr die Nacht Uberschritten ist. Fur diese Gebaude
besteht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz.

Der aktive Larmschutz hat Vorrang vor dem passiven Larmschutz. Aktiver Larmschutz kann
aber unterbleiben, wenn die Kosten der LarmschutzmalRnahmen an dem Schienenweg au-
Ber Verhaltnis zu den angestrebten Schutzzweck stehen ( § 41 Abs. 2 BImSchG). Aktiver
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Larmschutz kann auch unterbleiben, wenn Anlagen zum Larmschutz mit dem Vorhaben un-
vereinbar sind. Unter Schutzzweck ist eine Reduzierung des Verkehrslarms auf das mit
Rucksicht auf die Schutzbedurftigkeit der baulichen Anlagen zumutbare Mal3 an Larmimmis-
sionen (entsprechend 8§ 2 der 16. BImSchV) zu verstehen. Das Verhaltnis zwischen Schutz-
zweck und Kostenaufwand fur La&rmschutzmal3nahmen ist nach den Umsténden des Einzel-
falls zu bestimmen. Die VerhaltnismaRigkeitsprufung der Schallschutzmaflnahmen ist im

Abschnitt Uber die Konzeption des Schallschutzes enthalten.

B 5.4.3 Passiver Schallschutz

Unterbleiben aktive SchallschutzmafRnahmen oder reichen diese nicht aus, wird der Schutz
der Betroffenen nach 8§ 42 BImSchG durch Erstattung der erbrachten Aufwendungen fur
notwendige SchallschutzmafRnahmen an baulichen Anlagen sichergestellt. Es handelt sich
hierbei um eine Entschadigung besonderer Art zur Erstattung erbrachter Aufwendungen als
eine Form der Erfillung des Anspruchs nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG auf technisch reale
Schutzvorkehrungen zur Minderung der Auswirkungen des Verkehrslarms (vgl. BVerwG,
Urteil vom 11.11.1988 - 4 C 11/87, NVwZ 1989, 255), nicht um einen Entschadigungsan-
spruch nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VWVfG.

Der Anspruch auf passiven Larmschutz ist dem Grunde nach festzulegen (vgl. BVerwG, Ur-
teil vom 05.10.1990 - 4 CB 1/90, NVWZ-RR 1991, 129). Uber die Hohe der Entschadigung
wird nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden. Kénnen sich die Beteiligten nicht eini-
gen, so setzt die nach Landesrecht zustéandige Behdrde die Hohe der Entschadigung in ei-
nem gesonderten Verfahren fest (§ 42 Abs. 3 BImSchG).

Die auf Grundlage der 88 41, 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-
Schallschutzmafl3nahmenverordnung (24. BImSchV) legt Art und Umfang der zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche notwendigen Schallschutzmalf3-
nahmen fir schutzbedurftige R&ume in baulichen Anlagen fest, soweit durch den Bau oder
die wesentliche Anderung von Schienenwegen die in § 2 der 16. BImSchV festgelegten Im-

missionsgrenzwerte Uberschritten werden.
Larmschutzmaflinahmen an baulichen Anlagen nach § 2 der 24. BImSchV sind bauliche Ver-

besserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkungen durch

Verkehrslarm mindern.
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Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige R&ume baulicher Anlagen nach au-
3en abschlielBen. Zu den Umfassungsbauteilen zahlen insbesondere Fenster, Tiren,

Rolladenkasten, Wénde, Dacher und Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen.

Zu den LarmschutzmalRnahmen gehort auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Rau-
men, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit
Sauerstoff verbrauchenden Energiequellen. Liftungseinrichtungen sind in den Schlafraumen
und den Wohnraumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle auch dann vorzusehen,
wenn die erforderliche Schallddmmung der schutzbedirftigen R&aume ohne zusatzliche

LarmschutzmalRnahmen bereits vorhanden ist.

In baulichen Anlagen werden Raume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, geschitzt, wenn am Immissionsort der der Raumnutzung entspre-

chende Tag- bzw. Nacht-Immissionsgrenzwert Giberschritten ist.

Die Bereiche mit grundsatzlichem Anspruch auf erganzende passive LarmschutzmaRnah-
men sind der Anlage 12 der Planunterlagen zu entnehmen. Liegt eine bauliche Anlage nur
teilweise in dem gekennzeichneten Bereich, gilt zunachst die gesamte bauliche Anlage als

grundsétzlich anspruchsberechtigt.

Der Vorhabentrager hat fir die grundsatzlich anspruchsberechtigten baulichen Anlagen zu
ermitteln oder ermitteln zu lassen, ob und ggf. welche Schallschutzmalinahmen notwendig

sind. Dazu ist festzustellen:

- vor Ort das vorhandene bewertete Schallddmm-Mal3 der Umfassungsbauteile nach § 3
Abs. 2 der 24. BImSchV sowie

- das erforderliche bewertete Schalldamm-Mal3 der Umfassungsbauteile nach § 3 Abs. 3
und 4 der 24. BImSchV.

Erstattungsberechtigter ist der Eigentirmer des Grundsticks mit der baulichen Anlage. Ihm
gleichgestellt sind der Wohnungseigentiimer und der Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter
sind nicht erstattungsberechtigt (vgl. BVerwG, Urteil vom 18.04.1996 - 11 A 86/95, UPR
1996, 109, DVBI. 1996, 921; BVerwG, Urteil vom 16.09.1993 - 4 C 9/91, NVwZ 1994, 682,
DVBI. 1994, 338).

Zustandig fur die Abwicklung des Erstattungsanspruchs ist die Vorhabentragerin. Sie ist Ad-

ressatin einer im Planfeststellungsbeschluss erteilten Schutzauflage. Die Vorhabentragerin

Seite 62 von 140




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,
Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

hat mit Beginn der Vorhabendurchfiihrung den Erstattungsberechtigten nachweisbar ein An-
tragsformular fur die Erstattung von passiven SchallschutzmalRnahmen zur Verfligung zu
stellen. Darin ist die Abwicklung des Verfahrens zur Bestimmung der tats&chlichen Erstat-

tungsanspruche darzustellen.

Uber die Erstattung ist mit dem Erstattungsberechtigten in der Regel vor Durchfiihrung der

SchutzmalRhahmen eine Vereinbarung zu schliel3en. Sie soll insbesondere enthalten:

- eine kurze Beschreibung der Larmschutzmal3hahmen,

- die Hohe des veranschlagten Erstattungsbetrages,

- die Festlegung, dass die Erstattung nach Durchfihrung der Larmschutzma3nahmen und
Vorlage der Originalrechnung nach Mal3gabe des gepriften Rechnungsbetrages erfolgt,

- die Verpflichtung des Eigentimers, die Fertigstellung der SchutzmalRhahmen anzuzei-
gen und zu gestatten, nach vorheriger Terminabsprache die fertig gestellten Schutz-

mafinahmen zu prufen.

Larmschutzmaflinahmen an baulichen Anlagen sind nicht erforderlich, wenn

- eine bauliche Anlage zum baldigen Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrecht-
lich gefordert wird (8 2 Abs. 4 Nr. 1 der 24. BImSchV),

- eine bauliche Anlage bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren noch
nicht genehmigt war (8§ 2 Abs. 4 Nr. 2 der 24. BImSchV),

- die Beeintrachtigung durch Verkehrsgerausche wegen der besonderen Benutzung der

Anlage, z. B. bei erheblichem Eigenlarm, zumutbar ist (§ 42 Abs. 1 BImSchG).

B.5.4.4 Konzeption des Schallschutzes
Im Rahmen der Planfeststellung wurden schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt.

B.5.4.4.1 Schalltechnisch untersuchte Varianten

Nach dem Umwelt-Leitfaden (Teil IV) des EBA [28] sind umfangreiche Untersuchungen zum
aktiven Schallschutz erforderlich, um zu einer sachgerechten Planungsempfehlung zu ge-
langen. Nach den Vorschriften der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG [1]i. V. m. § 2
Abs. 1 der 16. BImSchV [3] ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen
grundséatzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der Schutzmaf3nah-

me aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.
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Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine Schutzmaflnahme nicht
mehr verhaltnismaRig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch
auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV am Tag und in der
Nacht durch aktive La&rmschutzmalRnahmen (sog. ,Vollschutz*), von dem aber nach MaRRga-
be des § 41 Abs. 2 BImSchG Abstriche méglich sind.

Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehdrde durchzufihrenden planerischen Abwa-
gung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommenden Schallschutzmal3-
nahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Abwagungsspielraum nur in den durch § 41 Abs. 2
BImSchG gezogenen Grenzen, d. h. die Auswahlentscheidung hat sich an dem grundsétzli-
chen Vorrang aktiven Schallschutzes vor Mal3nahmen des passiven Schallschutzes zu orien-

tieren.

Im Rahmen der Verhaltnismaigkeitspriifung ist eine differenzierte Kosten-Nutzen-Analyse
vorzunehmen. Zunéchst ist danach zu untersuchen, was flr eine optimale, d. h. die Einhal-
tung der Immissionsgrenzwerte sicherstellende Schutzanlage aufzuwenden ware. Sollte sich
dies als unverhaltnismagig erweisen, sind ausgehend von dem zu erzielenden Schutzniveau
schrittweise Abschlage vorzunehmen, um so die mit gerade noch verhéltnismaRigem Auf-

wand zu leistende maximale Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln.

Folgende Arbeitsschritte sind fiir die Durchfiihrung einer Variantenuntersuchung zum aktiven
Schallschutz und zur Erstellung eines Schallschutzkonzeptes nach MalRgabe des § 41 BIm-
SchG durchzufiihren.

1. Ermittlung der zu lI6senden Schutzfélle

Vor der Durchfihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu ldsenden Schutzfalle zu
ermitteln. Ein Schutzfall liegt dann vor, wenn in vorliegendem Fall einer ,wesentlichen Ande-
rung“ bei einer Wohneinheit eine Grenzwertliberschreitung der Larmvorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV auftritt. Hierbei wird zwischen den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht diffe-
renziert gewertet, so dass eine Wohneinheit, an der sowohl der Tag als auch der Nacht-

grenzwert Uberschritten wird, 2 Schutzfalle dargestellit.

2. Bildung von Schutzabschnitten
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Der Bereich der schutzbedurftigen Bebauung ist in rAumlich abgrenzbare Schutzabschnitte
zu unterteilen. Die Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die Bahntrasse selbst, d. h.
eine schutzbedurftige Bebauung beiderseits einer Trasse représentiert immer mindestens
zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch gréRere unbebaute Flachen entlang einer
Trasse. Andere Kriterien kénnen auch die Schutzwurdigkeit (vgl. § 2 der 16. BImSchV) einer

Bebauung, deren Geschossigkeit oder auch der Abstand zur Bahntrasse sein.

3. Variantenuntersuchungen

Ausgehend von einem Schallschutzkonzept aktiver Mal3nahmen, das alle im jeweiligen
Schutzabschnitt auftretenden Schutzfalle 16st (Vollschutz), sind im Rahmen von Varianten-
rechnungen schrittweise geeignete Abstufungen vorzunehmen (z. B. Reduzierungen der
Hohe von Schallschutzwéanden). Als aktive SchallschutzmafBnahmen sind Schallschutzwan-
de, Schallschutzwalle, das besonders Uberwachte Gleis (BUG) sowie SSD und SSA zu be-
trachten.

Technisch realisierbar sind an Bahnstrecken derzeit Schallschutzwandhdhen von bis zu 5,0
m Uber Schienenoberkante, in Einzelfallen mit besonderer Genehmigung bis zu 6,0 m uber

Schienenoberkante.

B.5.4.4.2 Bauldrm

Der physisch reale Schutz vor Baularm ist als ein vom planfestzustellenden Vorhaben verur-
sachtes Problem in der Planfeststellung zu l6sen. Die Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm koénnen nach der schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm fir das vorliegende
Vorhaben nicht durchgangig eingehalten werden. Gleichwohl ist nach hdéchstrichterlicher
Rechtsprechung nicht zu beanstanden, dass gemessene Werte zeitweise um 5 dB (A) Uber-
schritten werden (vgl. BVerWG 3 VR 2.15 vom 01.04.2016). ferner ist einen Uberschreitung
der akustischen Vorbelastung um 3 db (A) zeitweise hinzunehmen (vgl. BVerWG 7A 11.11
vom 10.07.2012).

B.5.5 Erschitterungsschutz
Die erschitterungstechnischen Beweissicherungsmessungen sind geboten, um der Plan-

feststellungsbehorde die von ihr zu treffende Entscheidung zu ermdglichen, welche Gebaude

Anspruch auf die Festsetzung von Schutzvorkehrungen bzw. auf Entschadigung nach § 74
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Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVfG haben (vgl. HessVGH, Urteil vom 17.11.2011 - 2 C 2165/09.T, S.
89 f.).

Erschitterungen sind Emissionen bzw. Immissionen im Sinne des 8 3 Abs. 2 und 4 BIm-
SchG. Je nach Art, Ausmald oder Dauer kénnen Erschitterungsimmissionen schadliche

Umwelteinwirkungen im Sinne des 8§ 3 Abs. 1 BImSchG darstellen.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz gilt gemal § 2 Abs. 1 Nr. 4 fur den Bau oder die Ande-
rung von Eisenbahnen allerdings nur nach Mal3gabe der 88 41 — 43. In diesen Vorschriften
wird nur der Verkehrslarm behandelt. Damit enthédlt das deutsche Immissionsschutzrecht

keine Regelungen Uber Grenzwerte fur Erschitterungen und deren Ermittlung.

Anspriche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen richten sich daher nach
§ 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwWVIG. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung
in beachtlicher Weise erhéht und gerade in dieser Erh6hung eine zusatzliche unzumutbare

Beeintrachtigung der Betroffenen liegt.

Von den bestehenden Bahnanlagen gehen Erschitterungen aus, die zu einer Belastungssi-
tuation fihrt, die die Nachbarschaft zu dulden hat und ohne die Linienverbesserung weiterhin
zu dulden hatte. Andererseits entspricht es den berechtigten Interessen der Nachbarschaft,
dass sich diese Vorbelastung nicht weiter erhéht. Soweit vorhabenbedingte Zunahmen der
Erschitterungen allerdings nicht wahrnehmbar sind, besteht kein Anlass, diese unwesentli-

che Zunahme zu unterbinden.

Bezlglich des Erschitterungsschutzes von Verkehrswegen existieren im Gegensatz zum
Verkehrslarm keine rechtsverbindlich festgelegten Grenzwerte und Beurteilungskriterien.
Auch die fir die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen hilfsweise herangezogene DIN
4150 Teil 2 kann ausweislich der Anmerkungen unter Abschnitt 6.5.3.4 dieser Norm auf be-
stehende Bahnstrecken nicht unmittelbar angewendet werden. Bewertungsmalfistab fur die
vorgesehenen Baumaf3nahmen ist daher nicht die Einhaltung der in 0.g. Norm angegebenen
Anhaltswerte, sondern der Grundsatz, durch die BaumafRnahme keine wesentliche, d.h. un-
zumutbare Erh6éhung der vorhandenen Erschitterungssituation aus dem Schienenverkehr

hervorzurufen.

Malf3geblich fir die Hohe der Erschitterungsimmissionen ist der Abstand der zu betrachten-
den Gebaude zu den Bahngleisen. Weitere Einflussgrof3en sind

- die Bodenbeschaffenheit auf den Ubertragungsweg,
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- die Bauweise der Gebaude,
- die gefahrene Geschwindigkeit,
- der Zustand der Gleise,

- das eingesetzte Wagenmaterial.

Zur Ermittlung und Bewertung der vorhandenen sowie der zu erwartenden Erschitterungs-
immissionen wird in Ermangelung rechtsverbindlich festgelegter Vorgehensweisen hilfsweise
auf die DIN 4150 Teil 2 zuriickgegriffen.

Entsprechend DIN 4150 Teil 2 wird zur Beurteilung der Erschitterungseinwirkungen auf
Menschen in Gebduden als Beurteilungsgroéf3e das frequenz- und zeitbewertete Erschitte-
rungssignal, gemessen in Raummitte der am starksten betroffenen Geschossdecke, heran-
gezogen.

Die Prognoseberechnungen ergaben, dass in zwei Bereichen mit schiitzenswerter Bebauung
mit einer deutlichen Zunahme der Erschitterungsimmissionen und Uberschreitungen der
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 zu rechnen ist. Im Zuge einer Abwagung wurden Erschiit-
terungsschutzmafnahmen in Form von besohlten Schwellen ausgewiesen. Die nachfolgen-

de Tabelle stellt den Bereich der erforderlichen Erschiitterungsschutzmafinahmen dar:

Kilometer bezogen auf Strecke Gleisnr. | SchutzmaRnahme
2550

Km 85.340 - Km 85.440 6 Schwellenbesohlung
Km 85.607 - Km 85.807 *) 5+6 Schwellenbesohlung

*) nur bei Holzbalkendecken notwendig

B.5.6 Sekundarer Luftschall

Der sekundare Luftschall entsteht, wenn Wande und Decken in Gebauden durch Erschitte-
rungen zu Schwingungen angeregt werden und Schall abstrahlen. Die Hohe des sekundéren
Luftschalls ist von den auftretenden Erschiitterungen und von raumspezifischen Faktoren

abhangig.

Auf sekundaren Luftschall findet das Bundes-Immissionsschutzgesetz Anwendung (8 1 i. V.
m. § 3 BImSchG). Das Bundes-Immissionsschutzgesetz gilt fur den Bau oder die Anderung
von Eisenbahnen allerdings nur nach MalRgabe der 88 41 — 43 (§ 2 Abs. 1 Nr. 4 BImSchG).

Diese behandeln den Verkehrslarm, dem auch der sekundére Luftschall zuzuordnen ist.

Nicht anwendbar auf den sekundaren Luftschall ist dagegen die 16. BImSchV, da die der

Verordnung zugrunde liegenden Parameter zur Bestimmung des Beurteilungspegels (An-
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hang 2 zur 16. BImSchV und Schall 03) die Problematik des sekundaren Luftschalls rechne-
risch nicht erfassen. Im Unterschied zum direkten Luftschall bestehen damit fir den sekun-

daren Luftschall keine rechtlichen Regelungen tiber Grenzwerte und deren Ermittlung.

Da es fur Eisenbahnstrecken derzeit keine andere gesetzliche Regelung und auch keine
Grenzwerte hinsichtlich zumutbarer Einwirkungen aus sekundarem Luftschall gibt, richten
sich Anspriche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen nach 8 74 Abs. 2
Satz 2 und 3 VWVfG. Sie sind gegeben, wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beachtli-
cher Weise erhoht und gerade in dieser Erhéhung eine zusatzliche unzumutbare Beeintrach-

tigung der Betroffenen liegt.

Der Grundsatz, schadlichen Umwelteinwirkungen entgegenzuwirken, gilt auch fir Einwirkun-

gen durch sekundaren Luftschall aus Eisenbahnverkehr auf Menschen in Gebauden.

Da sekundéarer Luftschall durch Schwingungsanregungen von Wanden entsteht und diese
Anregungen wiederum durch die Erschitterungen durch den Eisenbahnbetrieb hervorgeru-
fen werden, stehen Erschitterungen und sekundarer Luftschall technisch in sehr engem Zu-
sammenhang. Dies rechtfertigt eine zueinander korrespondierende Betrachtung und Be-

handlung beider Immissionen.

Wahrend Verkehrslarm durch das homogene Medium Luft Uibertragen wird, hangt die Starke
von Erschiitterungseinwirkungen aufgrund der Ubertragung durch den Boden von vielen Va-
riablen ab (Oberbau, Untergrund, Bedingungen auf dem Ubertragungsweg wie z.B. Grund-
wasser, Baugrubenabschliisse, Eigenschaften des angeregten Gebaudes). Dies gilt entspre-
chend fir sekundaren Luftschall.

Deshalb kann durch SchutzmafRnahmen vor Erschitterungen auch sekundarer Luftschall
bekampft werden. Die Nebenbestimmungen zur Abwehr von sekundérem Luftschall orientie-
ren sich daher eng an denen zur Abwehr von Erschitterungen. Zur Begrindung dieser Ne-
benbestimmungen sei insoweit auf den vorstehenden Abschnitt zum Erschitterungsschutz

verwiesen.

Untersuchungen zum sekundéaren Luftschall werden nicht durchgeftihrt.

Als Zumutbarkeitsschwellen werden in Ermangelung einer spezifischen normativen Ent-
scheidung zum sekundaren Luftschall die Vorgaben aus der 24. BImSchV fir Innenraumpe-
gel (Schlafrdume 30 dB(A), Wohnraume 40 dB(A)) als Richtwerte herangezogen. Die Einhal-
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tung dieser Werte wird fir den Summenpegel aus primédrem und sekundarem Luftschall an-
gestrebt. Die Einhaltung von Zumutbarkeitsschwellen ist zwar nicht gesetzlich geregelt und
wird auch von 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG nicht gefordert, dient aber dem Schutz der Nach-

barschaft.

Unabhéangig davon verbleibt es jedoch dabei, dass das in dieser Rechtsvorschrift zum Aus-
druck kommende ,Verschlechterungsverbot zu beachten ist. Daraus erklart sich auch, wa-
rum die Planfeststellungsbehérde keine niedrigeren Zumutbarkeitsschwellen aus anderen
technischen Regelwerken fir andere Sachverhalte analog auf den Eisenbahnausbau an-

wendet.

An 2 Bereichen der Bebauung werden durch den Bau der die Anspruchskriterien fir die Im-
missionen aus sekundaren Luftschall tUberschritten, so dass eine Verpflichtung des Vorha-

bentragers zur Durchfihrung von immissionsmindernden MaRnahmen besteht.

B.5.7 Elektromagnetische Felder

Die bestehende Bahnstrecke ist bereits durchgehend elektrifiziert. Die Neuanlagen werden
ebenfalls elektrifiziert. Von den Oberleitungsanlagen der Bahn gehen Emissionen in Form

von elektrischen und magnetischen Feldern aus.

Beurteilungsgrundlage fiir die Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf den Menschen
bildet die Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV)
vom 14.08.2013 (BGBI. | S. 3266). Diese Verordnung enth&lt Anforderungen zum Schutz der
Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge

gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch elektromagnetische Felder.

Unter 8 1 Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe b) der 26. BImSchV werden die Bahnstromoberleitungen
als zu klassifizierende Niederfrequenzanlagen ausdriucklich genannt. In § 3 der 26. BImSchV
werden Anforderungen an die Errichtung und den Betrieb von Niederfrequenzanlagen be-
schrieben; mit Verweis auf Anhang 2 der Verordnung wird die Einhaltung bestimmter Grenz-
werte der elektrischen Feldstarke und magnetischen Flussdichte im Einwirkungsbereich der
Niederfrequenzanlagen in Gebauden oder auf Grundstiicken, die zum nicht nur voruberge-
henden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, bei héchster betrieblicher Anlagenauslas-
tung und unter Beriicksichtigung von Immissionen durch andere Niederfrequenzanlagen ge-

fordert.
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Um eine unter Spannung stehende Oberleitung baut sich gegenliber der Schiene und der
Erde ein elektrisches Feld auf. Dieses kann unmittelbar unter der Oberleitung bis zu 2 kV/m
betragen, es nimmt jedoch quadratisch mit der Entfernung ab. Auch unmittelbar unter der
Oberleitung bei stark frequentierten Strecken werden die Grenzwerte der 26. BImSchV deut-

lich eingehalten.

Eine Geféahrdung von Personen durch elektrische oder magnetische Felder aus der Oberlei-
tungsanlage einschlief3lich der Speiseleitungen oder aus anderen Anlagen aus dem Bahnbe-
trieb ist nach dem heutigen Erkenntnisstand in Wissenschaft und Forschung demnach nicht

zu befirchten.

Dies belegt auch eine mit Einfiihrung der 26. BImSchV vom Eisenbahn-Bundesamt in Auf-
trag gegebene Studie des Forschungs- und Technologiezentrums Miinchen der Deutschen
Bahn AG zur Nachweisfiihrung der Grenzwerteinhaltung an 15-kV-Oberleitungsanlagen der
Deutschen Bahn AG. Im Ergebnis wird dort die Einhaltung der Grenzwerte der 26. BImSchV
fir den gesamten Bereich der Bahnstromoberleitungen bestétigt, so dass es einer speziellen
Einzelnachweisflihrung fur die Baumaflinahme nicht bedarf. Da die Spannungssituation an

jeder Strecke mit Oberleitung gleich ist, ertibrigen sich Einzelfallberechnungen.

B.5.8 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Nach § la Abs. 2 WHG wird jedermann verpflichtet, bei MaRnahmen, mit denen Einwirkun-
gen auf ein Gewasser verbunden sein kdnnen, die nach den Umsténden erforderliche Sorg-
falt anzuwenden, um eine Verunreinigung des Wassers oder eine sonstige nachteilige Ver-
anderung seiner Eigenschaften zu verhiten, um eine mit Ricksicht auf den Wasserhaushalt
gebotene sparsame Verwendung des Wassers zu erzielen, die Leistungsfahigkeit des Was-
serhaushalts zu erhalten und eine VergrofRerung und Beschleunigung des Wasserabflusses

Zu vermeiden.

Von besonderer Bedeutung im Zusammenhang mit dem Einbau wieder verwertbarer Rest-
stoffe ist der Besorgnisgrundsatz. Nach § 26 Abs. 2 WHG durfen Stoffe an einem (oberirdi-
schen) Gewasser nur so gelagert oder abgelagert werden, dass eine Verunreinigung des
Wassers oder eine sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften oder des Was-
serabflusses nicht zu besorgen ist. Nach § 34 Abs. 2 WHG dirfen Stoffe durfen nur so gela-
gert oder abgelagert werden, dass eine schadliche Verunreinigung des Grundwassers oder

eine sonstige nachteilige Veranderung seiner Eigenschaften nicht zu besorgen ist.
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Eine Benutzung der Gewasser bedarf nach § 2 Abs. 1 WHG der behordlichen Erlaubnis oder

Bewilligung.

Als Benutzungen gelten gemaf § 3 Abs. 2 Nr. 2 WHG auch Malinahmen, die geeignet sind,
dauernd oder in einem nicht nur unerheblichen Ausmalf3 schadliche Veranderungen der phy-

sikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers herbeizufuhren.

Diese Grundséatze der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes sind insbesondere beim
Wiedereinbau von Boden- und Abbruchmassen zu bericksichtigen. Der Planfeststellungsbe-
schluss enthélt zum Schutz der oberirdischen Gewasser und des Grundwassers zahlreiche

Nebenbestimmungen.

Gemal § 3 Abs. 2 der 0. g. Schutzzonenverordnung ist hier die Erteilung einer gesonderten
wasserrechtlichen Genehmigung nach dieser Verordnung nicht erforderlich, wenn andere
Bestimmungen einen hinreichenden Schutz ermdglichen. Dies ist durch den Planfeststel-

lungsbeschluss bei Beachtung der Auflagen gewabhrleistet.

Die Wasserwerksbetreiber wurden im Verfahren beteiligt.

Die Einzelheiten zum Entwasserungskonzept sind dem Erlauterungsbericht der Planunterla-

gen zu entnehmen.

Entwasserung

Fur das in den Neubaubereichen von Gleisen und Weichen anfallende Wasser muss eine
Entwasserung nach dem gultigen Regelwerk nachgewiesen werden.

Nach der ,Baugrunduntersuchung, geotechnische Beratung, chemische Altschotteranalyse”
vom 21.11.2014 besteht der anstehende Boden der Gleisanlagen teils aus Auffillungen.
Daher darf das in den Umbaubereichen anfallende Wasser nicht versickert werden, sondern
muss durch eine Tiefenentwasserung aufgefangen werden. Zu diesem Zweck wird eine 0,2
m machtige, weitestgehend wasserundurchlassige Schutzschicht (KG I) als Auffangschicht
eingebaut, die das Wasser dem Kanalnetz zufthrt.

Des Weiteren sind vier Kanalnetze fir die Entwasserung vorgesehen.

Trinkwasserschutz

Der Planfeststellungsabschnitt liegt nicht im Trinkwasserschutzgebiet.
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B.5.9 Naturschutz und Landschaftspflege

Im Rahmen der Vorhabenplanung und der Erstellung der umweltfachlichen Unterlagen wur-
den zahlreiche Maflinahmen der Vermeidung und Verminderung von Umweltauswirkungen
entwickelt. Es handelt sich im Wesentlichen um die technische und planerische Optimierung
des Vorhabens, der Bauflache sowie des Baubetriebs, um Eingriffe in die Schutzgiter weit-

gehend zu vermeiden bzw. zu vermindern.

Artenschutz

Durch das Bauvorhaben wird in Lebensraume fir wild lebende Tier- und Pflanzenarten ein-
gegriffen.

Grundlage zur Ermittlung der prifrelevanten Arten ist in Nordrhein-Westfalen die vom LA-
NUV erstellte ,Liste der planungsrelevanten Arten®. Der von der Baumal3nahme betroffene
Raum befindet sich im Quadranten 4 des Messtischblattes Dusseldorf (TK 4706).Hierrunter
werden eine Fledermausart, 10 Vogelarten, eine Amphibienart und eine Libellenart flr den

Bereich gelistet.

Avifauna Vogel

Fur die Brutvogel ist aufgrund der formulierten Vermeidungs- und Schutzmafinahmen (Bau-
zeitenregelung) ebenfalls nicht von einer Eingriffserheblichkeit durch das Planungsvorhaben

auszugehen.

Amphibien
Eine erhebliche Schadigung der oben genannten Amphibien ist auszuschlie3en, da durch

das Vorhaben keine typischen Habitatstrukturen oder Teillebensraume betroffen sind.

Ergebnis:
Eine erhebliche Schéadigung liegt in der Regel nicht bei nachteiligen Abweichungen vor, die

geringer sind als die naturlichen Fluktuationen oder wenn eine kurze Regenerationszeit bis

zum Erhalt des Ausgangszustandes gewahrleistet ist (vgl. BNatSch § 19 (5)).
Fur die Brutvogel ist aufgrund der formulierten Vermeidungs- und Schutzmaflinahmen (Bau-

zeitenregelung) nicht von einer Eingriffserheblichkeit durch das Planungsvorhaben auszuge-

hen.

Seite 72 von 140




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,
Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

Die Strukturen der Jagdgebiete der Flederm&use werden nicht nachhaltig beeintrachtigt.

Von einem Verstold gegen die Vorschriften fur besonders geschiitzte und andere bestimmte
Tier- und Pflanzenarten (8§ 44 BNatSchG) ist nicht auszugehen (vgl. Artenschutzbeitrag).

Auf den Erhalt von Lebensraumen wird durch die im LBP festgesetzten Schutzmaflihahmen

hingewirkt.

Das geplante Vorhaben ist unter allen artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten zulassig.

B.5.10 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Sanierungsmafinahmen zur Gefahrenabwehr (z. B. Altlastensanierung gemafR Boden-
schutz-, Berg- und Abfallrecht darf die Planfeststellungsbehorde nicht anordnen (vgl.
BVerwG, Urteil vom 16.03.2006 - 4 A 1075/04, Rn. 467).

B.5.11 Denkmalschutz

Die Verpflichtung zur Anzeige der Entdeckung von Bodendenkméalern nach 8 15 DSchG und
die Regelungen zum Verhalten bei der Entdeckung von Bodendenkmaélern nach § 16 DSchG

sind in die Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses tibernommen worden.

B.5.12 Land- und Fortwirtschaft

- entfallt -

B.5.13 Brand- und Katastrophenschutz

Die Bauordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen (Landesbauordnung - BauO NRW)
i.d.F.d.B. vom 1. Marz 2000 (GV. NRW 2000, 256), gilt gemalR ihrem 8 1 Abs. 2 Nr. 1 aus-
driicklich nicht fir Anlagen des o6ffentlichen Verkehrs einschlie3lich Zubehér, Nebenanlagen

und Nebenbetriebe, mit Ausnahme von Gebauden.

Das Brandschutzkonzept erlautert die geplanten Brandschutzmaf3nahmen.

Die einzelnen festgelegten BrandschutzmalRnahmen sind risikoangepasst und aufeinander
abgestimmt. Es kann bezugnehmend auf Kapitel 1.1 entsprechend § 68 (2) BauO NRW und

der IndBauR bestétigt werden, dass mit den im vorliegenden Brandschutzkonzept erlauterten
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Malnahmen die Schutzziele und das Sicherheitsniveau der BauO NRW und IndBauR und
dementsprechend auch die brandschutztechnischen Anforderungen des Eisenbahn-

Bundesamtes gewahrleistet werden.

B.5.14  Offentliche Ver- und Entsorgungsleitungen

Bei den BaumalRRnahmen werden vorhandene Ver- und Entsorgungsleitungen sowie Fern-
meldeleitungen gekreuzt oder beriihrt. Sicherungen, Anderungen und Verlegungen werden
in Abstimmung mit den betroffenen Leitungstragern gemafi den Nebenbestimmungen durch-

gefuhrt.

B.5.15 EG-Priufverfahren

Soweit das Vorhaben den Bau oder die Umrlstung von Eisenbahninfrastruktur des Transeu-
ropaischen Netzes (TEN) betrifft, hat der Vorhabentrdger gemafl 88 6, 9 TEIVi.V. m. 882, 4
VV IST beim Eisenbahn-Bundesamt prifen zu lassen, ob das Vorhaben einer Inbetriebnah-
megenehmigung bedarf.

B.5.16 Abweichungen vom glltigen Regelwerk

Grundsatzlich dirfen nur zugelassene Baustoffe, Bauteile und Bauarten verwendet werden.
Bei Verwendung ungeregelter Bauprodukte und/oder Bauarten sind Zustimmungen im Ein-

zelfall bei der Zentrale des Eisenbahn-Bundesamtes in Bonn zu beantragen.

B.5.17 UIG, ZIE

- entfallt -

B.5.18 Kampfmittelbergung

Das Verhalten beim Auffinden von Bombenblindgéangern und anderen Kampfmitteln bei den

Bauarbeiten wird in den Nebenbestimmungen geregelt.

B.5.19 Bauzeitliche Beeintrachtigungen

Der Vorhabentrager wird verpflichtet, soweit erforderlich, die Abstimmung mit dem Straf3en-

baulasttrager und der Stral3enverkehrsbehérde rechtzeitig zu fuhren.

Seite 74 von 140




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,
Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

B.5.20 Beanspruchung von Grundeigentum und Eingriffe in Rechte Dritter,

Entschadigung

Von den Baumalnahmen sind sowohl Fremdgrundstiicke als auch bahneigene Grundstiicke

betroffen.

Die betroffenen Flachen sind mit ihren jeweiligen Flacheninanspruchnahmen (Art und Um-

fang) in Anlagen 5 und 6 ausgewiesen.

Das unter den Schutz des Art. 14 Grundgesetz (GG) gestellte Eigentum gehdrt zu den ab-
wagungserheblichen Belangen. Dabei bedeutet die in der Abwagung gebotene Berlicksichti-
gung des Eigentums nicht etwa, dass das Eigentum vor Eingriffen Gberhaupt geschitzt ist.
Die Belange der Eigentimer kénnen bei Vorhaben, die zum Wohl der Allgemeinheit erforder-

lich sind, bei der Abwagung zugunsten anderer Belange zurtickstehen.

Die Prifung hat ergeben, dass durch den festgestellten Plan Rechtspositionen Dritter zum
Teil beeintrachtigt werden. Die Durchsetzung der im Interesse der Allgemeinheit notwendi-
gen MalRnahme Uberwiegt die sich fir die Betroffenen ergebenden Nachteile. Die fur die
Planung sprechenden, vernlinftigen Griinde des Gemeinwohls sprechen fiir die Bevorzu-

gung dieses o6ffentlichen Interesses und fur die Zurtickstellung einiger privater Belange.

Dem stehen auch die von verschiedenen Beteiligten vorgetragenen Griinde gegen die Pla-
nung, insbesondere im Hinblick auf die negativen Auswirkungen, nicht entgegen. Die fir die
Betroffenen eintretenden Nachteile missen, soweit ihnen in diesem Planfeststellungsbe-
schluss nicht abgeholfen werden konnte, privatrechtlich bzw. in einem von der Planfeststel-

lung getrennt durchzufihrenden Entschadigungsverfahren ausgeglichen werden.

Bedeutsam ist das Vorhaben auch hinsichtlich des privaten Interesses an der Vermeidung
von Larm und Erschitterungen. Dieses Interesse konzentriert sich im Wesentlichen auf die
ungestérte Wohnnutzung, aber auch auf das Freizeitverhalten und die Berufsaustibung. Pri-
vate Interessen werden auch durch den Baubetrieb (Staub, Larm, Abgase, Erschitterungen)
bertuhrt.

Zur Realisierung des Vorhabens ist Grunderwerb durch den Vorhabentrager ebenso erfor-
derlich wie die Bestellung von Dienstbarkeiten und die voribergehende Inanspruchnahme

privater Grundstticke.
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Das Vorhaben ist hinsichtlich der mit ihm verbundenen Grundsticksinanspruchnahmen auf
das unbedingt notwendige Mal3 dimensioniert worden. Die mit der eigentlichen Trasse funk-
tional verbundenen Folgemalnahmen (auch Baustraf3en, Baustelleneinrichtungsflachen)
sind unter Berlcksichtigung der landschaftlichen Gegebenheiten so dimensioniert worden,
dass eine unnétige Inanspruchnahme privaten Grundeigentums ausgeschlossen ist. Eine
weitere Reduzierung der Inanspruchnahme privater Grundstiicke ist nicht mdglich, weil an-

dernfalls die Ziele der Planung nicht zu erreichen sind.

Den Grundstickseigentiimern und gegebenenfalls den Pachtern steht eine angemessene

Entschadigung in Geld zu.

Gemal § 22 Abs. 1 AEG ist fur Zwecke des Baus und des Ausbaus von Betriebsanlagen der
Eisenbahn die Enteignung zuldssig, soweit sie zur Ausflihrung eines nach § 18 AEG festge-
stellten oder genehmigten Bauvorhabens notwendig ist. Einer weiteren Feststellung der Zu-

lassigkeit der Enteignung bedarf es nicht.

Die Enteignung ist mithin moéglich im Hinblick auf alle Flachen, die zur Errichtung der vom
Planfeststellungsbeschluss vorgesehenen Betriebsanlagen, erforderlich sind. Hierzu gehéren

auch die nur voriibergehend beanspruchten Flachen zur Baustelleneinrichtung.

Das Enteignungsrecht erstreckt sich weiter auf Grund des engen systematischen Zusam-
menhangs der Regelung in § 18 AEG mit 8§ 75 Abs. 1 VWVfG auch auf die notwendigen Fol-
gemafinahmen im Sinne dieser Vorschrift (vgl. OVG Rheinland-Pfalz, Urteil vom 05.04.2000
- 8 C 11634/98, NvwZ 2001, 104; VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 21.01.1998 - 8 S
1892/97, NuR 1998, 371).

Eine Enteignung ist auch zur Durchfiihrung der im Planfeststellungsbeschluss bzw. im land-
schaftspflegerischen Begleitplan (§ 20 Abs. 4 BNatSchG) vorgesehenen naturschutzrechtli-
chen Kompensationsmafnahmen i.S.d. 8 19 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG maoglich (vgl. BVerwG,
Beschluss vom 21.12.1995 - 11 VR 6.95, NVwZ 1996, 896, (899).

Grundlage der Entscheidung der Enteignungsbehdrde sind das Grunderwerbsverzeichnis
und der Grunderwerbsplan, die beide am Regelungsgehalt des Planfeststellungsbeschlusses
teilhaben. Der Grunderwerbsplan sollte dabei mindestens im Mafl3stab 1:1000 gefertigt sein
(vgl. BVerwG, Urteil vom 25.03.1988 - 4 C 1.85, NVwZ 1989, 252). Zeigt sich bei der Bau-

ausfiihrung, dass auf Flachen zugegriffen werden muss, die in den planfestgestellten Grund-
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erwerbsunterlagen nicht enthalten sind , so ist, falls eine Einigung mit dem Eigentiimer schei-
tert, eine Plan&nderung nach § 76 VwVfG erforderlich, um die Voraussetzungen der Enteig-

nung (und einer vorzeitigen Besitzeinweisung) zu schaffen.

Weitere Einzelheiten hinsichtlich Entschadigungsfragen sind nicht Gegenstand des Planfest-
stellungsverfahrens. Sie sind auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens privatrechtlich bzw.

im Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln.

Der Planfeststellungsbeschluss stellt verbindlich fest, inwieweit die Inanspruchnahme von
Grundstiicken oder Rechten Dritter fiir Zwecke des Baus oder der Anderung von Betriebsan-
lagen der Eisenbahn einschlie3lich notwendiger FolgemalRnahmen zul&dssig ist. Der Plan-
feststellungsbeschluss bildet keine unmittelbare Rechtsgrundlage fur den Vorhabentrager,
das Grundstuck bzw. das Recht eines Dritten zur Realisierung des Vorhabens zu nutzen.
Hierzu bedarf es entweder der Zustimmung des Betroffenen oder der vorzeitigen Besitzein-
weisung. Der Planfeststellungsbeschluss bildet die Grundlage fir die Enteignung und die
vorzeitige Besitzeinweisung. Die Planfeststellung macht Verhandlungen des Vorhabentra-

gers mit den Grundstlickseigentiimern oder sonstigen Berechtigten nicht tUberflissig.

B.5.21 VV BAU und VV BAU-STE

Im verfigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn die
nach der VV BAU und der VV BAU-STE erforderlichen Anzeigen einzureichen und die not-
wendigen Antrége zu stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Prifung der Ausfih-
rungsplanung zum Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das in den genannten Ver-
waltungsvorschriften dargestellt ist, zu machen. Im fachplanungsrechtlichen Verfahren sind
die Beziehungen zur Umwelt, zu 6ffentlichen Belangen und privaten Rechten zu prifen. Ge-
genstand des bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben in jeder Hinsicht

den Regelwerken der Technik entspricht.

B.5.22 Bewertung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

B.5.22.1 Unfallversicherung Bund und Bahn

Einwendungen vom 19.10.16 - 314-LBR-16-P1

Argument 1
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Arbeitsschutz: Gefahrdungsbeurteilung

Fur die geplante BaumalRnahme muss vor Aufnahme der Téatigkeiten eine Gefahrdungsbeur-
teilung nach 8 5 Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG) bzw. 8 3 der Unfallverhitungsvorschrift
,,Grundsatze der Pravention" (DGUV Vorschrift 1) erstellt werden, in der die bestehenden
Gefahrdungen dargestellt sind und aus der die daraus abgeleiteten Malinahmen fir die Si-

cherheit und den Gesundheitsschutz ersichtlich sind.

Gegenaulerung zu Argument 1

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenadul3erung der Antragstellerin sowie die Nebenbestimmungen zu die-
sem Planfeststellungsbeschluss verwiesen. Die Antragstellerin sagt zu, die Anregungen und
Bedenken entsprechend umzusetzen. Die Einwendungen und Bedenken sind somit als aus-

geraumt zu betrachten.

Argument 2

Arbeitsschutz: Bei Arbeiten im Bereich von Gleisen

Fur die Abwendung von Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb ist, falls auch nur zeitweise
Arbeiten im Bereich von Gleisen durchgefiihrt wer-den miissen, die Unfallverhiitungsvor-
schritt ,Arbeiten im Bereich von Gleisen" (DGUV Vorschrift 78) zu beachten. Insbesondere
hat der Unternehmer geeignete betriebliche Sicherungsmaflinahmen zu treffen sowie Siche-

rungsanweisungen aufzustellen und die getroffenen Maf3-nahmen zu tberwachen.
Gegenaulerung zu Argument 2

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin sowie die Nebenbestimmungen zu die-

sem Planfeststellungsbeschluss verwiesen. Die Antragstellerin sagt zu, die Anregungen und
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Bedenken entsprechend umzusetzen. Die Einwendungen und Bedenken sind somit als aus-

geraumt zu betrachten.

Argument 3

Arbeitsschutz: Seitlicher Sicherheitsabstand

Nach 8 6 der Unfallverhitungsvorschrift ,Eisenbahnen" (DGUV Vor-schrift 72) muss zwi-
schen Schienenfahrzeugen und Teilen der Umgebung ein seitlicher Sicherheitsabstand von
mindestens 0,5 m bis zu einer Héhe von 2,0 m Uber der jeweiligen Standflache der Beschaf-
tigten vorhanden sein.

Der seitliche Sicherheitsabstand wird bei regelspurigen Eisenbahnen als lichtes Maf3 zwi-
schen der Grenzlinie fur Schienenfahrzeuge (nach der EBO) und Teilen der Umgebung er-

mittelt.

Gegenaulerung zu Argument 3

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin sowie die Nebenbestimmungen zu die-
sem Planfeststellungsbeschluss verwiesen. Die Antragstellerin sagt zu, die Anregungen und

Bedenken entsprechend umzusetzen. Die Einwendungen und Bedenken sind somit als aus-

geraumt zu betrachten.

Argument 4

Arbeitsschutz: Verkehrswege

Nach 8§ 3 der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) und Punkt 1.8 Anhang zur ArbStattV
missen Verkehrswege so angelegt und bemessen sein, dass sie je nach ihrem Bestim-
mungszweck leicht und sicher begangen oder befahren werden kénnen und in der Nahe

Beschaftigte nicht gefahrdet werden.

Gegenaul3erung zu Argument 4
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Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegendul3erung der Antragstellerin sowie die Nebenbestimmungen zu die-
sem Planfeststellungsbeschluss verwiesen. Die Antragstellerin sagt zu, die Anregungen und
Bedenken entsprechend umzusetzen. Die Einwendungen und Bedenken sind somit als aus-

geraumt zu betrachten.

Argument 5

Arbeitsschutz:

Fur zukinftige Arbeiten selber verweisen wir auf die gulltigen Unfallverhitungs- und Arbeits-
schutzvorschriften, insbesondere Arbeitsstattenverordnung und ASR sowie DGUV Vorschrift
78 (Arbeiten im Bereich von Gleisen) und DGUV Vorschrift 72 (Eisenbahnen), die beachtet

werden mussen.

Gegenaul3erung zu Argument 5

Erwiderung: Projektleitung
Anforderungen werden auf Grundlage des bereits bestehenden und des neu zu erstellenden

Notfall- und Sicherheitskonzept zur Kenntnis genommen, beachtet und eingehalten.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin sowie die Nebenbestimmungen zu die-
sem Planfeststellungsbeschluss verwiesen. Die Antragstellerin sagt zu, die Anregungen und

Bedenken entsprechend umzusetzen. Die Einwendungen und Bedenken sind somit als aus-

geraumt zu betrachten.

B.5.22.2 Landeshauptstadt Disseldorf

Einwendungen vom 13.12.16-66/02, vom 06.04.17-66/0.2 und 10.07.17 — 66/02

Argument 1
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Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Stadtplanungsamt, Amt 66)

Die Umwelterklarung ist den vorgelegten Unterlagen nicht beigefiigt, so dass das Ergebnis

nicht prufbar ist.

GegenaulRerung zu Argument 1

"Die Umwelterklarung ist dem Eisenbahn-Bundesamt mit Einreichung der Planfeststellungs-
unterlagen Ubergeben worden. Mit ,Einfihrung des Leitfadens zur einheitlichen Gestaltung
von Antragsunterlagen fur Infrastrukturvorhaben der Eisenbahn des Bundes — Ausgabe
08/2015 - ist die Umwelterklarung Bestandteil der Erganzenden Unterlagen, die lediglich
dem Eisenbahn-Bundesamt vorgelegt werden.

Sie ist nicht Bestandteil der zu prifenden Planunterlagen”

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes
Es wird auf die Gegendul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird zurtick-

gewiesen.

Argument 2

Larmschutz: (Stadt Disseldorf, Stadtplanungsamt, Amt 66):
Gemal den Ausfuhrungen in den Kapiteln 5.14 sowie 9.2.2 und 9.2.3 sind LArmimmissionen

auf die an die Bahntrasse angrenzende Bebauung zu erwarten.

Die schalltechnische Untersuchung liegt jedoch nicht vor.

Im Erlauterungsbericht werden unter Punkt 5.14 passive Schallschutzmal3nahmen sowie
Schallschutzwande mit einer Lange von insgesamt 805m und einer Hohe von 4m tber SO

angegeben.

Die Verortung der Larmschutzwénde ist lediglich in tabellarischer Form dargestellt, so dass
die vorliegenden Unterlagen hierzu keine ausreichende Grundlage bieten, um eine abschlie-
Rende Beurteilung vorzunehmen. Dartber hinaus ist nach Vorlage der Unterlagen mit den

betreffenden Fachdienststellen die Gestaltung der Larmschutzwande abzustimmen.

Gegenaulerung zu Argument 2
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Die schalltechnische Untersuchung ist im Register 12 Bestandteil der Planunterlagen.

Bei dem vorliegenden Argument handelt es sich um eine Feststellung. Eine Stellungnahme
ist daher nicht erforderlich.

Im Register 3 der Antragsunterlagen ist die Baumafihahme zeichnerisch in den
Planunterlagen 3.1 bis 3.5 dargestellt.

Jede Anlage, die geandert oder neu errichtet werden soll, wird mit einer Bauwerksnummer
versehen, die identisch mit der Bauwerksnummer im Bauwerksverzeichnis sein muf3.

Die Larmschutzwéande sind in den Planunterlagen 3.2, 3.3 und 3.5 dargestellt und verortet.
Larmschutzwand 1 von km 85,470 bis km 86,000 besitzt die Bauwerksnummer 15 und die

Larmschutzwand 2 von km 86,575 bis km 86,750 besitzt die Bauwerksnummer 16.

Als Ursache fiir die groRe Pegelminderung am Gebaude Martinstrafl3e 28 (10 42), die nachts
deutlich groRer in Erscheinung tritt als am Tage, ist die Verschwenkung des Gleises zu
nennen. Die Guterzuge fahren durch die UmbaumaRnahmen weiter nérdlich und sind somit
durch die Schallschutzwand besser abgeschirmt. Dieser Effekt tritt nachts deutlicher in
Erscheinung, da dort die Larmbelastung der Giterziige in Relation zu den Personenziigen
auf den bebauungsferneren Gleisen dominiert. (aus Stellungnahme Firma OBERMEYER
Planen + Beraten GmbH, vom 10.01.2017, Seite 3/3)

Siehe Anlage 27: Stellungnahme Firma OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, vom
10.01.2017

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die schalltechnische Untersuchung ist Bestandteil der Planunterlagen. Auf die Gegenéaul3e-

rung der Antragstellerin wird verwiesen. Die Gestaltung der Larmschutzwande ist mit den

zustandigen Stellen der Landeshauptstadt Disseldorf abzustimmen.

Argument 3

Entwéasserung: (Stadt Dusseldorf, Stadtentwasserung, Amt 66)
1.

Stutzbauwerk zwischen Dusselbach und BachstraRe. Hier ist eine neue Schallschutzwand
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geplant. Die Griindung erfolgt tber Pfahle auf dem Bahngelande. Da im Bereich Bachstral3e
und o6stlich Bach-stralRe offentliche Entwasserungsanlagen gekreuzt werden, sind im Rah-

men der Schallschutzplanung und -errichtung folgende Vorgaben zu bericksichtigen:

- eine Beweissicherung der Kanalisationsanlagen durch einen offentlich bestellten Gutachter
vor Baubeginn und nach der Erstellung ist zwingend erforderlich

- die genaue Lage des Kanals ist vor Baubeginn durch Vermessung zu ermitteln

- die Abstande der Pféahle zur Aul3enkante des Kanals (hierbei ist die

Wandstéarke des Kanals zu bertcksichtigen) dirfen 1,00 m nicht

unterschreiten

- der fur den Kanal schadensfreie Einbau der Pfahle ist nachzuweisen (z.B. erschitterungs-

freier Einbau)

Ich weise in diesem Zusammenhang darauf hin, dass die vorgenannten Vorgaben ebenfalls
fir den Bereich Weberstral3e zu beriicksichtigen sind. Auch hier kreuzt die geplante Schall-

schutzwand eine 6ffentliche Entwasserungsanlage.

Gegenaulerung zu Argument 3

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Der vorgegeben Abstand von mind. 1,00m zwischen Pféhle zur Aul3enkante Kanal wird be-
ricksichtigt und nicht unterschritten.

Die Pfahle werden als Bohrpfahle ausgefihrt.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 4

Entwéasserung: (Stadt Dusseldorf, Stadtentwasserung, Amt 66)
2.

Temporar zu errichtende Anlagen
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Fur die Umsetzung der Malinahme sind mehrere Baustelleneinrichtungsflachen (BE-
Flachen) vorgesehen.

Im Bereich ostlich der EU BachstraRe ist eine BE- Flache geplant, in der von sidlicher Rich-
tung her ein 6ffentlicher Mischwasserkanal Ei 1270/1900 das Gelande kreuzt. Diese Kanali-
sationsanlage liegt teilweise in unbefestigtem Gelande, so dass es durch Uberfahrung mit
schwerem Gerat oder Lagerung von hochlastigen Bauelementen o. . zu negativen Beein-
trachtigungen oder Schadigungen des Kanals kommen kann.

Aus diesem Grund sind fur die Errichtung der vorgenannten BE-Flache folgende Vorgaben

zu bertcksichtigen:

- eine Beweissicherung der Kanalisationsanlagen durch einen
offentlich bestellten Gutachter ist vor und nach Errichtung der BE-
Flache durchzufihren

- bei zusatzlichen Belastungen sind statische Berechnungen durch
einen unabhangigen Statiker durchzufiihren und vor Nutzung der
BE-Flache dem Stadtentwasserungsbetrieb vorzulegen,
gegebenenfalls sind nach Vorgabe des Statikers erforderliche
Schutzvorkehrungen (z.B. Schutzschicht aus Schotter; Stahlplatten)

zu treffen.

GegenaulRerung zu Argument 4

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 5

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Stadtentwasserung, Amt 66)
3.
Dem Stadtentwasserungsbetrieb sind nach Konkretisierung der Planung die Planungsunter-

lagen zur Genehmigung vorzulegen.

Gegenaulerung zu Argument 5
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Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 6

Umweltschutz: (Stadt Dusseldorf, Forstamt, Amt 66)
1.
Da das Vorhaben innerhalb der bebauten Ortslage liegt, ist die Baumschutzsatzung der

Stadt Disseldorf anzuwenden.

Die Antragsunterlagen sind in Bezug auf den betroffenen Baumbestand zu ergénzen. In der
Planung muss dargelegt werden, wo und welche satzungs-/nichtsatzungsgeschiitzten Bau-
me (Lageplan mit Angaben von Stammumfang und Baumart) betroffen sind. Auf dieser

Grundlage sind dann die Ersatzmalinahmen festzulegen.

Sollten Ersatzpflanzungen im Umfeld nicht moglich sein, ware ein Ersatzgeld zu leisten.

Gegenaul3erung zu Argument 6

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich. Die Baumschutzsatzung ist

zu beachten.

Argument 7
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Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

2.

Im landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Bestand-, Konflikt- und MalRnahmenplan Un-
terlage 11.2.2) ist die Plangrundlage zwischen Supermarkt und Bahngeléande zu aktualisie-

ren. Es handelt sich um StralRenflachen, eine unterirdische Ausfahrt von der Tiefgarage zur
WeberstralRe/Esmarchstrale und begriinte Bahnbdschungen mit teilweise satzungsge-

schitztem Baumbestand.

Gegenaulerung zu Argument 7

Der Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 11.2.2 mit dem Planzeichen Nr. 4 00 VA
LFB O 02 wurde aktualisiert nachgereicht.

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten. -

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 8

Umweltschutz: (Stadt Dusseldorf, Forstamt, Amt 66)

3.

Grundsatzlich ist die Gestaltung der Larmschutzwande mit der Méglichkeit einer Begriinung
zu prufen und mit den stadtischen Fachamtern im Vorfeld abzuklaren (siehe hierzu auch

nachzureichende Unterlagen, B).

Gegenaul3erung zu Argument 8

Aus Sicherheits- und Instandhaltungsgriinden ist diese Forderung nicht umsetzbar.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es ist durch die Antragstellerin im Rahmen der Ausfihrungsplanung zu prifen, inwieweit die

Forderung umsetzbar ist, ohne das die Sicherheit und Instandhaltung eingeschrankt werden.
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Argument 9

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

4.a.

Der vorubergehenden Inanspruchnahme von Grinflachen zum Zwecke von Baustellenein-
richtungen im Bereich der Bilker Arkaden (Parkanlage, Bolz- und Kinderspielplatz) kann die
ULB nicht zustimmen. Die BaumaRRnahme ist ausschlief3lich auf dem Bahngelande durchzu-

fuhren.

Gegenaulerung zu Argument 9

Nach eingehender Uberpriifung der Planungen, kann auf eine voriibergehende Inanspruch-
nahme der Griunflache in Teilbereichen nicht verzichtet werden, aufgrund der engen Platz-
verhéltnisse auf DB- eigenen Gelande. Es ist nunmehr vorgesehen, nur noch die Grunflache
mit den neu gepflanzten Platanen in Anspruch zu nehmen. Dazu sollen die Platanen auf der
Grinflache an den Arcarden umgepflanzt werden, um auf dieser Flache Baustellencontainer
und Stellplatze fur die Baullberwachung einrichten zu kénnen. Nach Abschluss der Bauar-
beiten wird die Flache rekultiviert und die Baume zurtick verpflanzt.

Alternativ wird wegen des hohen Aufwandes fir die Verpflanzaktion und der Zwischenlage-
rung sowie einer Ruckverpflanzung mit einem hohen Ausfallrisiko eine Neupflanzung von
Platanen in der vorhandenen Grof3e (StU 20-25 cm) vorgesehen.

Die Platanen entlang der Zuwegung zur BE-Flache werden vor evtl. Beschadigungen durch
geeignete Baumschutzmal3nahmen geschiitzt.

Der Bolzplatz wird baubedingt nicht in Anspruch genommen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es ist eine einvernehmliche Regelung zwischen Antragsteller und den zustandigen Vertre-

tern der Landeshauptstadt Dusseldorf getroffen worden. Die BE-Flachen wurden geandert.

Es wird auf die Anlagen 5, 9 sowie 11 ( jewelils Index 1) der Planunterlagen hingewiesen. Die
Einwendungen sind damit als erledigt zu betrachten. Weitere Einzelheiten werden von den
beteiligten im Rahmen der Ausflihrungsplanung behandelt.

Argument 10
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Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)
4.b. Unter der MalRgabe, dass die heutigen Nutzungen uneingeschrénkt weiter bestehen
bleiben kénnen, und die sich aus der benachbarten KiTa ergebenden Sicherheitsanforde-

rungen bericksichtigt werden, ist eine Baustelleneinrichtungsflache mdglich.

Hier ist ein entsprechender Nutzungsvertrag mit dem Garten-, Friedhofs- und Forstamt ab-

zuschlieBen.

GegenaulRerung zu Argument 10

Die Zufahrt und der Zugang zur Kindertagesstatte bleiben auch wahrend der Bauzeit erhal-
ten. Der Zugang wird durch geeignete Absperrungen und Beschilderungen von der Baustelle
gesichert werden.

Der dargestellte Umfang der BE-Flache ist fur die Andienung der Baustelle notwendig.
(PLAV)

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 11

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

5.

Im Zuge des Vorhabens ist vor Baubeginn eine Beweissicherung durchzufuhren.
GegenaulRerung zu Argument 11

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung
seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.
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Argument 12

Umweltschutz: (Stadt Dusseldorf, Forstamt, Amt 66)

6.

Rodungen von Baum-, Strauch- und Grinbestanden sind nur au3erhalb der Vegetationspe-
riode in der Zeit vom 1.10. bis 28.2. zulassig.

GegenaulRerung zu Argument 12

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 13

Umweltschutz: (Stadt Dusseldorf, Forstamt, Amt 66)

7.

Der Baumbestand im Umfeld des Vorhabens ist gemaf DIN 18920 bzw. RAS-LP 4 zu erhal-
ten und zu schitzen (siehe beigefligtes Merkblatt Baumschutz auf Baustellen).
GegenaulRerung zu Argument 13

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 14
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Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

8.

Es ist eine 6kologische Baubegleitung zu beauftragen.

Gegenaulerung zu Argument 14

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-

feststellungsbeschluss berlcksichtigt.

Argument 15

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

Der Abschnitt zwischen CorneliusstraRe und Oberbilker Allee ist gemaR Ubersichtslageplan
Unterlage 2.2 nicht genehmigungsrelevant. Hier ist die Notwendigkeit von Baustelleneinrich-
tungsflachen aul3erhalb des Bahngeldndes abschlie3end zu prifen.

GegenaulRerung zu Argument 15

Es besteht keine Notwendigkeit von BE-Flachen aul3erhalb des Bahn-Geléndes.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es ist eine einvernehmliche Regelung zwischen Antragsteller und den zustandigen Vertre-

tern der Landeshauptstadt Dusseldorf getroffen worden. Die BE-Flachen wurden geandert.

Es wird auf die Anlagen 5, 9 sowie 11 ( jeweils Index 1) der Planunterlagen hingewiesen. Die
Einwendungen sind damit als erledigt zu betrachten. Weitere Einzelheiten werden von den

beteiligten im Rahmen der Ausflihrungsplanung behandelt.

Argument 16
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Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

10.

Der Beginn und das Ende der Arbeiten sind der ULB telefonisch

0211/89-94848 oder per Fax 0211/89-29273 oder per mail
guenter.albrecht@duesseldorf.de anzuzeigen.

GegenaulRerung zu Argument 16

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 17

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

11.

Nach Abschluss der Arbeiten ist eine férmliche Abnahme mit den beteiligten Amtern durch-
zufiihren.

Gegenaulerung zu Argument 17

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 18

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)
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Die Antragsunterlagen sind in Bezug auf den betroffenen satzungsgeschitzten und nichtsat-
zungsgeschitzten Baumbestand weiterhin unvollstandig (siehe Antwortschreiben der DB
Netz AG vom 28.02.2017 an die Bezirksregierung Seite 2/2 Punkt 4 und Landschaftspflege-
rischer Begleitplan Bestand-, Konflikt- und MaRnahmenplan Unterlage

11.2.2).

GegenaulRerung zu Argument 18

Die eingriffsrelevanten Baume (junge Platanen mit einem StU 20-25 cm) wurden in
Unterlage 11.2.2 eingetragen.
Die aktualisierte BE-Flache (Nutzung der mit Platanen bestandenen Griunflache ohne

Nutzung des Bolzplatzes) sind in der Unterlage eingearbeitet.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es ist eine einvernehmliche Regelung zwischen Antragsteller und den zustandigen Vertre-

tern der Landeshauptstadt Dusseldorf getroffen worden. Die BE-Flachen wurden geandert.

Es wird auf die Anlagen 5, 9 sowie 11 ( jeweils Index 1) der Planunterlagen hingewiesen. Die
Einwendungen sind damit als erledigt zu betrachten. Weitere Einzelheiten werden von den

beteiligten im Rahmen der Ausfluhrungsplanung behandelt.

Argument 19

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)
Im Landschaftspflegerischen Begleitplan missen alle satzungsgeschiitzten und nichtsat-
zungsgeschiitzte Baume im Eingriffsbereich der MaRnahme mit Lageplan und

Angaben zu Stammumfang und Baumart dargestellt werden.

Gegenaulerung zu Argument 19

Bei den im Eingriffsbereich betroffenen Baumen handelt es sich um junge Platanen mit
einem Stammumfang von 20-25 cm.

Angaben zu Baumart und Stammumfang befinden sich in der Legende neben dem
Schriftfeld.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes
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Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 20

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)
Auf dieser Grundlage sind dann die ErsatzmafRnahmen festzulegen. Sollten Ersatzpflanzun-
gen im Umfeld nicht méglich sein, wére ein Ersatzgeld zu leisten. Dies ist im Landschafts-

pflegerischen Begleitplan explizit darzustellen.

GegenaulRerung zu Argument 20

Der Ersatz der in Anspruch zu nehmenden Platanen erfolgt im Verhaltnis 1 : 1 durch eine
Neupflanzung in der vorhandenen Starke (StU 20-25 cm).

Dies ist im Landschaftspflegerischen Begleitplan explizit dargestellt.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 21

Umweltschutz: (Stadt Disseldorf, Forstamt, Amt 66)

Im landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Bestand-, Konflikt- und MalRnahmenplan Un-
terlage 11.2.2) wurde lediglich die Plangrundlage zwischen Supermarkt und Bahngelande in
Bezug auf die Wege sowie die unterirdische Ausfahrt von der Tiefgarage zur Weberstra-
Be/Esmarchstral3e und die Lage der Baumstandorte an den Bilker Arcaden bzw. vor dem

Supermarkt Real aktualisiert. Angaben zu Baumart und Stammumfang fehlen.

GegenaulRerung zu Argument 21

Bei den im Eingriffsbereich betroffenen Baumen handelt es sich um junge Platanen mit

einem Stammumfang von 20-25 cm.
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Angaben zu Baumart und Stammumfang befinden sich in der Legende neben dem
Schriftfeld.

Weitere Baume befinden sich in der in Anspruch zu nehmenden durch Gehdlzsukzession
entstandenen Bahnbrache (Birkenaufwuchs). Diese Baume und die Baume im
sicherheitsrelevanten Bereich der Bahnstrecke (Bahnbdschung) fallen nicht unter die
Baumschutzsatzung. Es handelt sich hier um Flachen einer ehemaligen Bahnanlage.

Nach LG NW, gedndert am 19.06.2007, stellt die Beseitigung von durch Sukzession oder
Pflege entstandener Biotope, die auf Flachen, die in der Vergangenheit rechtmé&Rig baulich
oder fur verkehrliche Zwecke genutzt waren, bei Wiederaufnahme einer neuen oder gleichen

Nutzung kein Eingriff dar (Natur auf Zeit).

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die GegendulRerung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Argument 22

Larmschutz: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Anhand der vorliegenden Unterlagen (1. Erlauterungsbericht und 13. Unterlagen zur Rege-
lungen wasserwirtschaftlicher Sachverhalte) kann die wasserrechtliche Zulassigkeit nicht
abschliel3end geprift werden. Es ist nicht ausreichend dargestellt, dass das Niederschlags-
wasser schadlos und voll-stéandig durch Ableiten (iber die belebte Béschungsschulter versi-
ckert wird.

Hierzu fehlen u.a. Angaben zur Groé3e der entwasserten Flache, zum Niederschlagswasser-
anfall, zur Art der Vorbehandlung und Aussagen uber die Grof3e, Lage und Aufnahmeféhig-
keit der genutzten Flache zur grof3flachigen Versickerung Uber die belebte Bodenzone.

Gegenaulerung zu Argument 22

Fur die Planung der Entwadsserung des Abschnitts der Weichenverbindung W156/W157
wurden Erfahrungswerte aus vergangenen Projekten herangezogen, die aus den Zusam-
menarbeiten mit den Unteren Wasserbehérden (UWB) z. B. Bonn, Duisburg und Wesel ent-
standen sind, die jeweils immer auch ein besonderes Augenmerk auf die Forderungen des
Runderlass' des Ministeriums fir Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft vom 18. Mai
1998 (IV B 5 - 673/2-29010 / IV B 6 - 031 002 0901) gerichtet hatten. Mit der vorliegenden
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Planung folgte man den jeweiligen seinerzeit von den UWBs gegebenen Empfehlungen.
(aus Stellungnahme Planung Verkehrsanlagen, DB Engineering & Consulting GmbH, vom
13.01.2017).

Weitere Aussagen Siehe Anlage28: Stellungnahme Planung Verkehrsanlagen, DB Enginee-
ring & Consulting GmbH, vom 13.01.2017.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss berlcksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis wird im Planfeststel-

lungsbeschluss erteilt.

Argument 23

Larmschutz: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)
Unterlage 12.1.4 — Schalltechnische Ergebnistabelle aller Gebaude —

innerhalb des erheblichen baulichen Eingriffes:

Sudlich der Bahntrasse ergeben sich an den Gebauden Martinstr. 37 und 39 (10 33 und 34)
im 3. OG bei den drei im Abstand von jeweils etwa 10 m nebeneinander liegenden
IO/Fassadennr. 33/4, 34/4 und 34/3 trotz weitestgehend gleicher Eingangsdaten (lediglich
geringfugige Verschwenkung des nérdlichen Gleises Richtung Norden) bei dem Vergleich
der Planfalle fir den Nachtzeitraum des Prognose-Planfalls Pegeldifferenzen in der Summe
von 2,5 dB(A). (IO/Fassadennr. 33/4: -1,1 dB(A); IO/Fassadennr. 34/4: + 0,8 dB(A),
IO/Fassadennr. 34/3: + 1,4 dB(A)).

Wie lassen sich die Pegelminderungen, bzw. —erh6hungen erklaren?

GegenaulRerung zu Argument 23

Zum 01.01.2015 wurde die Berechnungsgrundlage zur Beurteilung von Bahnlarm — namlich
die Schall 03 — novelliert. Einer der wesentlichen Unterschiede ist nunmehr die Berechnung
der Beurteilungspegel tber alle Terzmittenfrequenzen statt nur wie bisher mit einer Schwer-
punkt-frequenz von 500 Hz. Weiterhin wird nun die Berechnung bis zur dritten Reflexions-

ordnung durchgefihrt, statt nur an einer.

Geplant sind neben dem Einbau verschiedener Weichen, auch Verschwenkungen von Glei-
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sen. Zur Erstellung des Regionalhaltes werden die beiden ndrdlichen Gleise 5 und 6 in Rich-

tung Norden verschoben.

Bezlglich der Verkehrsbelastung werden dem Prognose-Nullfall die gleichen Daten wie dem
Prognose-Planfall zugrunde gelegt. Es wird lediglich die geometrische Anderung der Gleise
auf ihre schall-technischen Auswirkungen hin betrachtet. Die Entwurfsgeschwindigkeiten

variieren teilweise etwas aufgrund der veréanderten Kurvenradien.

Im Teilbereich MartinstralBe handelt es sich um ein komplexes Modell, bei dem sich die Ef-
fekte Beugung, Reflexion und Streuung Uberlagern. Dies soll an dieser Stelle und nach

mehrfacher Prifung der Richtigkeit des Rechenmodells kurz erlautert werden.

Im betreffenden Teilbereich, sind beidseits der Schiene Larmschutzwande vorhanden. Diese
sind im Wesentlichen hochabsorbierend ausgefiihrt mit einem transparenten (und daher re-

flektierenden) oberen Abschluss.

Weiterhin &ndern sich — wie angemerkt — die Zugzahlen durch die Umbaumalnahmen nicht,
jedoch ist aufgrund der Gleisverschwenkung bereits ca. bei km 85,2 bzw. bei km 85,3 (also
westlich der Querung mit der Martinstraf3e) jeweils eine Weichenverbindung vorgesehen.
Somit verlagern sich im Planfall die Guterzlige bereits deutlich weiter westlich nach Norden

als im Prognose-Nulifall.

Auch muss an dieser Stelle erwahnt werden, dass durch das Abriicken der Gleise von der

Larmschutzwand nach Suden hin deren Wirksamkeit abnimmt.

Diese jeweils gegenlaufigen Pha&nomene fihren in Kombination mit Reflexionen an den
Schallschutzwanden und umliegenden Gebduden und (spektral unterschiedlichen) Beu-
gungseffekten an der Oberkante der Larmschutzwande bei streifendem Schalleinfall dazu.
Das Rechenmodell reagiert empfindlich auf die Briickenlage, die partiell freie Schallausbrei-
tung entlang der MartinstraRe und die Tatsache, dass der seitliche Schall-Einfall durch die
Gebaude entlang der Martinstraf3e abgeschirmt wird. (aus Stellungnahme Firma OBER-
MEYER Planen + Beraten GmbH, vom 10.01.2017)

Siehe Anlage 27: Stellungnahme Firma OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, vom
10.01.2017

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes
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Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen. Die Ein-

wendung wird soweit ihr nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen.

Argument 24

Larmschutz: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Unterlage 12.1.2 — Schalltechnische Ergebnistabelle verbleibender Betroffenheiten inner-
halb des erheblichen baulichen Eingriffes:

Nordlich der Bahntrasse ergeben sich am Gebaude Martinstr. 28 (10 42) im 4. OG trotz wei-
testgehend gleicher Eingangsdaten (lediglich geringfligige Verschwenkung des nérdlichen
Gleises Richtung Norden) bei dem Vergleich der Planfalle fir den Nachtzeitraum des Prog-
nose-Planfalls eine Pegeldifferenz -4,2 dB(A). Deutlich geringer féllt die Differenz fur den
Tagzeitraum aus: -1,8 dB(A). Die Belastung liegt hier im Planfall-Nullfall bei 73,4/72,8 dB(A)
Tag/Nacht.

Wodurch ergeben sich diese erheblichen Pegelminderungen und wie erklaren sich die unter-

schiedlichen Auswirkungen fir den Tag- und Nachtzeitraum?

Gegenaulerung zu Argument 24

Als Ursache fir die grol3e Pegelminderung am Gebéaude Martinstral3e 28 (10 42), die nachts
deutlich gréRRer in Erscheinung tritt als am Tage, ist die Verschwenkung des Gleises zu nen-
nen. Die Guterzlige fahren durch die Umbaumafnahmen weiter ndrdlich und sind somit
durch die Schallschutzwand besser abgeschirmt. Dieser Effekt tritt nachts deutlicher in Er-
scheinung, da dort die Larmbelastung der Giterziige in Relation zu den Personenziigen auf
den bebauungsferneren Gleisen dominiert. (aus Stellungnahme Firma OBERMEYER Planen
+ Beraten GmbH, vom 10.01.2017)

Siehe Anlage 27: Stellungnahme Firma OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, vom
10.01.2017

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen. Die Ein-

wendung wird soweit ihr nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen.
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Argument 25

Larmschutz: (Stadt Dusseldorf, Amt fr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Dartber hinaus ist nach Einschéatzung der Stadt Disseldorf zumindest flr den Bereich des
400 m langen zusatzlichen Gleises (westlich der Volmerswerther StrafRe bis etwa zur Dis-
selbach-Querung) eine Einstufung als ,Wesentliche Anderung“ gemaR 81, Abs. 1, Satz 1,
Nr.1 der 16. BImSchV naheliegend (,Eine Anderung ist wesentlich, wenn 1. [...] ein Schie-
nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird [...]“). Aufgrund
der erheblichen Verschwenkungen der Gleise Richtung Norden, die einem Neubau gleich

kommt, wird dies auch fir den gesamten betrachteten Bereich gesehen.

GegenaulRerung zu Argument 25

Zum besseren Verstandnis hier noch einmal der Wortlaut der 16. BImSchV:

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise

baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel

des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-larms um mindestens 3
Dezibel (A) oder auf mindestens

70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Es kann sich daher nicht um einen Neubau handeln, da dieses Gleis kein durchgehendes
Gleis darstellt. Durch den Bau des Regionalhaltes Dusseldorf Bilk werden also lediglich Glei-

se verschwenkt und Weichen verschoben.

Um zum besseren Verstandnis eine Analogie zur StralRe herzustellen: Ein Neubau kann bei
Verlangerung eines Abbiegestreifens vor Kreuzungen ebenfalls nicht vorausgesetzt werden,
da es sich hier nicht um einen durchgehenden Fahrstreifen handelt. (aus Stellungnahme
Firma OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, vom 10.01.2017)
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Siehe Anlage 27: Stellungnahme Firma OBERMEYER Planen + Beraten GmbH, vom
10.01.2017

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen. Die Ein-

wendung wird soweit ihr nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen.

Argument 26

Larmschutz: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Die Stadt Dusseldorf bittet um eine entsprechende Prifung der Schalltechnischen Gutach-
ten. In diesem Zusammenhang sollte auch gepruft werden, ob eine Verlangerung der ge-
planten Larmschutzwand in Hohe der Benzenbergstral3e bis zum Einkaufszentrum Bilk

(Dusseldorfer Arkaden) als Luckenschluss verlangert werden kann.

Gegenaulerung zu Argument 26

Nach Uberprifung des Schalltechnischen Gutachtens ist eine Verlangerung der Larm-
schutzwand in dem Bereich nicht notwendig. Falls dies dennoch gewiinscht wird, ist eine
Kostentubernahme durch die Stadt Dusseldorf zu Uberprifen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zurtickgewiesen.

Argument 27

Aushubmal3nahmen: (Stadt Disseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement - Umweltamt)

1. Die vom Aushub betroffenen Bereiche sind gemaf Verwertungskonzept der Landeshaupt-
stadt Dusseldorf zu untersuchen. Basierend auf diesen Untersuchungsergebnissen ist 6 Wo-
chen vor Beginn der MalRhahme ein Aushubkonzept vorzulegen, in dem Separierungsmali-

nahmen und Entsorgungswege (Art, Menge und Verbleib) aufgezeigt werden.
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Inhalt des Konzeptes:

- Massenermittlung der einzelnen Abfallklassen

- Beschreibung des vorgesehenen Aushubverlaufes mit dem Ziel,

eine weitest gehende Separierung der unterschiedlichen Abfalle (unter Bertcksichtigung
ihrer Schadstoffbelastung) zu gewahrleisten Darstellung und Begrindung der geplanten

Verwertungs-/Beseitigungswege

- Angaben zu den in Anspruch zu nehmenden Entsorgungsanlagen/-maf3nahmen (Anschrift,
Betreiber, evtl. Genehmigungsbescheide) 88 5,6,9,14, 47 Kreislaufwirtschaftsgesetz —-KrwG)

GegenaulRerung zu Argument 27

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 28

Aushubmalnahmen: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

2. Vom Antragsteller ist fir die Baumafinahme ein verantwortlicher

Fachunternehmer (Fachgutachter mit einschlagigen Erfahrungen im Bereich Altlasten und
Abfall) zu benennen, welcher gegenuber den bauausfihrenden Firmen weisungsbefugt ist
und die AushubmafRnahme, insbesondere die Separierungsmaflinahmen, begleitet.

88 57 Abs. 1, 3, 5i. V. m. 59 Landesbauordnung - BauO NRW)

GegenaulRerung zu Argument 28

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.
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Argument 29

Aushubmalnahmen: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

3. Werden bei den Aushubmalinahmen optische oder geruchliche Auffalligkeiten wie z.B.
Mullablagerungen, Schlacken, Diesel-, Losemittelgeriiche o. &. vorgefunden, sind die Erdar-
beiten umgehend einzustellen und das Umweltamt — Untere Umweltschutzbehérde — (Tel.
89-21066, 89-25078) zu informieren. (8 3 Abs. 1 - BauO NRW; § 5 Abs. 1 Wasserhaushalts-
gesetz - WHG; § 2 Abs. 1 Landesbodenschutzgesetz - LBodSchG)

GegenaulRerung zu Argument 29

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 30

AushubmalRnahmen: (Stadt Disseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

4. Bei der Verwertung von Aushubmaterialien ist das Verwertungskonzept der Landeshaupt-
stadt Dusseldorf zu beachten.

Bei einer Verwertung des Aushubmateriales aul3erhalb des Stadt-gebietes Dusseldorf ist
vorab eine Erlaubnis der am Einbauort zustandigen Behdrde einzuholen. (§ 48 Abs. 2 WHG,
§ 6 Bundes-Bodenschutzgesetz - BBodSchG —i. V. m. § 12 Abs. 8 Bundesbodenschutzver-
ordnung — BbodSchV

GegenaulRerung zu Argument 30

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.
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Argument 31

AushubmalRnahmen: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

5. Aushubmaterial, das keiner Wiederverwertung zugefiihrt werden kann, ist einer hierfir
zugelassenen Entsorgungsanlage (z.B. Deponie) zuzufuhren. Hierbei ist die Satzung Uber
die Abfallentsorgung in der Landeshauptstadt Disseldorf zu bertcksichtigen. (88 15 Abs.1,
17 Abs.1 und 28 Abs.1 KrWG, & 4 der Satzung uber die Abfallentsorgung in der Landes-
hauptstadt Disseldorf)

GegenaulRerung zu Argument 31

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 32

AushubmalRnahmen: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)

6. Zur Herstellung von durchwurzelbaren Bodenschichten dirfen nur Materialien verwendet
werden, welche die Vorsorgewerte nach Anhang 2 Nr. 4 der Bundesbodenschutzverordnung
einhalten.

GegenaulRerung zu Argument 32

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 33
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Aushubmalnahmen: (Stadt Dusseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement - Umweltamt)
7. Die Bauarbeiten sind insbesondere unter Einsatz von dem Stand der Technik entspre-
chenden erschitterungsarmen Baumaschinen, Gerdten und Abtragsverfahren (z. B. Hydrau-

likbagger, Hydraulikzange, Radlader etc.) durchzufihren. (8§ 22 BImSchG)

GegenaulRerung zu Argument 33

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 34

Aushubmal3nahmen: (Stadt Disseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement - Umweltamt)

8. Die durch die Bauarbeiten verursachten Gerédusche (Spundung, Baumaschinen, Gerate,
Abtragsverfahren etc.), einschliel3lich Fahrzeugverkehr, dirfen die in der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) festgelegten gebietsbezoge-
nen Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. AuRerdem dirfen Bauarbeiten, inklusive
Fahrzeugverkehr, nur werktags zur Tagzeit von 07.00 bis 20.00 Uhr stattfinden.

88§ 22, 24 BImSchG, 8§ 66 BImSchG i. V. m. der AVV Baularm)

Gegenaulerung zu Argument 34

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 35

Aushibmalnahmen: (Stadt Disseldorf, Amt fuir Verkehrsmanagement - Umweltamt)
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9. Die Staubentwicklung ist bei den Bauarbeiten sowie beim Verladen und Transport der Ab-
falle durch geeignete MaRhahmen (z. B. ausreichendes Benetzen mit Wasser, und/oder Ab-
deckung mittels Schutzplanen, regelmalliges Kehren der offentlichen Stral3e) auf das tech-
nisch erreichbare Minimum zu reduzieren. (822 BImSchG)

GegenaulRerung zu Argument 35

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 36

Gewasserbewirtschaftung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement -
Umweltamt)

1. Die bauzeitliche Uberbauung der Inneren Sudlichen Diissel als Baustelleneinrichtungsfla-
che ist friihzeitig im Vorfeld mit dem Umweltamt Diisseldorf und dem Gewdasserunterhal-
tungspflichtigen (Stadtentwasserungsbetrieb Diisseldorf, Abteilung Wasserbau) abzustim-
men. (8100 Abs. 1 WHG i.V.m. § 93 Abs. 1 und 2 LWG)

Gegenaulerung zu Argument 36

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 37

Gewasserbewirtschaftung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement -

Umweltamt)
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2. Der Beginn und das Ende der Arbeiten zur Errichtung des Torsionsbalkens sowie der An-
passung der Fligelwdnde am Diusseldurchlass sind dem Umweltamt Dusseldorf und dem
Gewasserunterhaltungspflichtigen (Stadtentwasserungsbetrieb Dusseldorf, Ab-teilung Was-
serbau) 5 Werktage vorher schriftlich mitzuteilen. (8§ 100 Abs. 1 WHG i. V. m. § 93 Abs. 1
und 2 LWG

GegenaulRerung zu Argument 37

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 38

Gewasserbewirtschaftung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement -
Umweltamt)

3. Bauzeitliche Triibungen des Wassers der Inneren Sudlichen Dussel durch die Bauarbeiten
im Bereich des Gewassers sind durch geeignete MalRBnahmen méglichst zu verhindern.

(85 Abs. 1 WHG)

Gegenaulerung zu Argument 38

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 39

Gewasserbewirtschaftung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement -

Umweltamt)
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4. Sollte es wahrend der Bauzeit zu einer Gewasserverunreinigung oder einem Fischsterben
kommen ist das Umweltamt Dusseldorf unverziglich zu informieren. Aul3erhalb der Dienst-
zeit ist das Umweltamt Dusseldorf Uber die Alarmbereitschaft des Umweltamtes tber die
Feuerwehr Diusseldorf (0211/3889-0, 112) zu erreichen. (§ 5 Abs. 1 WHG)

GegenaulRerung zu Argument 39

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 40

Umweltamt: (Stadt Disseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)
2. Die bisherige Gleisverbindung W156/W157 sowie die geplante Baumalinahme liegen im
Bereich  einer  Grundwasserverunreinigung mit Chromat und randlich einer

Grundwasserverunreinigung mit Perfluorierten Tensiden (PFT).

GegenaulRerung zu Argument 40

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 41

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)
Der Versickerung wird fur den Bereich der Gleisverbindung W156/157 nur zugestimmt,
wenn:

A das die Bdschung abflieRende Niederschlagswasser am Béschungsful? gefasst und Uber
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eine Versickerungsanlage versickert wird.

B Die hierzu notwendige Genehmigung nach § 10 Wasserhaushalts-
gesetz (WHG) kann nur erteilt werden, wenn der Stadtentwésserungs-
betrieb der Landeshauptstadt Disseldorf den Nutzungsberechtigten
des Grundstiicks von der Uberlassungspflicht nach § 48 Abs. 4
Landeswassergesetz NRW (LWG) freigestellt hat. Der Nutzungsbe-
rechtigte ist dann insoweit selbst zur Beseitigung des Niederschlags-

wassers verpflichtet.

GegenaulRerung zu Argument 41

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss bericksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses.

Argument 42

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)

lll. Anlagen

Folgende Antragsunterlagen sind Bestandteil dieser Erlaubnis:
Erlauterungsbericht

Schreiben der DB Netz AG vom 28.02.2017

Schreiben des Planungsburo DB Engineering & Consulting
GmbH vom 13.01.2017

Anhang 1 Lageskizze Entwéasserungsgebietsplan

Anhang 2 Querschnitt

Anhang 3 Hydraulische Berechnung

Anhang 4 Versickerungsnachweis

GegenaulRerung zu Argument 42

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.
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Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss berlcksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses.

Argument 43

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement - Umweltamt)
Das anfallende Niederschlagswasser aus dem Gleisbereich der Weichenverbindung
W156/157 wird in einer Versickerungsmulde am Fu3e der Béschung gefasst und versickert.

Die Mulde ist nach Arbeitsblatt DWA-A 138 auszufuihren (Versicherungsanlage).

GegenaulRerung zu Argument 43

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-

feststellungsbeschluss bericksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses. Die zustandigen Stellen sind rechtzeitig zu beteiligen.

Argument 44

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Auflagen: 2. Die Anlage zur Niederschlagswasserbeseitigung ist entsprechend den
Erlaubnisunterlagen unter Beachtung der Vermerke, des Runderlasses des Ministeriums fir
Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft ,Niederschlagswasserbeseitigung gem. 8 51 a
des LWG" vom 18.05.1998, den DIN-, Unfallverhitungs- und sonstiger
Sicherheitsvorschriften wie nach den anerkannten Regeln der Technik zu bauen und zu

betreiben.

GegenaulRerung zu Argument 44
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Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss berlcksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses. Die zustandigen Stellen sind rechtzeitig zu beteiligen.

Argument 45

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Pflege und Wartung von Versickerungsanlagen

Die Dauer der Funktionstiichtigkeit von Versickerungsanlagen steht eng im Zusammenhang
mit der sorgfaltigen Herstellung und der durchgefiihrten Wartung.

Die Form der einzelnen Wartungs- und PflegemalRnahmen wird im Besonderen durch die
Anlagenart bestimmt.

Wenn bei der Herstellung offener Versickerungsanlagen (z.B. Mulden) der Oberboden be-
hutsam modelliert worden ist und die Begriinung in der notwendig dichten und standortge-
rechten Art und Weise erfolgte, werden sich die Pflegearbeiten in erster Linie auf die sonst
Ubliche Vegetationspflege wie z. B. dem Rasenschnitt bzw. der Bodenlockerung beschran-
ken. Durch die starke Durchwurzelung der Oberbodenschicht ist eine weitgehende Selbstre-
generation fUr eingetragene anorganische und organische Feinstoffe gegeben.

Bei Rasenflachen kann durch jahrliches Vertikutieren die Oberflachendurchlassigkeit weiter

verbessert werden.

Gegenaulerung zu Argument 45

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-

feststellungsbeschluss beriicksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses. Die zustandigen Stellen sind rechtzeitig zu beteiligen.
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Argument 46

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Betrieb von Versickerungsanlagen

Zur Minderung der Selbstdichtung kdnnen anlagenspezifische UnterhaltungsmafRhahmen
zweckmaRig sein, z.B. bei Versickerungsmulden das Erhalten der Pflanzendecke.

Einer auftretenden allméhlichen Verdichtung der Oberflache ist durch Auflockerungsarbeiten
entgegenzuwirken.

Bei Schadensfallen, z. B. Olunfall, ist unverziglich die zustandige Wasserbehorde einzu-

schalten.

GegenaulRerung zu Argument 46

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss bericksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses. Die zustandigen Stellen sind rechtzeitig zu beteiligen.

Argument 47

Entwasserung: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)
Winterbetrieb

Offene Versickerungsanlagen kénnen durch Frieren des Bodens, Bildung von Eisschichten
und Akkumulation von Schnee eine Verringerung bis hin zum Ausfall der Versickerungsleis-
tung aufweisen.

Hiermit ist jedoch in den meisten Féllen kein Versagen der Anlage verbunden, denn ein zeit-
liches Zusammentreffen von gefrorenem Boden und Starkregenféllen ist &ul3erst selten.
Ebenso ist die Schneeschmelze als Versickerungsereignis zu vernachlassigen, weil die ma-
ximalen Schneeschmelzraten (ca. 2 mm/h) erheblich unter den Ublichen Bemessungsnieder-

schlagen liegen (Sieker und Harms 1987).

Gegenaulerung zu Argument 47

Seite 110 von 140




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fur das Vorhaben ,Einrichtung Regionalhalt Bf. Disseldorf-Bilk", in der Landeshauptstadt Dusseldorf,
Bahn-km 84,905 — 87,455 der Strecke 2550 Aachen - Kassel,
Az.: 64134-641pa/002-2016#002 vom 05.06.2018 VMS-Nr. 3343263

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss berlcksichtigt. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist Bestandteil des

Planfeststellungsbeschlusses. Die zustandigen Stellen sind rechtzeitig zu beteiligen.

Argument 48

Verkehrslarmschutz: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement - Umweltamt)

Bezlglich der ausgefihrten Anmerkungen zum Schallschutz wird von der Stadt Disseldorf
grundséatzlich an der zuvor abgegebene Einschatzung festgehalten und empfohlen den akti-
ven Larmschutz nachzubessern (4 bis 5 m hohe LSW + SSA) um die Anzahl der geldsten

Schutzfalle zu erhdhen.

Gegenaulerung zu Argument 48

Nach Uberpriifung des Schalltechnischen Gutachtens kann einer Nachbesserung des
aktiven Larmschutzes nicht zugestimmt werden, wegen der Verhaltnismaligkeit der aktiven
Schallschutzmalnahmen.

Der dargestellte geringfligige Nutzen und die Kosten der aktiven Schutzmal3nahmen stehen
aul3er Verhaltnis zum Schutzzweck.

Siehe hierzu die Ausfiihrungen in der Unterlage 12.1 Schalltechnischer Erlauterungsbericht,
Punkt 6 SchallschutzmafRnahmen (Seite 16 von 63) und Punkt 7

VerhaltnisméaRigkeitsprifung aktiver Schallschutzmaf3-nahmen (Seite 20 von 63)

Falls dies dennoch gewtinscht wird, ist eine Kosteniibernahme durch die Stadt Disseldorf zu

Uberprifen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin und das Larmgutachten verwiesen. Die

Einwendung wird soweit ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.
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Argument 49

Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement)

1.

Sollten die im Erlauterungsbericht unter 5.5. beschriebenen, erforderlich werdenden Redu-
zierungen der lichten Durchfahrtshéhen des Verkehrsraumes unterhalb der Eisenbahniber-
fuhrung (EU) um jeweils 0,15 m

auf 3,85 der EU Volmerswerther StraRe

auf 3,75 der EU Martinstrae

auf 3,85 der EU BachstraRe

umgesetzt werden, missen sie mit einer entsprechenden Ausschilderung versehen werden.

Gegenaulerung zu Argument 49

Aufgrund der detailierten Planung und der dadurch gewonnenen,

zusatzlichen Erkenntnisse, insbesonder auch durch weitere Untersuchungen und
Begutachtung bezlglich der Standsicherheit, kann abweichend von der Darstellung in den
Unterlagen zur Planfeststellung auf eine unterseitige Verstarkung an den
Eisenbahniberfiihrungen

Volmerswerther StrafRe, Martinstrafe und Bachstral3e verzichtet werden.

Eine Reduzierung der Durchfahrtshohen ist dadurch nicht mehr erforderlich.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 50

Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement)

2. a.

Die im Erlauterungsbericht unter 10.3. angesprochenen, erforderlichen Baustelleneinrich-
tungsflachen innerhalb der offentlichen Verkehrsflache im Bereich der Stral3en

Volklinger Stral3e
Volmerswerther StralRe

Martinstral3e
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BachstralRe

sind vor deren Realisierung mit dem Amt fir Verkehrsmanagement Abt. 5.2, Frau Nuser,
0211 89-92997 oder Herrn Birger, 0211 89-92996 mit dem Ziel einer Minimierung der Ein-
schrankung aller Verkehrsteilnehmer abzustimmen.

GegenaulRerung zu Argument 50

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 51

Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement)

2. b.

Fur die Genehmigung von Baustelleneinrichtungsflachen auf Flurstiicken des Amtes fir Ver-
kehrsmanagement ist ein gesonderter Gestattungsvertrag mit der Abt. 66/5.3 abzuschliel3en.
Fur die Nutzung dieser Flachen ist ein Entgelt zu zahlen.

GegenaulRerung zu Argument 51

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 52

Verkehrsmanagement: (Stadt Dusseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement)
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1. Bei baulichen Veranderungen an den Eisenbahnuberfuhrungen (s. Kap. 8) mit Folge-
notwendigkeit beziglich der stadtischen Beleuchtungsanlagen ist Einvernehmen zur
Anpassung der Anlagen der Offentlichen Beleuchtung fiir die spatere Ausleuchtung
der Verkehrswege herzustellen.

GegenaulRerung zu Argument 52

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 53
Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement)

2. Es wird darauf hingewiesen, dass alle 6ffentlich genutzten Verkehrsflachen auch
wahrend der Baumaflinahmen gem. DIN 13201 auszuleuchten sind. Insofern wah-
rend der BaumalRnahme die 6ffentliche StralRen- und Wegebeleuchtung abge-
schattet oder demontiert wird, ist hierfir bauseitig Ersatz zu schaffen.

Gegenaulerung zu Argument 53
Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 54

Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement)
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3. Im Rahmen der Baustelleneinrichtung ist dafiir Sorge zu tragen, dass alle fur die Aus-
leuchtung offentlicher Stralen und Wege bendtigten Beleuchtungsanlagen zu-
génglich sind.

Gegenaulerung zu Argument 54
Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 55
Verkehrsmanagement: (Stadt Dusseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement)

4. Gasbeleuchtungsanlagen im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen und im
Schwenkbereich von Kranen sind entsprechend der einschlagigen Vorschriften zu
sichern. Die Anlagen und sich hieraus ergebende Gefahren sind in dem SiGeKo-
Plan besonders zu vermerken.

GegenaulRerung zu Argument 55
Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 56
Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt fir Verkehrsmanagement)

5. Insofern im Rahmen der Baustelleneinrichtung oder des Baustellenbetriebes Anpas-

sungen von Lichtzeichenanlagen notwendig werden, sind die zugehdrigen Unter-
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lagen (Verkehrszeichenplan und Signallageplan) rechtzeitig der zustandigen

StralRenverkehrsbehdrde zur Anordnung vorzulegen.
Die Kosten fur die Anpassungsmafnahmen sind durch den Vorhabentréger zu Gibernehmen,
der auch die terminliche Abfolge der Anpassungs- und AnderungsmafRnahmen mit der zu
beauftragenden Signalbaufirma zu klaren hat.
GegenaulRerung zu Argument 56
Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 57

Verkehrsmanagement: (Stadt Disseldorf, Amt flr Verkehrsmanagement)
6. Im Bereich der Aufgrabungen oder Uberbauungen von o6ffentlichen StraRen und We-
gen sind vorher Leistungsbestandspléne zu fertigen und ggf. mit den jeweiligen
Leitungstrager abzustimmen. Auch im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen

muss die Zuganglichkeit zu Leistungstrassen gewahrleistet bleiben.

Gegenaulerung zu Argument 57

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 58

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)

Erforderliche MaRnahmen:
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11

In einem Abstand von max. 200 m sind Notausgangs- bzw. Angriffswegtore in den Larm-
schutzwanden zu installieren. Diese missen sich jederzeit leicht und ohne fremde Hilfsmittel,
z.B. Schlissel, vom Bahnkdrper aus in Fluchtrichtung 6ffnen lassen. Diese Tiren sind aus-
reichend zu kennzeichnen, damit flichtende Personen auch wahrend der Dunkelheit ohne
Verzdgerung den Bahnkorper im Gefahrenfall verlassen kdnnen. Die lichte Durchgangsbreite
der Turen soll > 2,50 m betragen, die einen fu3laufigen Begegnungsverkehr mit Krankentra-
gen zulasst.

Im Detail sind hier folgende Zugénge herzustellen, damit das 0.g. Schutzziel erreicht werden
kann:

- km 85,470, am Beginn der neu zu errichtenden Larmschutzwand

- im Bereich Stellwerk Benzenbergstralie

- km 85,941 in Hohe der Feuerwehrzufahrt Glaslarmschutzwand des

dort befindlichen Neubaus

Des Weiteren ist jeweils die Zuwegung auf den Gleisbereich von den Bahnsteigen der HP D-
Volklingerstrale und D-Bilk (hier von beiden Bahnsteigen) durch entsprechende Treppenan-

lagen sicherzustellen.

GegenaulRerung zu Argument 58

Gemald EBA-Richtlinie ,, Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung,
Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

sind Turen zu den Bahnanlagen in Larmschutzwanden mit einer Mindestbreite von 1,60m
und einer Mindesthdhe von 2,20m vorzusehen und entsprechend zu kennzeichnen.

Diese Richtlinie ist Planungsgrundlage fir Infrastrukturprojekte bei der DB AG.

Der Einbau der notwendigen Tiren mit einer Mindestbreite von > 2,50m wird daher von der
Antragstellerin abgelehnt.

Der Erstellung der Zugange bei km 85,470, km 85,941 und im Bereich des Stellwerkes Ben-

zenbergstrasse wird zugestimmit.

Der vorhandene S-Bahnsteig am Hp D-Bilk ist bereits mit zwei sogenannten Betriebstreppen,
die in den Gleisbereich fiihren, an den jeweiligen Bahnsteigenden ausgestattet.
Der neu zu errichtende Regionalbahnsteig wird ebenfalls mit Betriebstreppen ausgestattet

werden.
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Der Hp D-Volklingerstral3e ist nicht Gegenstand des Planungsauftrages in diesem Verfahren.
Der Zugang vom Bahnsteig in den Gleisbereich ist durch das Vorhandensein der Treppenan-

lagen sichergestellt.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit
ihr nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen. Die entsprechende EBE Richtlinie ist an-

zuwenden.

Argument 59

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Mal3nahmen:

1.2

Da die v. g. Tore gleichzeitig Angriffswege flr die Einsatzkrafte sind, missen sie sich durch
geeignete MaRnahmen, z. B. mit dem Schliissel A des Uberflurhydrantenschliissel nach DIN
3223, durch die Einsatzkrafte der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr leicht und zu jeder Zeit
offnen lassen. Auf den Toren bzw. an den Zuwegungen sind eindeutige Kennzeichnungen in

Absprache mit der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr anzubringen

Gegenaulerung zu Argument 59

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 60
Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)

Erforderliche MalRnahmen:
1.3
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Zur Ermoglichung der Feststellung eines Schadenereignisses missen Larmschutzwande mit
einer Héhe von mehr als 1,50m mit einem durchgehendem, transparentem Lichtband von
mind. 0,50m Hohe in Augenhdhe versehen werden. Es muss beriicksichtigt werden, dass
das Sichtband dauerhaft durchsichtig bleibt.

GegenaulRerung zu Argument 60

Die Anordnung von transparenten Wandteilen werden laut dem Ingenieurbiro, welches die
schalltechnischen Untersuchungen durchgefiihrt hat nicht empfohlen, da dies laut
Berechnungsvorschrift einen Einfluss auf die Ergebnisse der Schallschutzberechnung hat.
Man musste die gesamten Pegelberechnungen wiederholen, um den Anspruch auf passiven
Schallschutz erneut korrekt feststellen zu kénnen. Die Anordnung von einzelnen ,Fenstern®

im Bereich der Briickenbauwerke kénnte man als vernachléassigbar ansehen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegendul3erung der Antragstellerin verwiesen. Im Bereich von Brickenbau-
werken kdnnen transparente Lichtbander in Absprache mit den zustandigen Stellen der Lan-
deshauptstadt Diisseldorf eingebaut werden. Die Einwendung wird soweit ihr nicht entspro-

chen worden ist zuriickgewiesen.

Argument 61

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche MaRnahmen:

14

In unmittelbarer Néhe der Notausgangs- bzw. Angriffswegtiren und an den o.g. Bahnstei-
genden sind auf der Seite der Bahnkdrper sogenannte handbetriebene Transportdraisinen
zu deponieren, die zum Transport von verletzten Personen und/oder zum Transport von Ein-
satzgeraten eingesetzt werden kénnen. Sie missen in ihren Ausmal3en so konstruiert sein,
dass sie mindestens 2 Krankentragen aufnehmen kénnen. Weiterhin missen sie geeignet

sein, Einsatzgerate mit einem Gesamtgewicht von ca. 2 to aufzunehmen.

Gegenaulerung zu Argument 61

Anforderungen werden auf Grundlage des bereits bestehenden und des fortzuschreibenden

Notfall- und Sicherheitskonzeptes zur Kenntnis genommen und tberprift. Das Notfall- und
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Sicherheitskonzept ist im Benehmen mit der entsprechenden EBA — Richtlinie mit der Feu-

erwehr abzustimmen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen.

Argument 62

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Mal3nahmen:

15

Von der offentlichen Verkehrsflache bzw. den vorhanden Feuerwehrzufahrten Martinstrafle
(ruckwartig gelegen Kindertagesstatte) und BachstralRe (entspricht der vorgesehenen
Baustral3e) sind insbesondere fir die Einsatzkrafte der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr
geradlinige Zu- und Durchgange erforderlich. Die Zu- und Durchgénge muissen > 2,50 m

breit sein und die lichte Durchgangshéhe muss mindestens 2 m betragen.

Gegenaulerung zu Argument 62

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 63

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Mal3nahmen:

1.6

Da der Gleiskorper bzw. die erforderlichen Zuwege zum Gleisbereich im Bereich Martinstra-
Re und Bachstral3e weiter als 50 m von der 6ffentlichen Verkehrsflache entfernt liegen, mus-

sen die vorhandenen Zufahrten entsprechend der BauO NRW, 8§ 5, (siehe auch VVBauO
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NRW) dauerhaft sichergestellt werden. Es ist auf Dauer sicherzustellen, dass die v. g. Zu-
und Durchfahrten nicht durch parkende Fahrzeuge versperrt werden. Sperrvorrichtungen
mussen sich mit dem Schliissel A des Uberflurhydrantenschliissel nach DIN 3223 6ffnen

lassen.

GegenaulRerung zu Argument 63

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 64

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Mal3nahmen:

1.7

Die Zugénge/Zufahrten mussen fur den Transport der technischen Einsatzmittel incl. Trage-
personal breit genug sein. Ein Begegnungsverkehr in diesen Zugangen ist gerade fir die
erste Einsatzphase wichtig (Rettung von Personen aus dem Bereich der Bahnstrecke und
gleichzeitiger Transport von Rettungsgeraten zur Einsatzstelle). Die parallel an den beidsei-
tig &uReren Gleisen verlaufenden Rettungswege muissen eine ausreichende Breite in Anleh-
nung an die im 8 5 Bauordnung NRW geregelten Breite flr Zu- und Durchgange von mindes-

tens 1,25 m aufweisen.

GegenaulRerung zu Argument 64

Die Planung der Rettungswege erfolgt nach der EBA-Richtlinie

LAnforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieben von
Schienenwegen nach AEG* vom 07.12.2012.

Diese Richtlinie definiert die baulichen Anforderungen an Schienenwege, die eine Selbst-

und Fremdrettung gewabhrleisten sollen.

Laut dieser Richtlinie missen die am Schienenweg parallel verlaufenden Rettungswege eine

Mindestbreite von 0,80 m aufweisen.
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Aufgrund der beengten innerstadtischen Lage der Schienenverkehrsanlagen ist die

geforderte Verbreiterung der Rettungswege auf 1,25 m nicht méglich.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit
ihr nicht entsprochen worden ist zurlickgewiesen. Im Bereich au3erhalb der Gleisanlagen,

also vor den Rettungstiren, sind die Maf3e in Abstimmung mit der Feuerwehr festzulegen.

Argument 65

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Mal3nahmen:

1.8

Auch wahrend der Bauphase mussen die StraRen und insbesondere die bestehenden bau-
rechtlich erforderlichen Feuerwehrzufahrten der angrenzenden Gebaude fur Fahrzeuge der

nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr jederzeit befahrbar sein.

Gegenaulerung zu Argument 65

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 66

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Malihahmen:

2.

Durch die neuen Larmschutzwande darf die Sicherstellung der analogen und digitalen Funk-

kommunikation fir BOS nicht gefahrdet werden.

GegenaulRerung zu Argument 66
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Im Rahmen der laufenden Planungen werden durch ein beauftragtes Ingenieurbiiro Messun-

gen der vorhandenen Freifeldfunk-Versorgung durchgefiihrt werden.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung
seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich. Die Kontaktaufnahme mit

dem zustandigen Sachgebiet 37/42 der Feuerwehr ist sicherzustellen.

Argument 67

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Mal3nahmen:

3.

Fur den gesamten Streckenverlauf sind Feuerwehrplane entsprechend der DIN 14095 in
Absprache mit der ortlichen Brandschutzdienststelle (in Disseldorf mit dem Sachgebiet
37/21-Strategische Planung und Einsatzorganisation) zu erstellen und der Feuerwehr in der
geforderten Anzahl und Ausflhrung zur Verfiigung zu stellen. Auskunft erteilt Abt. 37/21,
feuerwehrplan@duesseldorf.de.

Diese Plane sowie alle weiteren Unterlagen fir die Feuerwehr sind nach DIN 14095 standig
dem aktuellen Stand anzupassen und mindestens alle 2 Jahre von einer sachkundigen Per-

son prufen zu lassen.

Gegenaulerung zu Argument 67

Anforderungen werden auf Grundlage des bereits bestehenden und des fortzuschreibenden

Notfall- und Sicherheitskonzeptes zur Kenntnis genommen und Uberpruft.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 68

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
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Erforderliche Mal3nahmen:

4.

In einem Einsatzfall sind die Einsatzkréafte friihzeitig vom Notfallmanagement der DB AG
tber Art und Umfang der Giiterbeférderung, insbesondere bei Gefahrguttransporten, zu in-
formieren, um den Einsatz von Personal und Einsatzgeraten zielgerichtet organisieren und

steuern zu konnen.

GegenaulRerung zu Argument 68

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 69

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Malinahmen:

5.

Fur die nichtpolizeiliche Gefahrenabwehr sind an der Strecke im Bereich der Notausgangs-
bzw. Angriffswegtlren Erdungsstangengarnituren in ausreichender Anzahl (abhéngig von

der Oberleitungssituation vor Ort) vorzuhalten.

GegenaulRerung zu Argument 69

Anforderungen werden auf Grundlage des bereits bestehenden und des fortzuschreibenden

Notfall- und Sicherheitskonzeptes zur Kenntnis genommen und Uberpruft.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 70
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Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Erforderliche Malinahmen:

6.

Es ist seitens der Bahn sicherzustellen, dass bahntypische Einsatzszenarien von Einsatz-

und Fuhrungskraften praktisch trainiert werden kénnen.

GegenaulRerung zu Argument 70

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

Argument 71

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
HP Bilk:
Auf die Lage des Aufzugmaschinenraumes bzw. der Notbedieneinrichtung ist am Zugang am

StralRenniveau besonders hinzuweisen.

Des Weiteren ist die Zuganglichkeit zum Aufzugmaschinenraum bzw. zur Notbedieneinrich-
tung mit der Feuerwehr abzustimmen. Auskunft erteilt
Abt. 37/21,

feuerwehrplan@duesseldorf.de.

GegenaulRerung zu Argument 71

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.
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Argument 72

Feuerwehr: (Stadt Dusseldorf, Amt fur Verkehrsmanagement — Feuerwehr Abt. 37)
Eisenbahniberfihrungen:

Einer Reduzierung der Durchfahrtshéhen der EU Volmerswerther StraRe, Martinstraze und
BachstralRe kann aus einsatztaktischen Griinden der nichtpolizeilichen Gefahrenabwehr
nicht zugestimmt werden. Hierdurch wirden sich zusatzliche einsatztaktische Zwangsstellen
ergeben, die aufgrund des schon jetzt schwierigen strassenméaRigen Umfeldes der EUs nicht

hinzunehmen sind.

GegenaulRerung zu Argument 72

Aufgrund der detailierten Planung und der dadurch gewonnenen,

zusatzlichen Erkenntnisse, insbesonder auch durch weitere Untersuchungen und
Begutachtung beziglich der Standsicherheit, kann abweichend von der Darstellung in den
Unterlagen zur Planfeststellung auf eine unterseitige Verstarkung an den
Eisenbahniberfiihrungen

Volmerswerther StrafRe, Martinstrafe und Bachstral3e verzichtet werden.

Eine Reduzierung der Durchfahrtshohen ist dadurch nicht mehr erforderlich.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

B.5.22.3 LVR — Amt fur Denkmalpflege im Rheinland

Einwendungen vom 14.12.16-16-7788-TY-BAU

Argument 1

Denkmalschutz:
Sollte sich eine Anderung hinsichtlich der anspruchsberechtigten Gebaude ergeben, waren
die Baudenkmaler Henriettenstr. 5-9 und Karolingerstr. 28-34 noch mit in die Liste aufzu-

nehmen.
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Gegenaulerung zu Argument 1

Sollten sich Anderungen bzgl. der anspruchsberechtigten Gebaude ergeben, so werden

diese ebenfalls Berlcksichtigung finden.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-
feststellungsbeschluss berlcksichtigt.

Argument 2

Denkmalschutz:

Auskunft Uber alle rechtskréftig in die Denkmalliste der jeweiligen Kommunen eingetragenen
Baudenkmale erhalten Sie bei der Unteren Denkmalbehdrde der Stadt Disseldorf.
Gegenaulerung zu Argument 2

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen und wird beachtet.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-

feststellungsbeschluss berlcksichtigt.

Argument 3

Denkmalschutz:

Aus denkmalpflegerischer Sicht ist die Nutzung dieser Baudenkmaler als Wohngebaude wei-
terhin zu sichern. Bei ndtigen Schallschutzmaflinahmen wie Fenstererneuerungen etc. durch
erhdhte Larmbelastung muss ein fachgerechter Umgang mit der historischen Substanz be-
achtet werden. Historische Fenster und Fassaden mussen erhalten bleiben, die Vorgangs-

weise ist mit der Unteren Denkmalbehorde abzustimmen.

Gegenaul3erung zu Argument 3
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Fir die Durchfuhrung der MaRnahmen des passiven Schallschutzes wird die Antragstellerin
ein Ingenieurbiiro beauftragen. Die Belange des baulichen Denkmalschutzes werden dabei
bertcksichtigt werden. Eine Abstimmung mit den entsprechenden Behdrden wird dabei statt-
finden.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Forderung wurde seitens des Eisenbahn-Bundesamtes als Nebenbestimmung im Plan-

feststellungsbeschluss berlcksichtigt.

Argument 4

Denkmalschutz:

Archéologische Belange/ Belange der Bodendenkmalpflege werden durch das LVR-Amt fur
Bodendenkmalpflege,

Endenicher StralRe 133, 53115 Bonn, vertreten.

GegenaulRerung zu Argument 4

Die Antragstellerin bedankt sich fur diesen Hinweis.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Keine Entscheidung erforderlich.

B.5.22.4 BR, Dezernat 22 Kampfmittelbeseitigung/Gefahrenabwehr

Einwendungen vom 10.10.16 — 22.5-3-5000000-20/16/

Argument 1

Kampfmittelbeseitigung:

Spatestens drei Monate (bei Flachen gréf3er 20.000 m2 sechs Monate) vor Baubeginn, ist ein

Antrag auf KampfmittelUberprifung bei der ortlichen Ordnungsbehérde zu stellen. Die recht-

zeitige Beantragung dient dazu, Bauverzégerungen und -stilllegungen zu vermeiden.
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Vor Baubeginn ist die Bescheinigung uber die Kampfmitteltiberprifung bei der zustandigen
Bauaufsichtsbehorde vorzulegen. Ist die Bauaufsichtsbehorde nicht gesetzlich geregelt, so
ist diese Bescheinigung der Planfeststellungs-/ Genehmigungsbehérde (Bezirksregierung
Dusseldorf, Dezernat 25) vorzulegen

Gegenaulerung zu Argument 1

Bei den vorliegenden Argumenten handelt es sich um eine Forderung, die nicht die Vorha-

bentragerin zu treffen hat. Eine Stellungnahme ist daher nicht erforderlich.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Nebenbestimmung zum Thema Kampfmittel hingewiesen.

B.5.22.5 BR, Dezernat 35 Denkmalschutz

Einwendungen vom 04.11.2016
Argument 1

Denkmalschutz:

Zur Wahrung samtlicher denkmalrechtlicher Belange empfehle ich -falls nicht bereits ge-
schehen- die Beteiligung des LVR -Amt fir Denkmalpflege im Rheinland-, Pulheim und des
LVR -Amt fir Bodendenkmalpflege im Rheinland-, Bonn, sowie die zustdndige kommunale
Untere Denkmalbehdrde zu beteiligen.

Gegenaulerung zu Argument 1

Bei den vorliegenden Argumenten handelt es sich um eine Forderung, die nicht die Vorha-

bentragerin zu treffen hat. Eine Stellungnahme ist daher nicht erforderlich.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Nebenbestimmung hingewiesen.

B.5.22.6 BR, Dezernat 51 H6here Naturschutzbehorde
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Einwendungen vom 08.12.16 — 51.01.05.02-D

Argument 1

Naturschutzbehorde: Umweltvertraglichkeit
Zur Uberprufung des Erfordernisses einer Umweltvertraglichkeitspriifung wurde vom Vorha-
bentrager ein Screening nach 8§ 3c UVPG durchgefuhrt mit dem Ergebnis, dass eine UVP-

Pflicht nicht zu erwarten ist. Dies liegt mir nicht vor.

GegenaulRerung zu Argument 1

Die Umwelterklarung ist dem Eisenbahn-Bundesamt mit Einreichung der Planfeststellungs-
unterlagen Ubergeben worden. Mit ,Einfihrung des Leitfadens zur einheitlichen Gestaltung
von Antragsunterlagen fur Infrastrukturvorhaben der Eisenbahn des Bundes" — Ausgabe
08/2015 - ist die Umwelterklarung Bestandteil der Ergdnzenden Unterlagen, die lediglich
dem Eisenbahn-Bundesamt vorgelegt werden. Sie ist nicht Bestandteil der zu prifenden

Planunterlagen.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegendul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird zurtick-

gewiesen.

Argument 2

Artenschutz:

Um sicher zu gehen, sind vor Baubeginn die im Wirkraum befindlichen Flachen im Monat
Mai 2018 auf Populationen von Zauneidechsen durch einen externen Biologen zu untersu-
chen. Zum Schutz der Avifauna muissen die Rodungsarbeiten in der Zeit vom 1.10. bis

28.02. erfolgen und sind auf das unbedingt erforderliche Maf3 zu beschranken.

GegenaulRerung zu Argument 2

PL: Prufung Effektivitéat erfolgt durch Schallgutachten, Ermittlung Baukosten und Verlange-

rung Bauzeit wird gepriift, auf Verlangen Umsetzung ggf. Kostenliibernahme durch Stadt
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Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Die Einwendung ist durch die Antragstellerin zu bertcksichtigen.
Argument 3

Ich bitte um Aufnahme der folgenden Nebenbestimmungen in den Genehmigungsbescheid:

« Die im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag mit integriertem Artenschutzbeitrag (Stand:
29.01.2016) dargestellten Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen sind entsprechend
durchzufihren.

« Vor Beginn der MalBhahme ist das Baufeld nach planungsrelevanten Arten (inshesondere
Zauneidechsen) durch einen externen Biologen abzusuchen. Sollten Tiere der planungsrele-
vanten Arten vor-gefunden werden, ist unmittelbar die héhere Naturschutzbehérde zu infor-
mieren und mit dieser geeignete Schutzmal3nahmen abzustimmen.”

* Unvermeidbare Eingriffe in Pflanzenbestande sind zur Gewéhrleistung der artenschutz-
rechtlichen Belange (hier Avifauna) nur innerhalb eines Zeitraums vom 1.10. bis 28.02. zu-
lassig.

» Eine Uber den jeweiligen dargelegten Eingriffsbereich hinausgehende Flacheninanspruch-
nahme ist nicht zulassig. Die Baustellenabwicklung (Zufahrten, BaustraRen, Lagerflachen,
Arbeitsraume) hat in der Abgrenzung der Eingriffsbewertung zu erfolgen. Ggf. erforderlich
werdende Abweichungen von diesem Bescheid sind rechtzeitig bei der verfahrensfiihrenden

Stelle mit den erforderlichen Unterlagen zu beantragen.

Gegenaulerung zu Argument 3

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Nebenbestimmung hingewiesen.

B.5.22.7 BR, Dezernat 54 Obere Wasserbehorde

Einwendungen vom 16.11.16 - 54.02.08

Argument 1
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Hochwasser / Baugrund:

USG/HWRM

Das Vorhaben befindet sich derzeit in keinem nach § 76 WHG in Verbindung mit § 83 LWG
ordnungsbehoérdlich festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebiet
(USG), fur das besondere Schutzvorschriften gelten(§8 78 WHG). Im Rahmen des Hochwas-
serrisikomanagements (HWRM) als Instrument des vorsorgenden Hochwasserschutzes
wurden Risikogebiete nach § 73 WHG identifiziert, die ein potenziell signifikantes Hochwas-
serrisiko aufweisen. Der Rhein ist ein solches Risikogebiet bzw. Risikogewésser.

Fiur die ermittelten Risikogebiete wurden bis Ende 2013 Hochwassergefahren- und Hoch-
wasserrisikokarten fur verschiedene Hochwasserszenarien erstellt. Diese Karten finden Sie
auf der Internetseite:
http://www.flussgebiete.nrw.de/index.php/HWRMRL/Risiko-_und_Gefahrenkarten

GemanR Ubersichtslageplan liegen Flachen, die durch das Vorhaben in Anspruch genommen
werden, in Randbereichen teilweise innerhalb der Gebiete, die ab einem Hochwasserereig-
nis HQ100 des Rheins durch Versagen oder Uberstromen von Hochwasserschutzeinrichtun-
gen Uberschwemmt werden kénnen.

Gegenaulerung zu Argument 1

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen, sie wird beachtet und eingehalten.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

B.5.22.8 Vodafone GmbH

Einwendungen vom 07.02.17

Argument 1

Kabel:

Bitte stellen Sie sicher, dass durch lhre eigenen bzw. durch die von lhnen beauftragten Auf-
tragnehmerkrafte die allgemeinen Vorschriften beachtet und eingehalten werden. Die Plane
fordern Sie bitte bei der DB AG an.
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Gegenaulerung zu Argument 1

Die Anmerkungen werden zur Kenntnis genommen, sie werden beachtet und eingehalten.

Die Plane liegen der DB Netz AG in Kéln vor.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Der Forderung wurde seitens der Antragstellerin bereits entsprochen. Eine Entscheidung

seitens des Eisenbahn-Bundesamtes ist daher nicht erforderlich.

B.5.22.9 NDH Neuss-Dusseldorfer-Hafen GmbH
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Soweit die Realisierung der Baumalnahme es zulasst, ist zu prifen, ob die Belange der
NDH bericksichtigt werden kénnen. Dies darf jedoch nicht zu Verzégerungen im Bauablauf

fuhren.

B.5.23 Bewertung der Einwendungen Privater und Verbéande

B.5.23.1 Privater P1

Einwendungen vom 16.12.16

Argument 1

Larmschutz:

Es sollen zuséatzliche Gleise auf der Seite von unserem Grundstiick angelegt werden, die
dann mit Weichen in die bestehende Bahntrasse einmiinden. Gerade an den Weichen
kommt es zu einer Larmfreisetzung. Diese erhthte Larmfreisetzung ist bereits jetzt von mei-
ner Wohnung aus festzustellen, wenn ein Zug tiber eine bereits bestehende Weiche fahrt.
Zwar ist eine 4 Meter hohe Schallschutzwand vorgesehen, ob diese jedoch ausreichend ist,

zweifele ich an.

Gegenaulerung zu Argument 1
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Die schalltechnischen Berechnungen, die nach dem vorgeschriebenen
Berechnungsverfahren der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) durchgefthrt
wurden, ergeben fir das 3. OG in dem Gebaude Benzenberstrall3e 25 (Immissionsort 55)
eine erhebliche Pegelminderung durch die Schallschutzwand.

Dennoch wird der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV fur allgemeine Wohngebiete an
einem Fassadenpunkt in der Nachtzeit Uberschritten. Daher besteht Anspruch auf passive
Schallschutzmaf3nahmen dem Grunde nach. Die Schallschutzwand fuhrt jedenfalls zu einer

Verbesserung der Situation gegeniiber dem bestehenden Zustand.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes
Es wird auf die GegenaulRerung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.

Argument 2

Larmschutz:

Im Bereich der Weichen sollte ein Larmschutz durch Dampfungsmal3nahmen an den Wei-
chen bzw. am Gleis erstellt werden.

Gegenaulerung zu Argument 2

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wurde ein umfangreicher schalltechnischer
Variantenvergleich durchgefiihrt. Daraus ergibt sich — unter Beriicksichtigung der
gesetzlichen Anforderung, dass die Kosten der SchallschutzmafRnahmen nicht au3er
Verhaltnis zum Schutzzweck stehen dirfen — das hier vorgesehene Schallschutzkonzept.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zurtickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.

Argument 3
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Larmschutz:
Auch ist der La&rmschutz des Kindergartens an der Martinstr. der unmittelbar an den Bahn-
gleisen liegt, besonders zu berticksichtigen, da das Larmempfinden bei Kleinkindern stark

ausgepragt ist und auch zu Krankheiten fihren kann.

Gegenaulerung zu Argument 3

An dem Gebaude des Kindergartens besteht nach den Ergebnissen der Schalltechnischen
Untersuchung kein Anspruch auf Larmvorsorge. Zudem existiert dort bereits eine
Schallschutzwand, die, vor allem im Erdgeschoss, einen guten Schutz bietet.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.

B.5.23.2 Privater P2

Einwendungen vom 15.12.16

Argument 1

Larmschutz:

Es sollen zwei zusatzliche Gleise auf der Seite von unserem Grundstiick angelegt werden,
die dann mit Weichen in die bestehenden Bahntrasse einminden. Gerade an den Weichen
kommt es zu einer Larmfreisetzung. Diese erhdhte Larmfreisetzung ist bereits jetzt von mei-
nem Balkon/meiner Wohnung aus festzustellen, wenn ein Zug Uber eine bereits bestehende

Weiche fahrt. Zwar ist eine 4 Meter hohe Schallschutzwand vorgesehen.
Ich habe jedoch die Beflirchtung, dass die Schallentwicklung wegen der Lage des Bal-
kons/der Wohnung im 4. Obergeschoss Uber die Schallschutzwand hinweg sich dennoch

ausbreiten wird.

Gegenaulerung zu Argument 1
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Die schalltechnischen Berechnungen, die nach dem vorgeschriebenen
Berechnungsverfahren der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) durchgefihrt wurden, ergeben auch fur das 4. OG in dem Gebaude
Benzenberstralle 25 (Immissionsort 55) eine erhebliche Pegelminderung durch die

Schallschutzwand, die allerdings geringer ausfallt als in den unteren Geschossen.

PLAV:

Dennoch wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete an
einem Fassadenpunkt in der Nachtzeit Gberschritten. Daher besteht Anspruch auf passive
Schallschutzmaf3nahmen dem Grunde nach. Die Schallschutzwand fiihrt jedenfalls zu einer

Verbesserung der Situation gegentiber dem bestehenden Zustand.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die GegendulRerung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit
ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.

Argument 2

Larmschutz:
Ich mdchte daher folgende Eingabe machen:
Im Bereich der Weichen sollte ein Larmschutz durch Dampfungsmal3nahmen an den Wei-

chen bzw. am Gleis erstellt werden.

Gegenaulerung zu Argument 2

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wurde ein umfangreicher schalltechnischer
Variantenvergleich durchgefiihrt. Daraus ergibt sich — unter Beriicksichtigung der
gesetzlichen Anforderung, dass die Kosten der SchallschutzmafRnahmen nicht au3er

Verhaltnis zum Schutzzweck stehen dirfen — das hier vorgesehene Schallschutzkonzept.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit
ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.
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B.5.23.3 Privater P3

Einwendungen vom 16.12.16

Argument 1

Larmschutz:

Es sollen zwei zusatzliche Gleise auf der Seite von unserem Grundstick angelegt werden,
die dann mit Weichen in die bestehenden Bahntrasse einmunden. Gerade an den Weichen
kommt es zu einer Larmfreisetzung. Diese erhthte Larmfreisetzung ist bereits jetzt von mei-
nem Balkon/meiner Wohnung aus festzustellen, wenn ein Zug Uber eine bereits bestehende

Weiche fahrt. Zwar ist eine 4 Meter hohe Schallschutzwand vorgesehen.

Ich habe jedoch die Beflirchtung, dass die Schallentwicklung wegen der Lage des Bal-
kons/der Wohnung im 5. Obergeschoss Uber die Schallschutzwand hinweg sich dennoch

ausbreiten wird.

Gegenaulerung zu Argument 1

Die schalltechnischen Berechnungen, die nach dem vorgeschriebenen
Berechnungsverfahren der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) durchgefuhrt wurden, ergeben auch noch fir das 5. OG in dem Geb&ude
Benzenberstralle 25 (Immissionsort 55) eine erhebliche Pegelminderung durch die

Schallschutzwand, die allerdings geringer ausfallt als in den unteren Geschossen.

Dennoch wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete an
einem Fassadenpunkt in der Nachtzeit Gberschritten. Daher besteht Anspruch auf passive
SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach. Die Schallschutzwand fiihrt jedenfalls zu einer

Verbesserung der Situation gegeniiber dem bestehenden Zustand.
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes
Es wird auf die Gegenaul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit

ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.
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Argument 2

Larmschutz:
Ich mdchte daher folgende Eingabe machen:
Im Bereich der Weichen sollte ein Larmschutz durch DampfungsmalRnahmen an den Wei-

chen bzw. am Gleis erstellt werden.

Gegenaulerung zu Argument 2

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wurde ein umfangreicher schalltechnischer
Variantenvergleich durchgefiihrt. Daraus ergibt sich — unter Beriicksichtigung der
gesetzlichen Anforderung, dass die Kosten der SchallschutzmafRnahmen nicht au3er

Verhaltnis zum Schutzzweck stehen dirfen — das hier vorgesehene Schallschutzkonzept.

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes

Es wird auf die Gegenadul3erung der Antragstellerin verwiesen. Die Einwendung wird soweit
ihr nicht entsprochen worden ist zuriickgewiesen.

Es wird auf die Nebenbestimmung (A.3.8) zum Thema Schallschutz hingewiesen.

B. 6 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstéandlichen Vorhaben besteht ein offentliches Interesse. Die Planfeststel-
lungsbehoérde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange ermittelt, alle Be-
lange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und untereinander abgewogen.
Sie ist nach eingehender Prifung zu der Uberzeugung gelangt, das die 6ffentlichen, fur die
Verwirklichung des planfestgestellten Vorhabens sprechenden Belange die entgegenstehen-
den, von dem Vorhaben berthrten privaten und 6ffentlichen Belange Uberwiegen und die

beantragte Malinahme geeignet und geboten ist, das angestrebte Planungsziel zu erreichen.

Die Planung mit den angeordneten Schutzvorkehrungen und Auflagen berlcksichtigt die
Umweltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter des UVPG einschliel3lich der je-
weiligen Wechselwirkungen. Damit ist eine wirksame Umweltvorsorge sichergestellt. Es ist
auch davon auszugehen, dass nach dem fir die anderen Planfeststellungsabschnitte vorlie-
genden Erkenntnissen auch bei einer Gesamtschau die Umweltvertraglichkeit des Gesamt-
vorhabens gegeben ist.
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B.7 Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung fir diese Amtshandlung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf
8§ 3 Abs. 4 Satz 1 des BEVVG i. V. m. der Verordnung uber die Gebihren und Auslagen fur

Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach

Zustellung Klage beim

Oberverwaltungsgericht fur das Land Nordrhein-Westfalen
Aegidiikirchplatz 5
48143 Munster

erhoben werden.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt nicht far
die Verfahrensbeteiligten, denen der Planfeststellungsbeschluss gesondert zugestellt

wurde.

Die Klage ist bei dem Gericht schriftlich oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten

der Geschéftsstelle zu erheben.

Die Klage kann auch als elektronisches Dokument an das fir den Empfang elektroni-
scher Dokumente eingerichtete Elektronische Gerichts- und Verwaltungspostfach des
Gerichts oder an die DE-Mail-Adresse Ubermittelt werden. Das elektronische Doku-
ment muss entweder mit einer qualifizierten elektronischen Signatur der verantwor-
tenden Person versehen sein oder von der verantwortenden Person signiert und tber
einen sicheren Ubermittlungsweg eingereicht werden. Sichere Ubermittlungswege
sind das besondere elektronische Anwaltspostfach (beA), das besondere elektroni-
sche Behotrdenpostfach (beBPo) oder eine absenderbestatigte DE-Mail. Eine normale

E-Mail gentgt nicht.

Die Klage muss den Klager, die Beklagte (Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), dieses
vertreten durch den Prasidenten des Eisenbahn-Bundesamtes, Auf3enstelle Es-
sen/Koln, WerkstattstrafRe 103, 50733 Kdln und den Gegenstand des Klagebegeh-

rens bezeichnen. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten.
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Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen ab Klageerhebung die zur
Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erkla-
rungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kon-

nen durch das Gericht zuriickgewiesen werden.

Ist der Klager eine Person oder eine Vereinigung im Sinne des § 4 Absatz 3 Satz 1
Umwelt-Rechtsbehelfsgesetzes, hat er innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab
Klageerhebung die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweis-
mittel anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist
vorgebracht werden, sind durch das Gericht nur zuzulassen, wenn der Klager die

Verspatung genigend entschuldigt.
Vor dem Verwaltungsgericht konnen die Beteiligten den Rechtsstreit selbst fihren.

Als Prozessbevollmachtigte sind Rechtsanwélte sowie die sonst nach 8§ 67 Abs. 2

Satz 1 und 2 VwWGO genannten Personen und Organisationen zugelassen.

D. Ausfertigung

Dieser Plananderungsbeschluss einschlie3lich Plansatz wird dreifach gefertigt:

1. Ausfertigung fur den Vorhabentrager DB Netz AG
2. Ausfertigung fir die Offenlage bei der Landeshauptstadt Diisseldorf
3. Ausfertigung fiir das Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstelle Kdin

Eisenbahn-Bundesamt
AulBenstelle KoIn

Ko6ln, den 05.06.2018

Az.: 64134-641pa/002-2016#002
VMS-Nr.: 3343263/10
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