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Anlagen: 0

Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 1 und 5 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)i. V. m. § 14a Abs. 3 Nr. 3i. V. m. Nr. 14.8.3.1 Anlage 1
UVPG.

Das Vorhaben hat die Erneuerung der Eisenbahniiberfihrung (EU) Hamelner StraRe in Hameln
zum Gegenstand. Das Vorhaben unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemal § 1 Abs. 1
Nr. 1 UVPG, da es in Anlage 1 UVPG aufgefiihrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr.
14.8.3.1 Anlage 1 UVPG dar, denn es handelt sich um eine sonstige Betriebsanlage von

Eisenbahnen.
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Das Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Hannover flhrt fir das Vor-haben ein
fachplanungsrechtliches Zulassungsverfahren nach § 18 Abs. 1 AEG durch. Dieses stellt ein
verwaltungsbehdrdliches Verfahren dar, das der Zulassungsentscheidung dient gemaf §§ 4 und 2
Abs. 6 Nr. 1 UVPG und ist daher taugliches Tragerverfahren flr eine mdégliche UVP. Daher hat
das Eisenbahn-Bundesamt die Feststellung, dass flir das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder
nicht besteht (Feststellung der UVP-Pflicht) nach den §§ 6 bis 14a UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend von Amts wegen nach Beginn des Verfahrens
das der Zulassungsentscheidung dient gemaf § 5 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 UVPG.

Fir das Vorhaben ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine allgemeine Vorprifung gemaf § 7 Abs.
1und 5 UVPGi. V. m. § 14a Abs. 3 Nr. 3 UVPG durchzuflihren.

Die allgemeine Vorpriifung wird als Gberschlagige Prifung unter Berlcksichtigung der in Anlage 3
UVPG aufgeflinrten Kriterien durchgefihrt. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Vorhaben
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvor-sorge nach Mal3gabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu
bertcksichtigen sind. Vorliegende Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer
rechtlich vorgeschriebener Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in

die Prufung einzubeziehen.
1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Es handelt sich um die Erneuerung einer Strallentberfihrung. Die Eisenbahn Gberflhrt hier die
Stralle.

Es werden Baustelleneirichtungsflachen sowohl fir den Neubau als auch fir den Rickbau
bendtigt.

Bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen sind sowohl flir den Rickbau als auch fir den Neubau
notwendig.

Baulich gedndert werden:

Larmschutzwall, Kabelkanale, Entwasserungseinrichtungen sowie Stralen und Geh- Radwege.
Das Vorhaben hat eine GréfRe von ca. 67 m Lange, 240 m Breite und 7 m Hohe.

Der Flachenbedarf stellt sich wie folgt dar:

Insgesamt: 11.165 m?

Anlagenbedingt: 6.025 m?

Baubedingt: 5.140 m2

Das gesamte Aushubvolumen belduft sich auf ca. 12.000 m?
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Es entsteht ein dauerhafter Riickbau am Schotterkérper von ca. 25 m3.

Vorubergehend werden ca. 2100 m? versiegelte Flache zuriickgebaut.

Die Bauarbeiten werden voraussichtlich 730Tage dauern.

Das Vorhaben kumuliert nicht mit anderen Vorhaben.

Wahrend der Bauarbeiten finden ca. 10.200 m® Bodenbewegungen statt.

Es werden dauerhaft, zusatzlich ca. 594 m? versiegelt (nach Abzug der Entsiegelung).

Bauzeitlich werden 2360 m? Flache versiegelt.

Es werden dauerhaft 32 m*® Stahlbeton und 75 m?® Stahl Bauzeitlich im Grundwasserbereich
eingebaut.

Bauzeitlich werden 4820 m? und dauerhaft 1692 m? Pflanzendecke beseitigt.

Die geschatzte Gesamtmenge der Bauabfalle nach AVV 17 betragt ca. 27.500 t. Davon werden
voraussichtlich 27.450 t nicht gefahrliche mineralische Bauabfalle nach AVV 1705 sein.

Es ist bauzeitlich mit Verbrennungs- sowie mit sonstigen Staubimmissionen zu rechnen. Weiterhin
ist mit Baularm sowie mit bauzeitlichen Erschutterungen zu rechnen.

Das Vorhaben liegt in einem Bereich, welcher aktuell, oder klimawandelbedingt, zuklnftig verstarkt
von Hitzewellen betroffen ist. Im Baubereich werden Treib- und Schmierstoffe gelagert.
Betankungen werden auf der Baustelle durchgefihrt.

Mit dem Vorhaben sind keine Risiken fiir die menschliche Gesundheit verbunden.
2 Standort des Vorhabens

Die mogliche Beeintrachtigung der 6kologischen Empfindlichkeit eines Gebietes wird
insbesondere hinsichtlich der Nutzungs-, Qualitats- und Schutzkriterien nach Nr. 2 Anlage 3 UVPG
unter BerUcksichtigung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen
Einwirkungsbereich beurteilt.

Die Stadt Hameln befindet sich innerhalb des Naturparkes Weserbergland. Mit einer Gréfie von
1.150 km? erstreckt sich der Naturpark Uber die Flache des Landkreises Hameln-Pyrmont und zur
Halfte Uber die des Landkreises Schaumburg. Durch das Bauvorhaben sind keine touristischen
Angebote oder naturraumlichen Besonderheiten des Naturparkes betroffen.

Das Landschaftsschutzgebiet (LSG) ist im Bereich der Stadt Hameln nahezu flachengleich mit
dem Natura 2000-Gebiet ,FFH-Gebiet DE3822-331 ,Hamel und Nebenbache™ und dient der
Sicherung des Selbigen.

Das Bauvorhaben ist aufgrund der rdumlichen Distanz zum Schutzgebiet nicht geeignet, gegen die
in der Schutzgebietsverordnung genannten Verbote zu verstolien.

Nordlich der Siedlungslage von Afferde befinden sich im raumlichen Zusammenhang zu den
beiden bereits genannten Gebieten, weitere Schutzgebiete. Hier zu nennen sind das LSG
~Westlich des Ditbergs®, das LSG ,Ditberg” und das Naturschutzgebiet (NSG) ,Ditberg®. Auch
bei diesen Gebieten werden aufgrund der rdumlichen Distanz und der Beschaffenheit zum

Bauvorhaben, keine negativen Beeintrachtigungen der Schutzziele erwartet.
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Geschltzte Biotope sind im Wirkraum der MalRnahme nicht vorhanden.
Die Schutzguter im Untersuchungsraum sind durch die bestehende bahnbetriebliche Nutzung, den

Stral3enverkehr an der Hamelner Str. sowie die Lage im Siedlungsgebiet gepragt/vorbelastet.
3 Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgliter werden anhand der
Kriterien unter 1. und 2. beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3 Anlage
3 UVPG-Rechnung getragen. Besonders berlicksichtigt wird gemaR § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG, ob
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens oder des Standorts
oder durch Vorkehrungen des Vorhabentragers offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Griinde gemaf § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind flr das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzufihren:

Auf Basis der durch das Bauvorhaben zu erwartenden Wirkfaktoren und des IST-Zustandes der
Schutzgiter im Vorhabenraum ist nach Uberschlagiger Prifung sowie fachlicher Einschatzung
(gemaf § 4 (3) BKompV) in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde (Schriftliche
Auskunft per E-Mail, Abteilung 51 Umwelt und Klimaschutz der Stadt Hameln, 22.03.2024)
lediglich das Schutzgut Biotope zu betrachten. Das Bauvorhaben ist nicht geeignet, erhebliche
Beeintrachtigungen besonderer Schwere der Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Klima/Luft bzw. erhebliche Beeintrachtigungen in Bezug auf das Landschaftsbild hervorzurufen,
GemaR der hergeleiteten Eingriffsbewertung, unter Berticksichtigung der formulierten MalRnahmen
zur Vermeidung und Minderung, verbleiben fur das Schutzgut Biotope erhebliche Eingriffe, die es
zu kompensieren gilt.

Hierbei gelten die Vorgaben des BNatSchG, wonach die beeintrachtigten Funktionen vorrangig
durch eine Realkompensation in Form von Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zu kompensieren
sind.

Eine Flachenabfrage Uber das DB-eigene Portal FINK (Abfrage vom 01.12.2025, mit Ruck-
meldung am 12.12.2025) ergab, dass weder im Nahbereich noch im Naturraum des Bauvor-
habens bahneigene Flachen zur Verfligung stehen, welche sich fur die Umsetzung von
KompensationsmalRnahmen eignen.

Um die notwendigen Wertpunkte auszugleichen, wird daher durch die Vorhabentragerin eine
Flachenbeteiligung im betroffenen Naturraum an dem Okokonto ,Uber dem Hamelschen Wege* im
Ortsteil Hastenbeck, in Hameln anteilig umgesetzt.

Das bestehende und anerkannte Okokonto befindet sich im Ortsteil Hastenbeck der Stadt Hameln,
Gemarkung Hastenbeck, Flur 5, Flurstiick 6/26 und wird durch die Stadt Hameln verwaltet.

Es handelt sich um eine MalRnahme auf einer ehemals intensiv genutzten landwirtschaftlichen
Flache. Auf etwas mehr als 1 ha Flache wurden hier verschiedene Gehdlz- und

Wiesenbiotoptypen entwickelt. Die Malnhahmenflache besteht aus verschiedenen Teilflachen, mit
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unterschiedlichen Zielbiotopen. Neben der Entwicklung von extensivem, mesophilem Griinland,
wurde eine Streuobstwiese sowie breite Heckenstrukturen angelegt und Einzelbdume gepflanzt.
Zur Umrechnung der erforderlichen Flachengrdfie zur Kompensation der nach BKompV
ermittelten Wertpunkte, wurde durch die Stadt Hameln, der dem Okokonto zugehérige B-Plan zur

Verfligung gestellt.
4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin ergibt sich nach Uberschlagiger Prifung, dass
das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick
auf eine wirksame Umweltvorsorge nach MalRRgabe der geltenden Gesetze bei der

Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen waren.

Diese Feststellung ist gemaR § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar. Sie wird
gemal § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Veréffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes

(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemal § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.

Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kdnnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt, AulRenstelle Hannover, Herschelstral3e 3, 30159 Hannover nach vorheriger
Terminvereinbarung eingesehen werden.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und

ohne Unterschrift gultig
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