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Betreff: Feststellung der UVP-Pflicht aufgrund standortbezogener Vorpriifung gemal § 5 Abs. 1
i. V.m. §7 Abs. 2 und 5 UVPG flir das Vorhaben ,Kiklegg, Hangsicherung Strecke 4560
KiRlegg - Wangen (Allgau)“, Bahn-km 5,500 bis 5,900 der Strecke 4560 KiRlegg -

Hergatz in Killegg

Bezug: Antrag vom 29.04.2026, Az. V.II-S-P-L

Anlagen: QO

Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfihrung einer

Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 2 und 5 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)i. V. m. 14.8.3.2 Anlage 1 UVPG.

Das Vorhaben hat die Sicherung der Strecke 4560 KiRlegg — Hergartz vor Hangrutschen zwischen
Bahn-km 5,500 und 5,900 rechts der Bahn (r,d.B.) durch Sanierung der Béschung mit

Erdbetonstitzscheiben und Rigolen zur Entwasserung sowie der Instandsetzung der Zuwegung

zum Gegenstand. Zuséatzlich wird ein Wirtschaftsweg fur Wartungszwecke vom Bl bei Bahn-km

5,244 teilweise neugebaut bzw. ertlchtigt.

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse
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Der zusichernde Abschnitt der Boschung erstreckt auf eine Lange von ca. 400 m und einer Breite
von ca. 12 m entlang des Gleises bis in eine Tiefe von ca. 4,5 m unter und einer Hohe von ca. 8 m

Uber der Schienenoberkante. Der gesamte Wirtschaftsweg ist ca. 660 m lang und 3,5 m breit.

Das Vorhaben unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemal § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da
es in Anlage 1 UVPG aufgeflhrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3 Anlage 1

UVPG dar, denn es betrifft einen Schienenweg von Eisenbahnen.

Das Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart fuhrt fir das Vorhaben ein
fachplanungsrechtliches Zulassungsverfahren nach § 18 Abs. 1 AEG durch, wenn fir dieses die
UVP-Pflicht besteht gemaR § 18 Abs. 1a Satz 1 AEG. Dieses stellt ein verwaltungsbehdrdliches
Verfahren dar, das der Zulassungsentscheidung dient gemaf §§ 4 und 2 Abs. 6 Nr. 1 UVPG und
ist daher taugliches Tragerverfahren fir eine mogliche UVP. Daher hat das Eisenbahn-Bundesamt
die Feststellung, dass fur das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder nicht besteht (Feststellung
der UVP-Pflicht) nach den §§ 6 bis 14a UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend von Amts wegen nach Beginn des Verfahrens
das der Zulassungsentscheidung dient gemal § 5 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 UVPG.

Fur das Vorhaben ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine standortbezogene Vorprifung geman
§ 7 Abs. 2 und 5 UVPGi. V. m. 14.8.3.2 Anlage 1 UVPG durchzufuhren.

Bei dem gegenstandlichen Vorhaben handelt es sich um ein [Neuvorhaben gemaf § 2 Abs. 4
Nr. 1b) UVPG. Es stellt den Bau einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen dar, wenn diese
eine Flache von 2 000 m? bis weniger als 5 000 m? in Anspruch nimmt, der nicht Teil des Baus

eines Schienenwegs nach Nummer 14.7 oder einer Bahnstromfernleitung nach Nummer 19.13 ist.

Die standortbezogene Vorprifung wird als tiberschlagige Prifung in zwei Stufen durchgefihrt. In
der ersten Stufe wird die spezifische 6kologische Empfindlichkeit im Einwirkungsbereich des
Vorhabens geprift. Diese besteht, wenn besondere drtliche Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien
nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG vorliegen, anderenfalls besteht keine UVP-Pflicht. Liegen solche
besonderen ortlichen Gegebenheiten vor wird in der zweiten Stufe unter Berucksichtigung der in
Anlage 3 aufgefuhrten Kriterien gepruft, ob das Vorhaben erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen hinsichtlich der besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der
Schutzkriterien haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge nach MalRgabe der
geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu beriicksichtigen sind. Vorliegende
Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer rechtlich vorgeschriebener

Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in die Prifung einzubeziehen.
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1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Zum Schutz der Bahnlinie gegen Hangrutsche und Gleisverschiebungen wird die Boschung r.d.B.
auf einer Lange von ca. 400 m und einer Breite von ca. 12 m mit 82 Erdbetonstiitzscheiben in
einer Breite von jeweils 2 m und einem Abstand von 5 m zueinander bis in eine Tiefe von ca. 4,5
m und einer Hohe bis ca. 8 m und dazwischen liegenden Rigolen zur Entwasserung mit einer
Breite von 0,6 m ertuchtigt.

Der 3,5 m breite Wirtschaftsweg vom Bu bei Bahn-km 5,244 hat eine Lange von ca. 660 m wovon
ca. 260 m aufRerhalb der Stabilisierungszone liegen.

Im Vorfeld wird dafiir im erforderlichen Umfang eine Beraumung der Vegetation durchgefihrt.

Der Flachenbedarf betragt insgesamt 14.306 m2. Davon entfallen anlagenbedingt ca. 4927 m? auf
die zu stabilisierende Flache der Boschung und auf die Zuwegungen. Der Rest baubedingt auf die
BE-Flachen, Arbeitsraume und temporaren Zuwegungen mit ca. 9.379 m2.

Zur Herstellung der Stitzscheiben wird dabei der Aushub an Ort und Stelle unter Zugabe einer
Betonsuspension wieder eingebaut. Der unterste Meter der Scheiben wird in Situ durch Zugabe
der Suspension ohne Ausbau hergestellt.

Die Rigolen bestehen aus Kies, Schotter oder Schroppen (Schotter mit einer Kérnung > 63 mm)
und verlaufen mit einem Gefalle von 5° am Grund der Rigolen von der Oberflache bis zur Sohle
und entwassern dabei Uber eine Sohlenschale in zwei Einlassbauwerke der Tiefenentwasserung.
Der Transport von Baumaterialien, Maschinen und Abraum von den KreisstralRe (K) 8008 Uber die
BE-Flache oberhalb der Béchung bei ca. Bahn-Km 5,8 und vom Bahniibergang bei Bahn-Km
5,224 Gber den neuen Wirtschaftsweg (Inspektionsweg) oberhalb der Béschung parallel zur
Bahnstrecke.

Im Rahmen des Vorhabens werden vorriibergehend 6.914 m? und dauerhaft 2.524 m? Vegetation
beseitigt. Die Vegetation besteht dabei Uberwiegend aus Sukzessionswald bzw. Feldgeholze
(Bergahorn, Buche, Esche, Hasel, Schlehe etc.) und Ruderalvegetation (Brombeere, Brennnessel,
Drisiges Springkraut etc.

Die Bautatigkeit ist mit Verbrennungs-, Staub-, Larm- und Erschitterungsemissionen verbunden.
Dabei kann es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm im Nachtzeitraum
(20:00 — 07:00) Uhr an bis zu 16 Gebauden (Landwirtschaftliche Anwesen) kommen.

Bei den Arbeiten werden Otto- und Dieselkraftstoffe fir den Einsatz von Werkzeugen, Maschinen
und Fahrzeugen bendétigt. Die dafur notwendigen Betankungen finden zum Teil auf der Baustelle
statt.

Far die Arbeiten sind ca. 75 Tage veranschlagt.
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2 Standort des Vorhabens

Eine spezifische 6kologische Empfindlichkeit im Einwirkungsbereich des Vorhabens besteht, wenn
besondere odrtliche Gegebenheiten i. S. d. Schutzkriterien nach Nr. 2.3 Anlage 3 UVPG vorliegen
unter Berlcksichtigung des Zusammenwirkens des gegenstandlichen Vorhabens mit anderen
Vorhaben im gemeinsamen Einwirkungsbereich.

Teile der zu sichernden Bdschung und des neuzubauenden Wirtschaftsweges liegen innerhalb
des Biotops ,,Geholze SO Wallnussried® (182254365549) und wird fast vollstandig bis auf einen
schmalen Streifen am 6stlichen Rand entlang der Bahnlinie innerhalb des Biotops ,Bahndamm O
Feld" (282254361488).

Aulerhalb des Wirkbereichs (ca. 50 m) um das Vorhaben schliel3t sich auf der
gegenuberliegenden Hangseite das Arrisrieder Moos mit dem Naturschutzgebiet ,Arrisrieder
Moos* (4.161) deckungsgleich und dem namensgleichen Waldschutzgebiet (20121) und ebenfalls
deckungsgleich FFH-Gebiet ,Feuchtgebiete bei Waldburg und KiRlegg“ (8224311) an. Diese
werden vom ebenfalls namensgleichen Landschaftsschutzgebiet (4.36.031) umschlossen.
Ansonsten finden sich im Einwirkungsbereich des Vorhabens keine weiteren Naturschutzgebiete,
Nationalparks, Landschaftsschutzgebiete, Biospharenreservate, Naturdenkmaler, Wasserschutz-
und Heilquellenschutzgebiete, Schutzwalder, Wildkorridore, oder weitere geschitzte Biotope und

dergleichen.
3 Art und Merkmale der moglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens hinsichtlich der
besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der Schutzkriterien werden anhand der Kriterien
unter 1. Und 2. Beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3 Anlage 3 UVPG
Rechnung getragen. Besonders berlcksichtigt wird gemaR § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG, ob erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens, des Standorts oder durch

Vorkehrungen der Vorhabentragerin offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Griinde gemal’ § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind fir das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzufihren:

Das Schutzgut menschliche Gesundheit ist vereinzelt durch Bauldrm bei Tag / Nacht betroffen,
wobei durch den Einsatz von gerauscharmen Maschinen und Abschalten nicht bendtigter
Maschinen und Fahrzeug sowie einer optimierter Baustellenplanung und Koordinierung dieser auf
ein Minimum reduziert wird.

Die Eingriffe in die Schutzguter Biotope dient neben dem Schutz der Bahnlinie auch dem der
Biotope vor Zerstérung bzw. Schadigung durch Hangrutschen bzw. Murenabgange.

Tabubereichen und Sicherung durch Bauzéune und fachgerechten Einweisung und Uberwachung
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des Personals durch eine umweltfachliche Bautiberwachung sowie Rekultivierung der
beanspruchten Flachen durch Ansaat mit regionalen dem Standort angepassten Saatgut und
Sukzession mit anschlielender Entwicklungspflege werden die Eingriffe minimiert und der
verbleibende Rest durch die Extensivierung einer Fettwiese als OkokontomalRnahme vollstandig
ausgeglichen.

Durch die Einschrankung der Rodungen und Bodeneingriffe auf ein Mindestmal’ auf3erhalb der
Vegetationsperiode, Brut- und Nistzeiten europaischer Vogelarten, sowie dem Schutz von
Reptilien durch Vergramung, die Aufstellung von Schutzzaunen und Schaffung von
Ersatzhabitaten zwischen Baufeld und Gleisanlage sowie Mallnahmen zum Schutz des Bodens,
Grundwassers durch den Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen im Bereich der Arbeitsraume
werden die Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Gewasser und Boden unter fortlaufender

Kontrolle durch eine umweltfachliche Bautliberwachung auf ein tolerables Minimum verringert.
4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der insbesondere Erlauterungsbericht, Lageplan, Bauwerksplanen,
Baustelleneinrichtungs- und erschlieRungsplan, landschaftspflegerischen Begleitplan
einschlieBlich Bestands-, Konflikt- und MaRnahmenplanen sowie Beschreibung der Okokonto-
MafRnahme, Fachbeitrag Artenschutz und der Untersuchung zu baubedingten Schall- und
Erschitterung sowie dem geotechnischen Bericht und des Bodenschutzkonzepts ergibt sich nach
Uberschlagiger Prifung, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen
hinsichtlich der besonderen Empfindlichkeit oder der Schutzziele der Schutzkriterien Nach Nr. 2.3
Anlage 3 UVPG haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge nach Mal3gabe

der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu berticksichtigen waren.

Diese Feststellung ist gemal § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar. Sie wird
gemaR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Verdffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes
(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemaf § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.

Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sidendstralle 44, 76135 Karlsruhe nach vorheriger

Terminvereinbarung eingesehen werden.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und

ohne Unterschrift gultig
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