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Betreff: Feststellung der UVP-Pflicht aufgrund allgemeiner Vorprifung gemal § 5 Abs. 1i. V. m.
§ 7 Abs. 1 und 5 UVPG fir das Vorhaben ,Umbau Station Bargteheide - S4*, Bahn-km
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Bezug: Antrag vom 02.07.2026, Az. V.IIH 24-2

Anlagen: (O

Verfahrensleitende Verfiigung

Fir das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begriindung

Diese Feststellung beruht auf § 5 Abs. 1i. V. m. § 7 Abs. 1 und 5 Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG)i. V. m. § 14a Abs.3 Nr. 2 a.F. i.V. § 74 Abs. 14 UVPG.

Das Vorhaben hat den Umbau der Station Bargteheide zum Gegenstand. Das Vorhaben unterfallt
dem Anwendungsbereich des UVPG gemall § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da es in Anlage 1 UVPG a.F.
aufgeflhrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 a.F. UVPG dar, denn

es handelt sich um eine sonstige Betriebsanlage von Eisenbahnen.

Das Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Hamburg/Schwerin fihrt flir das Vorhaben ein

fachplanungsrechtliches Zulassungsverfahren nach § 18 Abs. 1 AEG durch. Dieses stellt ein

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse

Schanzenstralie 80, 20357 Hamburg Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbriicken

Tel.-Nr.  +49 (40) 23908-0 BLZ 590 000 00 Konto-Nr. 590 010 20

Fax-Nr. +49 (40) 23908-5399 IBAN DE 81 5900 0000 0059 0010 20  BIC: MARKDEF1590

Leitweg-ID: 991-11203-07



verwaltungsbehordliches Verfahren dar, das der Zulassungsentscheidung dient gemaf §§ 4 und 2
Abs. 6 Nr. 1 UVPG und ist daher taugliches Tragerverfahren flr eine méogliche UVP. Daher hat
das Eisenbahn-Bundesamt die Feststellung, dass fir das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder
nicht besteht (Feststellung der UVP-Pflicht) nach den §§ 6 bis 14a a.F. UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend von Amts wegen nach Beginn des Verfahrens
das der Zulassungsentscheidung dient gemal} § 5 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 UVPG.

Fur das Vorhaben ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine allgemeine Vorprifung gemaf § 7
Abs. 1 und 5 UVPGi. V. m. § 14a Abs. 3 Nr. 2 UVPG durchzufihren.

Bei dem gegenstandlichen Vorhaben handelt es sich um ein Anderungsvorhaben gemaR § 2
Abs. 4 Nr. 2b) UVPG. Es stellt die Anderung einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen
nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG a.F. durch die Erweiterung einer solchen mit einer

anlagebedingten Flacheninanspruchnahme von 5.000 m? oder mehr dar.

Die allgemeine Vorprufung wird als Uberschlagige Prufung unter Berlcksichtigung der in Anlage 3
UVPG aufgeflihrten Kriterien durchgeftihrt. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Vorhaben
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach Maligabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu
bertcksichtigen sind. Vorliegende Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer
rechtlich vorgeschriebener Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in

die Prufung einzubeziehen.

1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Die Bestandteile des Vorhabens sind:
- Grundhafte Neuordnung der Gleisanlagen mit Verlegung der durchgehenden Hauptgleise
auf die Bahnhofsostseite und Erweiterung der Gleisanlagen um ein viertes Gleis
- Verbreiterung des Bahnkdrpers und Errichtung mehrerer Stitzwande
- Errichtung von Larmschutzwanden
- Erneuerung und Erweiterung der Oberleitungsanlage im Planungsbereich
- Konstruktive Verstarkung und Verlangerung der bestehenden Personenunterfihrung sowie

Errichtung zweier Aufzige
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- Neubau Mittelbahnsteig an den neuen Gleisen 11 und 12 auf der Westseite, 96 cm Uber
Schienenoberkante (SOK) fur S-Bahnen mit Fahrtziel Bargteheide und Hamburg

- Neubau AulRenbahnsteig Gleis 2 fur Zlge mit Fahrtziel Bad Oldesloe, 76 cm Uber SOK

- Neubau Entwasserungsanlagen, Kabelziige und Kabelkanale

- Neubau Bahnsteigdach am Mittelbahnsteig Gleis 11 und 12 und Wetterschutzhauser fir
den Bahnsteig an Gleis 2

- Neubau Blindenleitsystem/ Neubau Beschallungsanlagen/ Neubau Wasseranschluss an
der Station (Reinigung)/ Neubau Hebeanlage

- Errichtung temporarer Baustelleneinrichtungsflachen

- Rickbau des vorhandenen Mittelbahnsteiges und des héhengleichen

Reisendenliberganges/ des Hausbahnsteiges/ von zwei Durchlassen

Der Baubereich innerhalb des Bahnhofs Bargteheide nimmt eine Lange von ca. 1.673 m sowie
einer Breite von ca. 60 m ein. Die neuen Masten oder auch Gebaude gehen Uber eine Hohe von
ca. 17,00 m nicht hinaus. Der Baubereich erstreckt sich im Wesentlichen im bereits bestehenden
Bahnhof Bargteheide. Die BE-Flachen befinden sich entlang der Bahnstrecke 1120 zwischen den
Bahn-km 32,603 bis km 34,106, km 34,940 bis km 36,446 und km 36,440 bis km 37,190.

Die anlagenbedingte Neuversiegelung umfasst ca. 4.837 m2. Nach Abzug der Entsiegelung
verbleibt eine zusatzliche dauerhafte Versiegelung von ca. 300 m2.

Die Befestigung von Flachen (aulRer Versiegelung) betragt dagegen bauzeitlich 86.565 m2. Der
anlagebedingte Flachenbedarf betragt 7.460 m?

Das Aushubvolumen bemisst sich voraussichtlich auf 20.578 m?® (abzuglich technischer Substrate
wird das Aushubvolumen auf 11.300 m? prognostiziert).

Die dauerhafte Beseitigung der Vegetation stellt insgesamt einen Umfang von 8.455 m? dar.

Die UmbaumalRnahmen im plangegenstandlichen Bereich sollen an ca. 250 Tagen stattfinden.

Das anfallende Oberflachenwasser wird tber technische Entwasserungsanlagen entwassert und

in die ortliche Kanalisation eingeleitet bzw. versickert diffus.

Die geschatzte Menge der baubedingt anfallenden Bau- und Abbruchabfélle gem. Kreislauf-
wirtschaftsgesetzt umfasst 35.055 t.

26.631 t wurden jedoch als nicht-gefahrliche Bau- und Abbruchabfalle nach AVV 17 05 eingestuft.
Es fallen betriebsbedingte Abfalle von jahrlich 1.169 t (davon nicht-gefahrliche betriebsbedingte
Abfalle von 1.052 t) an.

Betriebsbedingt ist mit einer Zunahme der Verbrennungsemissionen aulerhalb der

Betriebsanlagen zu rechnen. Baubedingt nehmen Verbrennungsemissionen und sonstige
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Staubemissionen zu. Durch das Vorhaben kommt es zu einer Erh6hung des Baularms, sowie des

Betriebs- und Anlagenlarms und von Erschutterungen.

2 Standort des Vorhabens

Die mdgliche Beeintrachtigung der 6kologischen Empfindlichkeit eines Gebietes wird
insbesondere hinsichtlich der Nutzungs-, Qualitats- und Schutzkriterien nach Nr. 2 Anlage 3 UVPG
unter Berlcksichtigung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen

Einwirkungsbereich beurteilt.

Die Stadt Bargteheide liegt nordéstlich von Hamburg in der Metropolregion Hamburg im Kreis
Stormarn und wird im Landesentwicklungsplan als Zentraler Ort, einem Gebiet mit hoher
Bevolkerungsdichte, (hier: Unterzentrum) im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 2 des
Raumordnungsgesetzes (Anlage 3 Nr. 2.3.10 UVPG) geflihrt.

Das Vorhaben beinhaltet den Einsatz bzw. die Lagerung von Treib- und Schmierstoffen sowie die

Betankung auf der Baustelle bzw. der Betriebsanlage.

Das Vorhabengebiet unterliegt einer stark anthropogenen Uberformung, bedingt durch intensive
infrastrukturelle Nutzung, umliegenden Wohngebieten sowie Krankenhdusern, Schulen, Kur- und
Altenheime und sonstigen Siedlungsgebieten.

Die Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich innerhalb der "Griinzasuren”, dies ist ein
Vorranggebiet gem. Regionalplan. Es ist demnach freizuhalten fir die 6kologischen Funktionen
sowie die Naherholungsfunktion; Zugelassen sind Vorhaben, die mit den genannten Funktionen

vereinbar sind oder im Uberwiegenden o6ffentlichen Interesse stehen.

Angrenzend zur nordlichen BE-Flache bestehen das Landschaftsschutzgebiet (LSG) (39.0)
»1remsbuttel“ sowie das LSG (74.0) ,Fischbeker Moor“. Eine direkte Flacheninanspruchnahme
besteht nicht. Erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgebiete sind nicht
ersichtlich. Weitere nationale oder internationale Schutzgebiete befinden sich nicht im

Untersuchungsraum.

Naturlich wirkende Biotoptypen (u. a. Waldstrukturen) sind nicht vorhanden.

Neben der Bundeskompensationsverordnung (BKompV) zur Abarbeitung der Eingriffsregelung
sind einige der zu fallende Baume gemal’ der Baumschutzsatzung der Stadt Bargteheide (LBP
S. 26) geschiitzt und somit als geschitzter Landschaftsbestandteil gem. § 29 BNatSchG zu

verstehen.
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Im Untersuchungsraum befinden sich zudem folgende § 30 BNatSchG gesetzlich geschitzten
Biotope:

- Natdrliches eutrophes Altwasser und eutrophe Tumpel (24.04a)

- Nabhrstoffreiches Grof3seggenried (37.02)

- Wald- und Gehélzsaume oligo- bis eutropher, trockener bis nasser Standorte (39.01.01)

- Wallhecke Knick mit Uberhaltern alter Auspragung (41.03.01A)

- Wallhecke Knick mit Uberhaltern mittlerer Auspragung (41.03.01M)

Eine direkte Inanspruchnahme wird jedoch durch die Schutzmaflinahmen 003 VA (Biotopschutz)

sowie 002_VA ,Bautabuzone” vermieden.

Die Station Bargteheide wurde nach altlastentechnischen Untersuchungen bewertet. Dabei
befindet sich im Untersuchungsgebiet eine Altlastenverdachtsflache bzw. Kontaminationsflache.
Seltene Boden sowie Bodendenkmaler sind im direkten Untersuchungsraum nicht anzutreffen.
Das Vorhaben liegt in keinem Uberschwemmungsgebiet, Trinkwassergewinnungsgebiet oder
Hochwasserrisikogebiet.

Jedoch befindet sich die Stadt Bargteheide teilweise in einem Trinkwasserschutzgebiet
(,Bargteheide® Zone IIl, Nr. 26). Es befindet sich jedoch nicht direkt im Eingriffsbereich sondern

liegt westlich der Strecke am &uf3eren Rand des Untersuchungsraumes.

Im Umfeld des Vorhabens befinden sich zudem Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler
oder Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehdrde als archaologisch
bedeutende Landschaften eingestuft worden sind: Landhausgarten (Grindenkmal), Landhaus
Lineburg (Baudenkmal), Bahnhofempfangsgebaude (Baudenkmal), Bahnhof (Sachgesamtheit),
Pavillon (Baudenkmal) und Stellwerk Bargteheide-West Bw (Baudenkmal).

3  Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzglter werden anhand der
Kriterien unter 1. und 2. beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3
Anlage 3 UVPG Rechnung getragen. Besonders berucksichtigt wird gemal § 7 Abs. 5 Satz 1
UVPG, ob erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens, des

Standorts oder durch Vorkehrungen der Vorhabentragerin offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Grinde gemal § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind fur das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzufthren.

Betroffen sind die Schutzguter gem. § 2 Abs. 1 UVPG: Menschen, insbesondere der menschlichen

Gesundheit; Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie Flache, Boden und Denkmal.
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3.1 Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit, wird in mehreren Hinsichten

beeintrachtigt.

Verkehrslarm

Das Schutzgut wird malfgeblich durch zusatzlichen Verkehrslarm beeintrachtigt, der nach
Malfigabe der 16. BImSchV zu beurteilen ist. Im Rahmen einer Kosten-Nutzen-Untersuchung
wurden drei Schutzzonen identifiziert und Larmschutzwande erarbeitet, um einen angemessenen
Larmschutz sicherzustellen und mit gerade noch verhaltnismaRigem Aufwand eine zu leistende
maximale Verbesserung der Larmsituation zu erreichen.

Ohne SchallschutzmalRnahmen ergeben sich 77/87 Schutzfalle (Tag/Nacht) im bahnlinken Bereich
in Schutzzone 1 sowie 75/115 Schutzfalle (Tag/Nacht) im bahnrechten Bereich in Schutzzone 2.
In der Schutzzone 3 im bahnrechten Bereich kommt es zu 20/20 Schutzfallen (Tag/Nacht).

Zur Minderung der Auswirkungen werden insgesamt in allen drei Schutzzonen ca. 2.189 m 4SOK
(Uber Schienenoberkante) aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwéanden,
beidseitig schallhochabsorbierend, vorgesehen.

Damit kdnnen 118 Schutzfalle am Tag und 46 Schutzfalle in der Nacht gelost werden.

Insgesamt verbleiben nach Errichtung der Larmschutzwande 4/176 (Tag/Nacht) Schutzfélle, bei
denen ein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach besteht (Anlage 9 der Unterlage 13). Zur
Vermeidung bzw. Verminderung der Auswirkungen auf die betroffenen Wohnnutzungen werden
passive Schallschutzmalinahmen (Innenraumschutz) vorgesehen. Die Abwicklung der
erforderlichen passiven SchallschutzmalRnahmen an bestehenden Gebauden regelt die
Verkehrswege - SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV. Passive
Schallschutzmallnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm
mindern, wie z. B. Wande, Dacher, Fenster und Rollladen. Fir Schlafraume bzw. fir RGume mit
sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z. B. Etagenheizungen) ist zusatzlich der Einbau von
schallgedammten Liftungseinrichtungen (Schallddmmlifter) vorgesehen, damit die Planung den
Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse hinsichtlich der Héhe der Larmeinwirkungen und

den Anforderungen an die Lufthygiene auch wahrend der Nachtruhe entspricht.

Durch die Vorzugsvariante des aktiven Schallschutzes werden die Larmeinwirkungen im

Gegensatz zum Bestand allerdings erheblich reduziert.

An circa 95 % der Immissionsorte kommt es durch die geplante Errichtung der Larmschutzwande
zu einer Verringerung der Larmbelastung gegenliber dem Bestand (Prognose Nullfall). So werden

an einzelnen Standorten deutliche Pegelreduzierungen erreicht. Beispielhaft ist die Verringerung
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von 14 bis 16 dB(A) Am Bornberg oder die Verringerung des Pegels um 13 dB(A) im Bereich
Hammoorer Weg. Das Gutachten zum Betriebslarm weist nach, dass hierdurch eine erhebliche
Verbesserung der Schallsituation gegeniber einem Zustand ohne SchallschutzmalRnhahmen
erreicht wird. Auch an den Adressen An den Stlcken, Brahmsstral3e und Tremsbutteler Weg

ergeben sich Uberwiegend signifikante Reduzierungen der Immissionsbelastung.

Lediglich an den Gebauden Bahnhofstralie 1, 3a, 4, 6, 7, 8, 10 20 (tags G 1 dB(A), Ausnahme
Bahnhofstralte 6 nachts um 0,6 dB(A)); Lohe 56, 58, 60, 60a (tags & 1,4 dB(A) und nachts @ 0,3
dB(A); Traberstieg 16 (tags 1 dB(A)) kommt es zu einer Erhéhung der Immissionswerte im
Vergleich zum Prognosenulifall bei gleichzeitigen Uberschreitungen der Immissionsgrenzen,
teilweise auch von Uberschreitungen der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle. Die vereinzelt
verbleibenden Pegelerhéhungen an den 13 Gebauden bewegen sich in GroRenordnungen von 0,5
bis héchstens 1,8 dB(A).

AulRenwohnbereiche

Die vorgesehenen passiven LarmschutzmaflRnahmen sind auf den Schutz der Innenrdume der
betroffenen Gebdude ausgerichtet und fuhren insoweit zu einer Minderung der dort auftretenden
Larmeinwirkungen. Da durch diese Malinahmen keine entsprechende Minderung der
Larmeinwirkungen in den AuRenbereichen erfolgt, sind die dort verbleibenden Auswirkungen
gesondert zu betrachten. Im Rahmen der weiteren Prufung sind daher vier Schutzfalle mit
Uberschreitungen der mafgeblichen Immissionsrichtwerte im Tagzeitraum hinsichtlich ihrer
Erheblichkeit im Sinne des § 7 UVPG zu bewerten.

Unter Berlcksichtigung der Vorzugslésung fur den aktiven Schallschutz werden in der durch
wesentliche Anderung betroffenen Nachbarschaft tagsiiber die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV eingehalten. Eine Ausnahme bilden die Anwesen Tremsbutteler Weg 1 und
Raiffeisenstrae 11. Fur diese beiden Gebaude wurden erganzende Berechnungen fir die jeweils
sudlich der Gebaude gelegenen Garten durchgefuhrt. Dabei wurden die Verkehrslarm-
Beurteilungspegel unter Bericksichtigung des Schallschutzkonzeptes in der Mitte der als
AulRenwohnbereich genutzten Flachen ermittelt. Die Berechnungen ergeben Beurteilungspegel
unter Berucksichtigung der Schallschutzkonzeptes von bis zu 58 dB(A) tags fur den Tremsbutteler
Weg 1 und bis zu 59 dB(A) tags fur die Raiffeisenstrafie 11. Der fur Wohngebiete mafR3gebliche
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags wird damit auch in den betrachteten
AulRenwohnbereichen eingehalten. Eine Betroffenheit der Aulenwohnbereiche liegt somit nicht
vor; die Voraussetzungen fir eine Auldenwohnbereichsentschadigung sind nicht gegeben.

Die zuvor betrachteten passiven Larmschutzmaflnahmen beziehen sich demgegeniber auf den

Schutz der Innenrdume und sind fur die Bewertung der AuRenwohnbereiche nicht mafigeblich.
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Anlagenlarm
Von einem zusatzlichen Anlagenlarm sind derzeit keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen zu

erwarten.

Verschattung
Durch den Bau der Larmschutzwande kommt es darlber hinaus zu einer Verschattung. An 22

Gebauden in der Nachbarschaft, die in unmittelbarer Nahe zu den geplanten Larmschutzwanden
liegen, werden - fur teils nur sehr kleine Fassadenbereiche - die Besonnungsdauern so weit
reduziert, dass sie von Abnahmen von mehr als 30 % betroffen sind. Bei 8 Hauptgebauden kommt
es zu Zusatzverschattungen von mindestens 30 %, die aller Voraussicht nach in Bereichen von
Fenstern oder Glastlren, etc. liegen. An diesen Gebauden liegt die maximale prozentuale
Abnahme der Besonnung voraussichtlich zwischen 44 % und 100 %. Das Gutachten kann eine
Uberschreitung im konkreten Einzelfall noch nicht abschlieRend feststellen. Ab einer

Zusatzverschattung von mindestens 30 % stehen den Betroffenen Entschadigungsanspriche zu.

Bauldrm& bauzeitliche Erschitterung

Bauzeitlich kommt es zu Uberschreitungen der Richtwerte der AVV-Baularm an 49 Geb&auden tags
und 363 Gebauden nachts, es kommt ebenfalls zu Uberschreitungen der Zumutbarkeitsgrenze.
Zur Minderung des Bauldrms werden verschiedene Malinahmen umgesetzt. Darlber hinaus
werden Entschadigungen in Form von Ersatzwohnraum und Ersatzzahlungen angeboten.
Weiterhin kommt es zu baubedingten Erschitterungen, die jedoch durch Malinahmen wie

Auflockerungsbohrungen gemindert werden kénnen, zudem erfolgen Beweissicherungen.

Erschutterung
Weiterhin kommt es zu einer Erhéhung der betriebsbedingten Erschitterung. Die Anforderungen

der DIN 4150- 2 kdnnen jedoch an allen Gebauden teils mit Einbau von Schwellenbesohlungen

eingehalten werden.

Elektromagnetische Strahlung

Die Grenzwerte des elektrischen und magnetischen Feldes werden im gesamten
Untersuchungsbereich Bahnhof Bargteheide sicher eingehalten. Malnahmen zur Minimierung der

elektrischen und magnetischen Felder sind damit nicht notwendig.

Grundstiicksinanspruchnahme

Weiterhin werden durch das Vorhaben Grundstiicksinanspruchnahmen notwendig. Fir das
Vorhaben ist der Erwerb von insgesamt 112 m? Privatgrundsticken vorgesehen. Weiterhin kommt
es zu dinglichen Sicherungen und voribergehende Inanspruchnahmen von Privatgrundstiicken,

welche insbesondere zur Herstellung der Baustelleneinrichtungsflachen notwendig sind.
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Zusammenfassung

Das Schutzgut Mensch ist somit in mehreren Hinsichten betroffen. Die MaRnahmen flihren
teilweise zur Minderung der Belastungen, im Ubrigen hat eine Entschadigung zu erfolgen. Zur
Einschatzung, ob eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzgut Mensch vorliegt, ist

grundsatzlich auf die MaRstabe des Fachrechts zuriickzugreifen.

Die durch das Vorhaben ausgeldsten Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV kénnen in groRer Zahl durch die Errichtung von Larmschutzwanden vermieden
werden. Bei den verbliebenen Schutzfallen von 4/176 (tags/nachts) tritt in groRer Zahl, wie
beschrieben, eine Verringerung zum Bestand ein. Aulienwohnbereiche sind nicht vom Vorhaben

betroffen.

Im Zeitpunkt der Vorprifung liegen sowohl die entscheidungserheblichen Gutachten, als auch eine
fundierte Variantenprifung vor. Die urspringlich planfestgestellte Variante, die eine Verlegung der
Gleislage nach Osten vorsah, sah keine Larmschutzwande vor, insgesamt verblieben 238
Schutzfalle (60 tags/ 178 nachts), die durch passiven Larmschutz zu entschadigen gewesen
waren. Diese Vorzugsvariante ist somit in Bezug auf den Betriebslarm, nach Vermeidung durch
Larmschutzwande, insbesondere am Tage, die weniger belastende Variante fir das Schutzgut
Mensch. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass an den Hausern in der Bahnhofstral3e, bei welchen
es im Prognoseplanfall lauter wird, als im Prognosenullfall, schon keine Larmschutzwande
aufgrund der Nahe zum Gleis umsetzbar sind. Die Vorzugswirdigkeit der Variante fir das
Schutzgut Mensch besteht trotz der sich daraus ergebenden Verschattungen an einzelnen
Hausern, den bauzeitlichen Beeintrachtigungen und der notwendig werdenden
Grundstucksinanspruchnahmen, da die Vorzugsvariante eine erhebliche Verbesserung der
Larmsituation im Gegensatz zum Bestand aber auch im Gegensatz zur urspriinglichen Variante

erreicht.

Aufgrund der genannten Begebenheiten kann bereits in der allgemeinen Vorprufung festgestellt
werden, dass es keiner vertieften Prifung des Schutzguts Mensch im Rahmen einer

Umweltvertraglichkeitsprufung bedarf.

3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Schutzgut Pflanzen und biologische Vielfalt

Das Schutzgut wird nach Durchfiihrung aller eingeplanten Vermeidungs-, Minderungs- und
Schutzmalnahmen durch das Bauvorhaben erheblich beeintrachtigt. Es erfolgt eine dauerhafte

Beseitigung von Biotopen durch den Neubau von Gleis 12 sowie der Verschwenkung des Gleises
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2 einschlieB3lich der zugehoérigen Bahnsteige, der Verlegung des Hammoorer Wegs sowie der
Neubau von Larmschutzwanden und sonstigen bahntechnischen Anlagen. Anlagebedingte
Beeintrachtigungen von Biotopen erfolgen insbesondere durch Flachenverluste von
Gehdlzbestanden (Gehdlze mittleren Alters und einige alte Uberhalter und Einzelbdume) von
insgesamt 4.731 m? und Ruderalfluren oder graserdominierten Fluren (Gras-Kraut-Fluren) von
3.049 m2. Die dauerhaften Verluste werden hinsichtlich ihrer Starke und Dauer mit hoch bewertet.
Erhebliche Beeintrachtigungen besonderer Schwere ergeben sich durch Verluste ,sonstiger
Hecken mit Uberhalter alter Auspragung® (41.03.03A) von 650 m? sowie ,Einzelbaumen,
Baumreihen und Baumgruppen aus Uberwiegend alter Auspragung® (41.05aA) in Hohe von 25 m2.
Des Weiteren sind vom Vorhaben 35 geschitzte BAume gem. Baumschutzsatzung betroffen.

Des Weiteren erfolgen temporare Flacheninanspruchnahmen von Ackerflachen bzw. -

brachen, verschiedenen Ruderalfluren, Funktionsgriin sowie vorbelasteten Flachen (StralRen,
Gehwege, Parkplatze). Diese werden vollstandig in einem Umfang von ca. 82.645 m?
wiederhergestellt (005_V bis 008_V). Zur Aufwertung werden in bisher artenarmen Bereichen
artenreiche Ruderalfluren angesat. In kleineren Abschnitten missen zur Zufahrt von der BE-
Flache zum Gleis Geholze beseitigt werden. Diese Bereiche werden nicht neu bepflanzt, sondern
auch mit artenreicher Ruderalflur angesat. Zudem wird ein Graben bauzeitlich verrohrt, auch
dieser wird nach Bauende vollstandig in seinen Ausgangszustand zuriickversetzt (008_V).

Neben dem Prinzip der Vermeidung von Beeintrachtigungen und Optimierung der
Flacheninanspruchnahme (Orientierung der BE-Flachen an Biotopausstattung) finden sich in der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung MaRnahmen zur Minimierung der Auswirkungen wieder.
Diese umfassen neben der bereits erwahnten umfangreichen Wiederherstellung von bauzeitlich
beanspruchten Flachen auch die Einrichtung von Bautabuzonen oder dem Wurzelschutz.

Trotz der zu ergreifenden Minderungsmalfinahmen bleibt ein biotopwertbezogener
Kompensationsbedarf von 47.952 Wertpunkten (WP) und einem funktionsbezogenem
Kompensationsbedarf von 12.800 Wertpunkten (insgesamt 60.752 WP). Diese werden durch das
Okokonto ,Kénigsmoor 3* der Ausgleichsagentur Schleswig-Holstein ausgeglichen (019_E). Eine
Ausnahme von der Baumschutzsatzung der Stadt Bargteheide hinsichtlich der zu fallenden Baume

kann zudem in Aussicht gestellt werden.

Hinsichtlich der Betrachtung der UVP-Pflicht ist heranzuziehen, dass ausschlieRlich die
standortgerechte und heimische Vegetation zu betrachten ist. In diesem Fall kann auf die
Durchfiihrung einer UVP verzichtet werden, da durch die Baumalnahme eine Pflanzendecke
(Vegetation) bauzeitlich sowie anlagebedingt in Hohe von ca. 8.455 m? plus 35 Einzelbdume gem.
Baumschutzsatzung (K1_B und K3-B) beseitigt wird. Die betroffene Flache liegt damit unter 1 ha
Vegetationsbeseitigung. Bei den baubedingt in Anspruch genommenen Vegetationsflachen, die im
Projekt verloren gehen, kann davon ausgegangen werden, dass diese sich aufgrund der
Wiederherstellungsmalinahmen (005_V bis 008 V) relativ kurzfristig nach Ende der

BaumalRnahme wiedereinstellen werden.
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Aufgrund der betroffenen Flache < 1 ha und der geplanten Wiederherstellungsmafinahmen ist eine
UVP-Durchflihrung nicht erforderlich. Die Malinahme entspricht den Vorgaben der

Baumschutzsatzung und den einschlagigen umweltrechtlichen Bestimmungen.

Schutzqgut Tiere

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens befinden sich Lebensrdume streng geschitzter Arten gem.
Anhang IV der FFH-RL sowie Européaischer Vogelarten. Vom Vorhaben betroffen sind die
besonders und streng geschitzten Artengruppen Avifauna, Fledermause, Amphibien, Reptilien,
Insekten und sonstige Saugetiere (ausgenommen Haselmaus).

Der Uberwiegende Anteil der temporar in Anspruch genommenen Habitatflachen werden nach
Ende der Bauzeit wiederhergestellt, wie z.B. ein Laichgewasser (bauzeitlicher Funktionsverlust),
oder ein Graben (bauzeitliche Uberbauung). Nur einige Gehdlze und damit Habitate der Avifauna
oder potentielle Winterquartiere von Amphibien und Reptilien gehen dauerhaft verloren.
Grundlegend gibt es in der ndheren Umgebung jedoch fir alle betroffenen Arten und ihre
Teilhabitate ausreichend Ausweichflachen, sodass die Funktionen im raumlichen Zusammenhang
durchgehend erhalten bleiben. Fir die Avifauna entsteht dennoch ein funktionsspezifischer
Kompensationsbedarf, da im Zuge der Baufeldfreimachung zwei Baume mit insgesamt drei
Hohlen verloren gehen. Die Baumhdhlen werden mit Nistkasten im Verhaltnis 1:3 ersetzt
(020_CEF ,Nistkasten Avifauna®“). Die Nistkasten werden in rdumlicher Nahe zu den verloren
gehenden Baumen entlang der Bahnhofsstral’e an anderen Altbdumen aufgehangen. Die
MaRnahme wird als CEF-MaRnahme ausgewiesen, da diese zur Aufrechterhaltung der Funktion
bereits vor der Baufeldfreimachung umgesetzt werden soll.

Neben dem Habitatverlust geht insb. die Baufeldfreimachung mit einer erhéhten Verletzungs- oder
Tétungsgefahr einher. Mit entsprechenden Vermeidungsmalnahmen, wie Vergramung (011_VA),
Bauzeitenregelung (009_VA), kombinierte Artenschutzzaune (010_VA) und Besatzkontrolle
(012_VA) kann dies vermieden werden. Des Weiteren kommt es im Zuge der MaRnahme zu
erhdhten Larm-, Licht-, Erschitterungs- und Staubimmissionen sowie optischen Stérungen. Um
die stérenden Wirkungen auf ein Minimum zu begrenzen werden auch hier
Vermeidungsmaflnahmen durchgefuhrt, (013_VA bis 016_VA).

Im Ergebnis kommt es im Zuge des Vorhabens unter der Voraussetzung der
artenschutzrechtlichen VermeidungsmafRnahmen sowie einer vorgezogenen
Ausgleichsmalinahem in Bezug auf die Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie der
europaischen Vogelarten nicht zum Eintritt der einschlagigen Verbotstatbestadnde nach § 44 Abs. 1
Nr. 1 -3 BNatSchG.
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3.3 Schutzgut Boden

Das Vorhaben fiihrt zu Beeintrachtigungen des Schutzguts Boden durch Uberbauung und
Versiegelung. Es kommt insbesondere zu einer dauerhaften Neuversiegelung von Boden von ca.
4.837 m? durch die Anpassung der Trassierung inkl. Neubau von Gleisen, der Bau von
Bahnsteigen, Larmschutzwanden und sonstigen Bahnanlagen. Die Bodendecke wird durch diese
Wirkungen teils vollstandig zerstért, abgetragen und/ oder versiegelt; dadurch gehen nattirliche
Bodenfunktionen verloren.

Durch den Riickbau von Oberleitungsmasten erfolgt eine Aufwertung durch Entsiegelung sonstiger
Verkehrsanlage zu frischen bis nassen Ruderalstandorten (104 m?).

Aufgrund der Sonderregelung zum Schutzgut Boden (Anlage 3 Absatz 2 BKompV) ist im
Vorhaben eine gesonderte Priifung vorzunehmen, da der Grenzwert von 2.000 m? deutlich
Uberschritten wird. Die dauerhaften Neuversiegelungen beschranken sich allerdings auf den
innerstadtischen Bereich, welcher durch die Siedlungs- und Gewerbebebauung, Strallen,
bestehende Bahnanlagen usw. bereits vorbelastet ist. Aufgrund der Lage und Vorbelastung der
betroffenen Flachen sowie der geringen Bedeutung der Flachen hinsichtlich der bodenfunktionalen
Gesamtleistung, ist keine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere zu erwarten und damit
auch keine funktionsspezifische Kompensation erforderlich.

Ebenso kommt es zu einer temporareren Verdichtung von Flachen durch die Herstellung von
Baustelleneinrichtungsflachen auf unversiegelten Flachen, wie bspw. Ackerflachen. Zur weiteren
Minimierung der Beeintrachtigungen werden Vermeidungsmalnahmen ergriffen: 002_VA
»Einrichtung von Bautabuzonen® oder 017_V ,Schutz vor Bodenverdichtung® und 018_V ,Schutz

von Boden und Wasser vor Schadstoffeintragen®.

Aufgrund der insgesamt sehr geringen bis geringen Bedeutung des Schutzgutes hinsichtlich der
naturlichen Bodenfruchtbarkeit, der Lebensraumfunktion sowie der Regler-, Puffer- und
Speicherfunktion ergeben sich aus den temporaren sowie auch dauerhaften Versiegelungen keine

erheblichen Umweltauswirkungen.
3.4 Denkmal

Bei der Planung der Ingenieurbauwerke wurden die Belange des Denkmal- und
Ensembleschutzes berucksichtigt. Die Trassierung wurde so gewahlt, dass das historische
Stellwerksgebaude erhalten werden kann und eine Versetzung nicht erforderlich wird. Auch das
denkmalgeschuitzte Bahnhofsensemble wurde im Rahmen der Planung berlcksichtigt.
Erforderliche SchutzmalRinahmen am Bauwerk infolge der Elektrifizierung werden gesondert

vorgesehen.
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4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin (Erlauterungsbericht, Gutachten zu
betriebsbedingtem Larm und Erschitterung, Gutachten zum baubedingten Larm und
Erschitterung, Landschaftspflegerischer Begleitplan, Artenschutz-Fachbeitrag , geotechnischer
Bericht und BoVEK Feinkonzept) ergibt sich nach Gberschlagiger Prifung, dass das Vorhaben
keine erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach Maligabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu
bertcksichtigen waren. Bei der Bewertung verkennt die Planfeststellungsbehdrde insbesondere
nicht die Larmauswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Vor dem Hintergrund, dass an rund 95 %
der betroffenen Immissionsorte durch das Vorhaben ein verbesserte Larmsituation besteht kann
nicht von erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen ausgegangen werden, da das Vorhaben fur
den Uberwiegenden Teil der Betroffenen zu einer Verringerung der Schallbelastung flhrt.

Weil die zu erwartenden Uberschreitungen von Larmzumutbarkeitsgrenzen jedoch konkret
vermieden und die verbliebenen Uberschreitungen durch passiven Larmschutz ausgeglichen
werden, ist das Vorhaben auch in der Zusammenschau mit den weiteren Schutzgutern noch

keines, welches insgesamt erhebliche Umweltauswirkungen hervorrufen kann.

Diese Feststellung ist gemaR § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar. Sie wird
gemalR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Veréffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes

(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemaf § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.

Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt, AulRenstelle Hamburg/Schwerin, Schanzenstralle 80, 20357 Hamburg nach
vorheriger Terminvereinbarung eingesehen werden.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und
ohne Unterschrift glltig
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