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Betreff: Feststellung der UVP-Pflicht aufgrund allgemeiner Vorprifung gemaf § 5 Abs. 1i. V. m.
8§ 7 Abs. 1 und 5 UVPG flr das Vorhaben ,Freiburg, Modernisierung der VST Freiburg
Hbf - Anpassung Bahnsteige 3,4,5 und barrierefreie ErschlieBung®, Bahn-km 208,096 bis
208,794 der Strecke 4000 Mannheim - Basel- Konstanz in Freiburg im Breisgau

Bezug: Antrag vom 09.05.2023, Az. |.SP-SW-IM

Anlagen: 0

Verfahrensleitende Verfligung

Fur das o. g. Vorhaben wird festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) besteht.

Begrundung

Diese Feststellung beruht auf 8 5 Abs. 1i. V.m. 8 7 Abs. 1 und 5 UVPG i. V. m. 8 14a Abs. 3 Nr. 3
i. V. m. Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG.

Das Vorhaben hat die Anpassung der Bahnsteige 3, 4 und 5 sowie den barrierefreien Ausbau zu
den Bahnsteigen mittels Aufzugsanlagen zum Gegenstand. Dariber hinaus werden die
Bahnsteigzug&nge neugestaltet sowie die ndrdliche Personenunterfiihrung verlangert. Das
Vorhaben unterfallt dem Anwendungsbereich des UVPG gemalR § 1 Abs. 1 Nr. 1 UVPG, da es in
Anlage 1 UVPG aufgefiihrt ist. Es stellt der Art nach ein Vorhaben nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG

dar, denn es handelt sich um eine sonstige Betriebsanlage von Eisenbahnen.
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Das Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart fuhrt fir das Vorhaben ein
fachplanungsrechtliches Zulassungsverfahren nach 8 18 Abs. 1 AEG durch. Dieses stellt ein
verwaltungsbehérdliches Verfahren dar, das der Zulassungsentscheidung dient (88 4 und 2 Abs. 6
Nr. 1 UVPG) und ist daher taugliches Tragerverfahren fur eine mégliche UVP. Daher hat das
Eisenbahn-Bundesamt die Feststellung, dass fir das Vorhaben die UVP-Pflicht besteht oder nicht
besteht (Feststellung der UVP-Pflicht) nach den 88 6 bis 14a UVPG zu treffen.

Die Feststellung der UVP-Pflicht erfolgt vorliegend von Amts wegen nach Beginn des Verfahrens
das der Zulassungsentscheidung dient (8 5 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 UVPG). Fur das Vorhaben ist zur
Feststellung der UVP-Pflicht eine allgemeine Vorprifung gemafl § 7 Abs. 1 und 5 UVPG i. V. m.

§ 14a Abs. 3 Nr. 3 UVPG durchzufiihren. Bei dem gegensténdlichen Vorhaben handelt es sich um
ein Anderungsvorhaben gemaR § 2 Abs. 4 Nr. 2b) UVPG. Es stellt die Anderung einer sonstigen
Betriebsanlage von Eisenbahnen nach Nr. 14.8.3 Anlage 1 UVPG, die nicht von den anderen
Tatbestanden des § 14a UVPG erfasst ist, dar.

Die allgemeine Vorprifung wird als Uberschlagige Prifung unter Berlicksichtigung der in Anlage 3
UVPG aufgeflihrten Kriterien durchgefihrt. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Vorhaben
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge nach MaR3gabe der geltenden Gesetze bei der Zulassungsentscheidung zu
bertcksichtigen sind. Vorliegende Ergebnisse vorgelagerter Umweltprifungen oder anderer
rechtlich vorgeschriebener Untersuchungen zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens sind in

die Prifung einzubeziehen.

1 Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1 Anlage 3
UVPG beurteilt.

Der Bahnhof besitzt im Bestand insgesamt funf Bahnsteige. Es handelt sich dabei um zwei
AulRenbahnsteige und drei Mittelbahnsteige. Der Bahnsteig 1 ist an den 6ffentlichen StralRenraum
und das Empfangsgebaude barrierefrei angebunden, Bahnsteig 5 nur an den 6&ffentlichen

StralRenraum.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt derzeit Gber zwei Personenunterfihrungen, die jeweils
Uber Treppen an die Bahnsteige angeschlossen sind. Die siidliche Personenunterfihrung bei
Bahn-km 208,362 erschliel3t alle Bahnsteige und schliel3t zudem an beiden Enden direkt an den
offentlichen StraRenraum an. Die nérdliche Personenunterfihrung bei Bahn-km 208,280 verbindet
im Bestand lediglich die Bahnsteige 1 bis 4. Zusatzlich sind alle Bahnsteige von der stdlich
gelegenen Stadtbahnbriicke, die bei Bahn-km 208,486 die Gleise kreuzt, Uber Treppen und
Aufzlige erreichbar. Eine weitere StralRenuberfiihrung der Stadt Freiburg (Wiwilibriicke) kreuzt
stdlich der Stadtbahnbriicke bei km 208,558 die Bahn.
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Das Vorhaben I6st einen Flachenbedarf von insgesamt 10.481 m2 aus. Darunter sind 192 m2 dem
anlagenbedingten Flachenbedarf zuzuordnen und 10.289 m2 dem baubedingten Flachenbedarf.

Das Aushubvolumen umfasst ca. 8.350 m3. 650 m2 versiegelte Flache wird dauerhaft entsiegelt.

Die Dauer der Bauarbeiten wird auf ca. 430 Tage geschatzt. Die Arbeiten werden dabei sowohl im
Tageszeitraum 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, als auch im Nachtzeitraum 20:00 Uhr bis 07:00 Uhr
durchgefunhrt.

Fur die Durchfihrung der Gesamtmafinahmen wird die Personenunterfiihrung Nord komplett
gesperrt. Fur folgende Bautétigkeiten werden Sperrpausen bendtigt: Umbau Bahnsteige 3, 4, und
5, Erneuerung/Neubau Bahnsteigdécher 3, 4 und 5 Suid, Baugrubenverbau auf Bahnsteig 4 und 5,
Ein- und Ausbau der Hilfsbriicken in den Gleisen 7 und 8, Neubau Bahnsteigdach 5 Nord auf
Bahnsteig 5.

Fur die Baustelleneinrichtung sind Flachen an der Wentzingerstral3e vorgesehen. Die Baustelle ist
uber offentliche Wege und Straf3en erschlossen. Die Zufahrt zu den BE-Flachen erfolgt tber die
Wentzingerstral3e. Die Zufahrt fiir PKWs zu Stellflachen unter der Stadtbahnbriicke erfolgt Uber
eine Zufahrt unterhalb der Wiwilli-Brticke. Die Baustelleneinrichtungsflachen werden nach
Bauende riickgebaut und geman ihrem Ausgangszustand bzw. fir eine kinftige veranderte

Nutzung wiederhergestellt.

2 Standort des Vorhabens

Die mdgliche Beeintrachtigung der 6kologischen Empfindlichkeit eines Gebietes wird
insbesondere hinsichtlich der Nutzungs-, Qualitats- und Schutzkriterien nach Nr. 2 Anlage 3 UVPG
unter Berlcksichtigung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen

Einwirkungsbereich beurteilt.

Der Hauptbahnhof Freiburg liegt am westlichen Rand der Freiburger Innenstadt. Er hat die
Funktion eines wichtigen Knotenpunktes fir den Bahnverkehr in Stidbaden. Hier treffen die
Rheintalbahn (Strecke 4000 Mannheim — Basel), die Hdollentalbahn (Strecke 4300 Freiburg —

Donaueschingen) und die Breisacher Bahn (Strecke 4310) aufeinander.

Im Einwirkungsbereich des Vorhabens befinden sich Wohn- und sonstige Siedlungsgebiete,

darunter auch Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime.

NATURA 2000 Gebiete, Naturschutzgebiete, Biotope bzw. schiitzenswerte Gebiete gemaf § 23
bis § 30 BNatSchG, Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiet oder

Hochwasserrisikogebiete sind im Einwirkbereich des Bauvorhabens nicht vorhanden.
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3 Artund Merkmale der mdglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgtter werden anhand der
Kriterien unter 1. und 2. beurteilt. Dabei wird insbesondere den Gesichtspunkten der Nr. 3
Anlage 3 UVPG Rechnung getragen. Besonders berticksichtigt wird gemaf § 7 Abs. 5 Satz 1
UVPG, ob erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen durch Merkmale des Vorhabens oder des
Standorts oder durch Vorkehrungen des Vorhabentragers offensichtlich ausgeschlossen werden.

Folgende wesentliche Grinde gemalR § 5 Abs. 2 Satz 2 und 3 UVPG sind fir das Nichtbestehen
der UVP-Pflicht anzufuhren:

Wahrend der Baudurchfiihrung werden voriibergehend Flachen der DB Netz AG und Dritter als
Baustelleneinrichtungsflachen in Anspruch genommen. Nach Fertigstellung der Baumafinahme
werden die beanspruchten Flachen wieder in den Ursprungszustand versetzt. Die Entsiegelung
von Bahnsteigen flhrt in diesen Bereichen zu einer Aufwertung und hat positive Auswirkungen auf

das Schutzgut Boden.

Die geplanten Eingriffe finden zudem nur in den Bodenschichten statt, die als anthropogen
beeinflusste Auffullungen erkundet wurden. Es wird in keine seltenen oder geschiitzten Boden

eingegriffen. Daher entstehen keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden.

Das Entwasserungskonzept, mit unterirdischer Versickerung im Bahnsteigbereich mittels Rigolen,
sieht eine schadlose Ableitung des anfallenden Regenwassers vor. Negative Auswirkungen auf
Oberflachengewasser, das Grundwasser und Wassergewinnungsanlagen sind infolge der
Baumaf3nahmen nicht zu erwarten. Sowohl die baubedingten als auch die anlagenbedingten
Eingriffe in das Schutzgut Wasser haben durch die, fir die Bauzeit geplanten Schutz- und
Minimierungsmaf3nahmen, bzw. durch die geplante Entwéasserung der Bahnsteige und

Dachflachen keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut.

Der Hauptbahnhof Freiburg liegt an einer elektrifizierten Strecke, die lufthygienische Situation
bleibt anlagen- und betriebsbedingt unverédndert. Baubedingt werden alle MalRnahmen zur
Luftreinhaltung gemaR dem Stand der Technik eingehalten. Zusammenfassend kommt es im

Untersuchungsgebiet zu keiner nachteiligen Auswirkung auf das Kleinklima und die Luftqualitét.

Ein Vorkommen der streng geschiitzten Mauereidechse konnte im Vorhabenbereich
nachgewiesen werden. Vorkommen von streng geschitzten oder nach der Roten Liste Baden-
Wirttembergs gefahrdeten Vogelarten sind nicht gegeben. Unter Beachtung und Berlicksichtigung
der als verbindlich geltenden Minimierungs-, Schutz- und VermeidungsmafRhahmen sowie
vorgezogene AusgleichsmalRhahmen hat die artenschutzrechtliche Prifung gezeigt, dass das
geplante Vorhaben fir alle Arten des Anhang IV der FFH- Richtlinie und alle européischen
Vogelarten unter den Gesichtspunkten des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Verbindung mit 8 44 Abs. 5

BNatSchG als zuldssig einzustufen ist.
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Die beanspruchten Flachen fir die dauerhafte Uberbauung sind Biotope mit allgemeiner und
wertgebender Bedeutung fir den Naturhaushalt. Die notwendigen dauerhaften, unvermeidbaren
Eingriffe durch die Baumaflinahme in das Schutzgut Pflanzen werden durch geeignete
Mafnahmen ausgeglichen. Durch die Modernisierung des Bahnhofs wird an der
Landschaftshildkonstellation anlagebedingt keine Anderung vorgenommen und baubedingte
Eingriffe werden landschaftsgerecht wiederhergestellt. Die Baumal3nahme hat keine Auswirkung
auf bestehende Sichtbeziehungen. Die Eigenart des Gebietes wird durch das Vorhaben nicht
beeintrachtigt.

Das Vorhaben findet in einem stark anthropogen geprégten Lebensraum statt. Eine Geféahrdung
der biologischen Vielfalt ist durch das Vorhaben nicht gegeben, da keine natirlichen und seltenen
Lebensraume vorliegen, welche fir den Erhalt der biologischen Vielfalt von Bedeutung sind. Auch
der Austausch zwischen Populationen, der betrachteten Arten, wird durch das Vorhaben nicht
nachteilig beeintrachtigt.

Durch die Ausfiihrung von Vermeidungs- und Schutzmafinahmen verbleiben keine negativen
Auswirkungen fur die Schutzguter Tiere und Pflanzen. Die Verluste fir die Schutzguter Tiere und
Pflanzen wiegen schon wegen des geringen Eingriffsumfangs nicht schwer, zumal die
Auswirkungen durch umfangreiche Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen verringert

werden.

Im Vorhabenbereich sind keine archéologischen Funde oder denkmalgeschliitzte Gebaude und
Anlagen als Kulturdenkmale bekannt. In das Naturdenkmal in ca. 320 m Entfernung findet kein
Eingriff statt. Belange des Denkmalschutzes werden nicht beeintrachtigt. Sonstige Sachguter

werden ebenfalls nicht beeintrachtigt. Negative Auswirkungen entstehen somit nicht.

Durch die BaumafRnahme kommt es bauzeitlich insbesondere fur die direkten Anwohner zu
temporar erhohter Schall- und Erschitterungsbelastigungen. Die Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm werden sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum wéahrend aller Bauphasen
Uberschritten. Nach den Prognosewerten werden auch die Grenzwerte der DIN 4150-2 wéhrend
aller Bauphasen durch die Rammarbeiten tberschritten. In den Gebauden der Nachbarschaft wird
eine Uberschreitung der Grenzwerte der DIN 4150-3 erwartet. Im Zuge der schall-, und
erschutterungstechnischen Untersuchung wurden MaRnahmen entwickelt, deren Umsetzung

sichergestellt werden wird.

4 Ergebnis

Aus den Antragsunterlagen der Vorhabentragerin (insbesondere der Umwelterklarung, dem
Erlauterungsbericht, den Lageplanen, dem Landschaftspflegerischen Begleitplan und den Schall-
und erschutterungstechnischen Untersuchungen) ergibt sich nach tberschlagiger Prifung, dass

das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen haben kann, die im Hinblick
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auf eine wirksame Umweltvorsorge nach MalRgabe der geltenden Gesetze bei der

Zulassungsentscheidung zu bertcksichtigen waren.

Diese Feststellung ist gemaf § 5 Abs. 3 Satz 1 UVPG nicht selbstéandig anfechtbar. Sie wird
gemaR § 5 Abs. 2 Satz 1 UVPG der Offentlichkeit bekannt gegeben durch Veréffentlichung auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie wird zudem im zentralen Internetportal des Bundes

(www.uvp-portal.de) bekannt gegeben gemaf § 2 Abs. 3 Bundes-UVP-Portal-VwV.

Die dieser Feststellung zu Grunde liegenden Unterlagen kénnen von Dritten beim Eisenbahn-
Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sidendstral3e 44, 76135 Karlsruhe nach vorheriger

Terminvereinbarung eingesehen werden.

Im Auftrag

Elektronisch erstellt und
ohne Unterschrift gultig
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