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Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Plangenehmigung ist oder sind

»Abschluss der Errichtung® derjenige Zeitpunkt, in dem die Errichtungsarbeiten zur
Vollendung samtlicher Einrichtungen beendet sind,

»~Anlage von Offshore-Luftverkehrsinfrastruktur® das Ausstatten der Offshore-
Luftverkehrsinfrastruktur mit allen zur sicheren Durchfuhrung des Flugbetriebes
erforderlichen Systemen und Komponenten,

»sBauausfiihrungsplanung“ eine verfahrensspezifische Beschreibung der
Kabelverlegung,

»Baubeginn“:

o furdie Konverterplattform derjenige Zeitpunkt, an dem aus dem letzten Hafen die
Verschiffung des ersten Fundamentes bzw. der ersten Grundungselemente fur
Offshore-Windenergieanlagen oder Offshore-Konverterplattformen an den in der
Zulassung vorgesehenen Bauplatz auf der letzten Transportetappe erfolgt; sofern
sich der Hafen der letzten Transportetappe im Ausland befindet, ist Baubeginn
derjenige Zeitpunkt, an dem der Eintritt in die deutsche AWZ bei der Verschiffung
des ersten Fundamentes bzw. der ersten Grundungselemente fur Offshore-
Windenergieanlagen oder Offshore-Konverterplattformen an denin der Zulassung
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vorgesehenen Bauplatz erfolgt; wobei in beiden Féllen auch die Verschiffung von
Test- und Pilotfundamenten bspw. flr etwaige Probegrindungen umfasstist,

o fur das HVDC-Kabel das Datum der ersten bautechnischen Aktivitat
einschlieBlich der bauvorbereitenden MaBnahmen. Es muss sich um Aktivitaten
im Offshore-Vorhabengebiet handeln (einschlieBlich Route Clearance, PLGR,
PLR),

»Bauvorbereitende MaBnahmen* tatsachliche Handlungen im Vorhabengebiet, die der
Vorbereitung der Einrichtung dienen (z.B. Kolkschutzausbringung, Baugrundnivellierung,
Route Clearance und Pre-Lay-Grapnel-Run zur Trassenvorbereitung sowie die
Vorbereitung von Kreuzungsbauwerken durch Positionierung der Schutzmatten oder der
Steinschuttung),

»Burial Assessment Study“ eine Machbarkeitsstudie, in welcher dargestellt wird, wie
das Kabel mit dem ausgewahlten Verlegegerat in den gegebenen Baugrundverhaltnissen
auf die erforderliche Verlegetiefe gebracht werden soll,

»Normalbetrieb” die Bezeichnung der Kennzeichnung wahrend des Betriebs in
Abgrenzung zur Kennzeichnung wahrend der Bauphase,

,Offshore-Bauwerk” ein Bauwerk im Sinne der Definition im BSH-Standard Konstruktion,

»,Offshore-Luftverkehrsinfrastruktur“ alle Verkehrsflachen einschlieBlich etwaiger
Systeme und Komponenten, die der Durchfihrung von Flugbetrieb auf Offshore-
Flugplatzen fur besondere Zwecke oder Windenbetriebsfldchen dienen.
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Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie, Hamburg, 10.07.2026
Az.: 5121/BalWin4 und BalWin delta

Plangenehmigung
A. Verfiigender Teil

l. Genehmigung des Plans
Der von der

TenneT Offshore GmbH, Bernecker StraBe 70, 95448 Bayreuth, vertreten durch die
Geschaftsfuhrer Tim Meyerjlurgens, Dr. Markus Binder, Kathrin Glnther und Ina Kamps -
im Folgenden Tragerin des Vorhabens (TdV) genannt —

mit Antrag vom 7.11.2024, eingegangen Uber das Antrags- und Beteiligungsportal fur Verkehr und
Offshore-Vorhaben am 7.11.2024, vorgelegte Plan zum Vorhaben der Errichtung und des Betriebs
der Offshore-Anbindungsleitung BalWind4 und BalWin delta (NOR-9-3) in der deutschen
ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ) der Nordsee wird gemaBi 8§ 65 Abs. 1 Nr. 1in Verbindung
mit § 66 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 3 in Verbindung mit 8 70 Abs. 1 Satz 1 und Satz2 und § 102 Abs. 5
Windenergie-auf-See-Gesetz vom 13. Oktober 2016 (BGBL. | S. 2258, 2310), in der Fassung der
Anderung durch Artikel 5 des Gesetzes vom 30. September 2025 (BGBL. 2025 | Nr. 231), in
Verbindung mit 88 72 - 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwVfG) nach MaBgabe der
Entscheidungsvorbehalte unter Zifferll. dieses Bescheides sowie der [Ubrigen
Nebenbestimmungen unter Ziffer lll. dieses Bescheides mit den sich aus diesem Bescheid und
den Planunterlagen ergebenden Anderungen und Ergdnzungen im Einvernehmen mit der
Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS) und nach luftverkehrsrechtlicher
Zustimmung des Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) hinsichtlich der im Folgenden
genannten Einrichtungen genehmigt.

1. Gegenstand der Genehmigung

Gegenstand dieses Bescheides sind die unter den Ziffern a) bis e) aufgefiihrten Einrichtungen, die
unter Ziffer f) genannten Planunterlagen sowie die Entscheidungsvorbehalte (Ziffer 1l.) und
sonstigen Nebenbestimmungen (Ziffer lll.) sowie die Zusagen (V):

a) Konverterplattform BalWin delta

Der Bescheid umfasst eine Konverterplattform, fur die folgende Parameter gelten:

54,5605333 °N
Mittelpunkt (WGS84, ohne Projektion):
05,9080213 °E

Gesamthodhe: 119 m MSL (bei ausgefahrenem Kran)
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ca. 79 m MSL (bei aufliegendem Kran)

pfahlgegriindete Jacket-Struktur mit
Grundungsstruktur: voraussichtlich 20 Pfahlen
(Durchmesser ca. 2,4m)

b) HVDC-Kabel BalWin4

Der Bescheid umfasst des Weiteren das stromabfihrende HVDC-Kabel BalWin4 mit den
folgenden Parametern:

Ubertragungsleistung ca. 2000 MW
Spannung +/- 525 kV
Leiterquerschnitt Einleiterkabel: 2.250 mm? Kupfer

Metallischer Riickleiter: 1.800 mm?® Kupfer

Kabeldurchmesser Einleiterkabel: 179 mm

Metallischer Ruckleiter: 121 mm

Aufbau Zwei Einleiterkabel (Hin- und Ruckleiter), ein
metallischer Rulckleiter (MRC - Metallic
Return Conductor)

Lange der Seetrasse in der AWZ ca. 130 km

c) Hubschrauberlandedeck fiir besondere Zwecke (im Folgenden: HSLD) BalWin delta

Mit Zustimmung des Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) vom 9.7.2026 werden die Anlage und
der Betrieb des Hubschrauberlandedecks fur besondere Zwecke (HSLD) ,,BalWin delta“ zur
Durchfuhrung von Fligen nach Sichtflugregeln am Tage und in der Nacht mit dieser
Plangenehmigung zugelassen.

Das HSLD hat die folgenden Parameter:

Bezeichnung BalWin delta

Lage
Hubschrauberflugplatz-Bezugspunkt:
054° 33' 38,98"N 005° 54' 32,13"E
Hubschrauberflugplatz-Héhe:
74 Meter Giber MSL

Endanflug- und Startflache (FATO) Achteck mit einem Inkreisdurchmesser
\von 20,0 Metern (D-Wert: 20 Meter).
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Aufsetz- und Abhebeflache (TLOF)

Die TLOF ist deckungsgleich mit der FATO.

An- und Abfluggrundlinien

131° rwK / 311° rwK (Nordwestkorridor)
und 313° rwK / 133° rwK (Stdostkorridor)

Zugelassene Luftfahrzeuge

Das HSLD ist ausschlieBlich  for
mehrmotorige Drehfllgler der Kategorie A
zugelassen, die

- eine Masse von 12,0 Tonnen nicht
uberschreiten,

- eine Gesamtlange bei drehenden
Rotoren von 20,0 Metern nicht
Uberschreiten,

- nach Flugleistungsklasse 1
betrieben werden,

- beiBetrieb des HSLD bei Nacht die
Anforderungen an die
Navigationsausristung geman
CAT.IDE.H.345 Verordnung (EU)
Nr. 965/2012, in der jeweils
aktuellen, konsolidierten Fassung,
erfullen.

Zweck

Das HSLD darf im Zusammenhang mit
dem Betrieb der Konverterplattform
,BalWin delta® von durch die TdV
beauftragten Luftfahrtunternehmen im
Rahmen der Personenbeférderung sowie
zur Durchfuhrung von Materialtransporten
und Rettungsfligen (HEMS) genutzt
werden.

Betriebszeiten

Das HSLD ist fur eine tagliche Nutzung
zwischen 00:00 Uhr und 23:59 Uhr

zugelassen. Es besteht keine
Betriebspflicht. Die Benutzung bedarf der
\vorherigen Zustimmung der

Hubschrauberlandedeck-Betreiberin
(Prior Permission Required, PPR).

Die Koordinaten sdmtlicher Bauwerke sind dem plangenehmigten Bauwerksverzeichnis (Anlage

3.1) zu entnehmen.
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d) Weitere Bestandteile dieses Bescheides

- 7 Standard-Kreuzungsbauwerke, 1 verlangertes Kreuzungsbauwerk

- Wet Storage

- Kolkschutzbauwerk: Gesamtflache voraussichtlich ca. 15.733 m?(davon werden ca. 400
m?von Mudmats bedeckt)

e) RealkompensationsmaBnahme ,,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der
deutschen Nordsee*

Die TdV hat zur Kompensation der sonstigen Beeintrachtigung von Natur und Landschaft durch
das Vorhaben in Hbhe eines biotopwertbezogenen Kompensationsbedarfs von 1.411.819
Wertpunkten die ErsatzmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen
Nordsee®“ (RiffmaBnahme) auf einer Flache von 47,1 ha umzusetzen. Auf die
Nebenbestimmungen K.20 ff. dieses Bescheides wird verwiesen.

f) Von der Plangenehmigung umfasste Unterlagen

Der genehmigte Plan umfasst folgende Unterlagen, die diesem Bescheid als Anlagen beigefligt
sind:

Anlage Bezeichnung des Dokuments Datum/Revision
Anlage 1.1 Ubersicht AWZ (Trasse und Standort der | Stand: 14.01.2025
Konverterplattform); eingereicht als Anlage
C.2,
Anlage 1.2 Lage im OWP; eingereicht als Anlage C.3.3, Stand: 13.01.2025
Anlage 2 Koordinatenliste und Lageplan (Route Position | Stand: 3.12.2025

List), Position 50-164 (Gebiet der deutschen
AW?Z); eingereicht als Anlage D.2,

Anlage 3.1 Bauwerksverzeichnis; eingereicht als Anlage | Stand: 28.01.2026
F.1,

Anlage 3.2 Bauwerksplan; eingereicht als Anlage F.2, Stand: 23.03.2026

Anlage 4 Magnetische und thermische Eigenschaften | Stand: November 2020

Kabel; eingereicht als Anlage G.1 (Auszug),

Anlage 5 KompensationsmaBnahme Stand: 28.01.2026
»Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ
der deutschen Nordsee®; eingereicht als
Anlage L,

Anlage 6 Auszug Umweltfachliche Stellungnahme (nur | Stand: 28.01.2026
Kapitel 3.3, MaBnahmen zur Vermeidung und
Verminderung, S. 19-21, eingereicht als
Anlage K.2,
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Anlage 7 Lageplan Offshore Hubschrauberlandeplatz | Stand: 27.01.2026
BalWin delta; Anlage 2 des als Anlage R.1
eingereichten Standortgutachtens

Anlage 8 Stellungnahme zur Turmanstrahlung, | Stand: 27.08.2025, Reuv.
eingereicht als Anlage R.2 1

Anlage 9 Trassenraumung (O0OS-Kabel); eingereicht als | Stand: Januar 2026
Anlage B.4

Anlage 10 Archéologischer Fachbeitrag Neubewertung; | Stand: 09.02.2025
eingereicht als Anlage K.4.2

Anlage 11 Klarstellung der Namensgebung in den | Stand: 24.06.2026
Planunterlagen

2. Nachrichtliche Planunterlagen

Folgende Unterlagen sind herangezogen, aber nicht Bestandteil der Plangenehmigung:

Lfd. | Bezeichnung der Unterlage Datum/Revision
Nr.
1. Erlauterungsbericht, eingereicht als Anlage B.1 Stand: Marz 2026, Revision:
5
2. Shapefiles Trassenfuhrung BalWin4 (Linienshapefile); | Stand: 5.12.2025
eingereicht als Anlage E,
3. Emissionskonzept Plattform; eingereicht als Anlage H.1, | Stand: Februar 2024, Rev. 5
4. Basisaufnahme fur das Netzanbindungssystem NOR-9- | Stand: Januar 2025
3 in der AWZ; eingereicht als Anlage M.1
5. Realisierungsplan; eingereicht als Anlage J Stand: 28.01.2026
6. Umweltfachliche Stellungnahme; eingereicht als Anlage | Stand: 28.01.2026
K.2
7. Schallprognose; eingereicht als Anlage N Stand: Dezember 2025
8. Integrierter  Survey  Report  (Zusammenfassung | Stand: 30.5.2023
Deutsche Ubersetzung), eingereicht als Anlage 0.1.1
9. Integrated Survey Report; eingereicht als Anlage 0.1.1 Stand: 30.5.2023
10. | Baugrundvoruntersuchungsbericht; eingereicht als | Stand: 7.3.2023
Anlage P.2
11. | Baugrund- und Grundungsgutachten; eingereicht als | Stand: 7.3.2023
Anlage P.3

Seite 13 von 298




12. | Technische Risikoanalyse; eingereicht als Anlage Q Stand: 1.11.2024

13. | Erganzende StN zur Risikoanalyse Stand: 13.11.2025

14. Kathodischer Korrosionsschutz von Offshore | Stand: 10.12.2019
Tragstrukturen; eingereicht als Anlage H.2

15. | Brickendokument zu Emissionskonzept Kabel; | Stand. November 2014
eingereicht als Anlage G

16. | Standortgutachten Hubschrauberlandedeck BalWin | Stand: 27.1.2026, Rev. 3
delta; eingereicht als Anlage R.1

1 Entscheidungsvorbehalte

Die Entscheidung Uuber die Errichtung und den Betrieb der Einrichtungen (und
Nebeneinrichtungen) unter Ziffer I. dieses Bescheides ergeht unter folgenden Vorbehalten:

1. Einrichtung einer Sicherheitszone

Vor Beginn der bauvorbereitenden MaBnahmen ist die Einrichtung einer Sicherheitszone um das
Baufeld durch die Zulassungsbehorde im Einvernehmen mit der GDWS erforderlich. Die fur den
Erlass der Allgemeinverflugung erforderlichen Unterlagen sind gemaB der Nebenbestimmung
P.29 bei der Zulassungsbehorde einzureichen.

2, Kabelverlegung inkl. bauvorbereitender MaBnahmen

Die bauvorbereitenden MaBnahmen der Kabeltrasse, die Verlegung und der Einzug des HVDC-
Kabels in die Plattform bedurfen der vorherigen Zulassung durch die Zulassungsbehdrde. Auf die
Nebenbestimmung K.1 wird verwiesen. Die fur die Zulassungsentscheidung erforderlichen
Unterlagen sind gemaB der Nebenbestimmung K.1 dieses Bescheides bei der
Zulassungsbehodrde einzureichen.

3. Schallschutz bei den Installationsarbeiten

Die Umsetzung der konkreten SchallschutzmaBnahmen wahrend der Installation der
Fundamente der Konverterplattform bedarf der vorherigen Zulassung durch die
Zulassungsbehodrde, wobei sich die Zulassungsbehdrde die Anordnung schallschutzbezogener
MaBgaben vorbehalt. Die flr die Zulassungsentscheidung erforderlichen Unterlagen sind geman
den Nebenbestimmungen P.14.5, P.14.6, P.16.1 dieses Bescheides bei der Zulassungsbehorde
einzureichen.

4. - entfallt -
5. Kennzeichnung der Einrichtungen in der Bauphase

Die Errichtung der Einrichtungen bedarf der vorherigen Zulassung des nautischen
Kennzeichnungskonzepts fur die Bauphase durch die Zulassungsbehorde. Die fur die Zulassung
erforderlichen Unterlagen sind gemaB Nebenbestimmungen P.25 dieses Bescheides bei der
Zulassungsbehorde einzureichen.
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6. Luftfahrthindernisse

Die Weiterleitung der von der TdV angezeigten Luftfahrthindernis- und Kennzeichnungsdaten an
die Flugsicherungsorganisation erfolgt nach Prufung der Zulassungsbehorde auf Konformitat der
Luftfahrthindernis- und Kennzeichnungsdaten mit Teil 5 des SOLF. Die flr die Prifung
erforderlichen Unterlagen sind gemaB Nebenbestimmung P.34 dieser Plangenehmigung bei der
Zulassungsbehorde einzureichen.

7. Anzeige von zeitweiligen Hindernissen

Die Errichtung zeitweiliger Luftfahrthindernisse, wie beispielsweise Bauhilfsmittel (insbesondere
Errichtersysteme), die im Zusammenhang mit der Errichtung, dem Betrieb, der Anderung oder
dem Ruckbau der Einrichtungen eingesetzt werden sollen, bedarf der Genehmigung der
Zulassungsbehorde nach Zustimmung des BMV. Die fur die Entscheidung tUber die Genehmigung
erforderlichen Unterlagen sind gemaB Nebenbestimmung P.34 dieses Bescheides bei der
Zulassungsbehorde einzureichen.

8. - entfallt -
0. HSLD

Das HSLD bedarf der Feststellung seiner Eignung im Hinblick auf die Regelungen in Teil 3 des
»otandard Offshore-Luftfahrt fur die deutsche ausschlieBliche Wirtschaftszone® (im Folgenden:
SOLF). Die fur die Entscheidung erforderlichen Unterlagen sind gemaB Nebenbestimmung P.39.1
dieses Bescheides bei der Zulassungsbehorde einzureichen.

Die Betriebsaufnahme des HSLD auf der Konverterplattform bedarf der vorherigen Gestattung.
Die fur die Gestattungsentscheidung erforderlichen Unterlagen sind gemafB Nebenbestimmung
P.39.2 dieses Bescheides bei der Zulassungsbehorde einzureichen.

10. Aufnahme des Normalbetriebs der Kennzeichnung der Einrichtungen

Der Normalbetrieb der Einrichtungen bedarf der vorherigen Zulassung des Kennzeichnungs-
konzeptes fur den Normalbetrieb im Sinne der WSV-Rahmenvorgaben und des Konzeptes zur
Beobachtung des Windparks und des angrenzenden Seeraumes (Seeraumbeobach-
tungskonzept) durch die Zulassungsbehorde. Die fur die Zulassungsentscheidungen
erforderlichen Informationen sind gemaB Nebenbestimmung P. 24.6 (Kennzeichnungskonzept
fur den Normalbetrieb) bzw. gemaB Nebenbestimmung P.27.2 (Seeraumbeobachtungskonzept)
dieses Bescheides bei der Zulassungsbehorde einzureichen.

Der Abzug des Verkehrssicherungsfahrzeugs ist nach Zulassung beider o.g. Konzepte und unter
den weiteren folgenden Voraussetzungen zulassig, wenn:

. die Bauarbeiten abgeschlossen sind und alle Fahrzeuge zur Errichtung die Baustelle
verlassen haben,

. die im Kennzeichnungskonzept fuir den Normalbetrieb vorgegebene Kennzeichnung
als Schifffahrtshindernis vollstandig in Betrieb gegangen ist und die fachgerechte
Umsetzung der Kennzeichnungsanforderungen unter Berlcksichtigung der WSV-
Rahmenvorgaben durch Vorlage des Zertifikats K-R-U nachgewiesen wurde sowie
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. die Seeraumbeobachtung gemaB Seeraumbeobachtungskonzept aktiv ist.

Bei Abzug des Verkehrssicherungsfahrzeuges sind die Zulassungsbehdrde und das zustandige
WSA Uber den Abzug und die Erfullung der dafur erforderlichen Voraussetzungen zu informieren.

11. Aufnahme des Regelbetriebs der Einrichtungen

Der Regelbetrieb der Einrichtungen bedarf der vorherigen Betriebsfreigabe durch die
Zulassungsbehorde. Die fur die Betriebsfreigabe erforderlichen Unterlagen sind gemaf
Nebenbestimmung G.48 bei der Zulassungsbehodrde einzureichen.

12. Rickbau der Einrichtungen

Der Ruckbau der Einrichtungen bedarf der vorherigen Zulassung durch die Zulassungsbehdrde.
Die fur den Ruckbau erforderlichen Unterlagen sind gemaB Nebenbestimmung G.52 bei der
Zulassungsbehorde einzureichen.

13. Kolkschutz

Die Ausbringung des Kolkschutzes bedarf der vorherigen Zulassung durch die
Zulassungsbehorde. Auf die Nebenbestimmung P.3.1 wird verwiesen. Die flur die
Zulassungsentscheidung erforderlichen Unterlagen sind gemaB der Nebenbestimmung P.60
dieses Bescheides bei der Zulassungsbehorde einzureichen.
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1.
1.

A.1

A.2

A3

A4

A5

A.6

Nebenbestimmungen

Allgemeine Nebenbestimmungen

Die Plangenehmigung ist befristet auf 25 Jahre nach Anschluss und Inbetriebnahme
des letzten anzuschlieBenden Windparks. Eine Verlangerung der Befristung ist
moglich, soweit dies unter Beifugung der erforderlichen Unterlagen rechtzeitig,
spatestens jedoch 24 Monate vor Ablauf der Frist, beim BSH beantragt wird.

Jede (bau-, anlagen- oder betriebsbedingte) Anderung oder Erweiterung des
genehmigten Plans ist rechtzeitig vor ihrer Durchfihrung dem BSH anzuzeigen und
zu begriinden. Anderungen oder Erweiterungen sind dem BSH unverziiglich und so
frihzeitig anzuzeigen, dass das Erfordernis einer Zulassung geprift und die
Entscheidung vor der geplanten Durchfuhrung getroffen werden kann. Mit der
Durchfiihrung der Anderung darf erst nach Entscheidung des BSH begonnen
werden. Wesentliche Anderungen bediirfen der Planfeststellung.

Mit den Bauarbeiten ist bis zum 30.06.2027zu beginnen. Das BSH behalt sich vor,
der TdV weitere Fristen zu setzen, die einen bestimmungsgemaBen Vollzug der
Plangenehmigung gewahrleisten.

Das BSH kann diese Plangenehmigung ganz oder teilweise aufheben, wenn

e bis zum Ablauf der Frist unter der Nebenbestimmung A.3 nicht mit den
Bauarbeiten begonnen worden ist,

e die Einreichung des Gutachtens eines akkreditierten Zertifizierers geman
§ 69 Abs. 1 WindSeeG inklusive der darin referenzierten Unterlagen nicht
rechtzeitig erfolgt ist und/oder

e wenn Einrichtungen, die Gegenstand dieser Plangenehmigung sind,
wahrend eines Zeitraums von mehr als einem Jahr nicht mehr betrieben
worden sind.

Far den Fall, dass eine zwischen der TdV und Dritten auBerhalb des
Plangenehmigungsverfahrens, aber im Zusammenhang mit diesem und als
Voraussetzung fur die Plangenehmigung, geschlossene oder zu vereinbarende
Regelung aufgehoben wird, nicht zustande kommt oder nicht eingehalten wird,
behalt sich das BSH weitere Entscheidungen vor.

Sofern im Einzelfall Gber eine in dieser Genehmigung angeordnete Abstimmung
keine Einigung erzielt wird, behalt sich das BSH eine abschlieBende Entscheidung
Vor.

Dem BSH sind die Zulassungen samtlicher weiterer Abschnitte der Kabeltrasse
auBerhalb der deutschen AWZ vorzulegen. Es ist der Zeitpunkt mitzuteilen, sobald
diese Zulassungen vollziehbar geworden sind.
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2.
a)

aa)

Besondere Nebenbestimmungen
Gemeinsame Bestimmungen fiir Plattform und Kabel (G.)

Schutz der Meeresumwelt

Stoffliche Emissionen

G.1

G.2

G.3

Emissionen sind zu vermeiden oder, soweit sie unvermeidlich sind, zu vermindern
(Vermeidungs- und Verminderungsgebot). Hierfur sind insbesondere

e die Anlagen in einer Weise zu planen und umzusetzen, dass weder bei der
Errichtung noch bei dem Betrieb oder dem Ruckbau nach dem Stand der
Technik vermeidbare Emissionen verursacht werden oder, soweit die
Verursachung von Emissionen unvermeidlich ist, moglichst geringe
Beeintrachtigungen der Meeresumwelt hervorgerufen werden,

e zum Betrieb der Anlage moglichst umweltvertragliche Betriebsstoffe
einzusetzen und biologisch abbaubare Betriebsstoffe, soweit verflugbar, zu
bevorzugen,

e samtliche auf der Anlage eingesetzten technischen Installationen durch
bauliche Sicherheitssysteme und SicherheitsmaBnahmen nach dem Stand der
Technik so abzusichern und so zu Uberwachen, dass Schadstoffunfalle und
Umwelteintrage vermieden werden wund dass bei Schadensfallen
schnellstmoglich GegenmaBnahmen ergriffen werden kénnen sowie

e fur Betriebsstoffwechsel und BetankungsmaBnahmen organisatorische und
technische VorsichtsmaBnahmen zu treffen, um Schadstoffunfalle und
Umwelteintrage zu vermeiden.

Die in den Planunterlagen als Worst Case angegebenen unvermeidbaren
Emissionen dirfen nicht Uberschritten werden.

Sollte die Verursachung von unvorhergesehenen, d.h. im Rahmen der
Planunterlagen nicht aufgefihrten anlagenspezifischen Emissionen in die
Meeresumwelt aus technischen Grinden unvermeidbar sein, so ist dies unter
Vorlage einer umweltfachlichen Einschatzung darzustellen, zu begriinden und beim
BSH zur Entscheidung vorzulegen. Anlagenspezifische Alternativenprufungen sind
dabei durchzufiihren und zu dokumentieren.

Das Einbringen und Einleiten von Abfallen in die Meeresumwelt ist verboten. Abfall
ist an Land zu verbringen und dort nach den geltenden abfallrechtlichen
Bestimmungen zu entsorgen. Die Anordnungen in den Nebenbestimmungen P.4
und P.7 bleiben unberuhrt.

Kommt es zu stofflichen Emissionen in die Meeresumwelt, die nicht dem
genehmigten Betrieb entsprechen, sind unverziglich sdmtliche zur Verfigung
stehenden moglichen GegenmaBnahmen zu ergreifen, um die Emissionen
einzuddmmen und einen weiteren Austritt in die Meeresumwelt zu verhindern.
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Der Vorfall ist dem Maritimen Lagezentrum, der zustandigen Verkehrszentrale und
dem BSH unverziglich zu melden und zusatzlich in die Tages- bzw. Wochenberichte
aufzunehmen. Anzugeben sind dabei:

e Zeitpunkt des Schadstoffaustritts (Datum, Uhrzeit)

¢ Austrittsort (Position mit Koordinaten, ggf. WEA-Kennzeichnung)
e Schadstofftyp (unter Beifugung des Sicherheitsdatenblattes)

e Schadstoffmengen (Austritt insgesamt und Eintrag ins Meer)

o Wassertemperatur

e aktuelle Windrichtung und -starke vor Ort

o getroffene SofortmaBnahmen

¢ Unfallhergang.

Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

G.4

G.5

Die in der Umweltfachlichen Stellungnahme (Anlage K.2; Stand: 28.1.2026, S. 19 ff.)
genannten allgemeinen und spezifischen Vermeidungs- und
MinimierungsmaBnahmen sind umzusetzen, soweit sich aus den Anordnungen
dieser Plangenehmigung nichts Abweichendes ergibt.

Die Entscheidung Uber die Anordnung weiterer oder zusatzlicher Vermeidungs- und
MinderungsmaBnahmen bleibt vorbehalten, wenn dies erforderlich wird und
verhaltnismaBig ist.

Verkehrslogistikkonzept

G.6

bb)

Fir den Fall, dass abweichend von den bisherigen Planungen der TdV
schifffahrtsbezogener Serviceverkehr durch das HKG der Seetaucher, das HKG des
Schweinswals oder das Naturschutzgebiet ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche
Bucht” stattfinden wird, ist dem BSH spatestens drei Monate vor Aufnahme dieses
Serviceverkehrs ein Verkehrslogistikkonzept zur Abstimmung einzureichen. Das
BSH wird die WSV und das BfN beteiligen. Hierin sind Angaben zu geplanten An- und
Abfahrtsrouten und zur voraussichtlichen Frequenz der Fahrten von Serviceschiffen
innerhalb der sensiblen Zeitraume zu machen und es ist eine Auflistung der
wahrend des Baus und Betriebs beteiligten Schiffstypen und eine Darstellung der
vorgesehenen Optimierungen aufzunehmen.

Ein solches Konzept ist der SchiffsfUhrung der betroffenen Schiffe auszuhandigen,
wobei die Durchfuhrung des abgestimmten Konzepts durch die TdV zu
gewahrleisten  ist. Die  sichere  Schiffsfuhrung darf durch das
Verkehrslogistikkonzept nicht beeintrachtigt werden. In Notfallen kann von dem
Konzept abgewichen werden.

Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Allgemeine Melde- und Berichtspflichten
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G.7

G.8

Spatestens vier Wochen vor den Kolkschutzarbeiten, der Errichtung von Plattform-
Hochbauten, die in die Wassersaule hineinragen sowie vor Beginn der
Kabelverlegung (einschlieBlich der bauvorbereitenden MaBnahmen) sind zwecks
Herausgabe einer Bekanntmachung fur Seefahrer (BfS) erstmals

e dem Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie,
e dem ortlich zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt sowie
e dem Seewarndienst Emden

die voraussichtliche Dauer und Beendigung der einzelnen Arbeiten und Name,
Rufzeichen und Nationalitat der eingesetzten Arbeitsfahrzeuge und -gerate bekannt
zu geben. Bei der Errichtung von Plattform-Hochbauten, die in die Wassersaule
hineinragen Ubermittelt die TdV zudem die Koordinaten der Baufeldbetonnung an
das BSH sowie an das zustandige WasserstraBen- und Schifffahrtsamt.

Die Angaben sind als wochentliche Verkehrsinformationen wahrend der gesamten
Bauphase jeweils wochentlich aktualisiert an die genannten und ggf. an weitere
noch zu benennende 6ffentliche Stellen zu Ubermitteln.

Kolkschutzarbeiten, die Errichtung von Plattform-Hochbauten, die in die
Wassersaule hineinragen, der Beginn der Kabelverlegung (einschlieBlich der
bauvorbereitenden MaBnahmen), die Beendigung, jede unplanmaBige
Unterbrechung, besondere Vorkommnisse, Verdnderungen (Lage, etc.) und
Beschadigungen an dem Seekabelsystem und der Wiederbeginn der Arbeiten sind
mit Angabe der geographischen Koordinaten, des Datums und der Uhrzeit

e dem Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie,

e der ortlich zustandigen Verkehrszentrale der WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes,

e dem ortlich zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt,

e der Koordinierungsstelle der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes im Maritimen Sicherheitszentrum (KS-WSV-MSZ) und

e derBundespolizei See

unverzuglich zu melden und in die Tagesberichte aufzunehmen.

Schiffs- und Verkehrssicherheit

G.9

Alle eingesetzten Fahrzeuge einschlieBlich des Verkehrssicherungsfahrzeugs
mussen in Bezug auf Ausrustung und Besatzung den jeweiligen
Sicherheitsanforderungen des Flaggenstaates genugen. Bei Fahrzeugen unter
deutscher Flagge sind die Anforderungen der Dienststelle fur Schiffssicherheit bei
der BG Verkehr zu berucksichtigen. Hinsichtlich des Verkehrssicherungsfahrzeugs
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G.10

G.10.1

G.11

ist eine entsprechende Ubersicht tiber die Erfillung dieser Anforderung dem BSH
vor Einsatz des Schiffes zu ubermitteln. Auf Anforderung sind eine schriftliche
Bestatigung bzw. entsprechende Nachweise vorzulegen.

An den beteiligten Arbeitsfahrzeugen und -geraten durfen auBer den nach den
Vorschriften zur Schiffssicherheit und zum Seeverkehrsrecht erforderlichen
Lichtern und Sichtsignalen keine Zeichen oder Lichter angebracht werden, die zu
Verwechslungen fuhren oder die Schifffahrt durch Blendwirkung, Spiegelung oder
anders irrefuhren oder behindern konnen.

Arbeitsfahrzeuge sind unter Bertcksichtigung der Anforderungen eines sicheren
Schiffs- und Luftverkehrs sowie der Arbeitssicherheit nicht mehr als erforderlich zu
beleuchten, um Anlock- oder Scheucheffekte flr Vogel so weit wie moglich zu
reduzieren.

Auf allen eingesetzten Fahrzeugen ist auf den internationalen Notfrequenzen
2187,5 kHz und 156,800 MHz (Kanal 16) sowie DSC Kanal 70 eine ununterbrochene
Horbereitschaft sicherzustellen.

Die Arbeitsgerate haben folgende Merkmale aufzuweisen:

e Ausrustung mit zwei funktionsfahigen und durch eine anerkannte
Servicestelle gepruften Radargeraten, von denen mindestens ein Gerat mit
»ARPA“-Funktion ausgestattet sein muss,

e Ausrustung mit zwei UKW/Grenzwellen-Sprechfunkgeraten mit GMDSS-
Funktionalitat, die dem Stand der Technik entsprechen,

e Ausrustung mit AIS; die Darstellung der empfangenen AIS-Signale hat
bordseitig auf Basis einer elektronischen Seekarte und in Verbindung mit
einem Radarsichtgerat zu erfolgen.

Eine digitale oder gedruckte Ausfertigung dieser Genehmigung ist der
Schiffsfuhrung auf der Verlegeeinheit, den Ubrigen Arbeitsfahrzeugen und dem VSF
auszuhandigen und den Vollzugsbeamten auf Verlangen vorzulegen.

Zur Sicherung des verkehrlichen Umfeldes der Baustelle und zur Vermeidung von
Kollisionen mit Schiffen ist von der TdV ab Beginn der Kolkschutzarbeiten sowie der
Errichtung von Plattform-Hochbauten, die in die Wassersaule hineinragen bzw. ab
Verlegung des Kabels wahrend der gesamten Bauphase ein
Verkehrssicherungsfahrzeug einzusetzen, das standig vor Ort ist und
ausschlieBlich zum Zwecke der Verkehrssicherung eingesetzt wird. Abweichend
von Satz 1 kann die Aufgabe der Verkehrssicherung bei Kolkschutzarbeiten auf
Antrag auch von einem der eingesetzten Arbeitsfahrzeuge wahrgenommen werden;
die Nebenbestimmungen dieses Abschnitts gelten in diesem Fall sinngeman fur
das Arbeitsfahrzeug.

Hinsichtlich der Anforderungen an die Beschaffenheit des
Verkehrssicherungsfahrzeugs und der Regeln fir den Einsatz auf hoher See wird auf
die Vorgaben der WSV-Richtlinie verwiesen. Ziffer 7.2.1 Nr. 2 der WSV-Richtlinie
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G.17

G.19

G.20

findet insoweit eingeschrankte Anwendung, dass auch bei Fahrzeugen unter einer
anderen als der Bundesflagge ein vergleichbarer Wartungsnachweis flr die
Kommunikations- und Navigationsausristung durch eine Offentliche oder
entsprechend qualifizierte Stelle, nicht alter als 12 Monate, beizubringen ist.

Spatestens vier Wochen vor Beginn der Kolkschutzarbeiten, vor Errichtung von
Plattform-Hochbauten, die in die Wassersdule hineinragen bzw. vor der
Kabelverlegung (einschlieBlich der bauvorbereitenden MaBnahmen) ist die Eignung
des/der zur Verkehrssicherung eingesetzten Fahrzeuge(s) durch Vorlage
entsprechender Zertifikate gegentiber dem BSH nachzuweisen. Das BSH leitet die
Zertifikate zur Prufung an das zustandige WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
(WSA) weiter.

Der Schiffsverkehr darf durch die Installations- und Ausrustungsarbeiten weder
gefahrdet noch behindert werden. Bis zur Inbetriebnahme der regularen
Kennzeichnung sind die Einrichtungen nach dem Stand der Technik behelfsmaBig
visuell und funktechnisch zu kennzeichnen. Das Baufeld ist nach dem Stand der
Technik durch Auslegung befeuerter Kardinaltonnen als allgemeine Gefahrenstelle
zu kennzeichnen. Bei Kolkschutzarbeiten sowie der Kabelverlegung (einschlieBlich
bauvorbereitender MaBnahmen) ist die Auslegung von Kardinaltonnen nicht
erforderlich. Ausgebrachte Festmachetonnen sowie Markierungsbojen als
Einschwimmbhilfe mussen in GroBe und Bauart so beschaffen sein, dass sie bei Tag
und Nacht fur die Schifffahrt eindeutig als Hindernis erkennbar sind.

Eine standige Beobachtung des Verkehrs (optisch und mittels Radar/AlS) ist von
Bord des Verkehrssicherungsfahrzeuges durchzufihren. Schiffe, die sich der
Baustelle fur die Errichtung der Plattform bzw. den Arbeitsgeraten fur die HVDC-
Kabelverlegung nahern, sind optisch oder uber Radar zu beobachten und, falls
erforderlich, mit geeigneten Mitteln Uber den Gefahrenbereich zu informieren.

Durch das Verkehrssicherungsfahrzeug sind bei Annaherung anderer Fahrzeuge an
die Arbeitsgerate auf den international vorgeschriebenen Frequenzen
Sicherheitsmeldungen auszustrahlen, soweit durch deren Kurs eine gefahrliche
Annaherung nicht auszuschlieBen ist und soweit bei sachgerechter Beurteilung der
Lage ein weitergehender Bedarf erkennbar ist. Die Sicherheitsmeldung muss
Angaben enthalten Uber Art der Arbeiten, Position und Kurs der Arbeitsschiffe,
erforderlichen Sicherheitsabstand, Storungen, besondere Vorkommnisse, etc. Die
Sicherheitsmeldung ist auf UKW-Kanal 16 anzukiindigen und auf einem
Arbeitskanal zu verbreiten.

Bei gefahrlicher Annadherung von Schiffen bzw. wenn die Umstande dieses
erfordern, sind vom Verkehrssicherungsfahrzeug weiBe Leuchtsignale
abzuschieBen sowie unter sorgfaltiger Berlucksichtigung der gegebenen Umstande
und Bedingungen alle MaBnahmen zu treffen, die nach Seemannsbrauch zum
Abwenden einer unmittelbaren Gefahr notwendig sind. Uber die Durchfiihrung
diesbezuglicher MaBnahmen ist die ortlich zustandige Verkehrszentrale der
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WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes unverziglich zu
unterrichten.

Baustellenbetrieb

G.21

G.22

G.23

Alle die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs gefahrdenden
Vorkommnisse bei der Errichtung des Seekabelsystems inkl. der
Konverterplattform sind unverziiglich auf schnellstem Ubermittlungsweg

e der Koordinierungsstelle der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes im Maritimen Sicherheitszentrum (KS-WSV-MSZ),

e der ortlich zustandigen Verkehrszentrale der WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes und

e derBundespolizei See,
zu melden und dem BSH nachrichtlich anzuzeigen.

Folgende Angaben sind hierbei erforderlich: Name, Rufzeichen, Funktion der
beteiligten Fahrzeuge, Angabe der betroffenen Kabeltrasse/n, aktuelle Position, Art
des besonderen Vorkommnisses (Stérung, Verzogerung, Unfall,
Meeresverunreinigung, Kampfmittelfund, Ortung eines Unterwasserhindernisses,
Beschadigung eines Schifffahrtszeichens etc.).

Bei Vorkommnissen, die zu einer unvollstandigen Baustellensicherung fihren (z.B.
Ausfall der Befeuerung, Vertreiben der Betonnung, etc.), sind die ortlich zustandige
Verkehrszentrale, der Seewarndienst Emden und das BSH unverzuglich zu
informieren. Es sind unverziglich MaBnahmen zur Wiederherstellung einer
vollstandigen Baustellensicherung zu ergreifen und die o.g. Stellen Uber eine
erfolgte Wiederherstellung zu informieren.

Im Zusammenhang mit Bau und Betrieb der Offshore-Anbindungsleitung inklusive
der Konverterplattform darfen keine elektromagnetischen Wellen erzeugt werden,
die geeignet sind, Ubliche Navigations- und Kommunikationssysteme sowie
Frequenzbereiche der Korrektursignale in ihrer Funktionsfahigkeit zu storen.

Besondere Melde- und Berichtspflichten wahrend der Betriebsphase

G.24

In der Betriebsphase sind besondere Vorkommnisse bezliglich der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs unverziglich mit Angabe der geographischen
Koordinaten, des Datums und der Uhrzeit

e der Ortlich zustandigen Verkehrszentrale,

e der Koordinierungsstelle der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes im Maritimen Sicherheitszentrum (KS-WSV-MSZ),

e derBundespolizei See
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G.25

G.26

cc)

- Entfallt -

dd)

e sowie nachrichtlich dem Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie
zu melden.

Besondere Vorkommnisse sind zum Gegenstand des Jahresgespraches zu
machen.

Werden im Rahmen von Tatigkeiten auf der Konverterplattform wie Reparatur- und
Wartungsarbeiten Drohnenflige oder unzulassiger Schiffsverkehr gesichtet oder
ergeben sich im Zuge der Reparatur- und Wartungsarbeiten Verdachtsmomente zu
Fremdeinfluss, ist dies umgehend an die in G.24 genannten Behdrden zu melden.

Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs

Sicherheit der Landes- und Biindnisverteidigung

Einsatz von Geratschaften

G.27

Der Einsatz von Geratschaften, die geeignet sind,

e akustische,

e optische,

e optronische,

e elektronische,

e elektrische,

o elektromagnetische,

e magnetsensorische und/oder

e seismische Signaturen zu erfassen,

oder der Einsatz von derartigen Sensoren

e in Messgeraten an unbemannten Unterwasserfahrzeugen, z.B. Unmanned
Underwater Vehicle (z.B. Remotely Operated Vehicle, Autonomous Vehicle,
Glider und Floats) oder

e in/anvergleichbaren stationaren (Unterwasser-)Messeinrichtungen

ist auf das erforderliche MaB zu beschranken.

Die technischen Leistungsdaten sowie deren Einsatzzeitrdume und Koordinaten
der Einsatzorte (mit dem zu untersuchenden Streckenabschnitt oder Seegebiet)
sind frihzeitig, aber spatestens 20 Werktage im Vorhinein dem Marinekommando
anzuzeigen.

Die Weitergabe der Daten an die Offentlichkeit ist untersagt. Davon ausgenommen
ist die Weitergabe der Daten an von der TdV beauftragte Dritte. Zum Zwecke der
Prafung und ggf. Archivierung sind die Daten von der TdV an die Bundeswehr
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G.28

ee)

G.29

G.30

G.31

weiterzuleiten. Hierbei sind die Einzelheiten der Weiterleitung von der TdV mit der
Bundeswehr abzustimmen.

Ausfalle oder Storungen der in Nebenbestimmung G.27 genannten Geratschaften
oder Sensoren (z.B. Sinken, Vertreiben, Verléschen etc.) sind unverztglich dem
Marinekommando zu melden und unmittelbar zu beheben.

Wahrend militarischer Ubungs- und Manévertétigkeiten ist auf die Durchfiihrung
von unter G.27 bezeichneten (Unterwasser-)Messungen bzw. Erfassungen
auBerhalb des Baufeldes zu verzichten. Die Einzelheiten, wie z.B. die rAumliche und
zeitliche Eingrenzung der Messungen bzw. Erfassungen, teilt das BSH der TdV nach
Mitteilung des Marinekommandos mit.

Gesundheits- und Arbeitsschutz

Vor der Ausfuhrung von Arbeiten, die einen Eingriff in den Baugrund erfordern sowie
bei im spateren Verlauf entdeckten Kampfmittel, hat die Tragerin des Vorhabens
(TdV) sicherzustellen, dass mogliche Gefdhrdungen von Beschéftigten durch
Fundmunition ermittelt und gegebenenfalls notwendige MaBnahmen des
Arbeitsschutzes ergriffen werden. Insbesondere ist bei der Gefahrdungsbeurteilung
der Qualitatsleitfaden Offshore-Kampfmittelbeseitigung zu beachten.

Die Gefahrdungsbeurteilung ist dem Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg
(GAA Oldenburg) als zustandige Arbeitsschutzbehorde auf Verlangen vorzulegen.

Taucharbeiten sind rechtzeitig, spatestens jedoch 4 Wochen vor Beginn der
Arbeiten, beim GAA Oldenburg anzuzeigen. Auf Aufforderung des GAA Oldenburg
ist der Anzeige eine Gefahrdungsbeurteilung beizufligen, aus der hervorgeht, durch
welche MaBnahmen die Sicherheit und der Gesundheitsschutz der Beschéaftigten
gewahrleitet wird. Dabei ist insbesondere der DNV GL ,,Leitfaden Taucherarbeiten
Offshore” sowie die DGUV Vorschrift 40 ,Taucharbeiten® einzuhalten bzw. zu
beachten.

Fur Taucharbeiten, bei denen Atemgase anderer Zusammensetzung als Druckluft
verwendet werden sollen, hat der Unternehmer rechtzeitig die vorherige
Genehmigung durch die zustandige Berufsgenossenschaft Bau einzuholen.
Oberflachendekompressionen sind grundsatzlich auf Notfalle nach MaBgabe der
Bestimmungen des § 26 der DGUV Vorschrift ,,Taucherarbeiten®“ beschrankt.

Die TdV hat jeden Unfall/Vorfall einer besonderen Schwere (d.h. jeder Unfall/Vorfall
der einen auBerplanmaBigen Ricktransport des Unfallopfers an Land erfordert
sowie jeder Unfall mit drei Tagen oder mehr Ausfallzeit des Unfallopfers)
unverzuglich dem GAA Oldenburg zu melden. Die vorgenannten Unfalle/Vorfalle als
auch Beinaheunfalle sind in einer jahrlichen Statistik zu erfassen, dem GAA
Oldenburg auf Nachfrage zu Ubersenden und im Rahmen der BSH-Jahresgesprache
vorzustellen.
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G.32

G.33

G.33.1.

G.33.2.

G.33.3.

G.33.4.

Den Aufsichtspersonen des GAA Oldenburg ist zur Erfullung ihrer Aufgaben Zugang
zur Offshore-Baustelle, zu allen beteiligten Arbeitsfahrzeugen sowie im spateren
Betrieb, Zugang zu der Konverterplattform als auch die Teilnahme an den groBen
Rettungsibungen zu ermoglichen. Die Kosten hierfur hat die TdV zu tragen.

Bei der Errichtung, dem Betrieb und dem Ruckbau der Seekabelsysteme und der
Konverterplattform sind die deutschen Arbeitsschutzvorschriften, das
Produktsicherheitsgesetz sowie der Stand der Technik bzw. die anerkannten Regeln
der Technik einzuhalten bzw. zu beachten. Dies ist durch die TdV in einem
Arbeitsschutzkonzept verbindlich darzulegen. Das GAA Oldenburg ist als
zustandige Fachbehorde fur die Belange des Arbeitsschutzes frihzeitig in die
Planungen einzubinden. Das Arbeitsschutzkonzept ist dem GAA Oldenburg
frihestmoglich, spatestens jedoch sechs Monate vor Baubeginn vorzulegen. Es
muss fortlaufend aktualisiert werden.

In dem Arbeitsschutzkonzept sind detaillierte Angaben zur
Arbeitsschutzorganisation sowie zur baulichen und sicherheitstechnischen
Ausstattung der Konverterplattform zu machen. Hierbei sind die Ausfuhrungen des
BSH-Rundschreibens vom 17.07.2022 ,Sicherheitsrelevante Uberpriifung von
Produkten auf Offshore-Bauwerken in der AWZ; hier: Einzuhaltende Gesetze,
Verordnungen und Prifpflichten® zu beachten.

GemaB dem vorgenannten BSH-Rundschreiben ist ein Prufkonzept fur
Arbeitsmittel/Bauarten zu erstellen, welches parallel zum Detaillierungsgrad der
Planungen der Konverterplattform zu entwickeln ist. In dem Konzept sind
insbesondere Angaben zur Prifung von Arbeitsmitteln vor erstmaliger Verwendung
gem. 88 14 und 15 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), zur Qualifizierung der
fur die jeweilige Prufung erforderlichen Person (siehe u.a. TRBS 1203 — Zur Prufung
befahigte Personen bzw. in Anlehnung an das Bauordnungsrecht: anerkannte oder
zur Prafung technischer Anlagen qualifizierte Sachverstandige), zum Prufumfang
sowie zu Art und Umfang der wiederkehrenden Prufung von Arbeitsmitteln zu
machen. Das Priufkonzept ist dem GAA Oldenburg auf Verlangen vorzulegen.

In einem Rettungskonzept ist die Rettung von verunfallten oder erkrankten
Beschaftigten aus jedem Bereich der Konverterplattform zu beschreiben. Das
Zusammenwirken aller Beteiligten der Rettungskette ist mindestens einmaljahrlich
anhand einer praktischen Ubung zu Uberpriifen, wobei realitdtsnahe Szenarien
abzubilden sind. Art und Umfang dieser Ubungen sind mit dem Havariekommando
und dem GAA Oldenburg abzustimmen.

Zur Sicherstellung einer belastbaren Rettungskette ist ,Das Konzept zur
unverzuglichen Rettung und medizinischen Versorgung von Beschaftigten in der
Offshore-Windindustrie“ in seiner jeweils gultigen Fassung zu berucksichtigen
(https://www.schleswig-holstein.de/DE/fachinhalte

/A/arbeitsschutz/offshore_rettung_medVersorgung.html). Dartber hinaus ist die
Empfehlung ,,Erste Hilfe in Offshore-Windparks*“ der DGUV in der jeweils aktuellen
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G.33.5.

G.33.6.

Version zu beachten. Beiwidersprichlichen Aussagen der beiden Empfehlungen ist
das jeweils hohere Sicherheitsniveau maBgeblich.

Far die gesamte Konverterplattform inkl. Doppelbdden, Piles etc. ist ein Flucht- und
Rettungsplan (inkl. Entfluchtungsanalyse) zu erstellen. Der Plan ist an geeigneten
Stellen in der Konverterplattform auszulegen oder auszuhangen. In festzulegenden
Zeitabstanden sind entsprechend dieses Planes Evakuierungsibungen
durchzufiihren. Anhand der Ubungen soll mindestens (iberpriift werden, ob die
Alarmierung zu jeder Zeit unverziuglich ausgelost werden kann, die Fluchtwege
gemafB Entfluchtungsanalyse schnell und sicher benutzt werden kénnen und die
Alarmierung alle Personen erreicht, die sich auf der Konverterplattform aufhalten.
Haufigkeit, Umfang und Ablauf der Ubungen ist im Rahmen einer
Gefahrdungsbeurteilung festzulegen und zu dokumentieren.

Fur Kampagnen, welche im Detail nicht uber das Arbeitsschutzkonzept abgedeckt
werden koénnen (z.B. beim temporaren Einsatz von Installationsschiffen, Float-
Over-Prozeduren etc.), sind entsprechende Brlicken-dokumente zu erstellen.
Diese Bruckendokumente sind dem GAA Oldenburg jeweils zu einem
frihestmoglichen Zeitpunkt, jedoch spatestens 4 Wochen vor Beginn der
Kampagnen, vorzulegen.

Projektspezifischer Notfallplan

G.34

Esist ein projektspezifischer Notfallplan zu erstellen und spatestens sechs Monate
vor geplantem Baubeginn beim BSH einzureichen. Im Notfallplan ist vorzusehen,
welche Stelle bei welchen Notfallen (insbesondere mit Bezug zur
schifffahrtspolizeilichen  Gefahrenabwehr, zur Havariebekdmpfung, zum
Gesundheits- und Arbeitsschutz, der Meeresumwelt oder zu anderen 6ffentlichen
Belangen) als Erstmeldestelle zu benachrichtigen ist. Dem projektspezifischen
Notfallplan muss mindestens Folgendes zu entnehmen sein:

e Angaben zu den Einrichtungen (Koordinaten und Parklayout des
anzuschlieBenden OWP),

e Notfallbenachrichtigungen, Notfallkontakte (v.a. Erstmeldestellen,
Kontakte und Mindestangaben nach Nebenbestimmung G.3),

e Notfallszenarien,

e Personenanzahlder bendétigten Service- / Arbeitsteams zur Bewaltigung der
verschiedenen Notfallszenarien.

Dem Havariekommando sind der Notfallplan/ERP, das Brand- und
Explosionsschutzkonzept, der Flucht- und Rettungswegeplan, das Handbuch fur
das Hubschrauberlandedeck, das Betriebsstoffregister sowie die Datenblatter zu
den eingesetzten Schiffen in der jeweils aktuellen Fassung zuzusenden.

Seite 27 von 298



f)
G.35

G.36

gg)

Benachbarte Einrichtungen und Nutzungen

In einem Abstand von 500 m beiderseits einer Rohrleitung durfen keine
Einwirkungen auf den Meeresboden vorgenommen werden, sofern diese nicht der
Herstellung einer Kreuzung dienen. Bei der Parallelverlegung des Seekabelsystems
ist zu den benachbarten Stromkabeln ein Abstand von 100 m bzw. 200 m
einzuhalten. Ein Unterschreiten dieser Abstadnde ist nur im Einzelfall mit
Zustimmung des Eigentumers zulassig und dem BSH anzuzeigen.

Die TdV hat dafur Sorge zu tragen, dass insbesondere die bauvorbereitenden
MaBnahmen, die Verlegung und der Betrieb des Seekabelsystems sowie die
Errichtung und der Betrieb der Konverterplattform, inklusive HSLD, im
Vorhabengebiet in gutnachbarschaftlicher Zusammenarbeit erfolgen. Hierfur legt
sie dem BSH auf Verlangen entsprechende Erklarungen vor Baubeginn vor.

Das BSH behalt sich vor, die Zeitablaufe der Bauarbeiten oder den Betrieb der
Einrichtungen der TdV mit benachbarten Vorhaben zu koordinieren.

Sonstige 6ffentliche Belange

Trassenerkundung und Baugrunduntersuchung

G.37

Die TdV ist fur die Ermittlung, Erkundung und Bergung bzw. Beseitigung
vorhandener Kabel, Leitungen, Hindernisse, Wracks, Kultur- und Sachguter,
Kampfmittel und sonstiger Objekte sowie fir alle daraus resultierenden
SchutzmaBnahmen selbst verantwortlich. Die Entsorgung der Altlasten hat an Land
zu erfolgen. Jede Auffindung der genannten Gegenstande ist zu dokumentieren und
dem BSH unverzuglich (per E-Mail an die Verfahrensfuihrung, Offshore@bsh.de und
wracksuche@bsh.de) zu melden.

Gefahren durch Fundmunition

G.38

Munitionsfunde sind zudem dem Maritimen Sicherheitszentrum Cuxhaven, der
Gemeinsamen Leitstelle der Wasserschutzpolizeien der Kistenlander, der
Zentralen Meldestelle fur Munition im Meer sowie der zustandigen Verkehrszentrale
German North Sea Traffic und dem BSH durch Ubersendung des um die
Schallschutzaspekte erweiterten OSPAR-Formulars zu melden.

Wird Fundmunition aufgefunden, ist gemaB den Hinweisen des BSH ,,UXO-Survey
und Vorgehen bei Auffinden von Fundmunition im Bereich der deutschen AWZ der
Nord- und Ostsee“ zu verfahren. Insbesondere sind die darin genannten
Meldepflichten (u.a. auch an DUWHAS) einzuhalten und MaBnahmen
durchzufihren. Aufgefundene Munition soll geborgen werden. Das Umlagern von
Kampfmitteln zum Verbleib innerhalb der AWZ ist grundséatzlich zu unterlassen und
darf nur erfolgen, wenn die GDWS einer Umlagerung zuvor zugestimmt hat und die
Umlagerung rechtlich zulassigist. Sind Bergung und Umlagerung nachweisbar nicht

Seite 28 von 298



Kulturglter
G.39

moglich, durfen Unterwassersprengungen als letztes Mittel der Wahl nur dann zur
Anwendung kommen, wenn sie technisch unvermeidbar sind und anders eine
Gefahrdung fur den Menschen oder die Infrastruktur nicht ausgeschlossen werden
kann.

Im Falle des Auffindens etwaiger Kulturglter sind diese unverzuglich zu
dokumentieren und dem BSH zu melden. Um bisher nicht bekannte im
Meeresboden befindliche Schiffswracks von kulturhistorischem Wert soll eine
Ausschlussflache von grundsatzlich 50 m um die AusmaBe der Fundstelle
vorgesehen werden. Der Fund von Schiffswracks ist zudem an das Deutsche
Unterwasserhindernisauskunftssystem (wracksuche@bsh.de) zu melden. Es ist
seitens der TdV darUber hinaus durch geeignete und erforderliche MaBnahmen und
unter Einbindung der Denkmalschutz- und Denkmalfachbehorden sicherzustellen,
dass wissenschaftliche Untersuchungen und Dokumentationen der Guter vor dem
Beginn von BaumaBnahmen durchgefuhrt und Gegenstande archaologischer oder
historischer Art entweder an Ort und Stelle oder durch Bergung erhalten und
bewahrt werden kénnen.

Mit der zustandigen Denkmalschutz- und Denkmalfachbehorde ist eine
entsprechende Verfahrensanweisung abzustimmen und spatestens vier Wochen
vor Beginn der bauvorbereitenden MaBnahmen zur Information bei dem BSH
einzureichen.

Hinsichtlich der in Anlage 10 (Archéologischer Fachbeitrag Neubewertung, Stand:
9.2.2025) gefundenen Anomalien ist so zu verfahren, wie in der in dieser Anlage
beschriebenen Handlungsempfehlung dargestellt.

hh) Allgemeine Vorgaben zur Konstruktion

- entfallt-

ii) Sonstige Vorgaben zur Errichtung, zum Betrieb und zum Riickbau

Verantwortliche Person

G.40

Die Pflichten der verantwortlichen Personen gem. § 78 Abs. 1 WindSeeG ergeben
sich aus den 88 77 f. WindSeeG.

Die jeweiligen verantwortlichen Personen nach §78 Abs.1 Nr.2 und Nr.3
WindSeeG fur Errichtung, Betrieb und nach einer Betriebseinstellung (inkl.
Ruckbau) sind dem BSH fur die in 8 77 Abs. 1 WindSeeG genannten Belange
(Meeresumwelt, Sicherheit und Leichtigkeit des Luft- und Schiffsverkehrs,
Sicherheit der Landes- und Bundnisverteidigung und sonstige Uberwiegende
offentliche Bestimmungen) spatestens sechs Wochen vor Baubeginn oder vor dem
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G.41

G.42

Beginn bauvorbereitender MaBnahmen bzw. vor Beginn des Betriebes oder vor der
Betriebseinstellung (inkl. Rickbau), und unverziglich nach der Bestellung unter
Vorlage der jeweiligen Bestellungsurkunde schriftlich oder elektronisch gemaB § 78
Abs. 4 WindSeeG, namhaft zu machen. Es ist zu gewahrleisten, dass eine 24/7-
Erreichbarkeit besteht.

Anderungen und Ergidnzungen sind dem BSH jeweils unverziiglich schriftlich oder
elektronisch anzuzeigen.

Die Ubertragung der Plangenehmigung ist dem BSH in einer gemeinsamen
Erklarung des bisherigen und des nachfolgenden Rechteinhabers unter Benennung
der verantwortlichen Personen anzuzeigen. Bis zum Eingang dieser Erklarung bleibt
der bisherige Rechteinhaber aus dieser Plangenehmigung vollumfanglich
berechtigt und verpflichtet.

Anderungen der Firmenanschrift, der Firmenbezeichnung oder der Rechtsform der
Inhaberin dieser Plangenehmigung und die etwaige Eroffnung eines
Insolvenzverfahrens unter Angabe des Insolvenzverwalters sind dem BSH
unverzuglich mindestens in Textform unter Vorlage eines entsprechenden
Nachweises mitzuteilen.

Tagesberichte

G.43

Wahrend der Errichtung der Konverterplattform und des Seekabelsystems ist
taglich ein Bericht zu erstellen, der folgende Angaben enthalt:

e die am Vortag durchgefuhrten Arbeiten
e die eingesetzten Fahrzeuge (Name und Rufzeichen) und deren Funktion,

e eine Ubersicht (iber die Anzahl von Personen im Vorhabengebiet
(Personen auf festen Installationen (Plattform) und auf Schiffen,
»lagesgaste®) sowie

e Darstellung besonderer Vorkommnisse

o die geplanten Tatigkeiten und bei der Kabelverlegung der voraussichtliche
Weg der eingesetzten Fahrzeuge in den kommenden 24 Stunden

e im Rahmen der Kabelverlegung auBerdem: die tatsdchliche Lange unter
Angabe der Positionen (Anfangs-, End-, Knick- und markante Punkte)
sowie der zugehérigen tatsachlichen Uberdeckung des bisher verlegten
bzw. eingespllten Kabelsystems (Etmalstrecke mit Anfang/Ende und
markanten Punkten) sowie eine kartographische Darstellung.

Fur den Tagesberichtistdervom BSH zur Verfigung gestellte Vordruck in der jeweils
geltenden Fassung zu verwenden.

Der Bericht ist taglich per E-Mail
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e dem BSH (an offshore@bsh.de sowie Verfahrensfiihrung),

e derzustandigen Verkehrszentrale,

e dem zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt,

e derzustandigen Arbeitsschutzbehorde sowie

e ggf. weiteren spater noch zu benennenden 6ffentlichen Stellen

zu Ubersenden.

Verlorene Gegenstande

G.44

Auf See verlorene bzw. Uber Bord gegangene Gegenstande (z.B. Festmachetonnen,
Arbeitsgerate, Materialien), die der Sachherrschaft der TdV oder deren Beauftragten
unterliegen oder unterlegen haben sind unverziglich zu orten und zu bergen bzw.
sind SofortmaBnahmen zur Ortung, Sicherung und Bergung der Gegenstande
einzuleiten. Falls die Gegenstande nicht kurzfristig geborgen werden kénnen, sind
diese unverzuglich zu kennzeichnen. Geréate fur das Orten, Setzen, Bergen und
Betreiben von schweren und sperrigen Gegenstanden wie etwa der Baufeldtonnen
sind vorzuhalten.

Der Verlust von Uber Bord gegangenen Gegenstanden ist dem BSH unabhangig von
einer Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
unverzuglich zu melden und zusatzlich in die Tages- bzw. Wochenberichte
aufzunehmen.

Istdurch die Gegenstande eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs zu besorgen, ist dies unter Angabe der letzten bekannten
geographischen Lage zusatzlich folgenden Stellen unverziglich zu melden:

e ortlich zustandige Verkehrszentrale,
e Maritimes Lagezentrum,
e Seewarndienst Emden und

e BSH (per E-Mail an Verfahrensfuhrung, offshore@bsh.de und
wracksuche@bsh.de).

Der Nachweis der Beseitigung der Beeintrachtigung ist jeweils einzelfallbezogen
gegenuber dem BSH zu fihren.

Sofern aus Grunden des Arbeitsschutzes, infolge der Unauffindbarkeit des
Gegenstandes oder anderer besonderer Umstdnde eine Bergung nicht
durchfihrbar ist, ist dies dem BSH zu melden. Hierbei sind die Umstande des
Abhandenkommens und die Grinde, die eine Bergung unmoglich machen,
darzulegen. Im Falle der geltend gemachten Unauffindbarkeit sind nachweislich die
unternommenen Bemuhungen zum Auffinden der verlorenen Gerate und
Gegenstande darzulegen.
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Nach Abschluss der Errichtung ist zuséatzlich ein gesonderter Bericht zum Nachweis
der Reinheit des Meeresbodens mit folgendem Inhalt einzureichen:

e Bezeichnung des Objektes, das Uber Bord gegangen ist,
e Angaben zur GroBe des Objektes,
o Angabe zum Zeitpunkt des Verlustes des Objekts,

e Position, an der der Gegenstand Uber Bord gegangen ist (Angabe der
Koordinaten),

e Darstellung, wann und mitwelchen Verfahren Objekte ab einer Kantenlange
von etwa 1 m gesucht wurden; wenn keine Suche erfolgte, plausible und
nachvollziehbare Begrundung fur die Unterlassung,

e Benennung der geborgenen und der nicht geborgenen Gegenstande (mit
Begrindung).

Zugang zu Arbeitsfahrzeugen und Konverterplattformen

G.45

Dem BSH, der zustandigen Arbeitsschutzbehdérde und ggf. anderen Behdrden und
den vom BSH beauftragten Vollzugskraften sowie den Beauftragten der
WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes ist in jeder Phase der
Errichtung, des Betriebs und des Ruckbaus Zutritt zu allen beteiligten
Arbeitsfahrzeugen sowie zur Konverterplattform zu gewahren. Fur diesen Zweck
sind von der TdV geeignete Transportmittel zur Verfligung zu stellen.

Bestandsplan

G.46

Reparatur

Spatestens sechs Monate nach Abschluss der Errichtung des Offshore-
Netzanbindungssystems ist ein endglltiger Bestandsplan fir das Seekabel (sog.
As-Laid-Dokumentation) und fur die Plattform (sog. As-Built-Dokumentation)
einzureichen. Der Bestandsplan hat den Vorgaben aus dem Merkblatt
»<Anforderungen an die Unterlagen fur die As-Laid-Dokumentation sowie die
Uberwachung von Seekabeln“ zu entsprechen. Insbesondere sind alle
Positionsangaben in geographischen Koordinaten bezogen auf das geodatische
Datum WGS 84 in der Schreibweise Dezimalgrad mit 7 Nachkommastellen
anzugeben. Das gemaB Teil | des Merkblattes erforderliche Geopackage fur
Netzanbindungssysteme sowie eine entsprechende Anleitung sind beim BSH
anzufordern. Gegenstand des Bestandsplanes sind die eingemessenen, genauen
Positionen des tatsachlich errichteten Netzanbindungssystems.

Die Anforderung weitergehender Baubestandsdaten fur das elektronische
Geodaten-Verzeichnis des BSH bleibt vorbehalten.
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G.47

Geplante Reparaturen und Instandsetzungsarbeiten oder ungeplante Arbeiten an
den Einrichtungen nach Abschluss der Errichtung sind unter Verwendung des
Formblattes des BSH und Einreichung geeigneter Unterlagen rechtzeitig
anzuzeigen. Im Ubrigen gelten die Vorgaben des BSH aus den ,Verfahrensleitlinien
Reparatur”.

Betriebsfreigabe

G.48

Die Erteilung der Betriebsfreigabe setzt voraus, dass

1. alle gemaB dem geltenden Standard Konstruktion fur die Betriebsfreigabe
erforderlichen konstruktiven Unterlagen, inklusive Projektzertifikat und
abschlieBenden Prifberichten und Konformitatsbescheinigungen des
akkreditierten Zertifizierers oder des Prifbeauftragten beim BSH
vollstdndig eingereicht werden wurden und die im Rahmen der
Zulassungsphase in der Plangenehmigung durch das BSH erlassenen
konstruktiven Nebenbestimmungen und sowie Auflagen des akkreditierten
Zertifizierers oder des Prufbeauftragten, erfullt wurden;

2. das Kennzeichnungskonzept Realisierungsphase (K-R-U) entsprechend der
Nebenbestimmung P.24.4 eingereicht und die Richtigkeit des Konzepts von
Seiten des BSH bestatigt wurde;

3. dieverantwortliche Person gem. NB G.40 benannt wurde;

4. die As-Laid-Dokumentation der Kabelanbindung vorgelegt und ihre
Vollstandigkeit von Seiten des BSH bestatigt wurde.

Die Betriebsfreigabe wird auf Antrag erteilt. Der Antrag ist sechs Monate nach
Abschluss der Errichtungs- und Verlegearbeiten beim BSH in Textform
einzureichen.

AuBerbetriebnahme

G.49

G.50

Rickbau

Jede nicht nur kurzfristige AuBerbetriebnahme des HVDC-Kabels und/oder der
Konverterplattform ist dem BSH unverzlglich zu melden.

Bei einer dauerhaften AuBerbetriebnahme des Seekabelsystems und/oder der
Konverterplattform hat die TdV bis zu einer abschlieBenden Entscheidung Uber den
Umfang des Ruckbaus durch geeignete MaBnahmen daflir zu sorgen, dass durch
das Seekabelsystem bzw. die Konverterplattform eine Gefahrdung Dritter oder eine
Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht zu besorgen ist.
Die Durchfihrung der MaBnahmen bedarf hinsichtlich der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs des Einvernehmens der GDWS. Die TdV hat hierlber
rechtzeitig ein entsprechendes Konzept vorzulegen.
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G.51

G.52

G.53

b)

aa)

Ist die Plangenehmigung durch Ablauf der Frist gemaB Anordnung A.1 oder aus
anderen Grunden unwirksam geworden oder wird die Konverterplattform und/oder
das Seekabelsystem dauerhaft auBer Betrieb genommen, sind die
Konverterplattform und/oder das Seekabelsystem einschlieBlich aller etwaiger
Nebeneinrichtungen, Kreuzungsbauwerke und Uberbauten zu beseitigen und
ordnungsgeman an Land zu entsorgen.

In den Meeresboden eingebrachte Bestandteile der Grundung sind entsprechend
des, zum Zeitpunkt der Entscheidung Uber den Rickbau geltenden Stands der
Wissenschaft und Technik sowie der allgemein anerkannten internationalen
Normen und der Anforderungen der Rechtsverordnung nach § 96 Nr. 7 WindSeeG
so zuruckzubauen, dass eine vollstandige Nachnutzung sowie die
Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit der Flache gewahrleistet
wird. Die fur die Entscheidung des BSH Uber den Umfang der Beseitigung
erforderlichen Unterlagen sind rechtzeitig vor dem geplanten Rulckbau
einzureichen.

Nach einem Ruckbau soll nach Moéglichkeit eine Wiederverwendung der beseitigten
Komponenten vor einem Recycling und dieses vor einer sonstigen, insbesondere
energetischen Verwertung angestrebt werden oder ansonsten deren —nachweislich
—ordnungsgemalBe Beseitigung an Land umgesetzt werden.

Nach erfolgtem Ruckbau ist ein aktualisierter Bestandsplan einzureichen.

Fur den Fall, dass das Seekabelsystem und/oder die Konverterplattform nicht
vollstandig zurlickzubauen ist/sind, haben die verantwortlichen Personen im Sinne
von § 78 WindSeeG im Hinblick auf die im Meer verbleibenden Anlagenteile die
ErfUllung der Pflichten aus 8 77 WindSeeG dauerhaft sicherzustellen.

Nebenbestimmungen fiir die Plattform (P.)

Schutz der Meeresumwelt

Monitoring von Vogelkollisionen

P.1

P.1.1

Soweit besonders intensiver Vogelzug (sog. Massenzugereignis) mit hinreichender
Wahrscheinlichkeit den Bereich des Vorhabens und der benachbarten Windparks
vorhersehbar passiert, ist die TdV verpflichtet, die BeweissicherungsmaBnahmen
benachbarter Windparkbetreiberinnen zu unterstitzen, insbesondere bei der
Durchfiihrung der Uberwachung und der Totfundregistrierung.

Die Totfundregistrierung von Voégeln auf der Konverterplattform und die
Dokumentation mit Hilfe digitaler Bilder sind durchzufuhren.

Weitere Untersuchungen

Seite 34 von 298



P.2

Das BSH behalt sich vor, im Bedarfsfall spezielle Untersuchungen bzw.
Monitoringvorgaben  anzuordnen, die auch die Betriebsphase der
Konverterplattform betreffen kénnen.

KolkschutzmaBnahmen

P.3

P.3.1

Bei KolkschutzmaBnahmen ist das Einbringen von Hartsubstrat auf das zur
Herstellung des zum Schutz der jeweiligen Anlage erforderliche MindestmaB zu
reduzieren. Als Kolkschutz sind ausschlieBlich Schuttungen aus Natursteinen oder
inerten und naturlichen Materialien einzusetzen. Der Einbau der Kies- bzw.
Steinlage ist derart durchzufuhren, dass ein Verdriften des einzubringenden
Materials und die Resuspension von Sediment sowie die TrUbungswirkung in der
Wassersaule auf das unvermeidbare Minimum beschrankt sind. Bei Verwendung
eines Fallrohrsystems ist dieses entsprechend den vorgenannten Anforderungen in
der Wassersaule zu positionieren.

Der Einsatz von Alternativen aus Beton oder solchen, die auf Kunststoff basieren (z.
B. geotextile Sandcontainer, mit Natursteinen beflllte Netze aus (recyceltem)
Kunststoff, mit Kunststoff Uberzogene Betonmatratzen), ist als Kolkschutz an
Plattformen nicht zuléssig.

Die fur die Zulassung der Ausbringung des Kolkschutzes erforderlichen Unterlagen
nach Nebenbestimmung P.60 sind spatestens drei Monate vor Beginn der
Kolkschutzarbeiten einzureichen.

Stoffliche Emissionen

P.4

P.5

Drainagewasser darf bei der Einleitung einen Olgehalt von 5 Milligramm je Liter
nicht tberschreiten.

Der Olgehalt des Drainagewassers ist im Ablauf mittels Sensoren kontinuierlich zu
Uberwachen. Die mit den Sensoren gemessenen aktuellen Werte mussen aus der
Ferne auslesbar sein.

Bei Uberschreiten des Grenzwerts von 5 Milligramm je Liter ist Gber den Einsatz
entsprechender automatischer Ventile sicherzustellen, dass das Drainagewasser
nichtin die Meeresumwelt eingeleitet wird.

Auf dem Hubschrauberlandedeck eingesetzte Schaummittel zur
Léschschaumproduktion durfen keine per- und polyfluorierten Chemikalien (PFAS)
enthalten.

Die Vorgaben der Verordnung 1907/2006 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 18. Dezember 2006 zur Registrierung, Bewertung, Zulassung und
Beschrankung chemischer Stoffe (REACH) 9 und der Verordnung 2019/1021 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 Uber persistente
organische Schadstoffe sind einzuhalten.
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P.6

P.7

An dem Hubschrauberlandedeck angeschlossene Drainagesysteme mussen
Bypass-Systeme besitzen, die sicherstellen, dass der anfallende Léschschaum
unter Umgehung der Olabscheider automatisch in einen Sammeltank abgeleitet
wird. Der L6schschaum darf nicht GUber das Drainagesystem in die Meeresumwelt
eingeleitet werden.

Feuerldschibungen sind ausschlieBlich mit Wasser durchzufuhren.

Sechs Monate vor dem geplanten Beginn der Errichtung der Konverterplattform ist
auf Grundlage der Emissionsstudie unter Verwendung des auf der Internetseite des
BSH abrufbaren “Rahmenkonzepts Abfall- und Betriebsstoffe fur Offshore-
Windparks und deren Netzanbindungssysteme in der deutschen AWZ* ein flr den
Bau und Betrieb bindendes Konzept vorzulegen, in dem der Umgang mit Abfall- und
Betriebsstoffen umfassend und vollstdndig dargestellt wird (Abfall- und
Betriebsstoffkonzept). Dieses ist fur die Dauer des Betriebes fortzuschreiben und
dem BSH mit der jeweiligen Anderung vorzulegen. Die Anderungen sind im Konzept
hervorzuheben.

Abweichend von dem Grundsatz, dass Abwasser aus sanitaren Einrichtungen,
Sanitatseinrichtungen, Kichen und Waschereien fachgerecht zu sammeln, an Land
zu verbringen und dort nach den geltenden Bestimmungen zu entsorgen ist, darf
vorliegend ausnahmsweise eine Abwasserbehandlungsanlage eingesetzt werden.
In der Abwasserbehandlungsanlage sind samtliche auf der Plattform anfallenden
Abwasser zu behandeln.

Die Abwasserbehandlungsanlage muss dem Stand der Technik entsprechen. Dies
beinhaltet unter anderem, dass sie mindestens den Vorgaben der MARPOL
Resolution MEPC.227(64) ,,2012 GUIDELINES ON IMPLEMENTATION OF EFFLUENT
STANDARDS AND PERFORMANCE TESTS FOR SEWAGE TREATMENT PLANTS“
Annex 22 Abs. Nr. 2.7. (MARPOL, 2012) entspricht und Stickstoff- und
Phosphorverbindungen reduziert. Die Chlorierung von Abwassern ist nicht zulassig.
Es mussen andere Techniken verwendet werden, die nachweislich
umweltfreundlicher sind, etwa UV-Systeme oder Ultrafiltration. Zurlickgehaltene
Feststoffe mlussen an Land entsorgt werden.

In einem Abwasserkonzept ist nachzuweisen, dass die
Abwasserbehandlungsanlage fur die Beseitigung des anfallenden Abwassers
ausreichend dimensioniert und geeignet ist. Dieses Konzept ist dem BSH
gemeinsam mit dem nach Nebenbestimmung P.6 einzureichenden Abfall- und
Betriebsstoffkonzept sechs Monate vor dem geplanten Beginn der Errichtung der
Konverterplattform vorzulegen.

Zur Sicherstellung des ordnungsgeméaBen Betriebs und zur Uberpriifung der
Reinigungsleistung und der Einleitwerte in der Betriebsphase ist das Abwasser
regelmaBig zu beproben und zu analysieren. An der Abwasserbehandlungsanlage
sind zu diesem Zweck geeignete Probenahmestellen an Zu- und Ablauf vorzusehen.
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P.8

P.9

P.10

P.12

Die Funktionsfahigkeit der Abwasserbehandlungsanlage ist auch bei
diskontinuierlichem Betrieb dauerhaft aufrechtzuerhalten, etwa durch Zugabe von
Nahrlosungen.

Zur Anlagenkihlung ist ein geschlossenes Kuhlsystem einzusetzen, bei dem es
nicht zu Kuhlwassereinleitungen oder sonstigen stofflichen Einleitungen in die
Meeresumwelt kommt.

Der Korrosionsschutz der Anlage muss moglichst schadstofffrei und emissionsarm
sein.

An Grindungsstrukturen sind nach Moglichkeit Fremdstromsysteme als
kathodischer Korrosionsschutz einzusetzen.

Sollte der Einsatz von galvanischen Anoden unvermeidbar sein, ist dieser nur in
Kombination mit Beschichtungen an den Grindungsstrukturen zuldssig. Der Gehalt
an Nebenbestandteilen der Anodenlegierungen, insbesondere von Zink, Cadmium,
Blei, Kupfer und Quecksilber, ist so weit wie moglich zu vermindern. Der Einsatz von
Zinkanoden ist untersagt.

Sofern galvanische Anoden zum Einsatz kommen, sind dem BSH zum Nachweis der
Zusammensetzung (Haupt- und Nebenbestandteile inkl. der besonders um-
weltkritischen Schwermetalle Blei, Cadmium, Quecksilber, Kupfer) zwolf Monate
vor Baubeginn entsprechende Informationen, etwa durch Herstellerzertifikate, zu
ubermitteln. Dem BSH sind Proben des zum Einsatz kommenden Anodenmaterials
zur Verflgung zu stellen.

Die Verwendung von Bioziden zum Schutz der technischen Oberflachen vor der
unerwunschten Ansiedlung von Organismen ist untersagt.

Auf Grundlage der auf der BSH-Internetseite verdffentlichten Leitlinien far die
Emissionsstudie fur Plattformen in der deutschen AWZ ist eine Darstellung Gber die
in und an der Konverterplattform verwendeten und maoglicherweise emittierten
Stoffe nebst mdglicher Alternativen sowie die bei der gewahlten Konstruktions- und
Ausrustungsvariante konkret auftretenden Emissionen bzw. deren Vermeidung
einschlieBlich der Vorsichts- und SicherheitsmaBnahmen gegenuber
Betriebsstoffaustritten detailliert und nachvollziehbar zZu erstellen
(Emissionsstudie).

Die Emissionsstudie ist spatestens zwolf Monate vor Baubeginn beim BSH
einzureichen.

In Schaltanlagen, Kihl- und Klimasystemen sowie Brandschutzanlagen sind
Betriebsstoffe nach Stand der Technik einzusetzen, die kein oder ein moglichst
geringes Treibhausgaspotenzial besitzen. Die eingesetzten Betriebsstoffe sind auf
ihre Klimawirksamkeit hin zu bewerten.

Auf der Konverterplattform eingesetzte Dieselgeneratoren mussen bezlglich der
Emissionsgrenzwerte nach Stufe Ill der MARPOL Anlage VI Regel 13 Abs. 5.1.1 oder
nach Emissionsstandards, die den in der MARPOL Anlage VI Regel 13 Abs. 5.1.1
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definierten Emissionsstandards entsprechen, zertifiziert sein. Der entsprechende
Nachweis ist gemeinsam mit der Emissionsstudie nach Nebenbestimmung P.10
einzureichen. Der eingesetzte Kraftstoff muss moglichst schwefelarm sein.

P.13 Das beim Groutverfahren eingesetzte Groutmaterial muss moglichst schadstofffrei
sein. Es sind entsprechende Techniken und Vorrichtungen fur den Groutvorgang
(Installationsphase) einzusetzen, die einen Eintrag von Groutmaterial in die
Meeresumwelt weitestgehend verhindern.

Schallschutz

P.14 Bei der Grindung und Installation der Offshore-Bauwerke ist diejenige
Arbeitsmethode nach dem Stand der Technik zu verwenden, die nach den
vorgefundenen Umstanden so gerdauscharm wie maoglich ist.

P.14.1 Dabei ist gemaB den Vorgaben aus dem Schallschutzkonzept des BMU von 2013
(BMU, Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (2013),
Konzept fur den Schutz der Schweinswale vor Schallbelastungen bei der Errichtung
von Offshore-Windparks in der deutschen Nordsee (Schallschutzkonzept)) durch
die Verwendung von schallminimierenden und schallverhitenden MaBnahmen
nach Stand von Wissenschaft und Technik sicherzustellen, dass die
Schallemission (Schalldruck SELO5) in einer Entfernung von 750 m den Wert von
160 Dezibel (dB re 1 pPa® s) und der Spitzenschalldruckpegel den Wert von 190
Dezibel (dB re 1 pPa) nicht Uberschreitet.

Die verwendeten schallminimierenden MaBnahmen missen mindestens den
Einsatz von Blasenschleiern umfassen.

P.14.2 Die effektive Installationszeit pro Pfahl soll 40 Minuten Vergramung und
200 Minuten Rammung bei Jacketinstallationen nicht Uuberschreiten. Die
Gesamtdauer von 240 Minuten schlieBt die Vergramung mittels eines
konfigurierbaren Systems, wie z.B. FaunaGuard oder APD (Acoustic Porpoise
Deterrent), die Soft-Start Prozedur sowie die Ermittlung der Vertikalitat und die
Rammung bis Endtiefe ein.

P.14.3 Es ist ein Schallschutzkonzept einzureichen, welches auf folgende Parameter
abgestimmt sein muss:

o die gewahlten Grindungsstrukturen,

e dengeplanten Errichtungsprozess inklusive einer Alternativenprufung, sofern
keine schallarme Installationsmethode gewahlt wird,

e die Eigenschaften und Steuerungsmaoglichkeiten des gewahlten Hammers,

e die gewahlte Arbeitsmethode und der die Auswahl begrundenden
Erwagungen,

e die Standortbedingungen,
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P.14.4

o die vorgesehenen immissionsminimierenden und/oder
schadensverhutenden MaBnahmen,

e die aktuelle Schallprognose (inklusive des zu erwartenden
Frequenzspektrums),

e e¢in Konzept zur raumlich-zeitlichen Koordinierung paralleler Vorhaben zur
Vermeidung kumulativer Effekte,

e die Eignung der Schallminderungssysteme zur Minderung des emittierten
Schalls nach Stand der Wissenschaft und Technik sowie

e einVergramungskonzept nach Stand der Wissenschaft und Technik.

Die Auswahl der einzelnen Parameter ist im Schallschutzkonzept jeweils zu
begrinden.

Die aktuelle Schallprognose hat die konkret gewahlten Grindungsstrukturen und
den geplanten Errichtungsprozess zu berucksichtigen. Hierbei sind insbesondere
die Bodenverhaltnisse und deren Einteilung nach Schwierigkeitsgrad auch anhand
der Erkenntnisse bezlglich der getroffenen Annahmen in vorangegangenen
Bauverfahren zu validieren und die Erkenntnisse sind in der Rammbarkeitsanalyse
far das Vorhaben BalWin4 und BalWin delta anzuwenden. Die
Rammbarkeitsanalyse ist sowohl flur die ,Best Estimate“ als auch die ,High
Estimate“ Werte vorzulegen.

Das Schallschutzkonzept mit aktueller Schallprognose ist dem BSH spatestens
zwolf Monate vor Baubeginn und die Rammbarkeitsanalyse ist spatestens drei
Monate vor Baubeginn zur Uberpriifung einzureichen. Das Schallschutzkonzept mit
Schallprognose ist zu aktualisieren, wenn bestimmte Erkenntnisse zu den oben
genannten Punkten vorliegen, die in der Ursprungsfassung noch nicht vorlagen und
deshalb noch Berucksichtigung finden konnten.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind die ausgewahlten SchallminderungsmaBnahmen
nach Stand der Wissenschaft und Technik unter vergleichbaren Offshore-
Bedingungen zu erproben, soweit sie noch nicht als Stand der Technik gelten und
noch nichtinvergleichbarer Weise erprobt worden sind. Das Konzeptder Erprobung
ist dem BSH spatestens zwolf Monate vor Baubeginn vorzulegen, um es
verfahrensspezifisch bewerten zu kénnen. Die Schallemissionen wahrend dieser
Tests sind zu quantifizieren und im Hinblick auf die arten- und
gebietsschutzrechtlichen Auswirkungen in einem Bericht fir das BSH und das BfN
darzustellen. Bei der Installation sind entsprechend der konkreten
Schallschutzanordnungen auf Grundlage von 8§79 Abs.2 WindSeeG (vgl.
Entscheidungsvorbehalt Nr.4 dieser Plangenehmigung) die Ergebnisse zu
dokumentieren und die Schallschutzwerte zu beachten. Das BSH behalt sich im
Falle der Nichtbeachtung der Schallschutzvorgaben die Anordnung eines
Baustopps auf Grundlage von § 79 Abs. 3 WindSeeG vor.
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P.14.5

P.14.6

P.14.7

P.14.8

P.14.9

Spéatestens sechs Monate vor Baubeginn ist dem BSH ein Umsetzungsplan der
konkret gewahlten schallminimierenden und schallverhlitenden MaBnahmen, die
im Rahmen des Schallschutzkonzeptes vorgesehen sind, zur Entscheidung
einzureichen, der u.a. eine detaillierte technische Beschreibung der MaBnahmen
einschlieBlich Method Statements, Verfahrensanweisungen hinsichtlich der
Kommunikation und Ausfuhrung im Offshore-Baubetrieb sowie eine Beschreibung
der Untersuchungen zur Uberwachung der Effizienz der geplanten MaBnahmen
enthalten muss. Diese Beschreibung beinhaltet ein Vergramungs-, Mess- und
Auswertungskonzept fur Test- und Referenzmessungen.

Fuar die Durchfuhrung der Schallmessungen ist ein Messkonzept zur Prufung der
Effektivitat der MaBnahmen zu erstellen und zusammen mit dem
Schallschutzkonzept spatestens 12 Monate vor Baubeginn einzureichen. Bei der
Aufstellung des Messkonzeptes sind die »Messvorschriften far
Unterwasserschallmessungen®“ von 2011 bzw. 2013 des BSH und die ISO Norm
18406:2017 zu beachten. Die Unterwasserschallmessungen sind durch ein dafur
akkreditiertes Messinstitut durchzufuhren.

Wahrend der Durchfiihrung der schallintensiven Arbeiten sind Messungen des
Unterwasserschalls in Entfernungen von 750 m und 1500 m zur Rammstelle sowie
im nachstgelegenen Schutzgebiet vorzunehmen und wie in den oben genannten
Messvorschriften vorgesehen zu dokumentieren und zu analysieren.

Schadensverhutende und schallminimierende MaBnahmen sind wahrend der
Arbeiten durch den Einsatz von temporar ausgebrachten Schweinswaldetektoren —
PODs oder vergleichbare Systeme — auf ihre Effizienz hin zu Uberprufen.

Die Wirksamkeit der zum Einsatz kommenden Schallminderungssysteme ist geman
der Anleitung des BSH ,,Messvorschrift zur Bestimmung der Wirksamkeit von
Schallminderungssystemen® und der DIN SPEC 45653:2017 zu bestimmen.

Die Ausbringung von Messgeraten fur Schalluntersuchungen in der
ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ) wahrend der Bauphase ist dem BSH
anzuzeigen. GemaB §6 Seeanlagengesetz (SeeAnlG) ist davon abweichend
spatestens 12 Wochen vor dem Ausbringungstermin beim BSH ein Antrag zu
stellen, wenn die Sicherung und Beobachtung durch ein Arbeitsfahrzeug mit fur die
Verkehrssicherung geschultem Personal auBerhalb der Sicherheitszone nicht
gewahrleistet werden kdnnen.

Die Durchfiihrung der MaBnahmen und die Messungen gemaB dem mit dem BSH
abgestimmten Umsetzungsplan der SchallschutzmaBnahmen sind zu
dokumentieren und fur eine noch abzustimmende Zahl von Pfahlen unverziglich
nach Abschluss der Arbeiten in Form eines Kurzberichtes dem BSH einzureichen.
Die Intervalle und Formate, in denen Messberichte und Messergebnisse in der Folge
Ubermittelt werden, sind in das Messkonzept im Umsetzungsplan zu integrieren.

Das BSH behéalt sich im Zusammenhang mit der Anordnung von
SchallschutzmaBnahmen nach § 79 Abs. 2WindSeeG (vgl. Entscheidungsvorbehalt
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P.15

P.16

P.16.1

P.16.2

Nr. 3 dieser Zulassungsentscheidung) vor, ggf. Anpassungen bzw. Erganzungen der
Messungen und der Schallschutz-, SchallminimierungsmaBnahmen anzuordnen.

Die Errichtung muss im Wesentlichen innerhalb eines Zeitraums von sechs
Monaten nach Beginn der Errichtung der Plattform abgeschlossen sein.

Zur Vermeidung und Verminderung von kumulativen Auswirkungen durch
storungsauslosende Schalleintrage in Habitaten der deutschen AWZ der Nordsee
hat die TdV ihre Baustellenaktivitaten mit weiteren zeitgleich in der Errichtung
befindlichen Vorhaben anderer Vorhabentrager derart zu koordinieren, dass die
schallintensiven Bautatigkeiten nach Maglichkeit nicht in einem zeitlichen und
raumlichen Zusammenhang stattfinden. Flur die Bestimmung der Betroffenheit
einer Flache durch stérungsauslosende Schalleintrage gelten die Annahmen des
BMU-Schallschutzkonzepts zur Berechnung der Storradien.

Es ist mit der erforderlichen Sicherheit zu gewahrleisten, dass zu jedem Zeitpunkt
nicht mehr als 10% der Fldche der deutschen AWZ der Nordsee und nicht mehr als
10% eines FFH-Gebiets von storungsauslosenden Schalleintragen aufgrund von
schallintensiven Rammarbeiten flur die Grindung der Pfahle betroffen sind.
Schallereignisse verschiedener Schallquellen sind kumuliert zu betrachten.
Kumuliert werden die Flachen der Storradien aller Vorhaben, indenen die Bauphase
fur die Fundamente des Vorhabens bereits begonnen wurde und noch nicht
abgeschlossen ist.

Es diurfen maximal acht Rammstellen in der deutschen AWZ zeitgleich aktiv sein.

In der sensiblen Zeit des Schweinswals von 1. Mai bis zum 31. August ist dariber
hinaus mit der erforderlichen Sicherheit zu gewahrleisten, dass

nicht mehr als 1% eines FFH-Gebietes mit der besonderen Funktion als
Aufzuchtgebiet fur Schweinswale durch stérungsauslosende Schalleintrage aus
den kumulierten Storradien aufgrund von schallintensiven Rammarbeiten fur die
Grundung der Pfahle betroffen ist,

nicht mehr als 1 % des Hauptkonzentrationsgebietes der Schweinswale im Sinne
des BMU-Schallschutzkonzepts durch die kumulierten Stérradien Uberlagert wird.

Uber die geplanten Zeitablidufe ist dem BSH eine Ubersicht (Bauablaufplan)
spatestens zwei Monate vor Beginn der Errichtung des ersten Pfahls vorzulegen. Bei
der Erstellung sind insbesondere die Zeitplane weiterer Bauvorhaben mit
storungsauslosendem Rammschall zu bericksichtigen und darzustellen. Der
eigene Bauablaufplan ist erforderlichenfalls anzupassen. Abweichungen von dem
Zeitplan sind dem BSH unverzuglich anzuzeigen.

Das BSH behalt sich vor, die Zeitablaufe bei den Bauarbeiten benachbarter
Vorhaben zu koordinieren sowie eine tempordre Einstellung der Errichtung
anzuordnen, sofern keine andere MaBnahme zur Abwendung einer Gefahr fur die
Meeresumwelt erfolgversprechend ist.
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Eingriffsregelung

P.17

P.18

P.18.1

P.18.2

P.18.3

P.18.4

Zum Ausgleich der unvermeidbaren Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes
wird eine Ersatzgeldzahlung von 6.936,80 EUR angeordnet. Die Zahlung ist bis 3
Monate vor Baubeginn an das Bundesministerium fur Umwelt, Klimaschutz,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMUKN) zu leisten.

Fur den Fall, dass im Laufe der Betriebsdauer des Netzanbindungssystems die
Ausubung der Fischerei in der Sicherheitszone nach § 74 WindSeeG vom 13.
Oktober 2016 (BGBL. |1 S. 2258, 2310) uber das in §15 Abs.1 Nr.1
Bundeskompensationsverordnung (BKompV) vom 14. Mai 2020 (BGBL. | S. 1088)
zulassige MaB hinaus erlaubt wird, ist die TdV verpflichtet, die durch die Errichtung
und den Betrieb der Konverterplattform entstehenden unvermeidbaren
Beeintrachtigungen der Schutzglter Biotope und Boden einschlieBlich der darin
vorkommenden Pflanzen und Tiere als auch der Schutzgluter Wasser und Luft durch
MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu
ersetzen.

Dazu hatdie TdV binnen drei Monaten nach Inkrafttreten einer Regelung, mit der die
Fischerei in der Sicherheitszone uUber das in § 15Abs. 1 Nr. 1 BKompV zuldssige
MaB hinaus erlaubt wird, dem BSH eine Bewertung des Eingriffs und ein
Kompensationskonzept einzureichen.

Die Bewertung des Eingriffs ist nach den Vorgaben der BKompV und der
Handreichung sowie des Leitfadens des BMU (jetzt BMUKN) zur Kompensation von
Eingriffen durch die Errichtung und den Betrieb von Anlagen in der AWZ
vorzunehmen.

Das Kompensationskonzept enthalt mindestens Angaben Uber die
Durchfuhrbarkeit einer oder mehrerer RealkompensationsmaBnahmen, sich
daraus ergebende Kosten, die konkret beabsichtigte
RealkompensationsmaBnahme und einen nachvollziehbaren Zeitplan flur die
Durchfuhrung der MaBnahmen. Das Kompensationskonzept kann auch einen
Antrag auf Anerkennung einer nach § 56a Abs. 1, Abs. 2 BNatSchG bevorrateten
KompensationsmaBnahme oder auf Ubertragung der Verantwortung fir die
Ausfuhrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
auf Dritte mit befreiender Wirkung nach § 56a Abs. 3 BNatSchG enthalten.

Das Kompensationskonzept wird mit dem BfN und der GDWS abgestimmt. Die
KompensationsmaBnahme wird vom BSH im Benehmen mit dem BfN angeordnet.

Sonstige Auswirkungen auf die Meeresumwelt

P.19

Es ist durch geeignete MaBnahmen daflir Sorge zu tragen, dass von den
Einrichtungen, wahrend ihrer Errichtung und ihres Betriebes sowie Ruckbaus unter
Berlcksichtigung der Anforderungen eines sicheren Schiffs- und Luftverkehrs und
der Arbeitssicherheit keine erheblichen Auswirkungen auf die Avifauna ausgehen.
Insbesondere sind Auswirkungen wie Anlockeffekte sowie Storungen durch
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P.20

bb)

Lichtemissionen/-reflexionen soweit wie moglich zu vermeiden. Dies gilt auch fur
die eingesetzten Arbeitsfahrzeuge.

Die TdV unterstutzt von BSH oder BfN beauftragte oder unterstutzte
umweltfachliche Begleitforschung im Rahmen ihrer Moglichkeiten, soweit der
ordnungsgemaBe Betrieb der Konverterplattform sowie erforderliche
Wartungsarbeiten, aber auch laufendes 6kologisches Betriebsmonitoring durch die
Forschungshandlungen nicht beeintrachtigt werden.

Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Allgemeine Vorgaben

P.21

P.22

Die Konverterplattform sowie ihre technischen und baulichen Nebeneinrichtungen
mussen bis zu ihrer Entfernung aus dem Seegebiet nach dem - jeweils geltenden —
Stand der Technik und im Einklang mit den folgenden behdrdlichen Regelwerken
und BSH-Standards mit Systemen ausgestattet sein, die die Sicherheit des
Schiffsverkehrs gewahrleisten:

e WSV-Rahmenvorgaben ,Kennzeichnung Offshore-Anlagen® (kurz: ,,WSV-
Rahmenvorgaben®, derzeitiger Stand: 01.07.2019, Version 3.0),

e Richtlinie ,,Offshore Anlagen zur Gewahrleistung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs® (kurz ,WSV-Richtlinie“, derzeitiger Stand
01.07.2021, Version 3.1),

e BSH-Standard Konstruktion (derzeitiger Stand: Aktualisierung vom
01.03.2026; auf Nebenbestimmung P.54 wird verwiesen),

e Standard Offshore-Luftfahrt fir die deutsche ausschlieBliche
Wirtschaftszone (SOLF — derzeitiger Stand: 12.08.2022).

Die fachgerechte Umsetzung der Kennzeichnung aller Einrichtungen muss durch
eine akkreditierte Zertifizierungsstelle gemaB WSV-Rahmenvorgaben gepruft und
nachgewiesen werden.

Vor Aufnahme des operativen Betriebs der technischen Sicherheitssysteme mit
Beendigung der Bauphase ist der GDWS Gelegenheit zu geben, die Einhaltung der
schifffahrtspolizeilichen Auflagen zu Gberprifen. Dies ist mit der GDWS im Vorwege
rechtzeitig abzustimmen.

Ausfalle oder Storungen der technischen Sicherheitssysteme (u.a.
Schifffahrtshinderniskennzeichnung, Seeraumbeobachtung etc.) sind unverzuiglich
an folgende Stellen zu melden:

e die zustandige Verkehrszentrale

e den Seewarndienst Emden

Seite 43 von 298



e die Koordinierungsstelle der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes im Maritimen Sicherheitszentrum (KS-WSV-MSZ)

e das Marinekommando
e unddas BSH.

Ausfalle und Storungen der technischen Sicherheitssysteme sind von der TdV
unverziglich zu beseitigen. Die Beseitigung ist den vorgenannten Stellen
mitzuteilen.

Bautechnische Sicherheitsanforderungen

P.23

Die Konstruktion der Konverterplattform muss nach dem Stand der Technik so
erfolgen, dass der Schiffskdrper im Fall einer Schiffskollision so wenig wie moglich
beschadigt wird und die Einrichtung oder ein Teil hiervon nicht auf das Schiff sturzt;
dies schlieBt die bei Errichtung und Betrieb eingesetzten Arbeitsfahrzeuge mit ein.
Die Einhaltung des Standes der Technik wird vermutet, wenn die Anforderungen des
BSH-Standards  Konstruktion  erfullt werden. Zum  Nachweis des
Kollisionsverhaltens der Unterstrukturen der Einrichtungen ist spatestens 12
Monate vor dem jeweils geplanten Errichtungszeitpunkt eine vorhabenspezifische
Kollisionsanalyse einzureichen, die auf die zu diesem Zeitpunkt konkret festgelegte
Unterstruktur bezogen ist.

Kennzeichnung

P.24

P.24.1

Die Konverterplattform ist zur Gewahrleistung der Sicherheit des Schiffsverkehrs
nach dem derzeitigen Stand der Technik und nach MaBgabe der WSV-
Rahmenvorgaben sowie WSV-Richtlinie zu kennzeichnen. Abweichend von diesen
Vorgaben sind bei der Umsetzung der WSV-Richtlinie folgende Hinweise zu
beachten:

e Eine selbst leuchtende, inverse Kennzeichnung ist nicht zulassig.

Die TdV hat zur Festlegung aller flr das Vorhaben erforderlichen Kennzeichnungen
der Konverterplattform spatestens zwolf Monate vor der geplanten Errichtung der
Konverterplattform ein Kennzeichnungskonzept fur den Normalbetrieb unter
Berlicksichtigung der WSV-Richtlinie in nautisch-funktionaler Hinsicht beim BSH
zur  Weiterleitung  an das  zustdndige @ WSA  einzureichen. Das
Kennzeichnungskonzept far den Normalbetrieb unterliegt einem
Zustimmungsvorbehalt durch das zustandige WSA.

Im Kennzeichnungskonzept wird die visuelle und funktechnische Kennzeichnung
der Konverterplattform als Schifffahrtshindernis sowie die visuelle Kennzeichnung
als Luftfahrthindernis auf nautisch-funktionaler Ebene beschrieben. Das
Kennzeichnungskonzept fur die Bauphase und den Normalbetrieb ist unter
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P.24.1.1

P.24.1.2

P.24.2

P.24.3

P.24.4

P.24.5

Berucksichtigung der Richtlinie der WSV, der WSV-Rahmenvorgaben sowie
einzelfallabhangiger Vorgaben der Einvernehmensbehorde zu erstellen und bedarf
der Zustimmung des zustandigen WSA.

Das BSH behalt sich vor, Anordnungen zur Anpassung der Kennzeichnung im Sinne
der Nebenbestimmung P.24 in Abstimmung mit dem zustandigen WSA zu treffen,
sobald angrenzende Windparks oder Konverterplattformen errichtet und mit der
erforderlichen Nachtkennzeichnung ausgestattet sind.

Die Sichtbarkeit von Schifffahrtszeichen und deren Befeuerung darf nicht verdeckt
oder eingeschrankt und ihre Kennungen dirfen nicht verfalscht werden. Dies muss
durch geeignete MaBBnahmen ausgeschlossen werden.

Planung, Realisierung und Normalbetrieb der visuellen und funktechnischen
Kennzeichnung der Konverterplattform als Schifffahrtshindernis sind unter
Berlcksichtigung der WSV-Rahmenvorgaben durchzufihren und von einer
Zertifizierungsstelle gemaB Rahmenvorgaben zu begleiten.

Die technische Ausfihrung der Schifffahrtshinderniskennzeichnung
(Kennzeichnungselemente, Parameter, Schemata, etc.) muss den
Rahmenvorgaben der WSV entsprechen.

Nach Zustimmung des zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA)
zum Kennzeichnungskonzept fir den Normalbetrieb hat die TdV auf der Grundlage
dieses Kennzeichnungskonzeptes einen Umsetzungsplan zu erarbeiten. Dieser hat
alle technischen und organisatorischen Aspekte entsprechend den funktionalen
Anforderungen des Kennzeichnungskonzeptes zu bertcksichtigen und ist unter
BerlUcksichtigung der WSV-Rahmenvorgaben von einer akkreditierten
Zertifizierungsstelle zu prifen und zu testen. Nach positiver Prufung des
Umsetzungsplans durch die Zertifizierungsstelle ist das Zertifikat far die
Planungsphase (K-P-U) dem BSH zur Ubermittlung an das zustandige WSA
vorzulegen. Die Vorlage des Zertifikats fur die Planungsphase (K-P-U) beim BSH zur
Ubermittlung an das zustdndige WSA hat spatestens 6 Wochen vor geplanter
Errichtung der Konverterplattform zu erfolgen.

Die Realisierung der Kennzeichnung fur den Normalbetrieb ist gemaB
Umsetzungsplan durchzufuhren und durch eine akkreditierte Zertifizierungsstelle
gemafl WSV-Rahmenvorgaben zu begleiten sowie Uber die zu erstellenden
Prafprotokolle zu bestatigen. Zum Nachweis Uber die erfolgreiche Realisierung der
Kennzeichnung fur den Normalbetrieb ist das Zertifikat flr die Realisierungsphase
(K-R-U) dem BSH rechtzeitig — mindestens vier Wochen vor Inbetriebnahme der
Kennzeichnung fiir den Normalbetrieb — zur Ubermittlung an das zustandige WSA
vorzulegen.

Wahrend des Normalbetriebs der Kennzeichnung sind regelmaBige Prifungen und
Tests von einer akkreditierten Zertifizierungsstelle gemal WSV-Rahmenvorgaben
unter BerUcksichtigung des Umsetzungsplans durchzufthren. Die Zertifikate fur die
Normalbetriebsphase (K-N-U) sind dem BSH in den gemaB WSV-Rahmenvorgaben
festgelegten Intervallen zur Ubermittlung an das zustandige WSA vorzulegen.
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P.24.6
P.24.7

P.25

P.26

P.26.1

P.26.2

—entfallt -

Falls weitere Vorhaben unmittelbar angrenzend vor oder nach Realisierung des
gegenstandlichen Projekts errichtet oder zurlickgebaut werden, ist die
Kennzeichnung fur den Normalbetrieb sowie die Kennzeichnung mit Sonar-
Transpondern entsprechend anzupassen. Das Kennzeichnungskonzept fur den
Normalbetrieb und der Umsetzungsplan sind entsprechend der gesamten
Bebauungssituation im Verkehrsraum zu Uberarbeiten und dem BSH als Grundlage
far die Entscheidung vorzulegen, welche TdV zur Durchfihrung entsprechender
MaBnahmen einschlielich der Installation und/oder Deinstallation von
Kennzeichnungen verpflichtet wird.

Die visuelle und ggf. funktechnische Kennzeichnung wahrend der Bauphase ist in
einem Kennzeichnungskonzept fur die Bauphase unter Berlcksichtigung der WSV-
Richtlinie sowie der WSV-Rahmenvorgaben in nautisch-funktionaler Hinsicht zu
beschreiben und dem BSH zur Weiterleitung an das zustandige WSA rechtzeitig vor
Baubeginn, mindestens jedoch sechs Monate vorher, vorzulegen. Es sind Punkt-
Shape-Dateien der Baufeldbetonnung in WGS 84, unprojiziert (EPSG: 4326),
einzureichen, die neben der reinen Koordinate der Baufeldbetonnung als Attribut
auch die Schiffskennzeichnung der Tonne beinhalten. Das Kennzeichnungskonzept
fur die Bauphase unterliegt einem Zustimmungsvorbehalt durch das zustandige
WSA. Mit der Errichtung der Plattform darf erst begonnen werden, wenn die
Zustimmung des zustandigen WSA zum Kennzeichnungskonzept Bauphase
vorliegt.

Nach der Zustimmung des zustandigen WSA zum Kennzeichnungskonzept
Bauphase ist ein Umsetzungsplan fur die Baustellenkennzeichnung zu erstellen.
Der Umsetzungsplan fur die Baustellenkennzeichnung muss alle notwendigen
Festlegungen auf technischer Ebene umfassen. Auf Verlangen des zustandigen
WSA ist der Umsetzungsplan fur die Baustellenkennzeichnung vorzulegen und bei
Bedarf von einer Zertifizierungsstelle gemaB WSV-Rahmenvorgaben zu prufen.
Einzelheiten hinsichtlich der amtlichen Bekanntmachung der Bauarbeiten bzw. des
Baugebietes und der Absicherung des Baugebietes sind mit dem ortlich
zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt abzustimmen und dem BSH
mitzuteilen.

Die Ausbringung von Festmachetonnen ist rechtzeitig vorher, spatestens 4 Wochen
vor Ausbringung, anzuzeigen.

Sobald die Kennzeichnung betriebsbereit ist, ist sie in Betrieb zu nehmen. Mit der
Deinstallation der wahrend der Bauphase vorzuhaltenden Behelfskennzeichnung
der Einrichtungen darf dann begonnen werden, wenn dem BSH das Zertifikat ,,K- R-
U“ vorgelegt wurde und die Kennzeichnung fir den Normalbetrieb in Betrieb ist.

Seeraumbeobachtung
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P.27

P.27.1

P.27.2

P.27.3

P.27.4

Es ist eine vorhabenbezogene Seeraumbeobachtung durchzufiihren. Die
Durchfuhrung einer vorhabenbezogenen Seeraumbeobachtung ist nur dann
entbehrlich, wenn, soweit und solange auf den betroffenen Verkehrsfladchen eine
hinreichende Seeraumbeobachtung in Form einer Gemeinschaftslosung
umgesetzt wird und die TdV sich daran beteiligt.

Teil der Seeraumbeobachtung muss eine AlS-basierte Beobachtung der Umgebung
des Vorhabens sein, die eine rechtzeitige Erkennung von Schiffen ermdglicht, die
mit den Bauwerken des Vorhabens zu kollidieren drohen.

Es ist ein Konzept zur Beobachtung der Konverterplattform und des angrenzenden
Seeraumes zum Zwecke des Eigenschutzes des Vorhabens bzw. zwecks
Vermeidung einer Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs, d.h. vor allem zur Unfallpravention zu entwickeln. Das
Seeraumbeobachtungskonzept und die daraus resultierenden MaBnahmen
mussen den Vorgaben des ,Offshore-Windenergie-Sicherheitsrahmenkonzept®
und der Durchfuhrungsrichtlinie ,,Seeraumbeobachtung Offshore-Windparks“ des
BMV in ihrer jeweils gultigen Fassung entsprechen. Das
Seeraumbeobachtungskonzept ist spatestens sechs Monate vor geplantem
Baubeginn der Konverterplattform beim BSH zur Weiterleitung an das zustandigen
WSA einzureichen. Es ist regelmaBig zu evaluieren und bei Bedarf fortzuschreiben
und in jeder Fortschreibung dem zustandigen WSA zur Zustimmung vorzulegen. Die
Satze 1 bis 4 gelten sinngemaB auch fur die Durchfuhrung einer
Seeraumbeobachtung in Form einer Gemeinschaftslosung.

Die Seeraumbeobachtung ist auf technischer, personeller und operativer Ebene
gemalB den Festlegungen des zugelassenen Seeraumbeobachtungskonzeptes
umzusetzen.

Auf Verlangen der WSV sind dieser die aus der Seeraumbeobachtung
resultierenden AlS-Daten und Umweltdaten (z.B. Wellenhdhe, -richtung,
Sichtweite, usw.) unentgeltlich zur Verfugung zu stellen, sowie der WSV auf
Verlangen ebenfalls unentgeltlich Zugang zum UKW-Sprechfunkverkehr (insbes.
Kanal 16, sowie Kanal 11 (German North Sea Traffic)) sowie DSC-Frequenzen aus
der Seeraumbeobachtung zu ermaoglichen.

Bereitstellung Schleppkapazitat

P.28

P.28.1

Ein fur Schleppeinsatze geeignetes Fahrzeug ist vorzuhalten, wenn unter
Berucksichtigung der Ergebnisse einer aktualisierten Risikoanalyse eine abstrakte
Gefahrdungslage abgewendet werden muss. Dies ist dann der Fall, wenn die
kumulative Eintrittswahrscheinlichkeit einer Kollision Schiff — Hochbau im
Verkehrsraum des Vorhabengebiets den Grenzwert von einem Ereignis in genau 100
Jahren Ubersteigt (kumulative Kollisionswiederholperiode sinkt unter 100 Jahre).

Das Schleppfahrzeug muss fur den Einsatzzweck geeignet sein. Neben weiteren
Anforderungen ist jedenfalls ein ausreichender Pfahlzug, eine ausreichend hohe
Mandvrierfahigkeit, eine ausreichend hohe  Geschwindigkeit sowie
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P.28.2

P.28.3

P.28.4

Hochseetauglichkeit erforderlich. Die fur den Einsatzzweck erforderlichen
konkreten technischen Anforderungen an das Fahrzeug, seine genaue
Einsatzposition und die fur den Einsatzzweck erforderlichen Anforderungen an den
Betrieb sind auf Vorgabe der GDWS in einem Konzept Schleppkapazitat
darzustellen. Das Konzept Schleppkapazitat unterliegt — auch in jeder
Fortschreibung —einem Zustimmungsvorbehalt der GDWS und ist mindestens neun
Monate vor praktischer Umsetzung der Verpflichtung beim BSH einzureichen.

Zur Abschéatzung des Zeitpunktes des Inkrafttretens der Verpflichtung zu
Nebenbestimmung P.28 hat die TdV auf Aufforderung des BSH eine aktualisierte
Risikoanalyse einzureichen, die insbesondere auch eine Kumulativbetrachtung
unter Berucksichtigung der dann aktuellen Bebauungslage im umgebenden
Verkehrsraum und die dann geltenden Bereitschaftspositionen im
Notschleppkonzept enthalt. Bei der Betrachtung der kumulativen Auswirkungen
enthalt die Risikoanalyse eine Aussage daruber, ab welchem Schwellenwert der
Bebauung (der Anzahl der errichteten Anlagen und der mit Sicherheitszonen
umgebenen Flache) mit einer Uberschreitung des Grenzwertes zu rechnen ist.

Das BSH legt auf der Grundlage der in diesem und in folgenden Verfahren
eingereichten, sowie ggf. von behaordlicherseits beauftragen Risikoanalysen, flr alle
Vorhaben im Verkehrsraum einheitlich die genaue Bedingung (etwa Anzahl der
errichteten Vorlagen oder mit Sicherheitszonen umgebene Flache) fest, bei welcher
der Bebauungsgrad den Grenzwert Uberschreitet. Es wird darauf hingewiesen, dass
die Verpflichtung zur Bereitstellung eines Notschleppers bei Eintreten der
Bedingung alle Vorhaben im Verkehrsraum trifft.

Die Vorhaltung einer vorhabenbezogenen Schleppkapazitat ist dann entbehrlich,
wenn und soweit anderweitige — und im Sinne der Risikoanalyse sowie unter
Berucksichtigung der Nebenbestimmung P.28.2 ausreichende — Schleppkapazitat
vorhanden ist und die TdV sich an deren Vorhaltung beteiligt. Sollte die
gemeinschaftliche Schleppkapazitat eingestellt werden oder den Anforderungen
der Nebenbestimmung P.28.2 nicht mehr entsprechen, lebt die eigene
Verpflichtung der TdV vollumfanglich wieder auf.

Sicherheitszone

P.29

Rechtzeitig, mindestens jedoch drei Monate vor geplantem Beginn der
bauvorbereitenden MaBnahmen zur Installation der Plattform teilt die TdV die
prazise geplante Lage des Baugebiets nach WGS 84 in Dezimalgrad und 7
Nachkommastellen sowie in Dezimalminuten (z.B. 54° 5,84‘ N) mit. Zuséatzlich sind
Flachen-Shape-Dateien der voraussichtlichen Flache fur die Sicherheitszone,
ausgehend von der Mittelpunktkoordinate der Konverterplattform plus 500 m,
einzureichen. Daraufhin wird Uber Art und Umfang der Einrichtung bzw. Erweiterung
einer  Sicherheitszone gemaB 8§74 WindSeeG entschieden. Diese
Nebenbestimmung gilt nicht, solange es sich bei den bauvorbereitenden
MaBnahmen um KolkschutzmaBnahmen handelt. Diese l6sen die Pflicht zur
Einrichtung einer Sicherheitszone nicht aus.
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P.30

Einfahrten in die um das Vorhaben eingerichtete Sicherheitszone unter Versto3
gegen die Befahrensregelung sind unverzuglich folgenden Stellen zu melden:

e der Ortlich zustdndigen Verkehrszentrale der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes,

e dem ortlich zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Elbe-
Nordsee,

e der Koordinierungsstelle der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes im Maritimen Sicherheitszentrum (KS-WSV-MSZ) und

e derBundespolizei See.

Eine jahrliche Ubersicht Giber die unerlaubten Einfahrten in die Sicherheitszone des
jeweiligen Kalenderjahres ist jahrlich im Jahresgesprach darzustellen.

cc) Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs

Allgemeine Vorgaben

P.31

P.32

P.33

Die Einrichtungen (inklusive Nebeneinrichtungen) mussen bis zu ihrer Entfernung
aus dem Seegebiet dem jeweils geltenden Stand der Technik nach MaBgabe des
»otandard Offshore-Luftfahrt fUr die deutsche ausschlieBliche Wirtschaftszone®
(SOLF) entsprechen.

Die Offshore-Luftverkehrsinfrastruktur (HSLD) ist in einem betriebssicheren
Zustand zu halten.

Beabsichtigte technische, bauliche oder betriebliche Erweiterungen und
Anderungen an der Offshore-Luftverkehrsinfrastruktur (HSLD) oder in deren
Hindernisbegrenzungsflachen sowie von Kennzeichnungssystemen sind dem BSH
rechtzeitig vorab zur Entscheidung mitzuteilen.

Konverterplattform als allgemeines Luftfahrthindernis und zeitweilige Luftfahrthindernisse

P.34

P.34.1

Fur die Errichtung der Konverterplattform sowie zeitweiliger Luftfahrthindernisse
(Bau-, Betriebs- und Rickbauphase) sind die Vorgaben des Teils 2 des SOLF in
Bezug auf die einzureichenden Unterlagen und Anzeigeerfordernisse einzuhalten.

Insbesondere sind die Anzeige des Baubeginns spatestens sechs Monate vor
geplanter Errichtung der Konverterplattform und die Anzeige der Fertigstellung
spatestens sechs Monate nach der Errichtung der Einrichtung sowie die Anzeige
von zeitweiligen Luftfahrthindernissen spéatestens sechs Wochen vor deren
Errichtung einzureichen.

Die Kennzeichnung von Objekten auf der Konverterplattform (Krane auf dem
Wetterdeck), die gemaB Teil 5 des SOLF als Luftfahrthindernis einzustufen sind oder
durch die die Konverterplattform gemaB Teil 5 des SOLF zu einem
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kennzeichnungspflichtigen Luftfahrthindernis wird, hat gemaB Teil 5 des SOLF zu
erfolgen. Auf eine SOLF-konforme Kennzeichnung der Konverterplattform als
Gesamthindernis (d. h. der Plattform-Struktur als Ganzes) kann, mit Ausnahme
dieser Objekte, verzichtet werden.

Fur die Dauer der Unterschreitung der Schaltschwelle des Dammerungsschalters
ist sicherzustellen, dass die Nachtkennzeichnung dieser Objekte dauerhaft in
Betrieb ist.

P.34.2 Werden zeitweilige Luftfahrthindernisse errichtet, sollen diese ebenfalls gemai
SOLF, Teil 5 gekennzeichnet sein. Fir Bauhilfsmittel (wie bspw. Errichterschiffe)
sind abweichend auch Kennzeichnungen zuldssig, die die Anforderungen des
Anhangs 14, Band 1 des Chicagoer Abkommens der internationalen Zivilluftfahrt-
organisation von 1944, in der jeweils geltenden Fassung, fir unbewegliche Objekte
(,fixed objects) oder des 2009 MODU CODE der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation erfullen. Die Verwendung von Tagesfeuern ist
untersagt. Es ist technisch oder organisatorisch sicherzustellen, dass die
Nachtkennzeichnung bei Unterschreitung einer Beleuchtungsstarke von 100 Ix
(Toleranz: = 50 x) aktiviert ist.

P.34.3 Die TdV hat die Ubereinstimmung zwischen dem Bestandsplan nach
Nebenbestimmung G.46 und den Unterlagen zu Luftfahrthindernissen
sicherzustellen.

P.35 Es st jederzeit sicherzustellen, dass Storungen (insb. Ausfalle) der
Nachtkennzeichnung an den Luftfahrthindernissen detektiert werden. Stérungen,
die nicht sofort behoben werden konnen, sind - wenn weniger als zwei
Hindernisfeuer an einem Kran betriebsbereit verbleiben - unverzuglich der
zustandigen NOTAM-Zentrale und dem BSH zu melden. Die Stérung ist so schnell
wie moglich, d. h. grundsatzlich innerhalb von 14 Tagen, zu beheben und die
NOTAM-Zentrale darUber in Kenntnis zu setzen. Sollte innerhalb dieses Zeitraums
eine Behebung der Stérung nicht moglich sein, soll bis zur Behebung der Stoérung
eine Behelfsbefeuerung angebracht werden.

Luftfahrthindernisse auf der Konverterplattform im Zusammenhang mit dem HSLD-Betrieb

P.36 Es ist sicherzustellen, dass sich die auf dem Wetterdeck der Konverterplattform
»BalWin delta® installierten Krane jeweils vor Aufnahme des Flugbetriebs auf dem
HSLD in ihrer Parkposition befinden.

Berucksichtigung der Luftverkehrsbelange Dritter

P.37 —entfallt -

Unbemannte Luftfahrtsysteme

P.38 Beim Einsatz von unbemannten Luftfahrtsystemen im Zusammenhang mit der
Errichtung oder dem Betrieb der Einrichtungen sind die Regelungen der
Allgemeinverfligung des Bundesamtes flir Seeschifffahrt und Hydrographie zum
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Umgang mit unbemannten Luftfahrtsystemen in der deutschen ausschlieBlichen
Wirtschaftszone (AWZ) in der jeweils geltenden Fassung zu beachten.

Hubschrauberlandedeck fur besondere Zwecke

P.39

P.39.1

P.39.2

P.39.3

P.39.4

P.39.5

P.39.6

P.39.7

P.39.8

Die Anlage, der Betrieb und die Kennzeichnung des HSLD ,,BalWin delta haben
gemaB Teil 3 des SOLF zu erfolgen.

Spéatestens 12 Monate vor geplantem Baubeginn ist die Eignung des HSLD gemanB
Teil 2 des SOLF durch Einreichung des Eignungsgutachtens nachzuweisen.

Die fur die Gestattung der Betriebsaufnahme des HSLD erforderlichen Unterlagen
sind gemaB Teil 2 des SOLF einzureichen.

Die Betreiberin des HSLD hat eine Haftpflichtversicherung zur Regelung von
Personen- und Sachschaden in einer der Art und dem Umfang des Flugbetriebs
angemessenen Hohe abzuschlieBen. Der bestehende Versicherungsschutz ist
gemaB Teil 2 des SOLF zu bestatigen.

Das HSLD, inklusive etwaiger Hindernisbefeuerungssysteme, ist wiederkehrend
gemaB Teil 2 des SOLF zu Uberprufen.

Die Betreiberin des HSLD hat Vorkommnisse, die den Betrieb des HSLD wesentlich
beeintrachtigen, unverzuglich anzuzeigen.

Es ist jahrlich ein Erfahrungsbericht gemaB Teil 2 des SOLF uber den Betrieb des
HSLD einzureichen.

Auf dem HSLD ist ein Hauptflugbuch zu fihren, in dem mindestens die Starts und
Landungen mit folgenden Eintragungen nachzuweisen sind:

° Tag und Uhrzeit,

° Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
° Luftfahrzeugmuster,

. Anzahl der Besatzungsmitglieder,

. Anzahl der Fluggaste,

° Art des Fluges,

. Start- und Zielflugplatz.

Diese Daten sind spatestens nach zwei Jahren zu loschen. Zusatzlich ist auf dem
HSLD eine Flugplatzakte zu fluhren, in der diese Zulassung, alle spateren
Erganzungen, ein aktueller Notfallplan und sonstige Verfligungen gesammelt
werden.

Beide Dokumente durfen in digitaler Form vorgehalten werden.

Fur den Betrieb des HSLD bei Nacht ist Folgendes umzusetzen:
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sicherstellen, dass die fur die Definition der Flugkorridore festgelegten
Navigationspunkte sowie die jeweiligen Kurse der Flugkorridore allen
Besatzungen (inkl. HEMS), die das HSLD bei Nacht benutzen wollen, bekannt
sind; in Bezug auf die Korridorausrichtungen ist zudem darauf hinzuweisen, dass
es sich um rechtweisende Angaben handelt, und der jeweilige magnetische Kurs
auf Grundlage der jeweils aktuellen Missweisung (engl. ,variation®) zu ermitteln
ist,

die aeronautische Befeuerung des HSLD muss vollumfanglich funktionsfahig und
eingeschaltet sein,

sowohl die aeronautische als auch die nautische Nachtkennzeichnung an den
WEA entlang beider Korridore muss vollumfanglich funktionsfahig und in Betrieb
sein,

das Wetterdatenerfassungssystem muss vollumfanglich funktionsfahig und die
damit ermittelten Daten mussen den betreffenden Hubschrauber-Besatzungen
zuganglich sein und

im Rahmen der Gestattung der Betriebsaufnahme gemaB NB P.39.2 ist mittels
einer luftseitigen Kontrolle bei Nacht die Erkennbarkeit der Hindernisse entlang
der beiden An- und Abflugkorridore des HSLD zu prufen (die luftseitige Kontrolle
ist Teil der Abnahmeprifung; es gelten hierflur die entsprechenden Vorgaben des
SOLF, Teil 2; das Ergebnis der luftseitigen Kontrolle ist im Prufbericht zu
vermerken.

Rettungsflache

P.40 —entfallt -
P.40.1 —entfallt -
P.40.2 —entfallt -.
P.40.3 - entfallt -
P.40.4 - entfallt -

dd) Sicherheit der Landes- und Blindnisverteidigung

P.41

An geeigneten Positionen an der Konverterplattform sind Sonartransponder
anzubringen. Die Einzelheiten sind mit dem Bundesamt fur Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
(BAIUDBw)/Marinekommando (MarKdo) abzustimmen.

Die Spezifikation der Sonartransponder hat den Anforderungen des BAIUDBw und
MarKdo hinsichtlich der Funktionalitat zu entsprechen. Der Einsatz von mobilen
Sonartranspondern ist grundsatzlich nicht gestattet.
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P.41.1

P.41.2

P.42

Die Inbetriebnahme der Sonartransponder ist gegenuber dem BSH, BAIUDBw und
MarKdo anzuzeigen.

Die betriebstechnische Begleitung des Warnsystems ist mit der jeweils zustdndigen
Stelle der Bundeswehr (derzeit BAIUDBw) abzustimmen und das Ergebnis der
Abstimmung ist dem BSH vorzulegen.

Im Fall von Wartungsarbeiten mit Tauchereinsatz im Einzugsbereich eines
Sonartransponders ist dieser auszuschalten. Uber Ausfallzeiten der
Sonartransponder durch Defekte oder Abschaltungen vor Tauchereinsatzen sowie
die Wiederaufnahme der Funktion sind die zustandigen Stellen (BSH,
BAIUDBw/MarKdo) unverziglich zu benachrichtigen. Stérungen und Defekte sind
unmittelbar zu beheben.

Soweit militidrisches Ubungsgebiet oder militdrisches Sperrgebiet durch Schiffs-
oder Flugbewegungen beruhrt werden soll, sind die zustandigen Dienststellen der
Bundeswehr (Marine und Luftwaffe) uber die geplanten Schiffs- bzw.
Flugbewegungen und -routen jeweils rechtzeitig im Voraus (mind. 3 Tage) zu
unterrichten.

Kurzfristige Anderungen im abgesprochenen Ablauf sind den zustindigen
Dienststellen unverziglich mitzuteilen.

Wird ein von der Marine genutztes U-Boot-Tauchgebiet beruhrt, ist in besonderem
MaBe auf U-Boote (u.a. auch schnorchelnd) zu achten. Eine Anndherung an das U-
Boot darf nicht mehr als 1 sm betragen. Bei Unterschreitung dieses Abstandes ist
das Gebiet sofort zu verlassen.

ee) Gesundheits- und Arbeitsschutz

Arbeitsschutzrechtliche Vorgaben

P.43

P.43.1

In einem Brand- und Explosionsschutzkonzept gemaB BSH Standard Konstruktion
hat die TdV die baulichen, anlagentechnischen und organisatorischen
BrandschutzmaBnahmen der Konverterplattform zu definieren und zu beschreiben.
Das Brandschutzkonzept ist von einer sachkundigen Person (z.B. qualifizierter
Fachplaner*in fur Brandschutz etc.) zu erstellen und vom akkreditierten Zertifizierer
gemaB WindSeeG (in der Folge Zertifizierer genannt) zu prifen.

Dem GAA Oldenburg ist das Brand- und Explosionsschutzkonzept zusammen mit
dem dazugehorigen Prufbericht des Zertifizierers frUhestmoglich, spatestens
jedoch sechs Monate vor Baubeginn zur Plausibilitatsprifung vorzulegen. Der
Prufbericht beinhaltet u. a. auch die Bestatigung, dass das Vorhaben den
Anforderungen an den baulichen, anlagentechnischen und organisatorischen
Brand- und Explosionsschutz entspricht und keine Bedenken gegen den Betrieb der
Konverterplattform bestehen. Die Ergebnisse der Prifung sind in das zu erstellende
Gesamtgutachten zum Nachweis der Vereinbarkeit mit den Mindestanforderungen
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P.43.2

P.43.3

P.43.4

P.43.5

P.44

P.45

des Standards Konstruktion zu integrieren und spatestens zwolf Wochen vor dem
geplanten Baubeginn von der TdV beim BSH einzureichen.

Das Brand- und Explosionsschutzkonzept ist bei Anderungen und Abweichungen
entsprechend fortzuschreiben und dem Prifbeauftragten im Sinne des Standard
Konstruktion (in der Folge Prufbeauftragter genannt) oder dem Zertifizierer erneut
zur Priafung vorzulegen. Die Prufberichte sind dem GAA Oldenburg auf Verlangen
vorzulegen.

Sind wahrend der Errichtung der Konverterplattform bauliche und/oder
anlagentechnische BrandschutzmaBnahmen geman Brand- und
Explosionsschutzkonzept noch nicht betriebsbereit (dies schlieBt die jeweilige
Prufung vor Inbetriebnahme mit ein), mussen bis zu deren ordnungsgemalBen
Inbetriebnahme ErsatzmaBnahmen zur Brand- und Explosionsvermeidung und
Brandbekampfung festgelegt werden. Die geplanten ErsatzmaBnahmen sind dem
Prufbeauftragten oder dem Zertifizierer zur Prufung vorzulegen. Die Prifberichte
sind dem GAA Oldenburg auf Verlangen vorzulegen.

Vor Inbetriebnahme der Konverterplattform ist durch eine Vor-Ort-Begehung die
ordnungsgemaBe Umsetzung aller baulichen, anlagentechnischen und
organisatorischen BrandschutzmaBnahmen geman Brand- und
Explosionsschutzkonzept durch den Prufbeauftragten oder den Zertifizierer zu
prufen und in einem Prufbericht zu testieren. Den Mitarbeitern des GAA Oldenburg
ist die Teilnahme an diesen Begehungen zu ermodglichen. Der Prifbericht des
Prufbeauftragten oder des Zertifizierers ist dem GAA Oldenburg auf Verlangen
vorzulegen.

RegelmaBig wiederkehrend in einem Abstand von 5 Jahren nach der Begehung vor
Inbetriecbnahme hat der Prufbeauftragte oder der Zertifizierer den
ordnungsgemaBen Zustand der baulichen, anlagentechnischen und
organisatorischen BrandschutzmaBnahmen der Konverterplattform zu testieren.
Die Prufberichte des Prufbeauftragten oder des Zertifizierers sind dem GAA
Oldenburg auf Verlangen vorzulegen.

Far Anlagen und Arbeitsbereiche, in denen als Ergebnis der
Gefahrdungsbeurteilung explosionsfahige Gemische entstehen kénnen, ist vor
Inbetriebnahme oder vor Veranderungen von Arbeitsmitteln und Arbeitsablaufen
ein Explosionsschutzdokument von einer fachkundigen Person zu erstellen bzw. zu
aktualisieren. Aus dem Explosionsschutzdokument mussen insbesondere die
Forderungen geman § 6 Abs. 9 Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) hervorgehen.

Die Konverterplattform ist mit einem umfassenden und dem Anlagentyp
angepassten Blitz- und Uberspannungsschutzsystem auszuriisten. Die Anlage ist
vor Inbetriebnahme und anschlieBend regelmaBig wiederkehrend bzw.
anlassbezogen (z.B. bei wesentlichen Nutzungsanderungen oder Erweiterungen,
nach bekannten Blitzeinschlédgen etc.) von einer befahigten Person zu prufen.
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P.46

P.46.1

P.46.2

P.47

P.47.1

P.47.2

P.47.3

Offshorekrane (d.h. Offshore betriebene Krane) sind gem. Anhang 3 der
Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV) vor der ersten Inbetriebnahme und
nach wesentlichen Anderungen durch Priifsachverstandige zu priifen. Dariiber
hinaus sind Offshorekrane wiederkehrend mindestens jahrlich durch eine zur
Prufung befahigte Person nach § 2 Abs. 6 BetrSichV und mindestens alle vier
Betriebsjahre durch Prufsachverstandige, im 14. und 16. Betriebsjahr und danach
mindestens jahrlich durch Prifsachverstandige zu prufen. Offshorekrane sind nach
auBergewohnlichen Ereignissen durch eine zur Prufung befahigte Person nach § 2
Absatz 6 BetrSichV und nach prifpflichtigen Anderungen durch
Prufsachverstandige zu prufen.

Die zur Prufung befahigte Person nach § 2 Abs. 6 BetrSichV muss den
Anforderungen der jeweils gultigen TRBS 1203, Kapitel 4.1 entsprechen.

Die Ergebnisse der vorgenannten Prufungen sind fur jeden Kran in einem Prufbuch
einzutragen. Der Arbeitgeber hat die Kenntnisnahme und die Abstellung
festgestellter Mangel im Prufbuch zu bestatigen und daflr zu sorgen, dass diese
Mangel behoben werden. Bestehen nach Art und Umfang der Mangel gegen die
Inbetriebnahme, die Wiederinbetriebnahme oder den Weiterbetrieb Bedenken, hat
der Arbeitgeber dafur zu sorgen, dass der Kran auBBer Betrieb gesetzt wird. Der Kran
darf erst wieder in Betrieb genommen bzw. weiterbetreiben werden, wenn die
Mangel behoben und ggf. erforderliche Nachprifungen durchgefihrt worden sind.

Der Betreiber hat vor der Verwendung von Feuerloschanlagen mit Loschgasen die
auftretenden Gefahrdungen zu beurteilen und daraus notwendige und geeignete
SchutzmaBnahmen abzuleiten. Fur den sicheren Betrieb mussen Loschanlagen
den allgemein anerkannten Regeln der Technik entsprechen und ordnungsgeman
betrieben werden.

Loschanlagen sind in Anlehnung an die DGUV Information 205-026 ,,Sicherheit und
Gesundheitsschutz beim Einsatz von Feuerloschanlagen mit Loschgasen® durch
Sachverstandige bzw. Sachkundige auf ordnungsgemaBe Funktion und den
sicheren Zustand prufen zu lassen.

Die technischen Losungen fur den Personenschutz von Feuerldschanlagen mit
Loschgasen miuissen von einer gemaB DIN EN ISO/IEC 17065:2013-01
akkreditierten Zertifizierungsstelle fur die entsprechende Gefahrdungsklasse
anerkannt sein. Wird eine andere LOosung gewahlt, muss damit die gleiche
Sicherheit und der gleiche Gesundheitsschutz fur die Beschaftigten erreicht
werden. Grundlage hierbei ist stets die Gefahrdungsbeurteilung nach der
Betriebssicherheitsverordnung.

Raume oder Bereiche, die durch Feuerldschanlagen mit Loschgasen geschutzt
werden sollen, mussen so beschaffen sein, dass Loschgase nicht unbeabsichtigtin
solchen Mengen entweichen kdnnen, dass dadurch Personen in angrenzenden
Raumen oder Bereichen gefdhrdet werden.
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P.47.4

P.47.5

P.47.6

P.47.7

P.47.8

P.48

P.49

Rdume oder Bereiche, deren einziger Flucht- und Rettungsweg durch den
Loschbereich fuhrt, sind bzgl. Alarmierung und Verzogerung wie der Loschbereich
zu behandeln.

Loschbereiche bzw. Gefahrdungsbereiche missen zur Warnung von Personen mit
akustischen und gegebenenfalls optischen Alarmierungseinrichtungen versehen
sein, um die Alarmierung der im Loschbereich bzw. Gefahrdungsbereich
befindlichen Personen sicherzustellen. An den Zugangen zu den Loschbereichen
bzw. Gefahrdungsbereichen mussen zusatzlich Warnleuchten oder Leuchtzeichen
auf den ausgelosten Zustand der Loschanlage hinweisen, wenn der Zutritt nicht
durch andere geeignete MaBnahmen verhindert wird.

Der Betreiber hat an der Loschanlage festgestellte Mangel, die den Personenschutz
in Frage stellen, unverzlglich beseitigen zu lassen. Ist dies nicht moglich, ist die
Anlage auBer Betrieb zu setzen. Der Brandschutz muss wahrend dieser Zeit auf
andere geeignete Art und Weise gewahrleistet werden. Vor Wiederinbetriebnahme
der Loschanlage hat der Betreiber fUr die Beseitigung dieser Mangel zu sorgen und
unverzuglich eine erneute Prufung durch einen Sachverstandigen zu veranlassen.

Nach jedem Auslosen der Loschanlage hat der Betreiber die gesamte Anlage
zusatzlich durch einen Sachkundigen prufen zu lassen.

Die Ergebnisse der vorgenannten Prufungen sind in einem Priufbuch festzuhalten
(dies gilt auch fur festgestellte Mangel oder Bedenken gegen den Betrieb der
Anlage).

Als Bemessungsgrundlage fur die mindestens vorzuhaltenden Evakuierungsmittel
auf der Konverterplattform ist die maximale Anzahl von Personen (max. PoB),
welche sich auf der Konverterplattform aufhalten konnen, heranzuziehen. Hiervon
eingeschlossen sind auch Personen, welche auBerplanmaBig auf der
Konverterplattform verweilen mussen (z.B. wenn der Helikopter wahrend eines
Personalwechsels nicht mehr von der Konverterplattform abheben kann etc.).

Mlissen Doppelbéden im Rahmen von Wartung- Instandhaltungs- und
Reparaturarbeiten aufgesucht werden, sind die entsprechenden Bereiche (inkl.
deren Zuwegung) mit einer fest installierten Beleuchtung ausreichend zu
beleuchten. Ferner sind die Flucht- und Rettungswege entsprechend zu
kennzeichnen. Die Plausibilitat des bestehenden Rettungskonzeptes in Hinblick auf
Rettung einer verletzten Person aus dem Doppelboden ist spatestens mit Ankunft
der Konverterplattform im Baufeld mittels Rettungsiibung nachzuweisen. Dem GAA
Oldenburg ist die Teilnahme an dieser Rettungsubung zu ermaoglichen.

Infektionsschutz und Trinkwasser

P.50

Die Vorgaben des Infektionsschutzgesetzes sind einzuhalten. Sofern sich auf dem
geplanten Bauwerk Hinweise ergeben, welche auf einen meldepflichtigen
Tatbestand einer der in den §8 6 und 7 des Infektionsschutzgesetzes genannten
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P.50.1
P.50.2

P.50.3

P.50.4

P.50.5

P.50.6

Krankheiten oder Krankheitserreger hinweisen, so ist dieses dem Gesundheitsamt
Emden unverzlglich zu melden.

Die Anforderungen der Trinkwasserverordnung sind zu erfullen.

Vor Beflllung der Trinkwasser-Installation ist eine Hygiene-Erstinspektion gemanB
der VDI 6023, Hygiene in Trinkwasser-Installationen, Abschnitt 5 durchzufthren.
Das Ergebnis der Hygiene-Erstinspektion sowie ein Nachweis der Fachkunde durch
die durchfihrende Person ist dem Gesundheitsamt unaufgefordert eine Woche vor
Inbetriebnahme vorzulegen.

Die Trinkwasserverordnung sieht eine Uberwachung von
Wasserversorgungsanlagen durch entsprechende Prufungen hinsichtlich der
Einhaltung der Anforderungen durch das Gesundheitsamt vor. Das
Gesundheitsamt hat die Erfullung der Pflichten zu prufen, die dem Inhaber einer
Wasserversorgungsanlage auf Grund dieser Verordnung obliegen. Die Prifungen
umfassen auch die Besichtigungen der Wasserversorgungsanlagen, sowie die
Entnahme und Untersuchung von Wasserproben, diese hat mindestens eine
Woche vor der Inbetriebnahme durch das Gesundheitsamt zu erfolgen. Der Termin
ist drei Monate vor der Begehung mit dem Gesundheitsamt abzustimmen.

Den zustandigen Aufsichtsbeamten des Gesundheitsamtes der Stadt Emden ist zur
Erfallung ihrer Aufgaben Zugang zu den Bauwerken zu ermdglichen. Die Kosten
hierfur hat der Betreiber zu tragen.

Die weiteren Einzelheiten zu den sich aus der Trinkwasserverordnung in der jeweils
geltenden Fassung ergebenden Rechte und Pflichten der TdV als Betreiberin der
Wasserversorgungsanlage und zu den Uberwachungstitigkeiten des
Gesundheitsamtes der Stadt Emden (wie etwa Nachweis Uber die ordnungsgemafe
Planung und Installation der Wasserversorgungsanlage, Intervalle der Betretung,
Art und Umfang der Beprobung) sind im Rahmen des Vollzuges rechtzeitig vor
Installation und Inbetriebnahme der Wasserversorgungsanlage zwischen der TdV
und dem Gesundheitsamt der Stadt Emden unter Einbeziehung des BSH
abzustimmen.

Die TdV informiert das BSH auf Verlangen uUber die Einhaltung der Vorgaben aus der
Trinkwasserverordnung in der jeweils geltenden Fassung.

Wohnunterkunfte

P.51

P.51.1

P.51.2

Die Nutzung der modularen Wohnunterkunfte (MLQ) bedarf der Zustimmung des
BSH. Das BSH st Uber etwaige Abstimmungsergebnisse mit der
Arbeitsschutzbehorde in Kenntnis zu setzen.

Vor Erteilung der Nutzungszustimmung fur die MLQ ist eine Lebensdaueranalyse
einzureichen.

Die Belegung der MLQ ist auf die maximale Zahlvon 48 Personen begrenzt.
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P.51.3

P.51.4

P.51.5

Spéatestens drei Monate vor der beabsichtigten erstmaligen Nutzung der MLQ
mussen dem BSH Unterlagen vorgelegt werden, in denen insbesondere folgende
Themen umfassend behandelt werden:

Die Notwendigkeit der Errichtung und geplante Dauer der Nutzung von
MLQs,

die Sicherstellung des Brandschutzes und die Gestaltung von Flucht-
und Rettungswegen,

die Aufbereitung bzw. Entsorgung von Abwassern und den Nachweis,
dass eine Verschmutzung der Meeresumwelt i.S.d. § 69 Abs. WindSeeG
nicht zu besorgen ist,

die  Versorgung mit  Trinkwasser unter Einhaltung der
Trinkwasserverordnung,

die Einhaltung des Infektionsschutzgesetzes,

die Errichtung und der Betrieb der MLQs inkl. der konstruktiven
Informationen, z. B. Standsicherheit, Geeighetheit zum Betrieb auf
Konverterplattformen etc.,

die Einbindung der MLQ in die Sicherheitssysteme der Plattform,

die Bestatigung durch den Zertifizierer, anhand entsprechender
Prufberichte, dass die Lasten durch die Plattform aufgenommen
werden kdnnen, die Container ausreichend befestigt sind und die MLQs
in die Sicherheitssysteme der Plattform eingebunden sind,

die detaillierte Beschreibung der MLQs inkl. Angaben zum technischen
und wohnlichen Standard (z.B. zu Komfort und Ausstattung, u. a. ASR
4.4).

Jede Nutzungsanderung und Anderung der Aufstellung bedarf ebenso wie jeder

Austausch, der Ruckbau oder die erneute Errichtung und jede Erweiterung oder

anderweitige Abweichung der MLQ der vorherigen Zustimmung des BSH.

Spéatestens drei Monate vor Vornahme der hier genannten Anderungen miissen

dem BSH Unterlagen vorgelegt werden, in denen insbesondere die Themen nach

P.51.3 umfassend behandelt werden.

Die MLQs sind im Rahmen der Wiederkehrenden Prufungen zu berucksichtigen.

ff) Benachbarte Einrichtungen und Nutzungen

P.52

Die primare Schnittstelle zwischen UNB und OWP-Vorhabentréger ist der Eingang
der 66 kV auf der Konverterplattform (Kabelendverschluss der 66 kV-Seekabel). Die
TdV hat die Betreiberin der OWP-Vorhaben uber projektrelevante Entwicklungen zu

informieren und sich mit diesen Uber Termine abzustimmen.
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P.52.1 Der Beginn des fur die jeweiligen Fladchen bzw. Netzanbindungssysteme
festgelegten Quartals fur den Einzug der parkinternen Verkabelung stellt den
Zeitpunkt dar, bis zu dem die TdV alle notwendigen Voraussetzungen, welche fur
den Einzug der parkinternen Verkabelung erforderlich sind, abgeschlossen haben
muss.

P.52.2 Die TdV nimmt spatestens zum Ende des jeweils fur die Fldchen in Tabelle 6 auf
Seite 15 des Flachenentwicklungsplans 2025 festgelegten Quartals fur alle auf die
Plattform einzuziehenden AC-Kabel der parkinternen Verkabelung die
erforderlichen plattformseitigen Schritte so weit vor, dass eine vollstandige
Inbetriebnahme aller anzuschlieBenden bezuschlagten Windenergieanlagen einer
Flache moglich ist. Fur die beiden an die Plattform anzubindenden Flachen sind
insgesamt 28 Schaltfelder und insgesamt 30 J-Tubes vorzusehen.

P.53 Sofern sich die Installationsarbeiten fur die Konverterplattform zeitlich mit den
Bauarbeiten angrenzender Vorhaben uberschneiden, hat die TdV eine Koordination
der Arbeiten herbeizufuhren und dem BSH auf Verlangen ein entsprechend mit den
anderen Vorhabentragerinnen abgestimmtes Koordinierungsdokument
vorzulegen.

gg) Sonstige 6ffentliche Belange

- Entfallt-

hh) Allgemeine Vorgaben zur Konstruktion

P.54 Die Konstruktion, Ausstattung, Errichtung und der Betrieb der Einrichtungen
einschlieBlich bauvorbereitender MaBnahmen mussen dem Stand der Technik
entsprechen.

Es sind folgende Standards einzuhalten:

e Bei Entwicklung, Konstruktion und Ausflihrung der Einrichtungen ist der vom
BSH herausgegebene ,Standard Konstruktion — Mindestanforderungen an die
konstruktive Ausfuhrung von Offshore-Bauwerken in der ausschlieBlichen
Wirtschaftszone (AWZ)“, Stand: 2. Fortschreibung vom 01.03.2026 (im
Folgenden: Standard Konstruktion) unter BeruUcksichtigung der jeweiligen
Ubergangsregelungi.V.m. mit dem Merkblatt fir das Zertifizierungsprogramm im
Rahmen des WindSeeG sowie in Bezug auf die konstruktiven Belange des
Hubschrauberlandedecks zusatzlich der ,,Standard Offshore-Luftfahrt fur die
deutsche ausschlieBliche Wirtschaftszone” (im Folgenden: SOLF), in der jeweils
aktuellsten Fassung unter Beriicksichtigung der jeweiligen Ubergangsregelung,

e bei der bautechnischen Vorbereitung der Grindungsarbeiten ist der vom BSH
herausgegebene Standard ,,Mindestanforderungen an die Baugrunderkundung
und -untersuchung fir Offshore-Windenergieanlagen, Offshore-Stationen und
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P.55

P.56

P.57

P.58

Stromkabel“, Stand: 2. Fortschreibung vom 05.02.2014 (im Folgenden: Standard
Baugrunderkundung),

e fiir den Betrieb einschlieBlich der Uberwachung der Einrichtungen ist der vom
BSH herausgegebene Standard Konstruktion, in der dann jeweils aktuellsten
Fassung, unter Berucksichtigung etwaiger dort enthaltener
Ubergangsregelungen zugrunde zu legen,

e flUrden Rickbau ist der vom BSH herausgegebene Standard Konstruktion, in der
dann jeweils aktuellsten Fassung, unter Berucksichtigung etwaiger dort
enthaltener Ubergangsregelungen einzuhalten.

Alle Einrichtungen mussen entsprechend den Vorgaben des Standard Konstruktion
durch den akkreditierten Zertifizierer geprift worden sein.

GemaB Standard Konstruktion ist flr nicht geregelte Bauprodukte und Bauarten, die
die strukturelle Integritdt des Gesamt-Bauwerks betreffen und fur die keine
Allgemeine  bauaufsichtliche Zulassung (AbZ) oder ein Allgemeines
bauaufsichtliches Prufzeugnis (AbP) vorliegt, eine Zustimmung im Einzelfall (ZiE) zu
beantragen. Hierzu ist spatestens 18 Monate vor Baubeginn ein Antrag auf Erteilung
einer ZiE inklusive einer konzeptionellen Darstellung zur geplanten Vorgehensweise
fur den Nachweis des Antragsgegenstands beim BSH einzureichen. Spatestens 12
Monate vor Baubeginn ist das zugehdrige ZiE-Gutachten mit den vollstdndigen
Anforderungen an die Verwendung des Antragsgegenstands beim BSH
einzureichen. Spatestens sechs Monate vor geplantem Baubeginn ist das ZiE-
Gesamtgutachten des unabhangigen ZiE-Gutachters zur Darlegung der
vollstandigen Erflllung der mit dem BSH abgestimmten Anforderungen aus dem
jeweiligen Konzeptpapier beim BSH einzureichen. Alle Antrage auf ZiE mussen zum
Zeitpunkt der Einreichung des Gesamtgutachtens gemaB § 69 Abs. 1 WindSeeG
vom BSH genehmigt sein. Spatestens 12 Wochen nach der vollstandigen baulichen
Umsetzung des ZiE-Gegenstands ist dem BSH ein Abschlussbericht des ZiE-
Gutachters einzureichen. Dieser muss die konforme Ausfuhrung gemaB den
Vorgaben der ZiE beziehungsweise etwaige Abweichungen wahrend der
Installationsphase dokumentieren und bewerten.

Wird eine BaumaBnahme nicht nach den getroffenen Festlegungen ausgefuhrt, so
ist dies dem BSH unverzuglich anzuzeigen. Hierzu ist der Sachverhalt
nachvollziehbar darzustellen und durch den gemaB §69 Abs.1 WindSeeG
akkreditierten Zertifizierer in Bezug auf die Auswirkungen auf die strukturelle
Integritat des Gesamtbauwerks zu bewerten. Sofern die Abweichung Auswirkung
auf die Standsicherheit der Einrichtung hat, darf die Installation erst nach Klarung
mit dem BSH fortgesetzt werden.

Die Einhaltung der Anforderungen des Standard Baugrunderkundung und des
Standard Konstruktion ist dem BSH gegenuber so zu dokumentieren, dass die
Unterlagen von einem sachkundigen Dritten ohne Weiteres nachvollzogen werden
konnen. Die Art der zu erstellenden Unterlagen und Nachweise - einschlieBlich der
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P.60

P.61

P.62

P.63

P.64

Anforderungen hinsichtlich der Prufung und Zertifizierung — ergeben sich im
Einzelnen aus dem Standard Baugrunderkundung und dem Standard Konstruktion.
Details hinsichtlich des Inhalts und Aufbaus des Gutachtens sind dem vom BSH
veroffentlichten Muster zum Gesamtgutachten nach §69 Abs.1 WindSeeG zu
entnehmen. Das Muster zum Gesamtgutachten nach § 69 Abs. 1 WindSeeG ist als
Vorlage fur das einzureichende Gutachten des akkreditierten Zertifizierers
heranzuziehen.

Etwaige Abweichungen und Erganzungen sind beim BSH gemaB Standard
Konstruktion, Kapitel A.3, spatestens neun Monate vor dem geplanten Baubeginn
zu beantragen. Eine fruhzeitigere Einreichung im Designprozess wird empfohlen.

Sind bauvorbereitende MaBnahmen vorgesehen, sind hierzu spatestens drei
Monate vor deren Beginn Konstruktionsunterlagen einschlieBlich eines darauf
bezogenen Prifberichts einzureichen.

Das durch den akkreditierten Zertifizierer geprufte Ruckbaukonzept gemaB
Standard Konstruktion ist spatestens sechs Monate vor Beginn bauvorbereitender
MaBnahmen bzw. vor Baubeginn einzureichen.

Fertigung, Transport, Montage und Inbetriebnahme der Einrichtungen sind nach
den Vorgaben des Standards Konstruktion zu iberwachen. Wahrend des Betriebes
sind Wiederkehrende Prifungen gemaB den Mindestanforderungen des Standards
Konstruktion in der jeweils aktuellen Fassung unter Berlcksichtigung der dort
enthaltenen Ubergangsregelung zur Sicherstellung der baulichen und technischen
Anlagensicherheit durchzufiihren. Dabei sind die Uberwachung der Kabeltrassen
und SicherungsmaBnahmen (z.B. Kolkschutz oder Steinschuttungen) geman den
Anforderungen des Standards Baugrunderkundung durchzufuhren. Das BSH behalt
sich fur den Fall, dass im Rahmen der Fertigung, des Transportes, der Installation,
der Inbetriebnahme oder des Betriebes Abweichungen auftreten oder Auflagen des
akkreditierten Zertifizierers nicht geschlossen sind, vor, erganzende Inspektionen
im Rahmen der Wiederkehrenden Prifungen oder die Durchfihrung der
Beobachtungsmethode anzuordnen.

Die Tragfahigkeit der Pfahlgrindung ist nach Standard Konstruktion nachzuweisen.
Fur die vorwiegend axial belasteten Grindungspfahle der Plattform ist deren axiale
Tragfahigkeit mittels dynamischer Pfahlprobebelastungen nachzuweisen. Hierzu
ist spatestens 10 Wochen nach Durchfuhrung der dynamischen
Pfahlprobebelastungen ein Bericht des Sachverstandigen fir Geotechnik inkl.
Prufbericht des gemaB § 69 Abs. 1 WindSeeG akkreditierten Zertifizierers uber die
Durchfuhrung der Messungen und mit Auswertung der Ergebnisse einzureichen.
Gleichzeitig  sind die erforderlichen Rohdaten der dynamischen
Pfahlprobebelastungsergebnisse sowie die Daten der Pfahlrammung einzureichen.

Die aufgelosten Unterstrukturen der Offshore-Plattform sind umgehend nach deren
jeweiliger Installation hinsichtlich Héhe und Neigung so einzumessen, dass die
Ergebnisse als Nullmessung fur Setzungsmessungen im Rahmen einer eventuell
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P.66

P.67

P.68

notwendigen Beobachtungsmethode dienen kdonnen. Die Messpunkte sind so zu
positionieren, dass sie auch nach Abschluss der Errichtung und Inbetriebnahme
der Plattform weiterhin fur Folgemessungen verwendet werden kénnen.

Wenn nach MaBgabe des Standard Konstruktion Pfahlprobebelastungen
angeordnet werden und die Pfahlprobelastungen unzureichende Ergebnisse
ergeben, ist die Beobachtungsmethode nach Standard Konstruktion anzuwenden.
Ein entsprechendesvom Sachverstandigen fur Geotechnik erstelltes und durch den
akkreditierten Zertifizierer nach § 69 Abs. 1 WindSeeG gepruftes Konzept fur die
Durchfihrung der Beobachtungsmethode ist dem BSH inklusive Prufbericht
spatestens sechs Monate nach Durchfihrung der Pfahlprobebelastungen des
jeweiligen Pfahles einzureichen und nach Zustimmung durch das BSH umzusetzen.
Das BSH ist im Rahmen der Jahresgesprache uber die Messergebnisse zu
informieren. Bei einem Bauwerksverhalten, das auBerhalb der zulassigen Grenzen
liegt, ist das BSH umgehend zu informieren. Das BSH behalt sich weitere
Forderungen hinsichtlich der Durchfihrung der Beobachtungsmethode und
Prasentation von Ergebnissen im Rahmen der Wiederkehrenden Prifungen nach
Standard Konstruktion vor. Grundsatzlich sind die Ergebnisse aus der
Beobachtungsmethode im Prufbericht Uber die Wiederkehrenden Prufungen zu
berucksichtigen.

Die Beobachtungsmethode nach Standard Konstruktion ist im Falle nicht
abgesicherter oder nicht anerkannter Bemessungsverfahren hinsichtlich der
auBeren Tragfahigkeit von Grundungselementen anzuwenden und im Rahmen einer
Zustimmung im Einzelfall zu beantragen.

Unverzlglich nach Abschluss der Errichtung ist eine Bestatigung des akkreditierten
Zertifizierers im Sinne des §69 Abs. 1 WindSeeG einzureichen, dass wahrend
Fertigung, Transport und Installation keine Vorkommnisse eingetreten sind, die
Auswirkungen auf die strukturelle Integritdt haben. Fur den Fall, dass solche
Vorkommnisse aufgetreten sind, sind diese durch den akkreditierten Zertifizierer zu
bewerten.

Sechs Monate nach Abschluss der Errichtung sind alle gemaB dem Standard
Konstruktion fur die Betriebsfreigabe erforderlichen konstruktiven Unterlagen beim
BSH einzureichen, inklusive Projektzertifikat und abschlieBendem Prifbericht des
akkreditierten Zertifizierers. Fur den Fall, dass die Inbetriebnahme noch nicht
abgeschlossen ist, konnen der entsprechende Priufbericht und die
Konformitatsbescheinigung zur Inbetriebnahmeluberwachung sowie das finale
Projektzertifikat spatestens 12 Monate nach Abschluss der Er-richtung
nachgereichtwerden. Im Rahmen der Prifberichte ist auch die Nachverfolgung und
Abarbeitung der durch das BSH erlassenen konstruktiven Nebenbestimmungen
nachvollziehbar darzustellen. Zusatzlich sind auf Verlangen des BSH Datensatze in
vorgegebener digitaler Form einzureichen. Hierbei handelt es sich um
zusammenfassende Bauwerksdaten und Daten zur Ergadnzung des Bestandsplanes
nach Nebenbestimmung G.46.
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P.69 Spatestens sechs Wochen nach Installation des letzten mittels
Vibrationsverfahren, Impulsrammverfahren oder einer Kombination aus beiden
Verfahren eingebrachten Pfahls ist ein Reassessment der ErmUdungsschadigung
der betroffenen Pfahle zu erstellen und durch den akkreditierten Zertifizierer zu
prufen. Fur den Fall, dass die urspringlichen Designannahmen Uberschritten
wurden, ist das Reassessment inkl. Prifbericht beim BSH einzureichen. Fir den
Fall, dass die Designannahmen eingehalten wurden, ist eine entsprechende
Bestatigung des Zertifizierers einzureichen.

P.70 Im Rahmen des Gesamtgutachtens ist die Nachweisfuhrung fur das HSLD zu
bewerten. Bestehende Zertifikate fur das HSLD sind durch den akkreditierten
Zertifizierer in das Gesamtgutachten zu integrieren.

P.71 Das Gesamtgutachten hat explizit auf den Nachweis der strukturellen Integritat der
sogenannten Leg Mating Unit und ihrer Verbindungen zur Jacket- und
Topsidesstruktur fur alle relevanten Zustande im Detail einzugehen. In der
Ausfihrungsphase ist die Einhaltung planmaBiger Toleranzen und die Herstellung
der erforderlichen Offshore-SchweiBnahte zu dokumentieren. Das Erfordernis der
Beantragung einer Zustimmung im Einzelfall (ZiE) ist zwischen der TdV und dem
akkreditierten Zertifizierer abzustimmen.

i) Sonstige Vorgaben zur Errichtung, zum Betrieb und zum Riickbau

Wochenberichte

P.72 Wahrend des Betriebs ist ein Wochenbericht zu erstellen, der die folgenden
Angaben enthalt:

e Die an den sieben Vortagen durchgefuhrten betrieblichen Arbeiten
(Wartungen, Reparaturen, UberwachungsmaBnahmen, wiederkehrenden
Prufungen etc.),

e die fur die kommende Woche geplanten betrieblichen Arbeiten,
e eine Ubersicht tiber die Anzahlvon Personen auf der Plattform,
o die Flugbewegungen,
e besondere Vorkommnisse sowie
e Unfalle und Verletzungen.
Der Wochenbericht ist folgenden Stellen wochentlich per E-Mail zu Gbersenden:
e dem BSH (an offshore@bsh.de sowie der Verfahrensfuhrung),
e dem zustandigen WasserstraBen- und Schifffahrtsamt,
e dem Maritimen Lagezentrum (MLZ) des Havariekommandos,
e dem Backoffice des Maritimen Sicherheitszentrums,

e derzustandigen Arbeitsschutzbehdrde sowie
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ggf. weiteren, spater noch zu benennenden 6ffentlichen Stellen.

Der von dem BSH zur Verfugung gestellte Vordruck ist zu verwenden.

c) Nebenbestimmungen fiir das Seekabelsystem (K.)

aa) Schutz der Meeresumwelt

Bauvorbereitung

K.1

K.2

K.2.1

Fur die Zulassung der Kabelverlegung (einschlieBlich der bauvorbereitenden
MaBnahmen) sind spatestens vier Monate vor Beginn der bauvorbereitenden
MaBnahmen folgende Unterlagen einzureichen:

Burial Assessment Study (BAS), Nebenbestimmung K.2
Bauausfuhrungsplanung (BA), Nebenbestimmung K.3

Gutachten (Review) eines Sachverstandigen Dritten zur BAS,
Nebenbestimmung K.2.1

Aktualisiertes 2K-Gutachten, Nebenbestimmung K.4

Kurzbericht der ausgewerteten Ergebnisse des Trial-Runs,
Nebenbestimmung K.5

Die BAS isteine Machbarkeitsstudie, in welcher dargestellt wird, wie das Kabel mit
dem ausgewahlten Verlegegerat in den gegebenen Baugrundverhaltnissen auf die
erforderliche Verlegetiefe gebracht werden soll.

Die BAS hat demnach insbesondere folgende Angaben zu enthalten:

Lage und Eigenschaften der Kabel (z.B. Leitungsquerschnitte),
erforderliche Mindestverlegetiefe,
Darstellung und Einschatzung der Datengrundlage,

Beschreibung der Bodenverhaltnisse (inkl. geotechnischer Eigenschaften)
in den ersten 5 m mit Blick auf die Kabelverlegung,

Beschreibung der projektbezogenen  Verlegegerate und des
Verlegeverfahrens sowie

Zusammenfassung der Verlegestudie in Tabellenform.

Mit der BAS ist ein Gutachten (Review) eines Sachverstandigen Dritten zur BAS
einzureichen, welches die Eignung der in der BAS genannten Verlegeverfahren und

der zum Einsatz kommenden Verlegegerate fur das Erreichen der vorgegebenen
Verlegetiefe pruft und bewertet. Dies umfasst auch vorgesehene MaBnahmen bei
unerwartet auftretenden ungtnstigen Bodenverhaltnissen wahrend der Verlegung.

Zum Inhalt des Gutachtens gehdren auch eine Bewertung der fur die BAS zur
Verfugung gestellten Datengrundlage (u.a. Trassenerkundungen und sofern
vorhanden UXO-Untersuchungen) sowie der Methodologie der BAS. Das Gutachten
ist auf die jeweils aktuelle Version der BAS abzustellen.
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K.3 Die Bauausfuhrungsplanung stellt eine verfahrensspezifische Beschreibung der
Kabelverlegung dar und hat insbesondere zu beinhalten:

einen Bauzeitenplan (v.a. Bauablauf, vorgesehene Zeiten, Dauer der
Arbeiten, Arbeitspositionen);

einen Lageplan;

eine begrundete Darlegung, sofern von dem zugelassenen Trassenverlauf
abgewichen werden soll, inklusive der Einreichung der Geodaten des
Trassenverlaufs als Geopackage;

eine detaillierte Beschreibung der Kabelverlegung inklusive der einzelnen
Schritte mit Angaben zu den im gegenstandlichen Trassenverlauf des
Kabelsystems zum Einsatz kommenden Verlegeverfahren und
Verlegegeraten mit Begrindung fur die Auswahl der Verlegeverfahren unter
verbindlicher Angabe der jeweiligen Trassenabschnitte
(Kilometrierungspunkte) und Trassenlangen;

detaillierte Beschreibungen der Ausfihrung der bauvorbereitenden
MaBnahmen, wie
- Pre-Lay Grapnel Run (PLGR), inkl. einzusetzender Gerate,

(Hinweis: Die Arbeiten im Zuge des PLGR sind auf das notwendige
MafB zu beschranken.)

- vorbereitende MaBnahmen fur Kreuzungsbauwerke (u.a.
Steinschuttung oder Matressing),

- Testlaufen wie z.B. Pre-Lay-Run (PLR), Trial-Run etc. (inkl. Gerate),
sofern vorgesehen.

(Hinweis: Testlaufe sind innerhalb des Trassenkorridors
durchzufuhren.);

eine detaillierte Beschreibung der Ausfuhrung der MaBnahmen, wie
- Kreuzungsbauwerke,
- Wet-Storage,
- Einzug des HVDC-Kabels in die Plattform;

aus den Beschreibungen miussen die geographische Position, ein
eindeutiger Tiefenbezug sowie das ggf. zu verwendende Material
hervorgehen;

die technische Spezifikation des zur Ausfihrung gelangenden Seekabels
(u.a. Angaben zu Kabelquerschnitten und der Lokation von Muffen);

die Durchfuhrung der Messung zur Kabeltiefenlage;

mogliche MaBnahmen bei Nichterreichung der Verlegetiefe oder
Minderuberdeckung;
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K.3.1

K.4

K.5

K.5.1

e Namen, Rufzeichen und Nationalitdten der jeweils eingesetzten
Arbeitsfahrzeuge und Gerate (einschlieBlich aller Subunternehmer);

e verbindliche Angaben zu den einzusetzenden Maschinen, Geraten und
Fahrzeugen (einschlieBlich aller Subunternehmer);

e Namen, Anschriften sowie fernmundliche Kontaktmaoglichkeit der nach A.3
bestellten verantwortlichen Personen. Deren jeweilige funktionale
und/oder zeitliche Zustandigkeiten in Bezug auf die Kabelverlegung sind
differenziert darzustellen und zuzuordnen;

e eine Koordinierung und Optimierung der einzelnen Bauabschnitte, um
visuelle und akustische Storungen durch Schiffsverkehr fur Rast- und
Zugvogel und Schweinswale sowie Storungen am Meeresgrund zu
vermindern;

e die erforderlichen arbeitsschutzrechtlichen Angaben;

e eine aktualisierte naturschutzfachliche Bewertung (inkl. Bilanzierung),
sofern sich die der Planung zugrundeliegende Eingriffsbreite und das
Ergebnis der Eingriffsbilanzierung andern.

Die Raumung von OOS-Kabeln ist bereits Bestandteil dieser Plangenehmigung und
somit nicht Gegenstand der Bauausfuhrungsplanung. Auf Nebenbestimmung
K.28.5. wird verwiesen.

Anderungen der vorgelegten Bauausfiihrungsplanung sowie Abweichungen der
tatsachlichen Bauausfuhrung von der vorgelegten Ausfuhrungsplanung sind dem
BSH unverzuglich anzuzeigen.

Zum Nachweis der Einhaltung des 2K-Kriteriums nach Nebenbestimmung K.10 ist
ein projektspezifisches (aktualisiertes) Kabelerwarmungsgutachten einzureichen.
Dieses enthalt neben Angaben zu der zu erwartenden Erwarmung bei der
angestrebten Verlegetiefe auch Angaben zu der erforderlichen Mindestverlegetiefe,
bei der das 2K-Kriterium noch eingehalten wird.

Auf mindestens den Abschnitten der Kabeltrasse, auf denen unter
Berucksichtigung aller vorliegenden Baugrundinformationen Anhaltspunkte oder
Verdachtsmomente flr schwierige Bodenverhaltnisse bestehen, die eine
Kabeleinbringung erheblich erschweren und/oder kleinrdumige Abweichungen von
der geplanten Trasse erforderlich machen kdnnen, ist auf Anordnung des BSH ein
Trial-Run (d.h. Testdurchlauf mit dem gemaB BAS flir die Verlegung konkret
vorgesehenen Verlegegerat) durchzufuhren.

Der Pre-Lay-Grapnel-Run ist ausschlieBlich auf der spateren Kabeltrasse
durchzufihren und muss sich innerhalb des Arbeitsstreifens der eigentlichen
Kabelverlegung befinden. Sollten abweichend hiervon links und rechts der Trasse
erganzende Arbeitsvorgange notwendig werden, so ist dieses Vorgehen auf
Ausnahmefalle zu begrenzen und auf ein MindestmaB zu reduzieren.
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K.5.2

K.6
K.7

K.7.1
K.8

K.9

Verlegung
K.10

K.11.1

K.12

Die ausgewerteten Ergebnisse des Trial-Runs sind in einem Kurzbericht mit
Lageplan und Kilometrierung zu dokumentieren und mit einem Konzept fur die
weitere Vorgehensweise (Anpassung/Optimierung des Verlegeverfahrens und/oder
der Verlegegerate) beim BSH unverziglich nach Beendigung des Trial-Runs
einzureichen, damit ggf. notwendige MaBnahmen noch vor der Kabelverlegung
konzeptioniert und umgesetzt werden kénnen. Die Plausibilisierung der Ergebnisse
des Trial-Runs durch das BSH ist Voraussetzung fur die Entscheidung uUber die
Zulassung der Kabelverlegung gemaB K.1i.V.m. Entscheidungsvorbehalt.

—entfallt -

Innerhalb von gesetzlich geschlutzten Biotopen sowie entsprechender
Verdachtsfalle sind die Arbeiten zur Raumung sowie das Ablegen von stillgelegten
Kabeln auf einen Arbeitsstreifen von 30 m entlang der stillgelegten Kabel zu
beschranken.

Der Ruckbau von stillgelegten Kabeln in Riffen ist auszuschlieBen.

Die TdV legt dem BSH rechtzeitig, spatestens sechs Wochen vor Beginn der
Verlegung, eine Ubersicht der Dokumente zur Erfillung der sich aus diesem
Beschluss ergebenden Verpflichtungen, soweit diese sich nicht auf Tatigkeiten
wahrend der Betriebsphase beziehen, also im Wesentlichen der G.9, G.15, G.16,
G.40, G.42, G.36, K.2,K.2.1, K.3, K.4, K.28.1 und K.24 vor.

Die Anordnungen G.2, G.3, G.7-G.23, G.40, G.36, K.21, K.22 sind bei der
Durchfuhrung der bauvorbereitenden MaBnahmen grundsatzlich entsprechend
anzuwenden.

Die Erwarmung des Sediments hat sich im Rahmen des § 17d Abs. 1b EnWG zu
halten. Danach soll der Betrieb von Offshore-Anbindungsleitungen in der Regel
nicht dazu fuhren, dass sich das Sedimentim Abstand zur Meeresbodenoberflache
von 20 Zentimetern um mehr als 2 Kelvin erwdrmt. Die TdV hat hieruber die
erforderlichen Nachweise zu erbringen.

Das Seekabelsystem ist im Bereich der AWZ so zu verlegen, dass eine dauerhafte
Tiefenlage (Oberkante Seekabel unter Seebodenoberkante) sowie eine
Uberdeckung von mindestens 1,50 m hergestellt wird.

Das Kabelsystem ist im Bereich bekannter zuklnftiger Kreuzungen mit weiteren
Vorhaben so tief zu verlegen, wie technisch und geologisch mit dem vorgesehenen
Verlegegerat realisierbar.

Soweit die vorgegebene Tiefenlage bzw. Uberdeckungshéhe nach Anwendung der
in der BAS beschriebenen und freigegebenen Vorgehensweisen nicht erreicht wird,
d.h. das jeweilige Seekabelsystem nicht auf die geforderte Tiefenlage gebracht oder
die geforderte Uberdeckung nicht erreicht worden ist, hat die TdV ein Konzept zum
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K.13

K.13.1

K.13.2

K.13.3

K.13.4

Umgang mit den jeweiligen Fehlstellen einzureichen, das insbesondere folgende
Informationen enthalt:

e die genaue Position der einzelnen Fehlstellen,
e eine Beschreibung der Ursachen fur die jeweilige Fehlstelle,

e die beabsichtigten MaBnahmen zur Herstellung der geforderten
Tiefenlage/Uberdeckungshéhe inklusive einer Alternativenbetrachtung
sowie

e Zeitplane.

Eingriffsintensive  Nachspdularbeiten sollen vermieden bzw. auf das
geringstmogliche MaB beschrankt werden.

Das Verlegegerat muss geeignet sein, die vorgegebene Tiefenlage nach Anordnung
K.11 sicher zu erreichen. Bei der Wahl des Verlegegerats sollten moglichst etwaige
Erfahrungen aus benachbarten Projekten und/oder aus Projekten mit
vergleichbaren Bodenverhaltnissen bertcksichtigt werden. Die Verlegegenauigkeit
sowie die Wirkbreiten (Breite von Kabelgraben, Arbeitsstreifen und
Sedimentationszone) des Verlegegerats sind in der Bauausfuhrungsplanung
anzugeben.

Zur Einbringung des Seekabelsystems sind moglichst bodenschonende Gerate
einzusetzen, die die geforderte Verlegetiefe und Uberdeckung in méglichst einem
Verlegevorgang herstellen. Eingriffsintensive Nachspularbeiten sollen vermieden
bzw. auf das geringstmadgliche MaB3 beschrankt werden.

Die Wirkzone des eingesetzten Verlegegerats darf eine Breite von 8,8 m (bestehend
aus 1 m Kabelgraben zuzuglich 7,8 m Arbeitsstreifen) sowie zuzuglich beidseits
10 m Sedimentationsraum nicht Uberschreiten.

Bei Verdachtsflachen und bestatigten Vorkommen gesetzlich geschutzter Biotope
ist mindestens ein Abstand einzuhalten, der sicherstellt, dass diese unter
Berlicksichtigung etwaiger Verlegeungenauigkeiten auBerhalb der Wirkzonen der
Kabelverlegung (Kabelgraben, Arbeitsstreifen und bei Riffvorkommen zusatzlich 10
m Sedimentationsraum beidseits des Arbeitsstreifens) liegen. Dies ist im Rahmen
der Ausfihrungsplanung sicherzustellen. Die Regelung ist auch beim Wet Storage,
bei Muffen und beim Trial-Run zu beachten.

Bei einer Steinrdumung sind flachige Berdumungen zu vermeiden. Die
SteinrAumung einzelner Steine hat maximal innerhalb einer 20 m breiten Wirkzone
(jeweils 10 m rechts und links der Trasse) bzw. 30 m in Kurvenbereichen zu erfolgen.
Die Steine sind unter Vermeidung der Hebung aus dem Wasserkorper so nah wie
moglich an ihrem Bergungsort, maximal 20 m auBerhalb des Arbeitsstreifens
innerhalb der Biotope abzulegen. Flachige Berdumungen sowie Raumungen
auBerhalb der Wirkzone sind gesondert zu beantragen und durch das BSH
freizugeben.
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K.13.5

K.13.6

K.14

K.15

K.16

Emissionen

K.17

Far den Fall der Verlegung mit Positionierung durch Anker sind etwaige
Ankerpositionen, die nicht unmittelbar auf der Kabeltrasse liegen, auBerhalb der
gesetzlich geschutzten Biotoptypen zu wahlen.

Als sonstiger Kabelschutz, etwa im Nahbereich der Konverterplattform, sind
vorzugsweise Schuttungen aus Natursteinen oder inerten und naturlichen
Materialien einzusetzen. Der Einsatz von Betonmatratzen oder Rockbags ist auf ein
MindestmaB zu begrenzen. Der Einsatz von Kabelschutzsystemen, die Kunststoff
enthalten, ist nur im Einzelfall zulassig und auf ein MindestmaB zu begrenzen.
Rockbags durfen nur dann eingesetzt werden, wenn diese aus naturlichen Fasern
hergestellt, biologisch inert und nicht mit umweltschadlichen Additiven versehen
sind, die sich im Meerwasser losen. Der Einsatz von aus Kunststoffen bestehenden
CPS (Cable Protection Systems, Kabelschutzsystemen) ist nur im Bereich des
Plattformeinzugs zuldssig und auf das unbedingt notwendige MaB zu beschranken
— insbesondere soweit diese offen auf dem Sediment aufliegen oder sich in der
Wassersaule befinden.

Bei Einsatz eines Post-Lay-Burial-Verfahrens darf der Zeitraum zwischen Ablegen
und Einspllen des Seekabelsystems die Dauer von vier Wochen nicht
Uberschreiten. Dabei gehort auch die Phase zwischen Ablegung und Einspulen der
Kabel zur Bauphase. Wenn und soweit die TdV feststellt, dass dieser Zeitraum von
vier Wochen nicht eingehalten werden kann, hat sie dies dem BSH unverzuglich
anzuzeigen und nachvollziehbar zu begrinden.

Das Wet Storage ist in seiner Streckenlange, Flachenbeeintrachtigung sowie in
zeitlicher Hinsicht auf das unbedingt notwendige Minimum zu begrenzen.

Muffen sind auf eine moglichst eingriffsminimierende Weise einzuspulen. Der
Einsatz eines MFE-Gerats ist auf das notwendige bzw. unausweichliche MafB3 zu
beschranken.

Als Vorsorge fur einen Schadstoffunfall durfen in Arbeitsgeraten, die fur den
Verlegevorgang im Wasser zum Einsatz kommen, ausschlieBlich biologisch
abbaubare Ole, Schmier- und Hydraulikfliissigkeiten eingesetzt werden. Die TdV
hat sicherzustellen, dass wahrend der Verlegung durch eine entsprechende
Konstruktion der Verlegegerate und deren Aufbewahrung an Deck grundsatzlich
keine Ole, Schmierstoffe oder andere wassergefahrdenden Stoffe ins Wasser
gelangen.

Sollte die Umsetzung von Satz 1 nicht moglich sein, kdnnen Alternativen eingesetzt
werden. Diese sind nachvollziehbar zu begriinden und dem BSH zur Prifung mitden
Unterlagen zur Bauausfuhrungsplanung (Nebenbestimmungen K.1, K.3)
vorzulegen. Das BSH behalt sich vor, den Eintrag einzelner Stoffe oder von
Stoffgruppen raumlich und/oder zeitlich zu begrenzen oder zu untersagen, wenn
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Monitoring
K.18

K.19

K.19.1

eine Gefahrdung der Meeresumwelt im Sinne von § 69 Abs. 3 S. 1 Nr. 1a) WindSeeG
zu besorgen ist.

Das BSH behalt sich vor, in begrindeten Einzelfallen ein Betriebsmonitoring des
Seekabelsystems anzuordnen. Fir ein solches Monitoring sind grundsatzlich die
Anforderungen aus dem ,Standard - Untersuchung der Auswirkungen von
Offshore-Windenenergieanlagen auf die Meeresumwelt” (StUK) zu beachten. Die
Einzelheiten des Monitorings sind zwischen dem BSH und der TdV abzustimmen.

Die Entscheidung uUber die Anordnung weiterer von dem BSH im Bedarfsfall fur
erforderlich gehaltener Untersuchungen bleibt vorbehalten.

Insbesondere bleibt die Anordnung vorbehalten, das die Kabel umgebende
Sediment auf die Einhaltung der maximal zulassigen Sedimenterwarmung von
2 Kelvin in 20 cm Sedimenttiefe zu untersuchen.

Eingriffsregelung

K.20

K.20.1

K.20.2

Die TdV hat zur Kompensation der sonstigen Beeintrachtigung von Natur und
Landschaft durch das Vorhaben in Hohe eines biotopwertbezogenen
Kompensationsbedarfs von 1.411.819 Wertpunkten die ErsatzmaBnahme
»Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee“
(RiffmaBnahme) auf einer Flache von 47,1 ha
umzusetzen. Naheres zur Ausgestaltung, insbesondere die zu nutzenden Flachen,
ergibt sich aus der Anlage L (KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung
geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee®, Stand: 28.1.2026) und
dem BfN-MaBnahmenblatt

»Rahmenvorgaben KompensationsmaBnahmen: Wiederherstellung geogener Riffe
in der deutschen AWZ der Nordsee — Teilbereich: Naturschutzgebiet Borkum
Riffgrund® (Stand: Mai 2024).

Die TdV hat bis zum 31.12.2029 beim BSH die finale Planung flr die RiffmaBnahme
einzureichen. Diese ist zuvor mit dem BfN abzustimmen.

Die finale Planung beinhaltet insbesondere:

o die koordinatengenaue Angabe der konkreten Flache, auf der die MaBnahme
umgesetzt werden soll (die Blocke sollen eine moglichst zusammenhangende
Flache bilden),

o die Angabe der GroBe, Anzahlund Eigenschaft sowie Angaben zur Herkunft der
fur die MaBnahme vorgesehenen Bldcke (die Blocke mussen mindestens eine
Kantenlange von 0,5 m und hochstens grundsatzlich eine Kantenlange von 1
m haben; eine Abweichung ist im Einzelfall zul&ssig),
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K.20.3

K.20.4

K.20.5

K.20.6

K.20.7

K.20.8

e einen Nachweis Uber die eingekaufte Stiickzahl der Blocke (400 Blécke pro ha)
sowie eine Bestatigung, dass die Blocke mindestens eine Kantenlange von
0,5m aufweisen und grundsatzlich nicht groBer als 1 m sind,

o die Ergebnisse der Kampfmitteluntersuchung inklusive einer
Gefahrdungsbeurteilung und Angaben zum Umgang mit diesen Ergebnissen,

o flachendeckende Sidescansonar-Aufnahmen der MaBnahmenflache
inklusive Ground Truth, d.h. Korngré6Benanalysen (eine Probe pro ha), und
Videotransekte (in der Regel 250 m pro ha),

e einen Abgleich der zu erstellenden flachendeckenden Sidescansonar-
Aufnahmen mit den vorhandenen Sidescansonar-Aufnahmen (oder
gleichwertigen bildgebenden Verfahren) und Blockverteilungskarten des BfN
sowie den Sedimentverteilungskarten des BSH fur das NSG ,Borkum
Riffgrund®,

e eine abschlieBende Bestatigung der Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung unter
Beachtung der Aussagen der BfN-Kartieranleitung zur BKompV zu Biotopen,

e einen nachvollziehbaren Zeitplan flr die Durchfiihrung der MaBnahme,

e eine Beschreibung der konkreten Art / Technologie der Herstellung,

e die Beschreibung der geplanten Verfahren bzw. Vorgehensweise fur den
Nachweis der eingebrachten Blocke (vorzusehen sind jedenfalls
Sidescansonar-Aufnahmen oder gleichwertige bildgebenden Verfahren und
Videoaufnahmen mit Hilfe einer Schleppkamera direkt nach der Herstellung)
und fur die Ermittlung der Lagestabilitat, sowie

e die erforderlichen arbeitsschutzrechtlichen Angaben.

Bei der Errichtung /Herstellung der RealkompensationsmaBnahme ist die
Sicherheit des verkehrlichen Umfeldes zu gewahrleisten. Der Nachweis Uber die
Umsetzung dieser Vorgaben ist mit der finalen Planung einzureichen.

Die Ubrigen Anzeige-, Melde- und Verhaltenspflichten dieser
Plangenehmigung gelten entsprechend.

Die TdV wirkt daran mit, dass die MaBnahmenflache veroffentlicht, in die Seekarten
als ,unreiner Grund“ eingetragen und bei Vorliegen der Voraussetzungen mit
Schifffahrtszeichen gekennzeichnet wird.

Die Umsetzung der MaBnahme soll bis zum 31.12.2031 abgeschlossen sein. Eine
spatere Umsetzung ist moglich und bedarf der Begriindung gegentiber dem BSH.

Die TdV hat die Herstellungskontrolle gemaB der finalen Planung durchzufuhren
und die Nachweise aus der Herstellungskontrolle nach Bestatigung durch das BfN
dem BSH sowie der GDWS vorzulegen. Zusatzlich sind der GDWS die Daten aus den
flachendeckenden Sidescansonar-Aufnahmen zu Ubermitteln, die die TdV vor der
Umsetzung der RiffmaBnahme erstellt hat.

Das BSH behélt sich die Anordnung der Uberpriifung der Lagestabilitat der
eingebrachten Blocke fur den Fall vor, dass die GDWS im Zeitpunkt der Prifung der
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bb)

Herstellungskontrolle zu dem Ergebnis gelangt, dass die Lagestabilitat der
eingebrachten Blécke zu diesem Zeitpunkt nicht gewahrleistet ist. Die Uberpriifung
findet in diesem Fall so lange statt, bis die Lagestabilitat der eingebrachten Blocke
gewahrleistet ist.

Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Allgemeine Melde- und Berichtspflichten

K.21

K.22

cc)

-entféallt-

dd)

-entféllt-

ee)

K.23

f)
K.24

Auf dem Verlegeschiff ist eine fur die Umsetzung der Vorgaben verantwortliche,
vom Unternehmen, das mit der Verlegung beauftragt ist, unabhangige, fachlich
geeignete und qualifizierte Person einzusetzen, die den Verlegevorgang permanent
beobachtet und in Echtzeit kontinuierlich dokumentiert. Diese Dokumentation ist
dem BSH, insbesondere in Bezug auf die erreichten Tiefenlagen und
Uberdeckungshéhen zu Gibermitteln. Abweichungen von den Verlegevorgaben, die
eine Mindertiefenlage oder eine geringere Uberdeckung oder sonstige
Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs erwarten
lassen, sind zu dokumentieren und dem BSH unverzuglich zu melden. Das Gleiche
gilt fir wesentliche Unterbrechungen der Verlegung. Die Ubermittlung bzw.
Meldung hat im Rahmen der Tagesberichterstattung nach Nebenbestimmung G.43
zu erfolgen.

Veranderungen (Lage, etc.) und Beschadigungen an dem Seekabelsystem sind der
ortlich zustandigen Verkehrszentrale und dem BSH unverzuglich anzuzeigen.

Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs

Sicherheit der Landes- und Biindnisverteidigung

Gesundheits- und Arbeitsschutz

Spatestens drei Monate vor Baubeginn sind dem GAA Oldenburg die
Notfallkonzeptionen zur Umsetzung von Sicherheits- und VorsorgemaBnahmen
einschlieBlich eines projektspezifischen Notfallplans zur Plausibilitatsprifung
vorzulegen.

Benachbarte Einrichtungen und Nutzungen

Bei unvermeidbaren Kreuzungen von bestehenden, genehmigten oder geplanten
Rohrleitungen sowie von bestehenden, genehmigten und im Rahmen des FEP
festgelegten Leitungen sind vor Beginn von BaumaBnahmen mit den Eigentumern
verlegter Kabel und Rohrleitungen bzw. Genehmigungsinhabern genehmigter Kabel
und Rohrleitungen die Bedingungen von geplanten Kreuzungen zu vereinbaren.
Uber den Bestand der Vereinbarungen ist gegeniiber dem BSH zusammen mit den
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K.25

K.26

K.26.1

K.26.2

K.27

Ausfuhrungszeichnungen des Kreuzungsbauwerkes gemaB Nebenbestimmung
K.25 ein geeigneter Nachweis zu fuhren.

Wenn Kreuzungsbauwerke nicht vermieden werden kénnen, sollte die Kreuzung
nach dem jeweiligen Stand der Technik méglichst rechtwinklig ausgeftuhrt werden.
Die Errichtung der Kreuzungsbauwerke bedarf der vorherigen Zulassung durch das
BSH im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zur Kabelverlegung.

Fir die Zulassung ist spatestens vier Monate vor Baubeginn mit der
Ausflhrungsplanung zur Kabelverlegung eine detaillierte Beschreibung zum Aufbau
und zur  Errichtung von geplanten  Kreuzungsbauwerken inklusive
Ausfihrungszeichnungen mit konkreten Abmessungen einzureichen. Aus ihnen
mussen die geographischen Positionen, ein eindeutiger Tiefenbezug sowie das
verwendete Material hervorgehen.

Die errichteten Kreuzungsbauwerke sind in den Bestandsplan nach
Nebenbestimmung G.46 aufzunehmen.

Kreuzungsbauwerke sind gemaB dem Stand der Technik so auszufuhren, dass ein
hinreichender und dauerhafter Schutz der Schifffahrt und der Fischerei vor
Aufankerung, Netzhaken, etc. sowie der gekreuzten Kabel und Rohrleitungen.
gegeben ist.

Die Lage von Kreuzungsbauwerken und sonstiger unvermeidbaren Uberbauten sind
den Vertretern der Fischerei jeweils unverzuglich nach Fertigstellung zu
Ubermitteln.

Bei der Einbringung der Kreuzungsbauwerke sind das Verdriften des
einzubringenden Materials und die Resuspension von Sediment sowie die
Tribungsentwicklung in der Wassersaule auf das unvermeidbare Minimum zu
beschranken. Bei Verwendung des Fallrohrsystems ist dieses entsprechend den
vorgenannten Anforderungen in der Wassersaule zu positionieren.

Soweit Kreuzungsbauwerke nicht vermieden werden kénnen, sind diese auf ein
MindestmaB zu reduzieren. Das Einbringen von Hartsubstrat ist auf das zur
Herstellung des Kreuzungsbauwerkes erforderliche MindestmaRB zu begrenzen.

Kreuzungsbauwerke sind aus Natursteinen oder anderen natlrlichen bzw.
biologisch inerten Materialien herzustellen. Zur Trennung der kreuzenden
Kabelsysteme innerhalb des Kreuzungsbauwerkes ist der Einsatz von
Betonmatratzen zulassig und dabei auf das unbedingt notwendige MaB zu
beschranken. Ein weiterer Einsatz von Betonmatratzen ist bei begrindeter
technischer Notwendigkeit zuldssig und auf das unbedingt notwendige MafB3 zu
beschranken. Bei einem unvermeidbaren Einsatz von Betonmatratzen ist auf
Kunststoffummantelungen zu verzichten. Der Einsatz von Geotextilien ist nicht
zulassig.

Der Einsatz von aus Kunststoff bestehenden CPS (Cable Protection Systems,
Kabelschutzsystemen) ist auf das unbedingt notwendige MaB zu beschranken,
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K.28

K.28.1

K.28.2

K.28.3
K.28.4

K.28.5

K.28.6

insbesondere soweit diese offen auf dem Sediment aufliegen oder sich in der
Wassersaule befinden.

Bei einem Zerschneiden von stillgelegten Kabeln (sog. Out-of-Service-Kabel) sind
diese Kabel derart abzulegen und deren Kabelenden im Meeresboden derart zu
fixieren, dass eine Beeintrachtigung der Schifffahrt und der Fischerei dauerhaft
ausgeschlossen ist. Die Versiegelung des Meeresbodens und die Entfernung im
Bereich geschutzter Biotope ist, sofern zulassig, auf das unbedingt erforderliche
MaB zu beschranken. Auf die NB K.13.3 wird verwiesen.

Die vom Meeresboden entfernten Kabel sowie die beim Pre-Lay-Grapnel-Run
geborgenen nicht naturlichen Verlegehindernisse sind ordnungsgemaB an Land zu
entsorgen. Der Nachweis ist dem BSH schriftlich vorzulegen.

Die fixierten Kabelenden sind exakt einzumessen und entsprechend den Vorgaben
des Merkblattes ,,Anforderungen an die Unterlagen fur die As-Laid-Dokumentation
sowie fir die Uberwachung von Seekabeln“ zu (bermitteln. Die Koordinaten
(geographische Koordinaten in Dezimalgrad mit 7 Nachkommastellen,
geodatisches Datum WGS 84) sind fur jedes Kabel in einen gesonderten
Kartenausschnitt einzutragen. FUr jede Fixierung ist eine Dokumentation
anzufertigen, in die As-Laid-Dokumentation nach Nebenbestimmung G.46
aufzunehmen und dem BSH zusammen mit dem Kartenausschnitt zu Uubergeben
ist. Die Koordinaten der fixierten Kabelenden sind zudem an die jeweiligen Betreiber
der OOS-Kabel - sofern bekannt — zu Ubermitteln.

- entfallt -

Fir den Fall des Auffindens eines oder mehrerer Kabel wahrend der
bauvorbereitenden MaBnahmen darf die TdV das Kabel nicht schneiden. Die
Arbeiten an diesem aufgefundenen Kabel sind zunachst zu unterbrechen. Die
Fortsetzung der Arbeiten bedarf der Zulassung durch das BSH. Hierfur sind die fir
die bauvorbereitenden MaBnahmen relevanten Unterlagen aus der
Nebenbestimmung K.3 einzureichen.
Diese Anordnung gilt nur fur solche O0OS-Kabel, die nicht von der Trassenrdumung
nach Anlage B.4 umfasst sind. Auf Nebenbestimmung K.28.5 wird verwiesen.

Die Trassenraumung kann wie in Anlage B4 beschrieben durchgefuhrt werden. Flr
diejenigen Bereiche der geplanten Trassenrdumung von OO0S-Kabeln, fur die die
TdV bislang keine Geodaten vorgelegt hat, sind geophysikalische Untersuchungen
durchzufihren, auszuwerten und die Ergebnisse dem BSH rechtzeitig zur Prifung
vorzulegen. Eine Raumung von OOS-Kabeln in diesen Bereichen gemaB Anlage B.4,
Tabelle 2, darf hur nach Zustimmung des BSH durchgefuhrt werden. Werden keine
geophysikalischen Untersuchungsergebnisse bis zum 24.7.2026 vorgelegt, so darf
lediglich eine auf die bereits untersuchten Bereiche reduzierte Trassenraumung,
wie in Tabelle 3 der Anlage B.4 dargestellt, durchgefuhrt werden.

Far den Fall, dass Marine Findlinge (gemaB BfN-Kartieranleitung) im Zuge der nach
Anordnung K.28.5 beizubringenden geophysikalischen Untersuchungen bekannt
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werden, so ist sicherzustellen, dass Beeintrachtigungen der Marinen Findlinge
ausgeschlossen bzw. vermieden werden. Dies giltinsbesondere flr den Einsatz des
Freilegungs-Bergungshaken.

gg) Sonstige offentliche Belange

- entfallt -

hh) Allgemeine Vorgaben zur Konstruktion

- entfallt -

i) Sonstige Vorgaben zur Errichtung, zum Betrieb und zum Riickbau

Technische Anforderungen

K.29

K.30

Bei der Durchfuhrung der Bauarbeiten hat die TdV die anerkannten Regeln der
Technik zu beachten und die im Bauwesen erforderliche Sorgfalt anzuwenden.

Die konkreten technischen Spezifikationen (Hersteller, Kabeldesign, verwendete
Stoffe, Gewicht pro Meter) des zur Ausfuhrung gelangenden Seekabelsystems
haben den in den Planunterlagen vorgelegten Spezifikationen zu entsprechen.

Uberwachung

K.31

K.32

Die Einhaltung der gemaB Anordnung K.11 erforderlichen Mindestuberdeckung ist
dem BSH jahrlich gemaB Standard Baugrunderkundung (Teil D) nachzuweisen. Der
Bericht zur Uberwachung ist nach den Vorgaben des Merkblatts ,,Anforderungen an
die Unterlagen fiir die As-Laid-Dokumentation sowie fiir die Uberwachung von
Seekabeln“ zu erstellen (sog. Kabeltiefenlagebericht). Insbesondere sind mogliche
Unterschreitungen der erforderlichen Uberdeckungshdhe darzustellen und zu
begrinden. Die Uberwachung ist einmal jahrlich durchzufiihren. Der
Kabeltiefenlagebericht ist spatestens sechs Monate nach Durchfuhrung der
Uberwachung einzureichen. Abweichungen von den jahrlichen
Uberwachungsintervallen sind frilhestens nach Vorliegen der As-Laid-
Dokumentation gemaB Anordnung G.46 sowie zwei vollstandig iberwachten Jahren
beim BSH zu beantragen und unter Beifugung einer ausreichenden Datenbasis zu
begrinden.

Das BSH behalt sich in Abhangigkeit der Uberwachungsergebnisse vor, weitere
Anordnungen zur Wiederherstellung der ordnungsgemaBen Tiefenlage oder der
Uberdeckung des Seekabels zu treffen. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn
Tiefenlage, Uberdeckung oder der Zustand der Uberbauten wesentlich von dem
zum Zeitpunkt dieses Bescheides festgestellten Ist-Zustand oder von dem mit
diesem Bescheid festgelegten Aufbau abweicht.
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IV. Entscheidungen uber Einwendungen und Stellungnahmen
1. Einwendungen

Die erhobenen Einwendungen werden zurlickgewiesen, soweit sie nicht durch
Nebenbestimmungen in dieser Plangenehmigung und/oder durch Zusagen der Vorhabentragerin
berucksichtigt worden sind oder sich im Laufe des Plangenehmigungsverfahrens auf andere
Weise erledigt haben oder in der Abwégung anderen Belangen unterliegen. Auf die Begrindung
dieser Plangenehmigung wird verwiesen.

2. Stellungnahmen

Den Stellungnahmen wurde weitestgehend durch die Festlegung von Nebenbestimmungen
entsprochen. Fur die Einzelheiten wird auf die Begrindung dieser Plangenehmigung verwiesen.

V. Gebiihren

Fur diese Plangenehmigung werden durch das BSH von der TdV als Gebuhrenschuldnerin
Gebuhren und Auslagen erhoben. Die Festsetzung der Gebuhr erfolgt zu einem spateren
Zeitpunkt mit gesondertem Bescheid. Die maBgebliche Gebuhr ergibt sich aus 8§81, 4, 6, 9, 12
Bundesgebuhrengesetz (BGebG) i.V.m. 81 Abs. 2 Besondere Gebuhrenverordnung flr den
Zustandigkeitsbereich Strom des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Energie (StromBGebV)
i.V.m. lfd. Nr. 7.1 des Gebuhrenverzeichnisses (Anlage zu § 1 StromBGebV).
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B. Begriindung

l. Sachverhalt
1. Tragerin des Vorhabens

Tragerin des Vorhabens (TdV) ist die TenneT Offshore GmbH, Bernecker StraBe 70, 95448
Bayreuth, vertreten durch die Geschaftsfuhrer Tim Meyerjurgens, Dr. Markus Binder, Kathrin
Gunther und Ina Kamps. Die TdV plant, errichtet und betreibt Netzanbindungen fir Windparks in
der deutschen Nordsee bis zum jeweiligen Verkniipfungspunkt mit dem Ubertragungsnetz an
Land im Auftrag ihrer Schwestergesellschaft, der TenneT TSO GmbH. Die TdV ist Betreiberin von
Ubertragungsnetzen im Sinne von § 3 Nr. 16 Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) und gemaB § 17d
des EnWG verpflichtet, die Offshore-Anbindungsleitung fur Offshore-Windparks (OWPs) in der
deutschen Nordsee zu errichten und zu betreiben. Sie wird Eigentumerin der Offshore-
Anbindungsleitung BalWin4 und Balwin delta und ist u.a. fur die Planung, die Errichtung und den
Betrieb dieser Anlagen zum Netzanschluss des OWP ,,Waterekke“ verantwortlich.

2. Beschreibung des Vorhabens

Das hier verfahrensgegenstandliche Vorhaben besteht aus der Konverterplattform BalWin delta
mit einer Leistung von ca. 2000 MW zur Umwandlung von Wechselstrom (AC) in Gleichstrom (DC)
und dem stromabfiihrenden HVDC-Kabel BalWin4 mit einer Ubertragungsleistung von ca. 2000
MW von der Konverterplattform BalWin delta zum Grenzkorridor N-llI (Eintritt ins Kistenmeer).

Das Vorhaben tragt gemaB dem Flachenentwicklungsplan vom 30.1.2025 (FEP 2025) die
Bezeichnung NOR-9-3 und dient der Ubertragung des auf den Flachen N-9.3 (Offshore-Windpark
»Waterekke“) und N-10.2 produzierten Stroms.

Die Gesamtlange des HVDC-Kabels BalWin4 betragt circa 272 km. Der hier plangenehmigte
Anteil der Seetrasse innerhalb der AWZ belauft sich auf circa 130 km. Auf der Trasse zwischen
der Konverterplattform BalWin delta und dem Grenzkorridor N-lll werden insgesamt 7 Standard
Kreuzungsbauwerke mit jeweils einer Lange von ca. 70m sowie ein verlangertes
Kreuzungsbauwerk mit einer Ladnge von ca. 182m errichtet.

Hinsichtlich des Trassenverlaufs wird auf die Ausfiihrungen unter B.lll.e)cc) dieses Bescheides
verwiesen.

Ein Wet Storage (Nasslagerung) des HVDC-Kabels ist an zwei Stellen in der AWZ geplant, bei KP
91 und zum anderen im Nahbereich der Plattform, wobei sich die tatsachliche Lage dieser
Zwischenlagerung im Rahmen der Bauausfuhrungsplanung noch andern kann.

Der im OWP Waterekke erzeugte Drehstrom wird Uber entsprechende Seekabel, welche nicht
Gegenstand dieses Verfahrens sind, von den Windkraftanlagen des Windparkbetreibers direkt
zur Konverterplattform BalWin delta geleitet, wo die Spannung von 66 kV auf Gleichstrom
umgerichtet wird.

Beider Plattform BalWin delta handelt es sich um eine alleinstehende pfahlgegrindete Plattform.
Sie hat eine Unterstruktur aus einem Jacket sowie Pfahlen als Griundungselement. Die Struktur
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wird voraussichtlich mit 20 Pfahlen (sogenannten ,,piles®) gegrindet, die in den Meeresboden
gerammt werden. Der Durchmesser der Pfahle betragt ca. 2,4 m. Am Meeresboden der
Unterkonstruktion sind versteifte Stahlplatten, sogenannte ,mudmats® vorgesehen, um die
Standsicherheit wahrend der Installationsphase zu gewahrleisten. Die Verbindung zwischen den
Pfahlen und der Unterstruktur erfolgt durch das Einbringen eines Vergussmortels, dem
sogenannten Grout-Material. Dieses wird im Rahmen der Installationsarbeiten offshore in den
dafur vorgesehenen Ringspalt zwischen Pile Sleeve (Hulse) am Jacket und dem Rammpfahl
eingebracht. Zur Vermeidung eines Austritts von Grout-Material sind im unteren Bereich des
Ringspalts jeweils zwei Dichtungen verbaut, die durch spezielle Abstandshalter vor
Beschadigung wahrend der Installation geschutzt sind. Weiterhin wird im oberen Bereich ein
Austreten des Grout-Materials durch eine trichterformige Konstruktion (Schirze) verhindert.

Die Konvertertplattform ,BalWin delta“ verfugt Uber verschiedene Einrichtungen zum
eigenstandigen Betrieb, zum Beispiel Uber Dieselgeneratoren, permanente Unterkunfte fur max.
48 Personen, ein Boatlanding sowie ein Hubschrauberlandedeck (HSLD).

Die von dem Vorhaben verursachten Eingriffe werden durch die ErsatzmaBnahme
»Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee“ kompensiert. Gegenstand
dieser MaBnahme ist das Ausbringen von Blocken zur Wiederherstellung geogener Riffe. Auf die
Nebenbestimmungen K.20 ff. dieses Bescheides wird verwiesen.

3. Verfahrensverlauf
a) Antrag auf Plangenehmigung und Einreichung der Planunterlagen

Am 7.11.2024 beantragte die TdV Uber das Antrags- und Beteiligungsportal fur Verkehr und
Offshore-Vorhaben (,ABVOV“) des Bundes die Plangenehmigung und hilfsweise die
Planfeststellung fur die Errichtung und den Betrieb der Offshore-Anbindungsleitung NOR-9-3,
bestehend aus der Konverterplattform BalWin delta und dem stromabfihrenden HVDC-Kabel
BalWin4 sowie fur die Anlage und den Betrieb eines Hubschrauberlandedecks flr besondere
Zwecke (HSLD) und reichte Uber das ABVOV die entsprechenden Planunterlagen ein.

Gleichzeitig beantragte die TdV die Zustimmung zur Errichtung eines Luftfahrthindernisses mit
einer Gesamthohe von mehr als 100 Metern Uber Seekartennull in der deutschen AWZ. Die
digitalen Daten der Anlage E wurden vorab im Oktober 2024 bereits per Festplatte bei der
Zulassungsbehorde eingereicht.

Aufgrund der von der Zulassungsbehdrde im Rahmen der materiellen Vollstandigkeitspriufung
festgestellten Uberarbeitungs- und Ergédnzungsbedarfe reichte die TdV am 3.3.2025 lber das
ABVOV Uberarbeitete Planunterlagen (Revision 1) sowie am 7.5.2025 erneut Uberarbeitete
Planunterlagen (Revision 2) (iber das ABVOV ein, wobei die finalen Uberarbeitungen
insbesondere den Erlauterungsbericht, die Koordinatenliste, das Bauwerksverzeichnis, die UfS
sowie die konstruktiven Unterlagen betrafen

Die Prufung durch die Zulassungsbehdrde ergab, dass die Planunterlagen nunmehr materiell
vollstandig sind, was der TdV mit Schreiben vom 27.06.2025 mitgeteilt wurde.
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Am 6.8.2025 reichte die TdV fur das anstehende Beteiligungsverfahren nach Aufforderung durch
die Zulassungsbehodrde die finalen Planunterlagen uber das ABVOV in zweifacher Version (eine
Version der Planunterlagen in Reinversion und eine Version fur die Beteiligung, die gegenuber der
Reinversion datenschutzkonforme Schwarzungen aller personenbezogenen Daten enthéltund in
der diejenigen Unterlagen nicht aufgefuhrt sind, die Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse
enthalten) ein.

Die Prufung dieser Unterlagen ergab jedoch, dass dabei u.a. die datenschutzkonformen
Schwarzungen personenbezogener Daten nicht vollstandig umgesetzt worden waren, woraufhin
die TdV am 14.8.25 die dahingehend korrigierten Planunterlagen eingereicht hat (Revision 4).
Diese Planunterlagen sowie die digitalen Daten der Anlage E, die seit erstmaliger Einreichung per
Festplatte nicht zu Uberarbeiten waren, waren sodann Gegenstand des Beteiligungsverfahrens.

b) Beteiligungsverfahren

Mit E-Mail vom 5.9.2025 wurde den folgenden Tragern offentlicher Belange, deren
Aufgabenbereich durch das Vorhaben berihrt werden (8 74 Abs. 6 Nr. 2 VwVfG) oder deren
Einvernehmen (8 69 Abs. 10 WindSeeG) bzw. Zustimmung (Teil 2 des SOLF) erforderlich ist sowie
den potenziellvon dem Vorhaben Betroffenen, deren Interessen durch das Vorhaben beruhrt sind
(8 13 Abs. 2VwWVfG), die Planunterlagen mit der Gelegenheit zur Stellungnahme bis zum 6.10.2025
Ubermittelt:

- Bundesministerium fur Verkehr (BMV)

- Bundesministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Naturschutz und nukleare Sicherheit
(BMUKN)

- Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie (BMWE)

- Bundesministerium fur Landwirtschaft, Ernahrung und Heimat (BMLEH)

- Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt

- Niedersachsisches Ministerium fur Inneres und Sport

- Ministerium fur Justiz und Gesundheit (Kiel, Schleswig-Holstein)

- Bundesamt far Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr

- Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg

- Dienststelle Schiffssicherheit BG Verkehr

- Bundesnetzagentur (BNetzA)

- Landesamt flir Arbeitsschutz, Soziales und Gesundheit

- Thunen-Institut

- Bundesamt fur Naturschutz (BfN)

- Bundesanstalt fUr Landwirtschaft und Ernahrung

- Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie (LBEG)

- Staatliches Fischereiamt Bremerhaven

- Umweltbundesamt

- Bundespolizeidirektion Bad Bramstedt (BPOLD BBS)

- Niedersachsisches Landesamt fur Denkmalpflege

- Archaologisches Landesamt Schleswig-Holstein

- Landesamt fur Kultur und Denkmalpflege Mecklenburg-Vorpommern

- Havariekommando
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- Niedersachsische Landesbehorde flr StraBenbau und Verkehr
- Stadt Emden

- LVNL Luchtverkeersleiding Nederland

- Landwirtschaftskammer Niedersachsen

- Deutsche Telekom Technik GmbH

- Mertech Marine

- Subsea Environmental Services

- BT Group plc

- BT (Germany) GmbH & Co. oHG (British Telecommunications)
- TDC Net

- Royal KPN N.V.

- KPNRLO

- Great Northern Tel Co.

- TenneT Offshore 1. Beteiligungsgesellschaft mbH
- Wintershall Dea Deutschland GmbH

- EnBW Energie Baden-Wurttemberg AG

- 50Hertz Transmission GmbH

- GasscoA/S

- Statnett SF

- TenneTTSOB.V.

- NeuConnect Deutschland GmbH & Co. KG
- Tennet Offshore 1. Beteiligungsgesellschaft mbH
- TenneT Offshore GmbH

- Amprion Offshore GmbH

- Windbostel Ost GmbH

- Windbostel West GmbH

- Waterekke Energy GmbH & Co. KG

- EnBW Albatros GmbH & Co KG

- North Sea OFW N-9.4 GmbH

- Nordlicht Offshore Wind GmbH

- EnBW He Dreiht GmbH & Co. KG

-  EnBW Hohe See GmbH & Co. KG

- Gode Wind 3 GmbH & Co. oHG

- ColtTechnology Services GmbH

- Verband Deutscher Reeder.

Von dem BfN, dem GAA Oldenburg, der GDWS sowie der Bundeswehr wurden
Fristverlangerungsantrage gestellt und gewahrt. Dennoch sind einige dieser Stellungnahmen
nicht fristgemaB eingereicht worden. Da es sich bei den Fristsetzungen jedoch nicht um
gesetzliche Fristen handelte, konnten diese Stellungnahmen berucksichtigt werden.

Die DFS wurde ebenfalls beteiligt und reichte am 5.8.2025 und 5.9.2025 Stellungnahmen ein.
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c) Bekanntmachung nach § 98 WindSeeG analog

Am 11.9.2025 erfolgte eine Bekanntmachung nach § 98 WindSeeG analog Uber auBer Betrieb
befindliche Kabel (Out of Service-Kabel: nachfolgend ,,00S-Kabel“) in dem
Plangenehmigungsverfahren BalWin 4 und BalWin delta. In der Bekanntmachung wurde dartber
informiert, dass sich Anhaltspunkte ergeben, dass O0OS-Kabel die geplante BalWin 4-Trasse
kreuzen und dass vorgesehen ist, sieben detektierte Kabel im Rahmen der bauvorbereitenden
MaBnahmen fur die Kabelverlegung von BalWin 4 zu schneiden und die entfernten Kabelstlicke
an Land fachgerecht zu entsorgen. Die Koordinaten der Kreuzungspunkte von BalWin 4 mit OOS-
Kabeln in der deutschen AWZ sowie eine entsprechende Karte wurden mit aufgefuhrt.
Ausweislich der Bekanntmachung erhielt jeder, der weiterfuhrende Informationen Uber diese
0O0S-Kabel haben konnte oder dessen Belange durch das geplante Schneiden dieser Kabel
beruhrt werden, die Gelegenheit, sich bis zum 9.10.2025 mit Hinweisen oder Einwendungen an
das BSH wenden.

Die Bekanntmachung erfolgte auf der Internetseite der Zulassungsbehorde und in der FAZ.
Weiterhin wurden die durch die Zulassungsbehdrde ermittelten Eigentimer der zu kreuzenden
0O0S-Kabel mit E-Mail vom selben Tage (bzw. per Post, soweit keine E-Mail Adresse bekannt) iber
die Bekanntmachung zu den O0OS-Kabeln informiert.

d) Stellungnahmen und Erwiderungen

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens haben die nachfolgenden Trager offentlicher Belange,
Behorden und Dritte Stellungnahmen, AuBerungen und Einwendungen zu den Planunterlagen
abgegeben:

- Bundesamt fiir Naturschutz (BfN), Schreiben vom 7.10.2025, eingegangen per E-Mail
am selben Tag; Schreiben vom 12.12.2025, eingegangen per E-Mail am selben Tag

- Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS), Schreiben vom 14.10.2025,
eingegangen per E-Mail am 15.10.2025; ergadnzende E-Mails vom 19.11.2025 und
19.12.2025

- Bundesamt fiir Infrastruktur Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
per E-Mailam 22.10.2025 sowie am 19.11.2025

- Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg, Schreiben vom 2.10.2025, eingegangen
per E-Mailam 9.10.2025 sowie erganzt mit E-Mailvom 7.11.2025, E-Mailvom 21.4.2026

- Gassco AS, Schreiben vom 29.9.2025, eingegangen per E-Mail am selben Tag

- Harbour Energy Germany GmbH, Schreiben vom 23.9.2025, eingegangen per E-Mail am
selben Tag; E-Mailvom 19.11.2025
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- Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie, Schreiben vom 2.10.2025, eingegangen
per E-Mail am selben Tag; erganzende E-Mails vom 19.12.2025, 22.12.2025, 12.1.2026
und 14.1.2026

- Landwirtschaftskammer Niedersachsen, Schreiben vom 6.10.2025, eingegangen per
E-Mail am selben Tag

- NeuConnect Deutschland GmbH & Co. KG, Schreiben vom 6.10.2025, eingegangen per
E-Mail am selben Tag

- Waterekke Energy GmbH & Co. KG, Schreiben vom 6.10.2025, eingegangen per E-Mail
vom selben Tag

- Gesundheitsamt der Stadt Emden, Schreiben vom 26.9.2025, eingegangen per E-Mail
am selben Tag

- Amprion Offshore GmbH, Schreiben vom 26.9.2025, eingegangen per E-Mail am
29.9.2025

- BOHertz Transmission GmbH, Schreiben vom 8.9.2025, eingegangen per E-Mail am
selben Tag

- BNetzA, Schreiben vom 15.10.2025, eingegangen per E-Mail am selben Tag

- Niedersachsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr, eingegangen per E-
Mailam 2.10.2025.

Auf den wesentlichen Inhalt dieser Stellungnahmen und Einwendungen und der daraufhin
erfolgten Erwiderungen der TdV wird in Ziffer B.VI dieses Bescheides Bezug genommen.

Die TdV erhielt die Gelegenheit, auf die erstmalig eingegangenen Stellungnahmen zu erwidern.
Mit E-Mail vom 27.10.2025 ubersandte die TdV sodann eine Abwagungsdokumentation, in der
samtliche eingegangene Stellungnahmen und Einwendungen in einer Tabelle zusammengefasst
waren und auf die die TdV erwidert (sog. ,,Synopse“).

Das BfN und die GDWS erhielten hinsichtlich der Synopse die Gelegenheit zur Duplik und
hinsichtlich der GDWS-Stellungnahme erhielt die TdV letztmalig die Gelegenheit zur Triplik. Im
weiteren Verfahrensverlauf wurde diese Synopse durch die TdV weiter angepasst, insbesondere
um fehlende Angaben in der Erwiderung zu ergdnzen oder um auf die seitens BfN und GDWS in
der Duplik aufgeworfenen Ruckfragen zu antworten. Die Synopse wurde letztmalig im April 2026
erganzt und mit E-Mailvom 22.4.2026 von der TdV an die Zulassungsbehdrde Ubermittelt.
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e) Uberarbeitung der Planunterlagen

Die Planunterlagen haben nach Durchfuhrung der unter B.l.3.b) dargestellten Beteiligung aus
mehreren Grinden Anpassungen und Erganzungen erfahren:

- wegen derim Beteiligungsverfahren eingegangene Stellungnahmen,

- wegen Diskrepanzen zwischen den eingereichten luftverkehrstechnischen Dokumenten
im Verfahren BalWin4 und dem anzuschlieBenden OWP ,Waterekke“,

- wegen der Ubergangsregelung des FEP 2025 sowie

- wegen der Integration der O0OS-Kabelrdumung inklusive der geplanten ,,gemeinsamen
Trassenraumung®.

Ob Anderungen der Planunterlagen bei Plangenehmigungsverfahren dazu fiihren, dass eine
erneute Anhorung nach § 28 VwVfG durchzuflhren ist, hangt davon ab, ob sich durch die
vorgenommenen Anderungen ,die fir die Entscheidung erheblichen Tatsachen wesentlich
geandert haben oder gravierende neue Gesichtspunkte zutage getreten sind“ (BVerwG, Urteil
vom 16.5.2018, Az. 9 A4/17, NVwZ 2018, 1642, Rn. 19).

Die hier im Ergebnis als wesentlich zu bewertenden Anderungen betreffen die nachfolgend
aufgefuhrten Unterlagen:

aa) Erlauterungsbericht, Karte und Koordinatenliste

Die TdV hat den Erlauterungsbericht dahingehend angepasst, dass das HVDC-Kabel BalWin4 um
den Kreuzungspunkt mit der Europipe 1 ebenso wie das an dieser Stelle parallel ver-laufende
BorWin6-Kabel mit einem Sinus-Verlauf verlegt wird. Diese Anpassung erfolgte auch in der
eingereichten Karte C.3.1, der Koordinatenliste (Anlage 2), 3 Shapefiles (Linien- und Punkt-
Shapefile, Kreuzungsbauwerke-Shapefile) sowie dem Bauwerksplan (Anlage 3.2).

Weiterhin wurde im Erlduterungsbericht erganzt,

- dassdie Kampagne entlang des BalWin4-Kabels fur die Trassenraumung von OOS-Kabeln
geblndelt fur kommende Verfahren durchgefihrt wird und sich somit der Umfang der
Raumung in der Breite erweitert,

- warum nach Auffassung der TdV kein Verkehrslogistikkonzept einzureichen ist und

- dass eine Ausstattung der Konverterplattform BalWin delta mit einem Sonartransponder
nicht geplant sei. Die TdV verweist insoweit auf einen entsprechenden
Abweichungsantragin Kap. 10.3.8.3.

Die TdV hat zudem im Erlauterungsbericht

- An-und Abflugkorridore verandert,

- Ausfihrungen zum PG 7.13.5 ¢) FEP 25 (Marinen Findlingen) und PG 7.1.9 FEP 25
(umweltfachliche Begleitforschung) gemacht sowie

- den Kompensationsbedarf sowie das Ersatzgeld fur erhebliche Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes nach BKompV fur das Vorhaben BalWin4 / delta nach oben korrigiert.
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bb)

Anlage D.3 und Bauwerksverzeichnis

In der Anlage D.3 sowie der Anlage 3.1 dieses Bescheides wurde die Hohe des HSLD BalWin delta
verandert.

cc)

UfS und Schallprognose

Die UfS wurde auf Basis der Anmerkungen von BfN und BSH mehrfach Uberarbeitet. Im
Wesentlichen wurden folgende Anderungen vorgenommen:

Korrektur, dass flr die Unterstruktur 20 Rammpfahle (und nicht 16) verwendet werden
(diese Korrektur erfolgte auch in der Schallprognose, Anlage N) und Korrektur bei den
GroBenangaben der Topside,

Erganzung, dass der MFE/CFE ggf. zum Einsatz kommt bei der Wiederaufnahme des Wet
Storage, falls ein einfaches Herausziehen des Kabels nicht moglich ist,

Korrektur des Wertes fur die Erzeugung magnetischer Felder,

Ergdnzungen bei den aufgefihrten Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen (u.a., dass
das Einbringen von Hartsubstrat auf ein fur die technische Umsetzung erforderliches
MindestmaB beschrankt werde; Kein Einsatz des Freilegungs-Bergungshakens in einem
Umbkreis von 30m um den Findling S-GR-BE2-0041¢ etc.),

Erganzung in Kap. 12.5 zu ,,Marinen Findlingen®: in sieben Prufbereichen (Prifbereich:
jeweils 250m beidseitig des jeweiligen Kabels) sei fur die Raumung von O0S-Kabeln auf
das Vorkommen von ,Marinen Findlingen“ gepruft worden. Flr die Betrachtung der
Prufbereiche seien zusatzliche Geodaten herangezogen worden, um maoglichst groBe
Teile der Prifbereiche abzudecken. Der ,,Marine Findling“ S-GR-BE2-0041 liege innerhalb
des Prufbereiches von TAT-14N OOS in einer Entfernung von 80 m zum OOS-Kabel. Zur
Vermeidung von Auswirkungen auf diesen Findling werde in einem Umkreis von 30m um
den Findling der Freilegungs-Bergungshaken nicht eingesetzt werden. Weiterhin lagen
Geodaten fur die gesamten Flachen der Prifbereiche nicht vor, so dass das Vorkommen
weiterer ,Mariner Findlinge“ nicht auszuschlieBen ist. Dies betreffe die jeweiligen Enden
der Prufbereiche auf einer Lange von jeweils 300-500m (Ausnahmen: DK-NL2 und Global
Tech1 seien vollstandig abgedeckt). Es sei aber unwahrscheinlich, dass weitere ,,Marine
Findlinge® in diesen Bereichen vorkommen, da die Dichte von ,,Marinen Findlingen“ sehr
gering sei (S. 353-354),

Erganzung betreffend den Kompensationsbedarf, dass zur Wiederaufnahme des Wet
Storage vorsorglich der Einsatz eines MFE/CFE anstatt dem Jet Trencher zur Verlegung
berucksichtigt werde und entsprechende Korrektur in der Berechnung des
biotopwertbezogenen Kompensationsbedarfes,
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- Korrektur bei der Ermittlung des Ersatzgeldes fiur erhebliche Eingriffe in das
Landschaftsbild gem. BKompV,

- entsprechende Korrektur in Kap. 13.7.3 betreffend den entstehenden
biotopwertbezogenen  Kompensationsbedarf und die damit einhergehende
erforderlichen FlachengroBe fur die Ausfuhrung einer Wiederherstellung geogener Riffe.

dd) RealkompensationsmaBnahme (Anlage 5)

In Anlage 5 hat die TdV erganzt, dass die Entfernung zum nahegelegenen Vorranggebiet
Schifffahrt mindestens 1,46 km betrage. Weiterhin wurde der Kompensationsbedarf angepasst
und zudem ein Absatz erganzt, in dem ausgefuhrt wird, warum der UXO-Zuschlag von vormals
25% auf 20% herabgesetzt wird. Zudem wurden die Zeitangaben zur Umsetzung der
RealkompensationsmaBnahme flur das Vorhaben BalWin4 / delta nach hinten verschoben bzw.
verallgemeinert.

ee) Risikoanalyse

Mit der Rev. 7 der Planunterlagen hat die TdV nicht die bereits mit erstmaliger Einreichung
eingereichte Anlage Q, Risikoanalyse, geandert, sondern vielmehr ,eine ergdnzende
Stellungnahme des DNV zur Risikoanalyse der Planunterlagen, in der wie gefordert die Schiff-
fahrtsrouten SN6 und SN12 als offen und befahrbar angenommen werden®, eingereicht.
Hintergrund ist, dass die GDWS mit Stellungnahmen vom 14.10.2025 und 19.12.2025 eine
entsprechende Uberarbeitung der Risikoanalyse gefordert hatte.

ff) Standortgutachten und Stellungnahme zur Turmanstrahlung

Im Standortgutachten wurden im Wesentlichen das aktuelle OWP-Layout berlcksichtigt und die
Hohe des HSLD angepasst. In dem Zusammenhang wurden auch die Flugkorridore unter
Berlcksichtigung der aktuellen WEA-Standorte und der Hohe des HSLD verandert.

Weiterhin wurden Flugleistungsergebnisse fur das Start- und Landeverfahren korrigiert.

In dem Satz der Planunterlagen, der Gegenstand des Beteiligungsverfahrens war, war die Anlage
8 (Stellungnahme zur Turmanstrahlung) seinerzeit noch Teil des Standortgutachtens (als dessen
Anlage 3). Die TdV hatte die Stellungnahme zur Turmanstrahlung sodann mit E-Mailvom 5.9.2025
in geadnderter Fassung (Rev. 1) an das BSH ubermittelt mit der Bitte, diesen Abweichungsantrag
zu prufen. Eben diese Fassung der Stellungnahme zur Turmanstrahlung (Rev. 1) wurde spater
seitens der TdV als eigenstandige Planunterlage (Anlage 8) eingereicht. Im Hinblick auf den
Abweichungsantrag zur Turmanstrahlung hat die Zulassungsbehorde der TdV mit Schreiben vom
20.2.2026, versandt mit E-Mail vom 23.2.2026, mitgeteilt, dass dem Antrag auf Grundlage der
vom LSV dargelegten Argumentation sowie unter den im Anschluss formulierten Auflagen und
Hinweisen fur die Plangenehmigung voraussichtlich stattgegeben werden kann und die
erforderliche Zustimmung des BMV vorliege. Die Zulassungsbehdrde wies dabei darauf hin, dass
eine finale bzw. rechtsverbindliche Entscheidung Uber den Abweichungsantrag erst mit Erteilung
der Plangenehmigung erfolgen werde.
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Inhaltlich wurde die Anlage 8 im Wesentlichen dahingehend angepasst, dass nunmehr das
mittlerweile festgelegte OWP-Layout berlcksichtigt wird (Korridore, aktuelle WEA-Positionen,
etc.).

gg) Neue Unterlagen

Nach Start des unter B.l.3.b) dargestellten Beteiligungsverfahrens wurden zudem folgende
Unterlagen erstmalig eingereicht: Anlage 9 dieses Bescheides (Trassenraumung OOS-Kabel)
sowie die erganzende Stellungnahme zur Risikoanalyse. Auch fir diese beiden Unterlagen gilt,
dass die darin enthaltenen Informationen jedenfalls fur einen bestimmten Adressatenkreis eine
wesentliche Anderung der fir die Entscheidung erheblichen Tatsachen darstellt bzw. einen
gravierend neuen Gesichtspunkt.

f) Erneute Beteiligung

Nach MaBgabe der vorstehend unter B.l.3.e) dargestellten Anderungen der Planunterlagen
wurden folgende Trager offentlicher Belange und Dritte unter zur Verflugungstellung der im
Einzelnen dargestellten Unterlagen erneut beteiligt:

- BfN:

Anlage B.1 (Erlauterungsbericht)

Anlage 9 (Trassenraumung OOS-Kabel)
Anlage K.2 (UfS)

Anlage 5 (RealkompensationsmaBnahme)
Anlage N (Schallprognose)

O O O O O

- KPN RLO, KPN N.V, TDC Net, Subsea Environmental Services, Mertech Marine (Pty)
Ltd. und TenneT 1. Offshore Beteiligungsgesellschaft (als Eigentimer der zu
raumenden O0S-Kabel DK-NL2, DK-NL4, TAT-14N, TAT-10B, DK-NL3, ODIN Seg1,
Global Tech1):

o Anlage B.1 (Erlauterungsbericht)
o Anlage 9 (Trassenraumung OOS-Kabel)

- Gassco AS:

Anlage B.1 (Erlauterungsbericht)
Anlage C.3.1 (Karte)

Anlage D.2 (Koordinatenliste)
Anlage E: 3 Shapefiles

Anlage 3.1 (Bauwerksverzeichnis)
Anlage 3.2 (Bauwerksplan)

O O O O O

- TenneT Offshore GmbH:

Anlage B.1 (Erlauterungsbericht)
Anlage C.3.1 (Karte)

Anlage D.2 (Koordinatenliste)
Anlage E: 3 Shapefiles

Anlage 3.1 (Bauwerksverzeichnis)

O O O O
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o Anlage 3.2 (Bauwerksplan)

- 50Hertz Transmission GmbH:

Anlage B.1 (Erlduterungsbericht)
Anlage C.3.1 (Karte)

Anlage D.2 (Koordinatenliste)
Anlage E: 3 Shapefiles

Anlage 3.1 (Bauwerksverzeichnis)
Anlage 3.2 (Bauwerksplan)

O O O O O

- Waterekke Energy GmbH & Co. KG:
Anlage B.1 (Erlauterungsbericht)

o AnlageD.3

o Anlage 3.1 (Bauwerksverzeichnis)

o Anlage R.1 (Standortgutachten)

o Anlage 8 (Stellungnahme zur Turmanstrahlung)
- Bundeswehr:

o Anlage B.1 (Erlauterungsbericht)
o Anlage R.1 (Standortgutachten)
o Anlage 8 (Stellungnahme zur Turmanstrahlung)

-  GDWws:
Anlage B.1 (Erlauterungsbericht9

o Anlage 9 (Trassenraumung O0OS-Kabel)
o Anlage 5 (RealkompensationsmaBnahme)
o Erganzende Stellungnahme zur Risikoanalyse

Die Beteiligung erfolgte per E-Mail am 26.3.2026 mit der Gelegenheit zur Stellungnahme bis zum
9.4.2026. Die 50Hertz Transmission GmbH, das BfN, Gassco AS sowie die GDWS haben
daraufhin Stellungnahmen eingereicht. Auf die Inhalte wird unter B.VI.1 eingegangen.

g) Sonstiges

Weiterhin reichte die TdV mit der erstmaligen Einreichung der Planunterlagen am 7.11.2024 auch
Unterlagen zur geplanten Zustimmung im Einzelfall (ZiE) betreffend Grout ein und bat die
Zulassungsbehdrde um Stellungnahme zu dem Konzept. Mit Schreiben vom 14.3.2025 gab die
Zulassungsbehorde der TdV die Rickmeldung, dass keine Bedenken gegen die FortfUhrung des
ZiE-Verfahrens gemaB dem vorliegenden Konzept bestehen. Das zweite Gutachten zur Erfallung
und insbesondere das Method Statement seien rechtzeitig vor Bauausfuhrung einzureichen.

Ferner reichte die TdV ebenfalls mit den Planunterlagen am 7.11.2024 einen Erweiterungsantrag
zur Anwendung von Regelwerken der ,,Ausfuhrungsphase® in der ,,Konstruktionsphase“ fur Pre-

Seite 87 von 298



Service Phasen der Struktur BalWin4/delta ein. Dieser konnte nicht beschieden werden, da hierzu
Nachforderungen seitens der Zulassungsbehorde bestanden. Dies wurde der TdV mit Schreiben
vom 14.3.2025 mitgeteilt. Mit E-Mail vom 5.6.2026 nahm die TdV diesen Antrag zurlck.

Mit E-Mail vom 5.6.2026 hat die TdV bestatigt, dass die Aussage der Anlage S.8, datierend auf
Marz 2025, nach wie vor gultig ist.

Mit E-Mail vom 30.6.2026 hat die TdV zudem konkretisierende Angaben zum HVDC-Kabel
BalWin4 gemacht

. Formell-rechtliche Wiirdigung
1. Rechtsgrundlage und Verfahrensart

Die Plangenehmigung erfolgt auf Grundlage von Teil 4 des Windenergie-auf-See-Gesetzes
(WindSeeG) vom 13. Oktober 2016 (BGBL. | S. 2258, 2310) in der Fassung der Anderung durch
Artikel 5 des Gesetzes vom 30. September 2025 (BGBL. 2025 I Nr. 231) (im Folgenden: WindSeeG),
wobei die 88 66 Abs. 1, 69 Abs. 3 WindSeeG als Rechtsgrundlage fur die Zulassung der Errichtung
und des Betriebs des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens dienen.

Nach § 102 Abs. 5 des Windenergie-auf-See-Gesetzes vom 13. Oktober 2016 (BGBL. | S. 2258,
2310), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBL. 2025 | Nr. 351)
geandert worden ist (im Folgenden: WindSeeG 2025), ist das WindSeeG 2025 anzuwenden auf
Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahren zur Errichtung und zum Betrieb von
Offshore-Anbindungsleitungen, die in einem Infrastrukturgebiet nach 8 70b Abs. 2 WindSeeG
2025 liegen und deren Antrag auf Planfeststellung oder Plangenehmigung nach Ablauf des 30.
Juni 2025 gestellt worden ist. Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass fur alle Offshore-
Anbindungsleitungen, die ebenfalls in einem Infrastrukturgebiet liegen und bei denen der Antrag
auf Zulassung vor dem Ablauf des 30. Juni 2025 gestellt wurde, das WindSeeG in der vorherigen
Fassung anzuwenden ist.

Der Trassenkorridor, in dem sich das Vorhaben befindet, gilt nach 8 70b Absatz 2 WindSeeG 2025
als Infrastrukturgebiet im Sinne von Artikel 15e Absatz 2 Satz 2 der Richtlinie (EU) 2018/2001 in
der Fassung vom 18. Oktober 2023, da der Trassenkorridor fur das Seekabel BalWin4 und der
Standort der Konverterplattform BalWin delta im Flachenentwicklungsplan (FEP) vom 20. Januar
2023 und somit in einem vor dem 20. November 2023 bekannt gemachten FEP festgelegt wurde.

Der Antrag auf Zulassung der Offshore-Anbindungsleitung ,,BalWin4 und BalWin delta“ ging am
7.11.2024 Uber das Antrags- und Beteiligungsportal fur Verkehr und Offshore-Vorhaben beim
BSH ein.

Entsprechend ist nach der Ubergangsregelungin § 102 Abs. 5 WindSeeG 2025 das WindSeeG vom
13. Oktober 2016 (BGBL. | S. 2258, 2310), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 30.
September 2025 (BGBL. 2025 | Nr. 231) anzuwenden.

Nach § 66 Abs. 1 Satz 1 WindSeeG bedurfen die Errichtung und der Betrieb von Einrichtungen
sowie die wesentliche Anderung solcher Einrichtungen oder ihres Betriebs der Planfeststellung.
Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben ist eine Einrichtung im Sinne des § 66 Abs. 1 Satz 1
WindSeeG. Der Begriff Einrichtung wird in 8 65 Abs. 1 WindSeeG legal definiert. Danach gehdren
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zu den Einrichtungen auch Anlagen zur Ubertragung von Strom aus Windenergieanlagen auf See
einschlieBlich der jeweils zur Errichtung und zum Betrieb der Anlagen erforderlichen technischen
und baulichen Nebeneinrichtungen. Das Vorhaben ,BalWin4 und BalWin delta“ dient der
Ubertragung von Strom aus Windenergieanlagen im genannten Sinne. Mittels der
Konverterplattform BalWin delta wird der in dem Offshore-Windpark ,,Waterekke“ erzeugte Strom
konvertiert, damit dieser dann (ber das HVDC-Kabel BalWin4 in Richtung
Netzverknupfungspunkt an Land geleitet werden kann. Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben
ist somit eine in 8 65 Abs. 1 WindSeeG genannte Einrichtung und unterfallt als solche dem
Anwendungsbereich von § 66 Abs. 1 WindSeeG.

Da die Inbetriebnahme im Jahr 2029 erfolgen soll, ist auch der zeitliche Anwendungsbereich des
WindSeeG nach § 2 Abs. 1 Nr. 3 WindSeeG eroffnet.

Nach den 88 66 Abs. 1 Satz 2, 70 Abs. 1 Satz 1 WindSeeG soll fur die Errichtung und den Betrieb
von Offshore-Anbindungsleitungen statt eines Planfeststellungsbeschlusses eine
Plangenehmigung erteilt werden. Die Wahl einer abweichenden Verfahrensart ist mangels
atypischer Fallkonstellation nicht geboten. Insbesondere fuhren die OOS-Kabel, die das HVDC-
Kabel BalWin4 kreuzen und die im Zuge der Bauvorbereitung geraumt werden sollen, nicht dazu,
von einer atypischen Fallkonstellation auszugehen. Die Zulassungsbehorde hat diesbezlglich im
Rahmen ihrer Amtsermittlung umfangreiche Nachforschungen angestellt. Im Ergebnis ist aus
Sicht der Zulassungsbehorde hinreichend gesichert, dass es sich tatsachlich um auBer Betrieb
befindliche Kabel handelt. Weiterhin hat sie die Eigentimer dieser Kabel nach bestem Wissen
und Gewissen ermittelt und im Rahmen des Anhdérungsverfahrens beteiligt. Vorsorglich wurden
die O0S-Kabel zudem nach § 98 WindSeeG analog bekannt gemacht und die Eigentimer der
0OO0S-Kabel Uber diese Bekanntmachung informiert. Auf die Ausfihrungen unter B.l.3.c) wird
verwiesen.

Zu den Einzelheiten des Verfahrens wird insgesamt auf Kapitel B.1.3. dieser Plangenehmigung
verwiesen.

2. Zustandigkeit

Die fur das Plangenehmigungsverfahren zustandige Behorde ist nach § 66 Abs. 2 WindSeeG das
Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH).

3. Verfahren
a) Ablauf des Plangenehmigungsverfahrens

Mangel in der RechtmaBigkeit des Verfahrensablaufs sind nicht ersichtlich und nicht geltend
gemachtworden. Da 8 74 Abs. 6 S. 2VwVfG normiert, dass auf die Erteilung der Plangenehmigung
die Vorschriften Uber das Planfeststellungsverfahren nicht anzuwenden sind, ergeht sie in einem
nichtformlichen  Verwaltungsverfahren nach 88 10ff. VwVfG ohne formliche
Offentlichkeitsbeteiligung i.S.d. § 73 VWVfG (Neumann/Kiilpmann, in: Stelkens/Bonk/Sachs,
Verwaltungsverfahrensgesetz, 10. Auflage 2023, § 74 Rn. 245 f.; Kupfer, in: Schoch/Schneider,
Verwaltungsrecht, Stand: 6. EL November 2024, 8 74 Rn. 162a; Huck, in: Huck/Mduller,
Verwaltungsverfahrensgesetz, 4. Auflage 2025, 8§ 74 Rn. 69). Im Hinblick auf eine Beteiligung im
nichtférmlichen Verfahren gilt, dass
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- die Plangenehmigung gemaB § 69 Abs. 10 WindSeeG des Einvernehmens der
WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) bedarf. Diese ist folglich
im Plangenehmigungsverfahren zu beteiligen.

- die Plangenehmigung gemanB Teil 2 des SOLF bei der Errichtung von Bauwerken, die eine
Hohe von 100 m Uber Seekartennull Uberschreiten, nur mit Zustimmung der obersten
Luftfahrtbehorde erteilt werden darf. Auch diese ist demnach zu beteiligen.

- die Trager offentlicher Belange zu beteiligen sind, deren Aufgabenbereiche beruhrt sind,
da mitdiesen Behorden gemaB § 74 Abs. 6 Nr. 2 VwVfG das Benehmen hergestellt worden
sein muss, bevor eine Plangenehmigung erlassen werden kann.

- sonstige Dritte, deren Interessen durch das Vorhaben beruhrt sind, auf Grundlage des §
13 Abs. 2 VWV{G zu beteiligen sind.

Das vorliegend durchgefuhrte Beteiligungsverfahren entsprach diesen Anforderungen. Zu den im
Einzelnen Beteiligten und den eingegangenen Stellungnahmen wird auf die Ausfuhrungen unter
B.1.3.b), d), und f) verwiesen.

b) Einvernehmen der GDWS

GemaB 869 Abs. 10 S. 1 WindSeeG bedarf die Plangenehmigung des Einvernehmens der
WasserstraBen und Schifffahrtsverwaltung des Bundes. Das Einvernehmen darf nur versagt
werden, wenn eine Beeintrachtigung der Sicherheit des Verkehrs zu besorgen ist, die nicht durch
Bedingungen oder Auflagen verhttet oder ausgeglichen werden kann.

Die GDWS hat das Einvernehmen mit Schreiben vom 10.7.2026 erteilt.
c) Zustimmung des BMV

GemaRB Teil 2 des SOLF bedarf die Errichtung von Einrichtungen, die eine Gesamthohe von mehr
als 100 m Uber Seekartennull Uberschreiten sowie die Zulassung der Einrichtung und des
Betriebes eines HSLD der Zustimmung der obersten Luftfahrtbehorde. Diese ist in diesem Fall
das Bundesministerium fur Verkehr (BMV).

Das BMV hat seine Zustimmung am 9.7.2026 erteilt.
d) Benehmen des BfN

Die Entscheidung ergeht im Benehmen mit dem BfN (§ 58 Abs. 1 Satz 2 i. V. m. § 17 Abs. 1
BNatSchG). Das erforderliche Benehmen hat das BSH durch intensive Abstimmungen
hergestellt. Zuletzt Ubermittelte das BSH dem BfN am 26.5.2026 und 22.6.2026 einen
Nebenbestimmungsentwurf sowie am 2.6.2026 einen Entwurf der Entscheidungsvorbehalte,
jeweils mit der Moglichkeit zur Stellungnahme. Von dieser Moglichkeit hat das BfN auch
Gebrauch gemacht.

e) Anhoérung der TdV

Das BSH ubersandte der TdV mit E-Mails vom 26.5.26 und 22.6.2026 einen Entwurf der
Anordnungen und Begrindungen dieser Plangenehmigung sowie am 2.6.2026 einen Entwurf der
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Entscheidungsvorbehalte und gab der TdV die Gelegenheit zur Stellungnahme. Von dieser
Moglichkeit hat die TdV auch Gebrauch gemacht.

lll. Materiell-rechtliche Wiirdigung
1. Planrechtfertigung

Als Auspragung des VerhaltnismaBigkeitsgrundsatzes statuiert das Bundesverwaltungsgericht
(BVerwG) in standiger Rechtsprechung, dass eine Planung ihre Rechtfertigung nicht bereits in
sich tragt, sondern im Hinblick auf die von der konkreten PlanungsmaBnahme regelmaBig
ausgehenden Beeintrachtigungen von Rechten Dritter gesondert rechtfertigungsbedurftig ist. Ein
Vorhaben ist hiernach gerechtfertigt, wenn es nach den Zielen des jeweiligen Fachgesetzes
erforderlich ist und fur das Vorhaben ein Bedurfnis besteht. Ein solches Bedtrfnis besteht, wenn
das Vorhaben vernlnftigerweise geboten ist; eine Unausweichlichkeit ist hingegen nicht zu
verlangen (vgl. BVerwG, Urt. v. 17.09.2003, 4 C 14/01, DVBL. 2004, 239, BVerwGE 119, 25 ff.;
BVerwG, Urt. v. 15.01.2004, 4 A 11/02, NVwZ 2004, 732 ff., BVerwGE 120, 1 ff.; BVerwG, Urt. v.
16.03.2006, 4 A 1075/04, NuR 2006, 766 ff., BVerwGE 125, 116 ff.).

Fur die Planrechtfertigung von Einrichtungen i.S.v. § 65 Abs. 1 WindSeeG bedarf es im Speziellen
einer Zielkonformitat mit denen des WindSeeG. Ein Vorhaben muss also insbesondere dem Ziel
des 81 Abs. 1 WindSeeG entsprechen, d.h. dazu dienen, die Nutzung der Windenergie auf See
insbesondere unter Berlicksichtigung des Naturschutzes, der Schifffahrt sowie der Offshore-
Anbindungsleitungen im Interesse des Klima- und Umweltschutzes auszubauen und den in
81 Abs. 2 WindSeeG genannten Zielwert fur die installierte Leistung zu erreichen. Unter diesem
Blickwinkel muss das Vorhaben objektiv erforderlich sein (zu alledem: Uibeleisen/Groneberg, in:
BerlKommERR, 5. Aufl. 2022, WindSeeG 8§ 48 Rn. 30). Weitere maBgebliche Fachplanungsgesetze
sind das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) und das Energiewirtschaftsgesetz (EnWG).

a) Ziele der Fachplanungsgesetze

Das Gesamtvorhaben ist gerechtfertigt, da es der Ableitung von offshore erzeugter Windenergie
auf See an die Verbraucher dient. Es tragt damit zur nachhaltigen Entwicklung der
Energieversorgung bei und integriert Strom aus erneuerbaren Energien in das
Elektrizitatsversorgungssystem. Das Vorhaben ist daher — gemessen an den Zielen der
einschlagigen Fachplanungsgesetze, dem WindSeeG, dem EEG und dem EnWG -
vernunftigerweise geboten und es besteht ein konkreter Bedarf nach diesem Vorhaben.

Die Ziele der einschlagigen Fachgesetze sind die folgenden:

Das WindSeeG verfolgt den Zweck, insbesondere im Interesse des Klima- und Umweltschutzes
die Nutzung der Windenergie auf See insbesondere unter Berlcksichtigung des Naturschutzes,
der Schifffahrt sowie der Offshore-Anbindungsleitungen im Interesse des Klima- und
Umweltschutzes auszubauen (§ 1 Abs. 1 WindSeeG). Daflir werden in § 1 Abs. 2 WindSeeG die zu
installierenden Leistungen und Zeitvorgaben geregelt. So soll die installierte Leistung mindestens
30 Gigawatt bis zum Jahr 2030 betragen und auf insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr
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2035 und auf insgesamt mindestens 70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 gesteigert werden (§ 1 Abs. 2
S. 1 WindSeeG). Diese Steigerung soll kosteneffizient und unter Berlcksichtigung der fur die
Abnahme, Ubertragung und Verteilung des Stroms erforderlichen Netzkapazitaten erfolgen (8§ 1
Abs. 2 S. 2 WindSeeG). Der Ausbau von Windenergieanlagen auf See, die an das Netz
angeschlossen werden, ist nach 81 Abs. 2 Satz 3 WindSeeG mit dem Ausbau der fur die
Ubertragung des darin erzeugten Stroms erforderlichen Offshore-Anbindungsleitungen unter
Berucksichtigung der Netzverknupfungspunkte an Land zu synchronisieren. Ziel ist des Weiteren
nach §1Abs. 2 Satz 4 WindSeeG ein Gleichlauf der jeweiligen Planungen, Zulassungen,
Errichtungen und Inbetriebnahmen. Fir die erforderliche Synchronisation erldsst das BSH den
Flachenentwicklungsplan (FEP), der konkrete Inbetriebnahmezeitpunkte fir Windparkflachen
und Offshore-Anbindungsleitungen festlegt.

Des Weiteren legt 8 1 Abs. 3 WindSeeG fest, dass die Errichtung von Windenergieanlagen auf See
und Offshore-Anbindungsleitungen im Uberragenden offentlichen Interesse liegen und der
offentlichen Gesundheit und Sicherheit dienen.

Das EEG verfolgt als Ziel, insbesondere im Interesse des Klima- und Umweltschutzes, die
Transformation zu einer nachhaltigen und treibhausgasneutralen Stromversorgung, die
vollstandig auf erneuerbaren Energien beruht (§ 1 Abs. 1 EEG). Ziel des Gesetzes ist es ferner, den
Anteil des aus erneuerbaren Energien erzeugten Stroms am Bruttostromverbrauch im
Bundesgebiet auf 80 % im Jahr 2030 zu steigern (8 1 Abs. 2 EEG).

§ 2 EEG sieht weitergehend vor, dass die Errichtung und der Betrieb von Anlagen sowie den
dazugehdrigen Nebenanlagen im Uberragenden oOffentlichen Interesse liegen und der
offentlichen Gesundheit und Sicherheit dienen. Bis die Stromerzeugung im Bundesgebiet nahezu
treibhausgasneutral ist, sollen die erneuerbaren Energien als vorrangiger Belang in die jeweils
durchzufihrenden Schutzglterabwagungen eingebracht werden. 8 4 Nr.2 EEG konkretisiert
schlieBlich, dass die Ziele nach § 1 EEG durch eine Steigerung der installierten Leistung von
Windenergieanlagen auf See nach MaBgabe des WindSeeG erreicht werden sollen.

Das EnWG bezweckt eine moglichst sichere, preisglinstige, verbraucherfreundliche, effiziente
und umweltvertragliche und treibhausgasneutrale leitungsgebundene Versorgung der
Allgemeinheit mit Elektrizitat, Gas und Wasserstoff, die zunehmend auf erneuerbaren Energien
beruht (8 1 Abs. 1 EnWG). Die Ziele des § 1 EnNWG, insbesondere das Ziel der umweltvertraglichen
leitungsgebundenen Versorgung der Allgemeinheit mit Elektrizitat, werden in 8 17d EnWG weiter
konkretisiert. Danach haben die anbindungsverpflichteten Ubertragungsnetzbetreiber die
Offshore-Anbindungsleitungen ab dem 1. Januar 2019 entsprechend den Vorgaben des
Netzentwicklungsplans (NEP) und des FEP gemaB § 5 WindSeeG zu errichten und zu betreiben.
Sie haben mit der Umsetzung der Netzanbindungen von Windenergieanlagen auf See
entsprechend den Vorgaben des NEP und des FEP gemaB 8 5 WindSeeG zu beginnen und die
Errichtung der Netzanbindungen von Windenergieanlagen auf See zlgig voranzutreiben. Geman
8§17 d Abs. TaEnWG sind zudem alle erforderlichen MaBnahmen zu ergreifen, damit die
Offshore-Anbindungsleitungen, die im FEP festgelegt sind, rechtzeitig zum festgelegten Jahr der
Inbetriebnahme errichtet werden kénnen.
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b) Zielkonformitat des Vorhabens

Die Planrechtfertigung des Vorhabens folgt aus seiner Zielkonformitat mit den Vorgaben aus
WindSeeG, EEG und EnWG. Das gegenstandliche Vorhaben unterstitzt die im WindSeeG
vorgesehene Leistungssteigerung und ist fur die Erreichung der Ausbauziele erforderlich.

Daruber hinaus besteht die Zielkonformitat mit den Zielen des EEG. Denn das Vorhaben
unterstitzt die mit dem EEG verfolgten Bestrebungen, die installierte Leistung von erneuerbaren
Energien, speziell von Windenergie, zu erhohen und ist mithin fur die Zielerreichung erforderlich.
Die auf den Flachen N-9.3 und N-10.2 voraussichtlich zu installierende Windenergie-Leistung
betragt insgesamt 2000 MW, wodurch der Anteil erneuerbarer Energien im deutschen Stromnetz
i.S.v. 81 EEG gesteigert wird.

SchlieBlich dient das Vorhaben dem Transport von Windenergie und somit der Versorgung der
Allgemeinheit mit erneuerbaren Energieni.S.v. 8 1 Abs. 1 EnWG.

Auch den weiteren Zielen aus § 17d EnWG wird mit dem Vorhaben entsprochen. Der NEP stellt
auf Grundlage des von der Regulierungsbehorde, der Bundesnetzagentur (BNetzA), zuvor
genehmigten Szenariorahmens den erforderlichen Netzausbaubedarf des deutschen
Stromnetzes dar. Der NEP wird der BNetzA von den UNB auf der Grundlage des alle zwei Jahre zu
erstellenden gemeinsamen Szenariorahmens zur Bestatigung vorgelegt. Die BNetzA hat am
1.3.2024 den NEP 2023-2037/2045 auf Grundlage der Fassung des zweiten Entwurfs vom
12.06.2023 bestatigt. Darin wurde das Offshore-Anbindungssystem NOR-9-3 (BalWin4 und
BalWin delta) einschlieBlich des geplanten Zeitpunkts ihrer Fertigstellung im Jahre 2029 als
erforderlich bestatigt (Quelle aus NEP). Nach § 4 WindSeeG trifft der Flachenentwicklungsplan
(FEP) fachplanerische Festlegungen fiir die ausschlieBliche Wirtschaftszone flir den Ausbau von
Windenergieanlagen auf See und der hierfur erforderlichen Offshore-Anbindungsleitungen sowie
nach 85 Abs. 1 Nr. 7 WindSeeG Festlegungen Uber Trassen oder Trassenkorridore fur Offshore-
Anbindungsleitungen. Im FEP 2025 wurde die Offshore-Anbindungsleitung Balwin4 und BalWin
delta mit einer Ubertragungskapazitdt von 2000 MW Uber den Grenzkorridor N-lll laufend
dargestellt und festgelegt. Das gegenstandliche Vorhaben wird als Netzanbindungssystem NOR-
9-3 gefuhrt. Es soll zum einen den OWP Waterekke auf der Flache N-9.3 anbinden, die im FEP
2025 als Flache fur die Errichtung und den Betrieb von Windenergieanlagen auf See gefuhrt wird.
Zum anderen soll die Flache N-10.2 angebunden werden, die zum Zeitpunkt der Erteilung dieses
Bescheides noch nicht vergeben wurde. Als Zeitpunkt der Inbetriebnahme flr die Offshore-
Anbindungsleitung legt der FEP das Quartal IV des Jahres 2029 fest. Der anzubindende OWP
Waterekke soll im Quartal IV des Jahres 2029 in Betrieb genommen werden und die WEA auf der
Flache N-10.2 im Quartal lll des Jahres 2030.

Aus Sicht der Zulassungsbehorde bestehen keine Zweifel an der fristgerechten Realisierung. Die
TdV als anbindungsverpflichteter Ubertragungsnetzbetreiber legt dar, dass sie bestrebt ist,
diesen Vorgaben in tatsachlicher und zeitlicher Hinsicht nachzukommen. Bei fristgerechter
Realisierung wird der auf der Flache N-9.3 mit Windenergie erzeugte Strom Uber die Offshore-
Anbindungsleitung BalWin4 und BalWin delta in Richtung Netzverknlpfungspunkt abgeflhrt
werden. Folglich unterstutzt das gegenstandliche Vorhaben die im WindSeeG vorgesehene
Leistungssteigerung und Synchronisation des auf See erzeugten Windstroms und wird
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entsprechend den Vorgaben des EnWG nach den Festlegungen des FEP und NEP geplant und
eine rechtzeitige Realisierung angestrebt.

Der konkrete Bedarf fur das Vorhaben BalWin4 und BalWin delta ergibt sich folglich aus den
Regelungen des NEP 2023-2037/2045, des FEP 2025 in der Zusammenschau mit der Zulassung
und Kapazitatszuweisung fur die anzuschlieBenden OWP der Flachen N-9.3 und N-10.2.

2. Tatbestand des 8 69 Abs. 3 WindSeeG

Der Genehmigung des Planes steht auch kein in § 69 Abs. 3 WindSeeG genannter Belang
entgegen. GemanB 8 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 bis 8 WindSeeG darf eine Plangenehmigung nur erteilt
werden, wenn die Meeresumwelt nicht gefahrdet wird, insbesondere eine Verschmutzung der
Meeresumweltim Sinn des Art. 1 Abs. 1 Nr. 4 des Seerechtsiibereinkommens (SRU) der Vereinten
Nationen vom 10.12.1982 (BGBL. 1994 1l S. 1799) nicht zu besorgen ist und der Vogelzug nicht
gefahrdetwird (Nr. 1 a. und b.). Die Plangenehmigung darf weiter nur erteilt werden, wenn dartber
hinaus die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs (Nr. 2) und die Sicherheit der Landes- und
Blndnisverteidigung nicht beeintrachtigt wird (Nr. 3), wenn die Plangenehmigung mit vorrangigen
bergrechtlichen Aktivitaten (Nr. 4), mit bestehenden und geplanten Kabel-, Offshore-
Anbindungs-, Rohr- und sonstigen Leitungen (Nr. 5), mit bestehenden und geplanten Standorten
von Konverterplattformen oder Umspannanlagen vereinbar ist (Nr. 6) sowie andere
Anforderungen nach dem WindSeeG und sonstige zwingende offentlich-rechtliche
Bestimmungen eingehalten werden (Nr. 8).

a) Keine Gefdahrdung der Meeresumwelt

Durch die Realisierung des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens ist unter Berucksichtigung
der prognostizierbaren Auswirkungen des Vorhabens keine Gefahrdung der Meeresumwelt im
Sinne von § 69 Abs. 3S. 1 Nr. 1 WindSeeG zu erwarten.

Der Begriff der Meeresumwelt ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
(BVerwG, Urt. v. 29.4.2021 -4 C 2/19, Rn. 27, NVwZ 2021, 1630, beck-online) weit auszule-gen.
Das Seerechtsubereinkommen verleiht dem Kustenstaat im Bereich der ausschlieBlichen
Wirtschaftszone neben souverdanen Rechten hinsichtlich von Tatigkeiten zur wirtschaftlichen
Ausbeutung der Zone wie der Energieerzeugung aus Wasser, Strom und Wind (Art. 56 | Buchst. a,
Art. 60 SRU) auch Hoheitsbefugnisse, wie in den diesbeziglichen Bestimmungen des
Ubereinkommens vorgesehen, in Bezug auf den Schutz und die Bewahrung der Meeresumwelt
(Art. 56 | Buchst. b Nr. iii SRU). Dabei beziehen sich die Vorschriften im insoweit einschlégigen
Teil XIl des Seerechtsiibereinkommens nicht nur gemas Art. 194 | bis IV SRU auf MaBnahmen zur
Verhitung, Verringerung und Uberwachung der Verschmutzung der Meeresumwelt im Sinne der
(engen) Begriffsbestimmung des Art. 1 | Nr. 4 SRU, die lediglich die unmittelbare oder mittelbare
Zufuhrung von Stoffen oder Energie in die Meeresumwelt in den Blick nimmt (s. Brandt/GaBner,
Seeanlagenverordnung, 2003, § 3 Rn. 38 ff.). Vielmehr verleiht Art. 194 V SRU, nach dem auch die
erforderlichen MaBnahmen zum Schutz und zur Bewahrung seltener oder empfindlicher
Okosysteme sowie des Lebensraumes gefahrdeter, bedrohter oder vom Aussterben bedrohter
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Arten oder anderer Formen der Tier- und Pflanzenwelt des Meeres zu den in Ubereinstimmung mit
Teil Xl ergriffenen MaBnahmen gehéren, den Vorschriften als Offnungsklausel ein
naturschutzrechtliches Geprage (BVerwG, Urt. v. 29.4.2021 -4 C 2/19, Rn. 27, NVwZ 2021, 1630,
beck-online mit Verweis auf ProelB in Graf Vitzthum, Hdb. d. Seerechts, 2006, Kap. 3 Rn. 265 f.;
Hafner in Graf Vitzthum, Hdb. d. Seerechts, 2006, Kap. 5 Rn. 29 ff.; GK-BNatSchG/KieB, 2. Aufl.
2017, 8 56 Rn. 15; Heselhaus in Frenz/Mlggenborg, BNatSchG, 3. Aufl. 2021, § 56 Rn. 31;
Schubert, Maritimes Infrastruktur-recht, 2015, 43 ff.,).

Die Meeresumwelt umfasst danach neben den grundlegenden Umweltelementen wie der
Qualitat des Meerwassers, der Hydrographie und den Sedimentverhaltnissen insbesondere die
Tier- und Pflanzenwelt des Meeres (BVerwG, Urt. v. 29.4.2021 - 4 C 2/19 mit Verweis auf
Brandt/GaBner, Seeanlagenverordnung, 2003, § 3 Rn. 27; Spieth in Spieth/Lutz-Bachmann,
Offshore-Windenergierecht, 2018, 8 48 WindSeeG Rn. 57; siehe auch BVerwG Urt. v. 27.4.2023 -
10 C 3.23, BeckRS 2023, 18290, beck-online).

Hinsichtlich des Tatbestandsmerkmal der ,,Gefahrdung” gilt: da sowohl der Grundtatbestand der
Gefahrdung der Meeresumwelt, als auch das Regelbeispiel der Besorgnis der Verschmutzung der
Meeresumwelt dem Gefahrenabwehrrecht zuzuordnen ist, genugt eine bloB hypothetische, nicht
an konkrete Anhaltspunkte anknupfende Moglichkeit des Eintritts von Schaden nicht zur
Verwirklichung des Tatbestandsmerkmals (zur Vorgangerregelung Brandt/ GaBner, SeeAnlV § 3,
Rn. 33). Erforderlich ist vielmehr eine hinreichende Wahrscheinlichkeit, die umso geringer sein
kann, je groBer der Umfang des zu erwartenden Schadens und je hochwertiger das betroffene
Schutzgutist (Brandt/ GaBner, ebenda). Eine Gefahrdung der Meeresumwelt hinsichtlich der Tier-
und Pflanzenwelt auch im Hinblick auf die biologische Vielfalt, der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts einschlieBlich der Regenerationsfahigkeit und
nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturguter sowie der Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie
des Erholungswerts von Natur und Landschaft (8§ 1 BNatSchG) kann jedenfalls dann
ausgeschlossen  werden, wenn die insoweit  spezielleren  Vorschriften des
Bundesnaturschutzgesetzes erflllt sind. Eine solche Orientierung an den naturschutzrechtlichen
Vorschriften ist sachgerecht und zulassig (vgl. BVerwG, Urt. v. 29.4.2021 -4 C 2/19, Rn. 28, NVwZ
2021, 1630 (1633), beck-online).

GemaB 856 Abs.1 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) gelten die Vorschriften des
BNatSchG mit Ausnahme des Kapitels 2 ,Landschaftsplanung® nach MaBgabe des
Seerechtstbereinkommens und der nachfolgenden Bestimmungen des BNatSchG auch im
Bereich der deutschen AWZ und des Festlandsockels. Das heift, es sind grundsatzlich
insbesondere die Vorgaben der Eingriffsregelung (88 13 ff. BNatschG), des gesetzlichen
Biotopschutzes (8 30 BNatSchG), des europaischen Gebietsschutzes (8 34 BNatSchG) und des
besonderen Artenschutzes (88 44 ff. BNatSchG) zu beachten. Vorliegend werden die Vorschriften
im Hinblick auf den Artenschutz jedoch durch § 72a Abs. 1 S. 3, Abs. 2 WindSeeG modifiziert (s.
hierzu ausfuhrlich unter1ll.2.a) bb)). GemaB § 58 Abs. 1 S. 2 BNatSchG hat die Entscheidung Uber
das hier gegenstandliche Vorhaben im Benehmen mit dem BfN zu ergehen, welches durch
intensive Abstimmungen hergestellt wurde.

Weder die Errichtung, noch der Betrieb der beantragten Offshore-Anbindungsleitung unterliegen
einer Pflicht zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung (UVP). Denn das beantragte
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Vorhaben wird weder in seiner Gesamtheit noch in Einzelanlagen in der Anlage 1 des UVPG
aufgefuhrt.

Gleichwohl erstellte die TdV eine umweltfachliche Stellungnahme (UfS). Mit dieser Unterlage
wurde eine Prufung des Tatbestandsmerkmals der Gefahrdung der Meeresumwelt nach § 69 Abs.
3S.1 Nr. 1 WindSeeG vorgenommen.

Die nachfolgende Darstellung und Bewertung erfolgt anhand der von der TdV vorgelegten
umweltfachlichen Antragsunterlagen, der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager
dffentlicher Belange sowie unter Einbeziehung eigener Uberpriifungen.

aa) Grundlegende Umweltelemente
(1) Keine unzulassige Verschmutzung der Meeresumwelt

Eine nach § 69 Abs. 3S. 1 Nr. 1 lit. a) WindSeeG unzulassige Verschmutzung der Meeresumwelt
im Sinne des Art.1Abs.1Nr.4 SRU, insbesondere in Form der Beeintrdchtigung der
Wasserqualitat, ist auf Grundlage der eingereichten Prognosen und nach aktuellem
Kenntnisstand nicht zu besorgen.

Das SRU definiert Verschmutzung als die unmittelbare oder mittelbare Zufiihrung von Stoffen
oder Energie durch den Menschen in die Meeresumwelt einschlieBlich der Flussmundungen, aus
der sich abtragliche Wirkungen wie eine Schadigung der lebenden Ressourcen sowie der Tier-
und Pflanzenwelt des Meeres, eine Gefahrdung der menschlichen Gesundheit, eine Behinderung
der maritimen Tatigkeiten einschlieBlich der Fischerei und der sonstigen rechtmaBigen Nutzung
des Meeres, eine Beeintrachtigung des Gebrauchswerts des Meerwassers und eine Verringerung
der Annehmlichkeiten der Umwelt ergeben oder ergeben konnen. Der Begriff der Energie ist nach
dem Zweck der Regelung weit auszulegen und umfasst alle nicht-stofflichen Einwirkungen, etwa
durch Warme, Licht, elektrische und elektromagnetische Einwirkungen, Schall und
Erschutterungen, die bei der Errichtung und dem Betrieb der Anlagen an das Wasser abgegeben
werden (Spieth in Offshore-Windenergierecht, § 48 WindSeeG, Rn. 66).

Der Begriff der Stoffe umfasst dabei alle Gegenstande (fur die Vorgangerregelung Brandt/ GaBner,
SeeAnlV 8 3, Rn. 49). Die Anlagen selbst und die sonstigen zum Aufbau notwendigen Bestandteile
stellen fUr den Zeitraum ihrer bestimmungsgemaBen Nutzung keine Stoffe im Sinne von Art. 1
Abs. 4 SRU dar (Spieth in Offshore-Windenergierecht, § 48 WindSeeG, Rn. 65).

Hinweise, ab wann sich gemaB SRU abtragliche Wirkungen aus dem Zufiihren von Stoffen
ergeben oder ergeben kénnen, geben mittelbar die Ausfithrungen zu den geméaB Art. 194 SRU
durch die Staaten zu ergreifenden MaBnahmen. Hier hei8tes: ,,(1) Die Staaten ergreifen, je
nach den Umstidnden einzeln oder gemeinsam, alle mit diesem Ubereinkommen
tibereinstimmenden MaBnahmen, die notwendig sind, um die Verschmutzung der Meeresumwelt
ungeachtet ihrer Ursache zu verhiten, zu verringern und zu Uberwachen; sie setzen zu diesem
Zweck die geeignetsten ihnen zur Verfigung stehenden Mittel entsprechend ihren Méglichkeiten
ein und bemtihen sich, ihre diesbeziigliche Politik aufeinander abzustimmen.“

GemaB Art. 194 Abs. 3 SRU haben diese MaBnahmen alle Ursachen der Verschmutzung der
Meeresumwelt zu erfassen. Zu diesen MaBBnahmen gehoren unter anderem solche, die darauf
gerichtet sind, soweit wie moglich auf ein MindestmaB zu beschréanken: ,,a) das Freisetzen von
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giftigen oder schadlichen Stoffen oder von Schadstoffen, insbesondere von solchen, die
bestandig sind, vom Land aus, aus der Luft oder durch die Luft oder durch Einbringen; [...] und d)
die Verschmutzung durch andere Anlagen und Gerate, die in der Meeresumwelt betrieben
werden, insbesondere MaBnahmen, um Unfalle zu verhiten und Notfallen zu begegnen, die
Sicherheit beim Einsatz auf See zu gewahrleisten und den Entwurf, den Bau, die Ausristung, den
Betrieb und die Besetzung solcher Anlagen oder Gerate zu regeln.”

Aus dieser Regelung ergibt sich einerseits, dass dem Vorsorgeprinzip ein hoher Rang eingeraumt
wird. So soll ein Schaden an den Schutzgltern in erster Linie verhindert werden. Dies soll
vorrangig durch Verhltung der Einbringung/ Freisetzung von schédlichen Stoffen und Energie
erfolgen. Andererseits ergeben sich hieraus auch Hinweise fur die danach zulassigen
Anordnungen: Soweit eine Vermeidung nicht moglich und eine Zuflihrung nicht von vornherein
unzulassig ist, soll diese auf ein MindestmaB begrenzt werden. Eine dem Verursacher zumutbare
Begrenzung liegt vor, wie sie nach dem Stand der Technik tatsachlich moglich ist.

In Bezug auf n Emissionen hat die TdV — neben den Ausflihrungen im Erlauterungsbericht - ein
vorhabenbezogenes Emissionskonzept fur die Konverterplattform BalWin4 sowie eine Studie zu
magnetischen und thermischen Eigenschaften des Kabels (Anlage 4) mit den Planunterlagen
vorgelegt, in denen im Regelbetrieb zu erwartende Emissionen dargestellt sind. Im Rahmen
dieser Unterlagen wurden diese Emissionen in Bezug auf mogliche Auswirkungen auf die
Meeresumwelt bewertet. Diese Ausfihrungen sind Grundlage der nachfolgenden Prifung.

(a) Vorhabenrelevante Emissionen

Konverterplattform:

Von der Konverterplattform BalWin delta gehen im Regelbetrieb kontinuierliche stoffliche
Emissionen in Form von Metallemissionen infolge der geplanten Installation eines kathodischen
Korrosionsschutzschutzsystems mit galvanischen Anoden (Opferanoden) in die Meeresumwelt
aus. Hinzu kommen temporare Einleitungen von behandeltem Grau- und Schwarzwasser in den
Zeitraumen, wenn die Plattform von Servicekraften bewohnt wird, temporare Luftemissionen
durch Dieselgeneratoren, Eintrage von Sole und Kupfer durch die Frischwassererzeugung sowie
von Olhaltigem Drainagewasser.

Diese vorhabenrelevanten Emissionen (,Worst-Case-Analyse®) sind die Folgenden (vgl.
Emissionskonzept, Anlage H.1, S.4, Tabelle 1):
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Tab. 1: Zusammenfassung der Emissionen

Quelle der
Emissionen

Emission

Volumen (V), Konzentration (C), Gesamt
Emission (T)

Opferanoden fir den
Kaorrosionsschuiz

Nettogewicht: 3151
Anzahl der Anoden: 510

T: 3151 /40 Jahre =7,875 t pro Jahr

Al Zn, Fe, Si, Cu, In, Cd,
Andere (Zusammensetzung
der Anoden DNV-RP-B401,
max Zn 5 %)

(T) Jahrliche Emissionen:
Aluminium (94,75 %): 7461 kg

Zink (2,5-5,0 %): 197 - 394 kg
Indium (0,015-0,04 %): 1,2 - 3,2 kg
Kupfer (0,003 % Max.): 0,24 kg
Cadmium (0,002 % Max.) <0,16 kg
Silizium (0,12 % Max.): <9,45 kg
Eisen (0,09 % Max.): <7,1 kg

thermotolerante coliforme
Bakterien

Seewasserpumpen fiir | Kupfer Kupfer: etwa 2 kg/Jahr
Frischwasser: |-CAF (worst-case-Annahme bei kontinuierlichem
Anoden-system fur die Durchfluss (32m?h) in beiden Pumpen
Varbeugung marinen
Bewuchses
Hilfsdiesel- N T:2.1 g/h (bei 100 % Last von 1636 kW)
Generatoren (pro co T- 242 g/h (bei 100 % Last von 1636 kW)
Einheit)
Cco2 T: 1070 g/h (bei 100 % Last von 1636 kW)
Unverbrannte C:42 g/h (bei 100 % Last von 1636 kW)
Kohlenwasserstoffe (HC)
Gesamt
Abgastemperatur 410°C (bei 100 % Last von 1636 kW)
Abwassersystem Geometrisches Mittel C: <100 Bakterien/100 ml

Geometrisches Mittel
Biochemischer
Sauerstoffbedarf nach 5
Tagen (BODs )

V: 10 m? pro Tag

C: =25 mgll

T pro Jahr (basierend auf 60 bemannten
Tagen): 15 kg

Fortsetzung Tab.1 [2]:
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Quelle der
Emissionen

Emission

Volumen (V), Konzentration (C), Gesamt
Emission (T)

T pro Jahr (basierend auf 365 bemannten
Tagen): 91 kg

Geometrisches Mittel
Chemischer
Sauerstoffbedarf (COD)

V.10 m® pro Tag
C: <125 mg/l
T pro Jahr (basierend auf 60 bemannten

Tagen): 71 kg
T pro Jahr (basierend auf 365 bemannten
Tagen): 456 kg

Geometrisches Mittel C:=35 ma/l
Gesamte suspendierte

Feststoffe (TSS)

pH-Wert 6-8.5

Frischwassergenerator | Sole C: gesamte geldste Feststoffe: 37.000 ppm

T pro Jahr (basierend auf 60 bemannten
Tagen): 27.166 t

T pro Jahr (basierend auf 365 bemannten
Tagen): 105.444 t

Abflusssystem Olhaltiges Drainagewasser C:=h mg/l Kohlenwasserstoffe gemani FEP

Als kathodischer Korrosionsschutz ist der Einsatz von galvanischen Anoden auf Aluminium-Zink-
Indium-Basis zusammen mit einer Beschichtung der Griindungsstruktur im Unterwasserbereich
vorgesehen (gemaB DNV-RP-B401 Edition 2021). Der Einsatz der galvanischen Anoden wird auf
einen maximalen Zeitraum von 40 Jahren ausgelegt. Hierbei entsprechen die Emissionen laut
Angaben der TdV nach einer konservativen Schatzung ca. 7471 kg Aluminium und bis zu ca. 394
kg Zink pro Jahr (sowie zusatzlich weitere Nebenbestandteile der Anoden, vgl. Tabelle). Anhand
des eingeplanten Nettogewichts der Anoden und der entsprechenden Freisetzung der
die gesamte Betriebsdauer

enthaltenen Metalle ergeben sich Uber somit maximale

Metallemissionen von 315 Tonnen.

Da es sich nach Angaben der TdV bei BalWin delta um eine fur Wartungszwecke bemannte
Plattform handelt (max. 48 Personen) und entsprechende Abwasser anfallen, soll das Grau- und
Schwarzwasser wahrend der bemannten Zeit durch eine nach MEPC.227(64) zugelassene
Abwasserbehandlungsanlage behandelt werden. Es sind Probenahmestellen an der Anlage
eingeplant. Zur Sicherstellung des Betriebs der Anlage werden
Plattformbesatzung Nahrldsungen hinzugegeben, um die Biologie der Anlage am Leben zu
erhalten.

in Zeitraumen ohne

Durch die zwei temporar zum Einsatz kommenden Dieselgeneratoren kann es zu Luftemissionen
von z.B. Stickoxiden (NOy) und Kohlenstoffmonoxid (CO) kommen. Die Dieselgeneratoren sollen
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laut TdV bzgl. der Emissionswerte nach MARPOL Anhang VI, Tier lll zertifiziert sein. Zudem soll ein
moglichst schwefelarmer Kraftstoff eingesetzt werden.

Im Zuge des diskontinuierlichen Betriebs einer Meerwasserentsalzungsanlage zur
Frischwasserversorgung der Plattform fallen temporar Abwasserstrome mit im Vergleich zum
Meerwasser leicht erhohter Salinitat (37.000 ppm) an, die ins Meer rickgeleitet werden. Um die
dafur benotigten Meerwasserpumpen und Rohre vor Bewuchs zu schutzen soll zudem ein sog.
ICAF-System (Kupferanoden) eingesetzt werden. Die dadurch eingebrachten Kupfermengen
werden pro Jahr mit max. 2 kg angegeben (bei einer Kupferkonzentration von ca. 6 ppb im
Durchfluss der Leitungen).

Anlagen, die Ole enthalten (z.B. Transformatoren, Kraftstofftanks, Hydraulikanlagen) sollen mit
einer Oltropfschale bzw. Auffangwanne ausgestattet werden, um diese Betriebsstoffe im Falle
von Leckagen aufzufangen. Von dort werden die Fliissigkeiten abgeleitet. Die Olgehalte der
anfallenden Flussigkeiten sollen dabei Uberwacht werden, sodass Flussigkeiten mit einem
Olgehalt von >5 ppm per Ventilschaltung automatisch anschlieBend in den Auffangbehélter
gesammelt und nicht ins Meer geleitet werden konnen. Zurlickbleibende 6lhaltige Flussigkeiten
des Auffangbehilters sollen an Land entsorgt werden. Ein Olabscheider wird nicht eingesetzt.
Flussigkeiten mit einem Olgehalt von <5 ppm werden ins Meer eingeleitet.

Da auf der Plattform kein offenes Seewasserkuhlsystem, sondern geschlossene Kuhlsysteme
vorgesehen sind, werden dementsprechend auch keine Kihlwasserzusatze (Biozide) durch
Kuhlwasserstrome in die Meeresumwelt eingetragen. Die Kihlsysteme sollen sensorisch
Uberwacht (Druck und Fuillstand) und mit Auffangbereichen und Abflusssystemen
(Abflussbehalter) ausgestattet werden.

Auf der Plattform sollen die beiden ,Brandbekdmpfungssysteme Deckintegriertes
Feuerloschsystem (DIFFS)“ fur das Hubschrauberlandedeck und ,,Druckluft-Schaumsystem
(CAFS)“ fur die Transformator- bzw. Dieselgeneratorrdume mit fluorfreiem (PFAS-freien)
Léschmittel betrieben werden. Systemtests werden nur mit Wasser durchgefuhrt. Im Falle einer
Auslésung des Brandbekampfungssystems auf dem Hubschrauberlandedeck, werden die
Flassigkeiten in einem doppelwandigen Helideck-Zwischentank aufgefangen, um einen Eintrag
in die Meeresumwelt zu vermeiden.

Um SF6 in Schaltanlagen zu reduzieren, plant die TdV, soweit mdglich, das Gas ,,G3* (Gemisch
aus Heptafluor-iso-butyronitriiL und CO2) als Alternative einzusetzen, das ein wesentlich
geringeres Treibhauspotential als SF6 besitzt.

Nach Angaben der TdV soll der Eintrag von Groutmaterial in die Meeresumwelt durch zwei
Dichtungen im unteren Bereich des Ringspalts (zwischen Pile Sleeve am Jacket und dem
Rammpfahl) verhindert werden. Im oberen Bereich soll eine trichterformige Konstruktion
(Schurze) die Kontrolle des Flllstands des Ringspalts ermdglichen und gleichzeitig verhindern,
dass das Groutmaterial beim gezielten Overflow in die Meeresumwelt gelangt.
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Als Kolkschutz plant die TdV den Einsatz von naturlichem Bruchsteinmaterial.

Die TdV gibtim Erlauterungsbericht abschlieBend an, dass sie mit fortschreitender Planungstiefe
in der Emissionsstudie weiter prufen wird, ob nicht vermeidbare Emissionen weiter gemindert
werden konnen (FEP 2025, Planungsgrundsatz 7.1.5).

HVDC-Kabel

Ausweislich des Brickendokumentes zum Emissionskonzept Kabel (eingereicht als Anlage G)
wurde fur BalWin4 eine maximale Erwarmung fur das verwendete Kabel mit einem Querschnitt
von 2.250 mm?in 1,5 m Tiefe von 0,77 K berechnet (s. auch Erlauterungsberichts (S. 67).

Ausweislich der Anlage 4 zu diesem Bescheid (Studie zu Magnetischen und Thermischen
Eigenschaften des Kabels, eingereicht als Anlage G.1 S. 35 ff.) wird bei einer Uberdeckung von
1,50 m fur die durch den Betrieb entstehenden magnetischen Felder ein Wert von ca. 37,4
Mikrotesla (uT) bei geblundelter Verlegung flr das HVDC-Kabel am Meeresboden erwartet.

Elektrische Felder treten vorliegend aufgrund der geschirmten Kabel nicht auf (S. 32 der Anlage
4).

(b) Bewertung der zu erwartenden Emissionen

Konverterplattform

Mit dem Schutz der Konverterplattform vor Korrosion sind dauerhafte Emissionen in die
Meeresumwelt verbunden. Gleichzeitig ist der Korrosionsschutz flur die bauliche Integritat der
Plattform unabdingbar. Im Hinblick auf den gegenwartigen Genehmigungsstand im Bereich der
Offshore Windenergie wirkt das BSH in Abstimmung mit dem Umweltbundesamt im Sinne der
Emissionsminderung darauf hin, dass Fremdstromsysteme gegenlber galvanischen Anoden
bevorzugt eingesetzt werden (vgl. BSH Flachenentwicklungsplan (FEP)). Bei einem Einsatz von
galvanischen Anoden gelangen gemaRB ihres Wirkprinzips im Laufe der Nutzungsdauer allmahlich
Anodenbestandteile (v.a. Aluminium und Zink) in die Meeresumwelt. Dagegen sind
Fremdstromsysteme in ihrer Bauart inert und damit nur mit sehr geringen Metallemissionenin die
Meeresumwelt verbunden. Sowohl galvanische Anoden als auch Fremdstromsysteme als
kathodischer Korrosionsschutz sind nach den aktuell gangigen technischen Regelwerken Stand
der Technik und gemaB BSH Standard Konstruktion sowie dem FEP gleichermaBen
genehmigungsfahig. Durch den Einsatz von galvanischen Anoden in Kombination mit
Beschichtungen der Grindungsstrukturen werden die Emissionen aus den galvanischen Anoden
im Vergleich zu nicht beschichteten Strukturen generell vermindert.

Nach aktuellem Kenntnisstand sind negative Effekte auf die Meeresumwelt durch
korrosionsschutzbedingte Emissionen aus galvanischen Anoden nicht zu erwarten. Bei dem
Einsatz galvanischer Anoden ist der Zinkanteil sowie der Anteil an anderen besonders kritischen
Schwermetallen (z.B. Cadmium, Blei und Kupfer) auf ein technisch notweniges Mindestmal zu
begrenzen. Zudem sollte die TdV die zukunftige Entwicklung mdglichst umweltschonender
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Verfahren aktiv verfolgen und zukunftig fir kommende Projekte weiterhin Fremdstromsysteme in
Betracht ziehen.

Fur die Konverterplattform BalWin delta hat die TdV in den Antragsunterlagen (eingereicht als
Anlage H.2) grundlegend dargelegt, warum bei komplexeren Strukturen wie Konverterplattformen
bevorzugt keine Fremdstromsysteme zum Einsatz kommen bzw. warum auf galvanische Anoden
mit Beschichtung der Grindungsstruktur gesetzt wird. Im Zuge der Einwendungen des BfN
erganzt die TdV ausreichend plausibel mit aktuellen Informationen (s. entsprechende
Ausfihrungen in der Synopse), dass durch die neue 2 GW Konverter Technik und entsprechend
aufwandigen Grundungsstrukturen die technischen Herausforderungen fur den Einsatz von
Fremdstromsysteme nochmals groBer geworden sind.

Zur Beurteilung der Umweltauswirkungen durch den Korrosionsschutz und hier im Speziellen
dem geplanten Einsatz von galvanischen Anoden in Kombination mit Beschichtungen der
Grundungsstruktur ist generell zu berucksichtigen, dass 2 GW Konverter im Vergleich zu
bestehenden Konverterplattformen aufgrund ihrer groBen Dimension signifikant hohere Mengen
an zu schutzenden Stahloberflachen im Unterwasserbereich besitzen. Diese komplexeren
Jacketstrukturen bedingen nach aktuellem Kenntnisstand des BSH im Vergleich offenbar eine ca.
drei- bisvierfache Anodenmenge und ebenso hohere Metallemissionen in die Meeresumwelt. Die
UfS geht fur das Schutzgut Wasser bei der durchgefiihrten Worst-Case-Betrachtung (alle durch
Anoden freigesetzten Metalle bleiben ausschlieBlich in der Wasserphase) und der
Berucksichtigung der Erkenntnisse der Ausbreitungsmodellierung im Verfahren BalWin alpha (s.
DHI-WASY 2024 in der UfS) davon aus, dass die Auswirkungen langfristig, klein- bis mittelraumig
und von mittlerer Intensitat sein werden. Soweit flr die einzelnen Metalle (z.B. Aluminium)
Uberhaupt verfugbar bzw. hilfsweise heranziehbar, werden nach Angaben der Umweltgutachter
die Umweltqualitatsnormen durch die vorliegenden stromungsbedingten Verdliinnungsprozesse
der Nordsee nicht Uberschritten. Vor dem Hintergrund der aktuellen wissenschaftlichen Studie
in Offshore Windparks der Nordsee (Ebeling et al. 2025), in der nur wahrend stagnierenden
Stromungsbedingungen punktuelle Anreicherungen von insbesondere Indium (als sog. ,tracer
firanodenbasierte Emissionen)im Meerwasser detektiert werden konnten, ist die Argumentation
des Umweltgutachtens nach Auffassung des BSH grundsatzlich nachvollziehbar.

Fur die Metalleintrage ins Sediment kommt die UfS flr die Worst-Case-Betrachtung (alle Metalle
der galvanischen Anoden verlagern sich nach der Freisetzung in die Wasserphase danach ins
Sediment) zu dem Schluss, dass die Auswirkungen von korrosionsschutzbedingten
Metallemissionen langfristig, klein- bis mittelrdumig und von mittlerer Intensitat sein werden. Zur
Beurteilung der Sedimentbelastung mit Metallen werden entsprechende Bewertungskriterien der
OSPAR Kommission herangezogen, die fur die allgemeine Meeresumweltbewertung von Metallen
gangig sind. Das Gutachten geht davon aus, dass das OSPAR Kriterium ,background
concentrations“ (BC) im umliegenden Sediment nach 40 Jahren insbesondere fur Zink ,,sehr
wahrscheinlich®, aber auch fur Cadmium und Kupfer, Uberschritten sein wird. Vergleiche zu
anderen vorhanden OSPAR Bewertungskriterien (OSPAR BAC, NOAA ERL), die u.a. effektbasierte
Kriterien beinhalten, wurden seitens der Umweltgutachter zwar in Tabelle 30 der
Umweltgutachtens dargestellt, inhaltlich aber nicht weiter betrachtet. Die OSPAR BC sind wie
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folgt definiert: , The Background Concentration is the concentration of a contaminant at a
“pristine” or “remote” site based on contemporary or historical data”. BCs are needed to assess
progress of contaminant concentrations towards the OSPAR objective of achievement of
background/near background concentrations of contaminants, and in assessing the
anthropogenic contribution to the observed concentrations of contaminants in the environment.
The BC for a man-made substance is zero.“ (OSPAR CEMP Manual, 2008). Diese Werte werden
demnach im Rahmen der OSPAR Konvention u.a. dazu genutzt, zu Uberprufen, inwiefern die
Zielsetzung der Reduktion von Schadstoffen bzw. der menschlichen Aktivitaten erreicht wurde.
Hierbeiist zu berlcksichtigen, dass die Konzentrationen von den hier betreffenden auch naturlich
vorkommenden Metallen in der deutschen Bucht bereits jetzt oftmals oberhalb der BC liegen
(BSH Langzeitdaten). Insofern sind aus Sicht des BSH die vermehrten Eintrage durch den
Korrosionsschutz generell als zuséatzlicher Eintrag auf ein ohnehin anthropogen beeinflusstes
Sediment zu bewerten und der BC daher nur eingeschrankt flr die Form von Bewertung geeignet.
Auch fur Aluminium wird durch die Emissionen aus den Anoden eine Erhohung der Konzentration
im Sediment erwartet.

Die Ausfuhrungen in der UfS sind aus Sicht des BSH insgesamt dennoch nachvollziehbar, auch
wenn die emittierten Metalle im Meerwasser insbesondere den lokalen/regionalen
Stromungsregimen und damit auch variablen Bedingungen und Verdunnungsprozessen
unterliegen und das Meeressediment das Potential hat, Metalle langfristig und dauerhaft zu
akkumulieren. Das BSH geht gegenwartig auch vor dem Hintergrund aktueller Studien (BSH &
Hereon 2022; Ebeling et al. 2023, 2025; Zonderman et al. 2025) allerdings davon aus, dass durch
den Korrosionsschutz keine unmittelbaren negativen Auswirkungen auf die Meeresumwelt
vorliegen.

Aufgrund des nur temporaren Einsatzes von Notstrom-Generatoren sowie der Verwendung eines
schwefelarmen Kraftstoffs und der Einhaltung der Emissionswerte nach MARPOL Anhang VI, Tier
lll, sind nur geringfligige Luftemissionen zu erwarten. Aus Sicht des BSH haben diese nach
aktuellem Kenntnisstand keine negativen Auswirkungen auf die Meeresumwelt. Des Weiteren ist
der Einsatz von Notstrom-Generatoren aus Sicherheitsaspekten unabdingbar.

Durch den geplanten Betrieb einer Abwasserreinigungsanlage nach MEPC.227 (64) und dem
geschilderten Vorgehen im operativen Betrieb ist nach bisherigen Erfahrungen aus anderen
Verfahren eine effektive Abwasserreinigung zu erwarten. Damit sind keine negativen
Auswirkungen fur die Meeresumwelt abzusehen.

Die aus dem diskontinuierlichen Betrieb der Meerwasserentsalzungsanlage resultierenden
Soleeintrage liegen, bedingt durch die interne Verdinnung mit dem GrofBteil des angesaugten
Meerwassers innerhalb der Anlage, bei 37.000 ppm und damit nur etwas uber dem genutzten
Meerwasser der Nordsee (35.000 ppm). Unter Einbezug der vergleichsweise geringen
Volumenstroms (jahrliche Fracht) und einer zu erwartenden Verdunnung durch die vorliegende
Stromung der Nordsee, sind Auswirkungen auf die Meeresumwelt aus Sicht des BSH als gering
einzuschatzen. Die Kupfereintrage aus dem ICAF-System werden aufgrund der geringen,
diskontinuierlichen Eintragsmenge sowie der niedrigen Konzentrationen und den
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Verdlnnungsprozessen der Nordsee bzgl. der Auswirkungen ebenfalls als gering eingestuft.
Daher kann den getroffenen Aussagen zur Meerwasserentsalzung im Umweltgutachten [3]
insgesamt zugestimmt werden und es sind nach aktuellem Kenntnisstand keine negativen
Auswirkungen fur die Meeresumwelt abzusehen.

Durch die geplanten Vorsichts- und SicherheitsmaBnahmen (inkl. Uberwachung) im Betrieb
sowie den beabsichtigten MaBnahmen beim Grouting-Vorgang werden aus Sicht des BSH Risiken
von unfall- und betriebsbedingten Betriebsstoffaustritten und damit verbundenen
Umwelteintrdgen vermieden. Die TdV plant zur Brandléschung auf dem Hubschrauberlandedeck
und innerhalb der Plattform fluorfreie (PFAS-freie) Loschmittel einzusetzen. Dadurch sind keine
Eintrage von PFAS in die Meeresumwelt zu erwarten.

Das BSH sieht, dass der in 8 69 Abs. 3 S. 1 lit. a WindSeeG zum Ausdruck kommende
Besorgnisgrundsatz erhohte Anforderungen an den vom BSH aufzustellenden
BewertungsmaBstab anstellt. Aus Vorsorgegesichtspunkten ist es daher erforderlich, durch
Anordnungen auf die fortgesetzte Minimierung der Emissionen im Betrieb der Konverterplattform
hinzuwirken.

HVDC-Kabel

Das BfN kritisierte zunachst, dass das eingereichte Gutachten zur Sedimenterwarmung flr das
HVDC-Kabel BalWin4 (eingereicht als Anlage G) unvollstandig sei und forderte die Vorlage eines
vollstandigen, kabelspezifischen Gutachtens. Kritikpunkte waren

- Fehlendes Kapitel mit den Berechnungen zur Sedimenterwarmung;

- Annahme eines Leiterquerschnitts von 2.500 mm?® im Erlauterungsbericht aber
Leiterquerschnitt von 2.250 mm?;

- Ruckgriff auf typische Annahmen zum Kabeldesign und

- Annahmen zum metallischen Ruckleiter.

Hierauf erwiderte die TdV im Rahmen der Synopse, dass die Berechnung der
Sedimenterwarmung nach dem bisherigen System / Modell zur Ermittlung der Einhaltung des 2K-
Kriteriums erfolgt und dabei das Ubliche Lastszenario angewendet worden sei. Weiterhin sei die
Berechnung des Magnetfeldes in der Unterlage G.1 zwar mit einem planerischen, allgemeinen
Querschnitt von 2500 mm?® und damit tatsachlich etwas groBer als der nunmehr vorgesehene
Querschnitt von 2250mm?. Ausschlaggebend fiir die Hohe des Magnetfeldes sei allerdings die
Stromstéarke, welche unabhangig vom Leiterquerschnitt ist. Daher sei die Berechnung des
Magnetfeldes anwendbar und ein weiteres Gutachten nicht erforderlich. Nach Auffassung der
Zulassungsbehorde war die Erwiderung der TdV nachvollziehbar, so dass kein erganztes
Gutachten eingefordert wurde. Anhand der endgultigen Kabelkonfiguration ist nach Auffassung
der Zulassungsbehdrde spatestens im Rahmen der Ausfihrungsplanung dann darzustellen, bis
zu welcher minimalen Verlegetiefe bzw. Mindertuberdeckung das 2K-Kriterium noch eingehalten
wird. Dies wird durch die Anordnung in K.4 sichergestellt. Auf Wunsch des BfN bestatigte die TdV
zudem, dass die Berechnung der Sedimenterwarmung nach dem bisherigen System / Modell zur
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Ermittlung der Einhaltung des 2K-Kriteriums erfolgt sei. Das Vorgehen der Zulassungsbehodrde
hinsichtlich der Ausfuhrungsplanung war danach nach Aussage des BfN fur dieses
nachvollziehbar.

Ausweislich der Anlage 4 zu diesem Bescheid (Studie zu Magnetischen und Thermischen
Eigenschaften des Kabels, eingereicht als Anlage G.1 S. 35 ff.) wird bei einer Uberdeckung von
1,50 m fur die durch den Betrieb entstehenden magnetischen Felder ein Wert von ca. 37,4
Mikrotesla (uT) bei gebundelter Verlegung fur das HVDC-Kabel am Meeresboden erwartet. Sollte
dieser tatsachlich nicht Uberschritten werden, ist dies nach Auffassung des BfN (s. BfN
Stellungnahme vom 7.10.2025) aus Naturschutzsicht akzeptabel. Dem schlieBt sich die
Zulassungsbehorde an.

Elektrische Felder treten vorliegend aufgrund der geschirmten Kabel nicht auf und bedurfen
daher keiner weiteren Betrachtung (S. 32 der Anlage 4).

(c) Fazit

Durch die Zufuhrung von Stoffen aus dem Betrieb der Konverterplattform sind abtragliche
Wirkungen fur die Meeresumwelt auf Grundlage der eingereichten Prognosen, nach aktuellem
wissenschaftlichem Kenntnisstand und unter Umsetzung geeigneter Minderungs- und
SchutzmaBnahmen nicht zu befurchten.

Aus Vorsorgegrunden wird der Grundsatz der Nichteinbringung vermeidbarer Stoffe in die
Meeresumwelt vorgeschrieben (Nebenbestimmung G.1).

Fur die konkrete Konverterplattform sind die getroffenen Vorsichts- und SicherheitsmaBnahmen
gegenuber Stoffaustritten sowie die tatsachlich auftretenden Emissionen in einer
Emissionsstudie (Nebenbestimmung P.10) zu erdrtern und dem BSH spéatestens 12 Monate vor
Baubeginn der Plattform vorzulegen. Die Emissionsstudie ist die Grundlage fiir das 6 Monate vor
Beginn der Errichtung zu erstellende Abfall- und Betriebsstoffkonzept, das betriebsbegleitend
fortzuschreiben ist (Nebenbestimmung P.6). Mit Nebenbestimmung P.9 wird zudem
sichergestellt, dass der Korrosionsschutz madglichst schadstofffrei und emissionsarm ist. Zum
Nachweis der Zusammensetzung der zum Einsatz kommenden galvanischen Anoden (Haupt-
und Nebenbestandteile inkl. der besonders umweltkritischen Schwermetalle wie Blei, Cadmium)
sind dem BSH sobald maoglich entsprechende Informationen, etwa durch Herstellerzertifikate, zu
Ubermitteln (Nebenbestimmung P.9). Zwecks moglicher eigener Untersuchungen, mussen dem
BSH zudem reprasentative Proben des zum Einsatz kommenden Anodenmaterials zur Verfugung
gestellt werden (Nebenbestimmung P.9).

(2) Hydrographie und Sedimentverhaltnisse
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Die Hydrographie ist ein Aspekt der grundlegenden Umweltelemente der Meeresumweltim Sinne
von § 69 Abs. 3 Nr. 1 lit. a WindSeeG (BVerwG, Urt. v. 29.04.2021 — 4 C 2/19 mit Verweis auf
Brandt/GaBner, Seeanlagenverordnung, 2003, 8 3 Rn. 27; Spieth in Spieth/Lutz-Bachmann,
Offshore-Windenergierecht, 2018, § 48 WindSeeG Rn. 57; siehe auch BVerwG Urt. v. 27.04.2023
—10 C 3.23, BeckRS 2023, 18290, beck-online).

Eine Beschreibung der Hydrographie am Konverterstandort BalWin delta sowie entlang der
verfahrensgegenstandlichen Kabeltrasse HVDC BalWin4 wurde in der Umweltfachlichen
Stellungnahme (Anlage K.2) vorgenommen.

Weitergehende Ausfuhrungen zu den Sedimentverhaltnissen sowie der Hydrographie finden sich
nachfolgend unter bb) (1) (a) und bb) (2) (a), auf die an dieser Stelle verwiesen wird. Im Ergebnis
isteine Gefahrdung der Hydrographie sowie der Sedimentverhaltnisse im Sinne einer erheblichen
schadlichen Veranderung der physikalischen Eigenschaften des Vorhabengebietes oder
insbesondere der Sedimentverhaltnisse, die als Gefahrdung der Meeresumwelt einzuordnen
ware, insgesamt durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

bb) Tier- und Pflanzenwelt des Meeres

Wie bereits dargestellt, verleiht das Seerechtsibereinkommen dem Kiistenstaat im Bereich der
ausschlieBlichen Wirtschaftszone auch Hoheitsbefugnisse in Bezug auf den Schutz und die
Bewahrung der Meeresumwelt (Art. 56 | Buchst.b Nr. iii SRU), wozu auch die Tier- und
Pflanzenwelt des Meeres gehort (s.0.). Zur naheren Ausfullung des Begriffs der Gefahrdung der
Meeresumwelt bietet sich die Orientierung an naturschutzrechtlichen Vorschriften an (BVerwG,
Urt. v. 29.4.2021 - 4 C 2/19, Rn. 28, NVwZ 2021, 1630, beck-online). Diese Vorschriften sind in
diesem Verfahren durch die Anwendbarkeit des § 72 a WindSeeG WindSeeG modifiziert.

(1) Keine Gefahrdung durch Vorhabenwirkungen auf die Naturgiiter

Die Prufung einer Gefahrdung der Tier- und Pflanzenwelt erfolgt in Bezug auf die marinen
Schutzguter Boden/Flache, marine Vegetation, Benthos, Biotope, Fische, Avifauna und Marine
Sauger. Das Vorkommen und der Zustand dieser marinen Schutzglter im Vorhabengebiet und
dessen Wirkbereich wird im Folgenden dargelegt:

(a) Boden/Flache

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Fir den Standort der Konverterplattform BalWin delta sowie fur den Trassenkorridor zur
Verlegung des HVDC-Kabels BalWin4d wurden fir das Plangenehmigungsverfahren
geotechnische und geophysikalische Erkundungsarbeiten geman Standard
Baugrunduntersuchung Teil D durchgefuhrt. Basierend auf diesen Erkundungsergebnissen,
Sedimentdaten von Makrozoobenthos-Probenahmen sowie Daten aus angrenzenden Verfahren
wird die Bestandsbeschreibung des Schutzgutes Boden/Flache in der UfS (Version vom
28.01.2026) im Bereich des Konverterstandortes und des geplanten Trassenverlaufes ausfuhrlich
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dargestellt. Die Bewertung des Bestandes ist nachvollziehbar dargelegt. Die Zulassungsbehodrde
kommt zu keinem abweichenden Ergebnis.

(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen

In der UfS werden die wesentlichsten Vorhabenwirkungen fiir das Schutzgut Boden/Flache
detailliert beschrieben und bewertet (Version vom 28.01.2026), die bei der Errichtung und
wahrend des Betriebes der Konverterplattform BalWin delta und bei der Verlegung des HVDC-
Kabels BalWin4 entstehen. Der Flachenverbrauch in Form von Versiegelung auf dem
Meeresgrund durch die Errichtung der Konverterplattform und der Kreuzungsbauwerke bleibt
unerheblich. Wahrend der Bau- und Ruckbauphase werden die oberflachennahen Sedimente
durch die Verlegegerate und Errichterschiffe im Bereich der Kabelgraben, Arbeitsstreifen und
Footprints direkt durch Verdichtung und Sedimentumlagerung gestort, wobei die dadurch
entstehenden Auswirkungen tempordr und rdumlich begrenzt auftreten. Die fachliche
Einschatzung zu Ausdehnung, Dauer und Intensitat der Auswirkungen sowie zu maoglichen
Struktur- und Funktionsveranderungen sind nachvollziehbar begrundet. Die Zulassungsbehorde
stimmt den Einschatzungen zu den Vorhabenwirkungen weitestgehend zu und kommt zu keinen
anders lautenden Bewertungen.

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

In den Antragsunterlagen (vorrangig UfS) werden die nachfolgend aufgefiuhrten MaBnahmen mit
Bezug auf das Schutzgut Flache/Boden benannt und bei der Auswirkungsprognose
berucksichtigt.

Konverterplattform

e Beschrankung des Einbringens von Hartsubstrat auf ein flur die technische
Umsetzung erforderliches MindestmaRB.

HVDC-Kabel

e Beeintrachtigungen Mariner Findlinge werden nach Optimierung des Trassenverlaufs
vollstandig vermieden,

e Ankerungen in Riffbereichen in der Bauphase sind nicht gestattet. Hierdurch werden
ebenfalls Beeintrachtigungen von Riffen vermieden,

e Minimierung von KabelschutzmaBnahmen,

e Einhaltung des 2 K-Kriteriums (Sedimenterwarmung),

e Reduzierung von Kreuzungsbauwerken,

e Einsatz moglichst bodenschonender Systeme zur Einbringung der Kabel
(Verwendung von storungsintensiven Verlegemethoden nur in Ausnahmefallen, wie
in Erlauterungsbericht und UfS beschrieben, z.B. Muffe, Kabeleinzug),
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e kein Einsatz des Freilegungs-Bergungshakens in einem Umkreis von 30 m um den
Findling S-GR-BE2-0041e.

Aus Sicht der Zulassungsbehorde sind die MaBnahmen geeignet, sie sind jedoch nicht
vollstandig. Weiterhin sind folgende Planungsgrundsatze des FEP 2025 zu bertcksichtigen: siehe
Kap. 7.1.6, Planungsgrundsatze (b), (c) und (d), Kap. 7.13.4 (h). Diese sind durch die
Nebenbestimmungen K.13.6, K.27, K.28 erfasst.

Die aufgefihrten MaBnahmen in der Stellungnahme des BfNvom 07.10.2025 (Punkt 2 und insbes.
Punkt 6.1) sind zu berlcksichtigen. Die in dieser BfN-Stellungnahme aufgefuhrten MaBnahmen
sind plausibel und umsetzbar, wobei fur das Schutzgut Flache/Boden folgende MaBnahmen aus
Sicht der Zulassungsbehorde umgesetzt werden sollen:

Trassenvorbereitung, Kabelverlegung

e Fur Marine Findlinge (gemaB BfN-Kartieranleitung) ist mindestens ein Abstand einzuhalten,
der sicherstellt, dass die Marinen Findlinge auBerhalb der Wirkzonen der Kabelverlegung
(Kabelgraben, Arbeitsstreifen und 10 m Sedimentationsraum beidseits des
Arbeitsstreifens) liegen.
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e Die Eingriffe in die Meeresumwelt sind beim Bau der Muffen grundsatzlich so gering wie
moglich zu halten. Die Muffen sind dabei auf einer moglichst eingriffsminimierenden
Weise einzuspulen. Der Einsatz eines MFE-Gerats ist auf das notwendige bzw.
unausweichliche MaB zu beschranken. Der Einsatz zusatzlicher kunstlicher Materialien /
Kabelschutzsysteme ist zu vermeiden, auf das notwendige MaB zu beschranken und zu
begrinden.

e Der Einsatz von aus Kunststoffen bestehenden CPS (Cable Protection Systems,
Kabelschutzsystemen) ist zu vermeiden bzw. auf das unbedingt notwendige MaB im
Bereich von Kreuzungsbauwerken, Plattformeinzug und Muffen zu beschranken.

e Bei der Einbringung der Kreuzungsbauwerke sind das Verdriften des einzubringenden
Materials und die Resuspension von Sediment sowie die Trubungsentwicklung in der
Wassersaule auf das unvermeidbare Minimum zu beschranken. Bei Verwendung des
Fallrohrsystems ist dieses entsprechend den vorgenannten Anforderungen in der
Wassersaule zu positionieren.

o |nnerhalb gesetzlich geschutzter Biotope sowie entsprechender Verdachtsflachen sind
die Arbeiten zur Raumung sowie das Ablegen von stillgelegten Kabeln auf einen
Arbeitsstreifen von 30 m entlang des stillgelegten Kabels zu beschranken. Der Rickbau
von stillgelegten Kabeln im gesetzlich geschitzten Biotop ,,Riffe” ist auszuschlieBen.
(Hinweis: Es finden sich keine der AS bekannten OOS-Kreuzungspunkte in geschutzten
Biotopen. Die MaBgabe ist jedoch hier aufgelistet, da eine gemeinsame Raumung fur den
gesamten Kabelkorridor erwahnt wird.)

e Bei einer Zerschneidung von Out-of-Service-Kabeln ist die Versiegelung des
Meeresbodens auf das unbedingt erforderliche MaB zu beschranken.

Konverterplattform:

Bei der Einbringung der Kies- bzw. Steinlage im Rahmen der Seebodenvorbereitung fur die
Errichtung der Konverterplattform sind das Verdriften des einzubringenden Materials und die
Resuspension von Sediment sowie die Trubungsentwicklung in der Wassersaule auf das
unvermeidbare Minimum zu beschranken. Bei Verwendung eines Fallrohrsystems ist dieses
entsprechend denvorgenannten Anforderungen (Satz 1) in der Wassersaule zu positionieren. Das
Einbringen von Hartsubstrat zur Bodenvorbereitung ist auf ein MindestmaB zu beschranken. Es
sind naturliche Kiese bzw. Steine (schadstofffrei, biologisch inert) zu verwenden.

Es  wird auf die  Auflistung  weiterer MaBnahmen unter  Abschnitt (c)
Benthoslebensgemeinschaften und (d) Biotope verwiesen.

(b)  Marine Vegetation

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Aufgrund der Wassertiefe von durchgangig uber 25 m und dem damit verbundenen geringen
Lichteinfall infolge der Tribung des Wassers und dem Fehlen geeigneter Substrate sind
Vorkommen von Makrophyten im Trassenverlauf in der AWZ nicht zu erwarten.
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(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen

Da im Bereich der Trasse und der Konverterplattform keine autochthonen
Makrophytenvorkommen zu erwarten sind, werden die Auswirkungen des Vorhabens auf die
marine Vegetation als vernachlassigbar bewertet.

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Da im Bereich der Trasse und der Konverterplattform keine autochthonen Makrophyten-
vorkommen zu erwarten sind, sind keine Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen
erforderlich.

(c) Benthoslebensgemeinschaften

(aa)  Bestands- und Zustandsbeschreibung

Die Bestands- und Zustandsbeschreibung hinsichtlich des Schutzguts
Benthoslebensgemeinschaften istin der UfS (Unterlage K.2vom 28.01.26) in Verbindung mit dem
Benthosbericht (Unterlage M.1, Stand 24.01.25) nachvollziehbar dargelegt. Die
Zulassungsbehorde kommt zu keinem abweichenden Ergebnis.

(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen

In der UfS werden die Vorhabenwirkungen auf das Schutzgut Benthoslebensgemeinschaften
verbal-argumentativ dargestellt (vgl. Kapitel 6.3, Unterlage K.2). Die dargestellten und
diskutierten Vorhabenwirkungen sind auch aus Sicht der Zulassungsbehorde die haufigsten, die
bei pfahlgegrundeten Konverterplattformen und Netzanbindungen in dem hier gegenstandlichen
Gebiet zu erwarten und zu berlcksichtigen sind. Die fachliche Einschatzung zur Intensitat der
Vorhabensbeschreibungen ist uberwiegend nachvollziehbar. Die Zulassungsbehdrde schlieBt
sich den getroffenen Einschatzungen an.

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Von der TdV werden die nachfolgend aufgefiihrten MaBnahmen mit Bezug auf das Schutzgut
Benthoslebensgemeinschaften benannt und bei der Auswirkungsprognose bertcksichtigt.

Konverterplattform

e Beschrankung des Einbringens von Hartsubstrat auf ein fur die technische
Umsetzung erforderliches MindestmaB

e Minimierung von KolkschutzmaBnahmen

e Einsatz doppelter Dichtungen zur Verhinderung eines Groutaustritts am
Meeresgrund
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Vermeidung und Verminderung von stofflichen Emissionen
Minimierung von KabelschutzmaBnahmen

HVDC-Kabel

Berlcksichtigung von MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung bereits im
Rahmen der Trassenplanung und der technischen Ausgestaltung

Einsatz moglichst bodenschonender Systeme zur Einbringung der Kabel
Vollstandige Vermeidung der Beeintrachtigungen Mariner Findlinge nach
Optimierung des Trassenverlaufs

Ankerungen in Riffbereichen in der Bauphase sind nicht gestattet. Hierdurch werden
ebenfalls Beeintrachtigungen von Riffen vermieden.

Einhaltung des 2 K-Kriteriums (Sedimenterwarmung)

Durch die geplante Verwendung der HGU-Technik wird die Magnetfeldentwicklung
des Kabelsystems gering gehalten. Das ,2 K-Kriterium®“ (max. 2 K
Temperaturerhohung 20 cm unter Meeresbodenoberflache) wird auch in der AWZ
durch die Kabelkonfigurationen und durch die Verlegetiefe gewahrleistet.
Reduzierung von Kreuzungsbauwerken

Beschrankung des Einbringens von Hartsubstrat auf ein fur die technische
Umsetzung erforderliches MindestmaB

Kein Einsatz des Freilegungs-Bergungshakens in einem Umkreis von 30 m um den
Findling S-GR-BE2-0041e

Aus Sicht der Zulassungsbehdrde sind die MaBnahmen geeignet, jedoch nicht ausreichend.
Weiterhin sind daher die Planungsgrundsatze 7.1.6(c), d), 7.13.4(c) und 7.13.5 (b), d) des FEP
2025 (erfasst durch die Nebenbestimmungen K.13.6, K.11.1, K.13.3, K.13.4, K.28.1, K.5.1) zu
berucksichtigen. Eine Abweichung vom Planungsgrundsatz 7.13.5c ist fachlich vertretbar, sofern
sichergestellt wird, dass die Marinen Findlinge auBerhalb der Wirkzonen der Kabelverlegung
(Kabelgraben, Arbeitsstreifen und 10 m Sedimentationsraum beidseits des Arbeitsstreifens)
liegen. Zudem sind die in der Stellungnahme des BfN vom 07.10.2025 (Punkt 6.1), 12.12.2025 und
15.04.2026 dargestellten MaBnahmen zu berlcksichtigen, dies gilt hinsichtlich des Schutzguts
Benthische Lebensgemeinschaften fur:

Kabel (Verlegung und Betrieb)

Der Wet Storage ist in seiner Streckenlange und Flachenbeeintrachtigung bei
notwendiger Einbringung und Bergung der Kabel auf das unbedingt notwendige
Minimum zu begrenzen.

Das Kabelsystem ist im Bereich bekannter zuklUnftiger Kreuzungen mit weiteren
Vorhaben so tief zu verlegen wie technisch und geologisch mit dem vorgesehenen
Verlegegerat realisierbar.

Kabelkreuzungen, Trassenvorbereitung, Kreuzungs- und Schuttungsbauwerke
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Die Einbringung von Hartsubstrat ist zu vermeiden. Sollten Kreuzungs- und
Schuttungsbauwerke zwingend notwendig werden, sind ausschlieBlich
schadstofffreie und biologisch inerte Natursteine fur Kreuzungs- und
Schuttungsbauwerke zu verwenden. Der Einsatz von Geotextilien ist auszuschlieBen.
Bei unvermeidbarem Einsatz von Betonmatratzen zur Trennung der Kabelsysteme
innerhalb des Kreuzungsbauwerks ist auf Kunststoffummantelungen zu verzichten.
Der Einsatz von aus Kunststoffen bestehenden CPS (Cable Protection Systems,
Kabelschutzsystemen) ist zu vermeiden bzw. auf das unbedingt notwendige Ma3 im
Bereich von Kreuzungsbauwerken, Plattformeinzug und Muffen zu beschranken.
Beider Einbringung der Kreuzungsbauwerke sind das Verdriften des einzubringenden
Materials und die Resuspension von Sediment sowie die Triubungsentwicklungin der
Wassersaule auf das unvermeidbare Minimum zu beschranken. Bei Verwendung des
Fallrohrsystems ist dieses entsprechend den vorgenannten Anforderungen in der
Wassersaule zu positionieren.

Die beim Pre Lay Grapnel-Run geborgenen nicht-naturlichen Verlegehindernisse und
die beim Schneiden von O0S-Kabeln anfallenden Zwischenstlicke werden geborgen
und an Land fachgerecht entsorgt.

Bei einer Zerschneidung von Out-of-Service-Kabel ist die Versiegelung des
Meeresbodens auf das unbedingt erforderliche MaB zu beschranken.

Der PLGR ist ausschlieBlich auf der spateren Kabeltrasse durchzuflihren und muss
sichinnerhalb des Arbeitsstreifens der eigentlichen Kabelverlegung befinden. Sollten
abweichend hiervon links und rechts der Trasse erganzende Arbeitsgange notwendig
werden, so ist dieses Vorgehen auf Ausnahmefédlle zu begrenzen und auf ein
MindestmaRB zu reduzieren.

Fur den Fall, dass Marine Findlinge (gemaB BfN-Kartieranleitung) bekannt werden, so
ist sicherzustellen, dass Beeintrachtigungen der Marinen Findlinge ausgeschlossen
bzw. vermieden werden. Dies gilt insbesondere fiir den Einsatz des Freilegungs-
Bergungshaken. Diese vom BfN mit Stellungnahme vom 15.4.2026 vorgeschlagene
Nebenbestimmung wurde seitens der Zulassungsbehdrde teilweise modifiziert. Zu
den Grinden wird auf die entsprechenden Ausfihrungen unter B.VI.1 verwiesen.

Es ist sicherzustellen, dass die Marinen Findlinge auBerhalb der Wirkzonen der
Kabelverlegung (Kabelgraben, Arbeitsstreifen und 10 m Sedimentationsraum
beidseits des Arbeitsstreifens) liegen.

Kolkschutz Konverterplattform

Bei der Einbringung der Kies- bzw. Steinlage im Rahmen der Seebodenvorbereitung
fur die Errichtung der Konverterplattform sind das Verdriften des einzubringenden
Materials und die Resuspension von Sediment sowie die Triubungsentwicklung in der
Wassersaule auf das unvermeidbare Minimum zu beschranken. Bei Verwendung
eines Fallrohrsystems ist dieses ent-sprechend den vorgenannten Anforderungen
(Satz 1) in der Wassersaule zu positionieren. Das Einbringen von Hartsubstrat zur
Bodenvorbereitung ist auf ein MindestmaB zu beschranken. Es sind natirliche Kiese
bzw. Steine (schadstofffrei, biologisch inert) zu verwenden.
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(d) Biotope

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Die Bestandsbeschreibung hinsichtlich des Schutzguts Biotoptypen ist in der UfS (Unterlage K.2
vom 28.01.26) in Verbindung mit dem Benthosbericht (Unterlage M.1, Stand 24.01.25)
nachvollziehbar dargelegt.

(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Biotope entsprechen denen auf die Schutzguter Boden
(Kapitel B.lll.2.a)bb)(1)(a)) und Benthos (Kapitel B.IIl.2.a)bb)(1)(c)). Auf die jeweiligen Kapitel wird
an dieser Stelle verwiesen.

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Die von der TdV berucksichtigten und in Kapitel B.lll.2.a)bb)(1)(c) dargestellten MaBnahmen mit
Bezug zum Schutzgut Benthische Lebensgemeinschaften besitzen auch fur das Schutzgut
Biotope Gultigkeit. Gleiches gilt fur die ebenda dargestellten, mit Stellungnahme von 07.10.2025
vom BfN zusatzlich geforderten MaBnahmen.

Weiterhin werden in der Stellungnahme des BfN vom 07.10.2025 zusatzlich fir das Schutzgut
Biotope die nachfolgenden MaBnahmen gefordert:

e BeiNotwendigkeit einer Steinberdumung: Sollte eine Berdumung einzelner Steine auf
der Trasse notwendig werden hat diese maximal innerhalb eines 20 m Korridors
jeweils 10 m rechts und links der Trasse zu erfolgen. Dabei sind die Steine einzeln
unter Vermeidung der Hebung aus dem Wasserkorper aufzunehmen und so nah wie
moglich an ihrem Bergungsort wieder abzulegen.

e Innerhalb gesetzlich geschutzter Biotope sowie entsprechender Verdachtsflachen
sind die Arbeiten zur RAumung sowie das Ablegen von stillgelegten Kabeln auf einen
Arbeitsstreifen von 30 m entlang des stillgelegten Kabels zu beschranken. Der
Rickbau von stillgelegten Kabeln im gesetzlich geschutzten Biotop ,Riffe“ ist
auszuschlieBen.

Nach Einschatzung der Zulassungsbehorde sind die Forderungen des BfN plausibel und
zumutbar und sind durch das gesetzlich vorgeschriebenen Minimierungsgebots gedeckt.
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(e) Fische

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Die Zustandsbeschreibung und -bewertung des Schutzgutes Fische ist in der UfS (Unterlage K.2
vom 28.01.2026) groBtenteils nachvollziehbar dargelegt. Fur das Schutzgut Fische stehen die im
Rahmen der Makrozoobenthosuntersuchungen erhobenen Daten mittels 2 m-Baumkurre zur
Verfligung. Zusatzlich zu den aktuellen Daten der trassenbezogenen Untersuchungen stehen
Daten aus weiteren Untersuchungen zu BalWin3 (BioConsult 2023b), LanWin1 (IfAQ 2024),
LanWin3 (IfAO 2023) sowie CobraCable (BioConsult 2021c) zur Verfiigung. Weiterhin wurden
auch Ergebnisse der 7 m-Baumkurreuntersuchungen, ergdnzt durch die Ergebnisse der 2 m-
Baumkurreuntersuchungen der im Trassenbereich liegenden Offshore Windparks ,,Gode Wind
%, ,Gode Wind IllI“, ,EnBW He Dreiht“, ,EnBW Hohe See“ und ,Albatros“ und der jeweiligen
Referenzgebiete mit den Ergebnissen der trassenspezifischen Untersuchung verglichen.

Die erfasste und beschriebene Fischfauna ist typisch fur Weichbdden der stidlichen Nordsee mit
einer Art- und Dominanzstruktur der zentralen Fischgemeinschaft sowie der Kistengemeinschaft
(vgl. Dannheim et al. 2014). Da die Beprobung entlang der geplanten HVDC-Trasse BalWin4 und
im Bereich der Konverterplattform mit einer 2 m-Baumkurre durchgefuhrt wurde, ist nicht
auszuschlieBen, dass einige seltene Arten aufgrund der Fangigkeit des Gerates und der
vergleichsweise geringen beprobten Flache pro Hol nicht erfasst wurden. Bei den Bewertungen
schlieBt sich die Zulassungsbehorde den in der UfS dargestellten Ergebnissen an.

(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens ,,BalWin4 / delta“ auf die
Fischfauna sind raumlich und teilweise auch zeitlich begrenzt und konzentrieren sich im
Wesentlichen auf die Flache des geplanten Vorhabens. In der UfS werden die Auswirkungen
hinreichend verbal-argumentativ ausgefihrt und abschlieBend tabellarisch zusammengefasst
(vgl. Tabelle 37 in Anlage K.2 UfS). Die fachliche Einschatzung zu der Ausdehnung, Dauer,
Intensitat und Strukturverdnderung durch den Bau und Betrieb der Konverterplattform und des
HVDC-Kabels wird plausibel und nachvollziehbar begrindet. Die Zulassungsbehorde schlieft
sich den Ausfihrungen und Bewertungen der UfS zu den vorhabenbedingten Wirkfaktoren an.

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Fir das Schutzgut Fische werden keine eigenstandigen Vermeidungs- oder
MinimierungsmaBnahmen angeordnet. Die Fischfauna profitiert allerdings insbesondere von
folgenden geplanten MaBnahmen:

e Mdglichst gerduscharmer Errichtungsprozess und Arbeitsmethode
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e Beschrankungdes Einbringens von Hartsubstrat auf ein fur die technische Umsetzung
erforderliches MindestmafR

e Einsatz moglichst bodenschonender Systeme zur Einbringung der Kabel

e Vermeidung und Verminderung von stofflichen Emissionen

(f) Marine Sauger, Avifauna, Fledermause

Die Prufung, inwieweit Marine Sauger, die Avifauna sowie Fledermause als Bestandteile der
Meeresumwelt durch die Offshore-Anbindungsleitung BalWin4 und BalWin delta gefahrdet
werden i.S.d. 8 69 Abs.3 S.1 Nr. 1 a) WindSeeG wird durch 8 72a Abs. 1 S. 3, Abs. 2 WindSeeG
modifiziert. GemaB § 72a Abs. 1 WindSeeG ist bei der Zulassung einer Offshore-
Anbindungsleitung von der Prifung des Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG abzusehen.
Die Zulassungsbehdrde hat gemaB 8 72a Abs. 2 S. 1 WindSeeG dennoch sicherzustellen, dass
auf der Grundlage der vorhandenen Daten geeignete und verhaltnismaBige
MinderungsmaBnahmen, die nach dem Stand der Wissenschaft und Technik anerkannt sind,
ergriffen werden, um die Einhaltung der Vorschriften des 8 44 Abs. 1 BNatSchG zu gewahrleisten.
Da eine Gefahrdung der Meeresumwelt hinsichtlich der Tier- und Pflanzenwelt jedenfalls dann
ausgeschlossen werden kann, wenn die insoweit spezielleren Vorschriften des
Bundesnaturschutzgesetzes, also auch § 44 Abs. 1 BNatSchG, erfullt sind (s.o. unter B.11l.2.a)),
wirkt sich die Regelung des § 72a Abs.1, Abs. 2 WindSeeG auch auf die Prifung der
Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 69 Abs. 3 S. 1 Nr. 1a) WindSeeG aus. Eine
artenschutzrechtliche Prufung betreffend die Marinen Sauger, die Avifauna sowie Feldermause
hatim Rahmen des § 69 Abs. 3 S. 1 Nr. 1a) WindSeeG somit zu unterbleiben.

Die fur BalWin4 und BalWin delta vorgesehenen MinderungsmaBnahmen, die geeignet und
verhaltnismaBigi.S.v. 8§ 72a Abs. 2 WindSeeG sind, um die Einhaltung von 8 44 Abs. 1 WindSeeG
zu gewahrleisten, werden ausfuhrlich unter B.lll.2.g)bb)(2) dargestellt. Zur Vermeidung von
Dopplungen wird auf die dortigen Ausfuhrungen verwiesen.

(g) Biologische Vielfalt

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Eine separate Bestands- und Zustandsbeschreibung hinsichtlich des Schutzguts Biologische
Vielfalt erfolgt mit Verweis auf die einzelne Betrachtung der benthischen Gemeinschaften und
der Wirbeltiere in der UfS nicht. Die dort getroffenen Aussagen sind auf die Biologische Vielfalt

Ubertragbar und es wird auf die Bewertung bei den einzelnen Schutzgutern verwiesen. Die
Zulassungsbehorde schlieBt sich dieser Auffassung an und halt die Darstellung flir ausreichend.

(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen
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Hinsichtlich der Vorhabenwirkungen auf die Biologische Vielfalt wird auf die einzelnen
Schutzguter verwiesen, da sich auch in Kumulation keine dartber hinausgehenden Aussagen
treffen lassen.

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Von dem gegenstadndlichen Vorhaben gehen keine erheblichen Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut biologische Vielfalt aus. Es sind daher keine erganzenden Vermeidungs- und/oder
MinimierungsmaBnahmen vorgesehen, die uber die bei den jeweiligen Schutzgitern benannten
MaBnahmen hinausgehen.

(2) Keine Gefahrdung durch Vorhabenwirkungen auf sonstige Schutzgiiter

(a) Wasser

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Das Vorhabengebiet liegt in der offenen Nordsee in Wassertiefen zwischen ca. 22,5 m und 41 m.
Die Nordsee ist ein relativ flaches Schelfmeer mit einer im Norden weiten Offnung zum
Nordatlantik.

Die Stromungsverhaltnisse entsprechen dem charakteristischen Stromungsmuster der
Deutschen Bucht: schwacher Strom zu den Hoch- und Niedrigwasserzeiten, starkster
einlaufender Strom bei steigendem Wasserstand und starkster auslaufender Strom bei
fallendem Wasserstand (UfS, Kap. 5.10).

Hinsichtlich der Zustandsbeschreibung zum Seegang, zur Temperatur, zu Salzgehalt und zur
Tribung wird auf die nachvollziehbaren Ausfihrungen in der UfS, Kap. 5.10, verwiesen.

Obwohlsich die Wasserqualitatin der Deutschen Bucht in den letzten Jahren verbessert hat, wird
das Schutzgut Wasser ausweislich der UfS auch weiterhin durch Eintrdge von N&hr- und
Schadstoffen aus Zufliissen und Nutzungen (z.B. Schifffahrt: Schiffsunfalle, umweltgefahrdende
Schiffsrumpfanstriche, Olverschmutzung) belastet. Eine geringe lokale stoffliche Vorbelastung
entsteht durch die Metallemissionen der bereits vorhandenen Windparks und Plattformen im
Umfeld der Trasse.

(bb)  Darstellung der Vorhabenwirkungen

In der UfS werden die Auswirkungen hinreichend verbal-argumentativ ausgefihrt und
abschlieBend tabellarisch zusammengefasst (vgl. Tabelle 44 in Anlage K.2 UfS). Die fachliche
Einschatzung zu den Auswirkungen durch den Bau und Betrieb der Konverterplattform und des
HVDC-Kabels wird plausibel und nachvollziehbar begrindet. Die Zulassungsbehorde schlieft
sich den Ausfuhrungen und Bewertungen der UfS zu den vorhabenbedingten Wirkfaktoren an.
Das Schutzgut Wasser ist dabei in die Beurteilung der Schutzguter Sediment, Makrozoobenthos
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und Fischfauna eingeflossen. Eine separate Beurteilung der Gefahrdung der Meeresumwelt
erfolgt nicht (Kap. 6.9 der UfS).

(cc)  Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Die folgenden von der TdV vorgesehenen Vermeidungs- und/oder MinimierungsmaBnahmen sind
geeignet, die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser zu mindern:

e Das Einbringen von Hartsubstartat ist auf das erforderliche Minimum zu beschranken

e Vermeidung und Verminderung von stofflichen Emissionen

e Beachtung umwelt- und naturschutzrechtlicher Rahmenbedingungen

e FEinsatz moglichst bodenschonender Systeme zur Einbringung der Kabel

o Aufstellung von Notfallplanen u. a. fir Unfalle mit wassergefahrdenden Stoffen wahrend
der Bau- und Betriebsphase

(b) LuftundKlima

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Laut den Angaben der TdV in der UfS (dort Kap. 5.11) kann von vornherein ausgeschlossen
werden, dass die vorhabenbedingten Wirkungen des HVDC-Kabels BalWin4 zu mess- und
beobachtbaren Klima- oder Luftveranderungen fuhren, da der kurzfristige Verbleib der
Verlegeschiffe im Vorhabengebiet unter Berlcksichtigung der vorhandenen Verkehre
vernachlassigbar ist.

Unter Klima wird die Zusammenfassung der Wettererscheinungen, die den mittleren Zustand der
Atmosphare an einem Ort oder einem Gebiet verstanden (Deutscher Wetterdienst (DWD),
2026a). Dazu gehodren die statistischen Gesamteigenschaften (Mittelwerte, Haufigkeiten,
Extremwerte) Uber einen langeren Zeitraum, im Allgemeinen wird ein Zeitraum von 30 Jahren
zugrunde gelegt, die sogenannte Normalperiode (DWD, 2026a).

Die Deutsche Bucht liegt in der auBertropischen Westwindzone. Das Klima ist gepragt durch den
Einfluss feuchter, gemaBigt temperierter atlantischer Luftmassen. Durch die Nahe zum
europaischen Kontinent weist es aber auch kontinentale Eigenschaften auf, mit einem zum
Beispiel deutlich ausgepragten Jahresgang der Lufttemperatur (BSH, 2023).

Das Klima war in der Vergangenheit stets variabel. In Abhangigkeit der Zusammensetzung der
Atmosphare, der Starke der Sonnenstrahlung, der Erdbahnparameter, sowie der Land-
/Meerverteilung auf der Erde hat es uber die Erdgeschichte hinweg kleinere und groBere
Klimaschwankungen gegeben. Seit Beginn der Industrialisierung andert die Menschheit
insbesondere durch die Emission von strahlungsaktiven Gasen (bzw. Treibhausgasen), wie z.B.
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CO;, CH4 und N0, das Klima (IPCC 2021). In Deutschland und den Kistengebieten ist die
Jahresmitteltemperatur seit 1881 (Beginn der regelmaBigen Aufzeichnungen) bis einschlieBlich
2025 bereits um 2,5 + 0,42 K angestiegen (DWD, 2026b). Im Gegensatz zu friheren Angaben zu
Trends, die auf Basis von linearen Trends erstellt wurden, basiert dieser Wert auf einem vom DWD
zum 01.04.2025 neu eingefuhrten Trendverfahren, welches die steigende Nichtlinearitat der
Temperaturzunahme insbesondere seit den 1970er-Jahren besser berucksichtigt (DWD 2025a).
Bei der Windgeschwindigkeit kann in der Deutschen Bucht seit 1881 kein signifikanter Trend
festgestellt werden (DWD, 2022). Verschiedene Datenquellen weisen jedoch fur die
zuruckliegenden Jahrzehnte auf einen leichten Rickgang der mittleren Windgeschwindigkeiten
fur Deutschland und auch fur die Nordsee hin, die wiederum von deutlichen Unterschieden von
Jahr zu Jahr gekennzeichnet ist (DWD, 2025b). Insgesamt ist der Wind tGber der Nordsee gepragt
von multidekadischen Schwankungen, d.h. langere Phasen mit niedrigerer bzw. hdherer
Windgeschwindigkeit oder Anderungen der Hauptwindrichtung (Krieger et al. 2020).

Bei Inbetriebnahme des Windparks auf der Flache N-9.3 sowie der hier gegenstandlichen
Offshore Anbindungsleitung BalWin4 und BalWin delta ist mit einer Verdnderung des Windfeldes
zu rechnen, insbesondere lokal und abhangig von den vorherrschenden atmospharischen
Bedingungen. Grundsatzlich wird durch im Betrieb befindliche Windkraftanlagen dem Windfeld
kinetische Energie entnommen, was zu einer Reduktion der Windgeschwindigkeit innerhalb des
Windparks fuhrt. Diese verringerte Windgeschwindigkeit setzt sich, je nach den vorherrschenden
atmospharischen Bedingungen, im Nachlauf des Windparks vor Ort fort (z.B. Akhtar et al., 2022).
Gleichzeitig gibt es auch einen Vorstaueffekt, der vor dem Windpark zu einer Abnahme der
Windgeschwindigkeit fuhrt. Des Weiteren erhoht sich im Windpark und im Nachlauf die Turbulenz
(Maas, 2023). Anderungen weiterer meteorologischer GroéBen, wie beispielsweise der
Oberflachentemperatur, sind ebenfalls Gegenstand aktueller Forschung. Beispielsweise zeigten
Christiansen et al. (2026) auf Basis von Modellsimulationen lokale Anderungen der
Meeresoberflachentemperatur durch in Betrieb genommene Windparks. Diese sind mit einem
Anstieg von bis zu 0.2 °C deutlich geringer im Vergleich zum Anstieg der
Meeresoberflachentemperaturvon 1 °C bis 3°C im Bereich der Nordsee insgesamt, der sich nach
aktueller Studienlage in Folge der Klimaerwarmung bis zum Ende dieses Jahrhunderts einstellen
wiurde (Christiansen et al., 2026; BSH, 20264, b).

Andererseits wirkt sich die Inbetriebnahme des Windparks auf den Flachen N-9.3 positiv auf das
(globale) Klima aus, falls durch ihn konventionelle Arten der Energieerzeugung ersetzt werden
(siehe z.B. Hengstler, 2021).

Von der Konverterplattform BalWin delta gehen ausweislich der UfS weder im Bau noch im
Betrieb Emissionen mit wesentlicher, eine Gefahrdung der Meeresumwelt betreffender Relevanz
fur das Schutzgut Klima/Luft aus.
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(bb) Darstellung der Vorhabenwirkungen

Siehe Ausfuhrungen unter (aa).

(cc) Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

(c) Landschaft

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Ausweislich der UfS (Kap. 5.12.2.2) ist das Untersuchungsgebiet strukturarm, so dass die Vielfalt
gering bewertet wird. Die Eigenart der Meereslandschaftist jedoch hoch. Folglich ergibt sich eine
mittlere Bewertung der Kriterien Vielfalt/Eigenart. Weiterhin ist die Landschaft im
Untersuchungsgebiet anthropogen vorbelastet. Folglich wird das Kriterium Vorbelastung als
mittel bewertet.

Insgesamt hat das Schutzgut Landschaft eine mittlere Bedeutung.

(bb) Darstellung der Vorhabenwirkungen

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (eingereicht als Bestandteil der UfS) kommt zu dem
Ergebnis, dass die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch die Konverterplattform
erheblich im Sinne der Eingriffsregelung sind. Dieser Bewertung schlieBt sich die
Zulassungsbehorde an (s.u.).

(d) Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Eine Wohnnutzung beschrankt sich auf die Ostfriesischen Inseln und das Festland. Der
Meeresraum im Bereich des Vorhabens stellt im weiteren Sinne das Arbeitsumfeld fur die auf den
Schiffen beschaftigten Menschen dar. Sportboote halten sich vorwiegend in Klistennahe auf und
werden im Planungsgebiet eher selten angetroffen. FUr eine aktive Erholungsnutzung hat das
Vorhabengebiet aufgrund seiner Entfernung zur Kuste eine untergeordnete Bedeutung. Die
touristisch frequentierten Bereiche an der KlUste sind weitgehend stérungsarme, naturnahe
Erholungsraume. Sie liegen jedoch in groBer Distanz zum Planungsgebiet.

Eine besondere Bedeutung fur Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen kann nicht
abgeleitet werden. Insgesamt hat das Planungsgebiet eine geringe Bedeutung flir das Schutzgut
Mensch.
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Die Untersuchung des Zusammenhanges zwischen menschlicher Gesundheit und den
atmospharischen Umweltbedingungen ist Gegenstand der Humanbiometeorologie. Relevante
Wechselwirkungen bestehen insbesondere in den Bereichen:

- Strahlung,
- Temperaturund
- Luftqualitat.

Im Bereich der Strahlung wird vor allem die Erythem wirksame UV-Strahlung betrachtet. Diese ist
im Sommerhalbjahr um die Mittagsstunden von Relevanz und kann zu Sonnenbrand fuhren.

Im thermischen Bereich sind die kurzwellige Sonnenstrahlung, die langwellige Strahlung der
Atmosphare, die Lufttemperatur, die Windgeschwindigkeit und die Luftfeuchtigkeit die GréBen,
die den thermischen Komfort des Menschen bestimmen. Das Gebiet der Deutschen Bucht wird
aus dieser Perspektive dem Reizklima zugeordnet, dass positive Wirkungen auf die menschliche
Gesundheit aufweist.

Im Bereich der Luftqualitat sind einerseits Schadstoffe aus verschiedenen Quellen relevant, die
einen negativen Einfluss auf den menschlichen Organismus aufweisen. Andererseits wirken
maritime Aerosole positiv auf die menschliche Gesundheit. Generell kann das Gebiet der
Deutschen Bucht als schadstoffarm und gleichzeitig reich an maritimem Aerosol bezeichnet
werden.

(bb) Darstellung der Vorhabenwirkungen

Ausweislich der UfS (dort Kap. 6.12) werden die Auswirkungen durch die Konverterplattform
BalWin delta in den fur Erholungssuchende und Anwohner wichtigen Bereichen hdchstens sehr
gering sein. Anlagen- und betriebsbedingte Auswirkungen der geplanten Konverterstation
resultieren aus dem Nutzungsverbot innerhalb der Sicherheitszone und der visuellen
Beeintrachtigung. Die daraus verursachten Umweltauswirkungen sind aufgrund des groB3en
Abstandes des Vorhabenbereichs zu Erholungs- und Wohnorten sowie der vergleichsweise
geringen Bedeutung des Vorhabenbereichs flir Segler gering.

Im Zusammenhang mit dem geplanten HVDC-Kabel BalWin4 hat das Schutzgut Mensch eine
geringe Relevanz. Der wahrend der Verlegearbeiten zu erwartende Baustellenverkehr wird keine
Auswirkungen auf das Schutzgut haben. Anlage- und betriebsbedingt sind ebenfalls keine
Auswirkungen zu erwarten.

(cc) Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen
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Die Reduzierung des Schiffsverkehrs fur Bau und Betrieb der Konverterplattform und der damit
verbundenen akustischen und visuellen Beeintrachtigungen ist auf ein MindestmaB durch
optimale Bau- und Zeitplanung sowie durch weitreichende Vormontage an Land zu beschrénken.

Durch die erwahnte geringe Bedeutung des Vorhabens auf das Schutzgut Mensch und
menschliche Gesundheit ergeben sich sonst keine spezifischen Vermeidungs- bzw.
MinimierungsmaBnahmen zugunsten dieses Schutzgutes.

(e)  Kulturelles Erbe und sonstige Schutzguter

(aa) Bestands- und Zustandsbeschreibung

Am Plattformstandort sowie entlang des Verlaufs der HVDC-Kabeltrasse sind keinerlei Kultur-
und Sachguter bei den Untersuchungen bekannt geworden. Die Zulassungsbehorde kommt zu
keinem abweichenden Ergebnis.

(bb) Darstellung der Vorhabenwirkungen

Am Plattformstandort sowie entlang des Verlaufs der HVDC-Kabeltrasse sind keinerlei Kultur-
und Sachguter bei den Untersuchungen bekannt geworden. Das Schutzgut Kulturelles Erbe ist
somit von keinen Vorhabenwirkungen betroffen.

(cc) Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen

Da bereits keine Kultur- und Sachguter bekannt sind, bedarf es auch keiner Vermeidungs- und
MinderungsmaBnahmen.

(3) Kein nachgewiesenes signifikant erhéhtes Kollisionsrisiko von Végeln

Nach 869 Abs. 3 S. 1 lit. b) WindSeeG darf kein nachgewiesenes signifikant erhohtes
Kollisionsrisiko von Voégeln mit Windenergieanlagen bestehen, das nicht durch
SchutzmaBnahmen gemindert werden kann. Windenergieanlagen sind vorliegend kein
Gegenstand der Plangenehmigung, sodass kein Kollisionsrisiko mit Vogeln bestehen kann.

b) Keine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs

Ein Vorhaben darf nach § 69 Abs. 3 S. 1 Nr. 2 WindSeeG nur zugelassen werden, wenn die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht beeintrachtigt wird. Vorliegend wird davon
ausgegangen, dass die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs durch die Errichtung oder den
Betrieb des gegenstandlichen Vorhabens BalWind und BalWin delta nicht in einer Weise
beeintrachtigt wird, die nicht durch Bedingungen oder Auflagen im Sinne des § 69 Absatz 10 Satz
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2 WindSeeG verhutet oder ausgeglichen werden kann. Zu berlcksichtigen sind hier der Schiffs-
und Luftverkehr.

aa) Seeschifffahrtsverkehr

Belange der Seeschifffahrt stehen der Genehmigung des Planes nicht entgegen. Dies hat eine
Uberpriifung der méglichen Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
durch die Einvernehmensbehorde, die Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS),
ergeben, deren Ergebnisse vom BSH vollinhaltlich geteilt werden.

Eine ordnungsgemaBe und nach den Regeln der guten Seemannschaft betriebene Schifffahrt ist
auch nach Realisierung des Vorhabens BalWin4 und BalWin delta moglich, da das Risiko fur die
Schifffahrt durch Kollisionen anhand der angeordneten MaBnahmen zur Risikominimierung auf
ein akzeptables und vernunftigerweise praktikables MaB reduziert wird.

Daruber hinaus wurde festgestellt, dass der Akzeptanzgrenzwert der ,AG
Genehmigungsrelevante Richtwerte“ des BMVI eingehalten wird.

Zudem wird durch die Nebenbestimmungen P.21 ff. sichergestellt, dass die Einhaltung der
Anforderungen an schiffskdrpererhaltende bzw. kollisionsfreundliche Grindungsstrukturen
gewahrleistet wird (siehe unter (1)). Beeintrachtigungen der Seeschifffahrt durch die Verlegung
des HVDC-Kabels Balwin 4 konnen ebenfalls mittels Nebenbestimmungen (s. K.21 ff.) auf ein
akzeptables MafB reduziert werden (siehe unter (2)).

(1) Konverterplattform
(a) Kennzeichnung

Dem Schutz der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs dient auch die erforderliche visuelle und
funktechnische Kennzeichnung der Plattform wahrend der Bau- und Betriebsphase. Diese muss
den Anforderungen der einschlagigen Regelwerke der WSV (insbesondere auch der ,,Richtlinie
Offshore-Anlagen zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs®,
Version 3.1vom 01.07.2021 und der WSV-Rahmenvorgaben ,,Kennzeichnung Offshore-Anlagen®,
Version 3.0 vom 01.07.2019 der GDWS) entsprechen und ist in den Nebenbestimmungen P.24-
P.26.2 fur die Bau- und die Betriebsphase angeordnet.

(b)  Betrachtung der Kollisionseintrittswahrscheinlichkeit

Unter Anwendung der in dieser Plangenehmigung angeordneten risikominimierenden
MaBnahmen kann der Grenzwert zur Kollisionswiederholungsrate von 100 Jahren, aufgestellt von
der Arbeitsgruppe ,,Genehmigungsrelevante Richtwerte®“ des Bundesverkehrsministeriums, bei
Realisierung des gegenstandlichen Vorhabens eingehalten werden. Damit ergibt sich ein fur die
Schifffahrt akzeptables Risiko fur Kollisionen.

Nach den Ergebnissen der ,AG Genehmigungsrelevante Richtwerte“ gilt eine errechnete
Kollisionswiederholungsrate in einer Bandbreite von 100 - 150 Jahren grundsatzlich als
hinnehmbares Restrisiko. Ergibt sich eine Kollisionswiederholungswahrscheinlichkeit von 50 -
100 Jahren, so ist eine Zulassung grundsatzlich zu versagen, es sei denn, das theoretische
Kollisionswiederholintervall kann durch weitere risikominimierende MaBnahmen auf Uber 100
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Jahre gesenkt werden. Eine Kollisionswiederholrate von unter 50 Jahren ist nicht hinnehmbar.
MafBgeblich ist dabei die Berechnung der Kollisionswiederholrate im Verhaltnis zu einem nach
dem Stand der Technik installierten und ausgerusteten Vorhaben sowie einem nach dem Stand
der Technik ausgerusteten Schiff.

Die Bestimmung der Eintrittshaufigkeit von Kollisionsszenarien erfolgt auf Basis der im
Plangenehmigungsverfahren eingebrachten Risikoanalyse sowie unter Berlcksichtigung der
durch die AG ,,Genehmigungsrelevante Richtwerte“ des BMVI (aktuell BMV) definierten Kriterien
zur Risikoanalyse und -bewertung. Zugrunde zu legen ist dabei die kumulative
Eintrittswahrscheinlichkeit unter Berticksichtigung aller im selben Verkehrsraum geplanten bzw.
errichteten Anlagen (vgl. BSH-Standard Konstruktion, Anhang 1). In der quantitativen
Risikoanalyse werden gemaB Standard Konstruktion (Anhang 1) die Ergebnisse aus der
Eintrittshaufigkeit und der Kollisionsanalyse zusammengefuhrt und auf Grundlage einer
Risikomatrix bewertet. Die aus der Risikomatrix ermittelte Risikoprioritatszahl darf fur Offshore-
WEA bzw. Offshore-Stationen 4, fur Schiff, Umwelt sowie Personensicherheit 3 nicht
Uberschreiten.

Die TdV hat in das Plangenehmigungsverfahren eine Technische Risikoanalyse des DNV
eingebracht (Stand: 1.11.2024). Als risikomindernde MaBnahmen fanden in der vorgelegten
Risikoanalyse Berucksichtigung: die Installation von AIS-Geraten an den Installationen der
Windparks, verschiedene Varianten einer Verkehrsiberwachung/Seeraumbeobachtung und die
Wirksamkeit von Schleppern.

Im Rahmen der Plangenehmigung werden zusatzlich in den Nebenbestimmungen G.7.-G.23,
P.21-P.30 u.a. die Baustellensicherung (u.a. durch ein Verkehrssicherungsfahrzeug), die
fachgerechte Umsetzung der Kennzeichnung der Konverterplattform wahrend der Bauphase und
im Normalbetrieb sowie die Erstellung eines Seeraumbeobachtungskonzeptes angeordnet.
Durch diese verpflichtenden Nebenbestimmungen konnen die mit der Errichtung ortsfester
Anlagenin und Uber der Wassersaule notwendigerweise verbundenen Beeintrachtigungen fur die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs verhltet und ausgeglichen werden.

Die GDWS hat in ihren Stellungnahmen vom 14.10.2026, 19.12.2026 und 28.4.2026 eine
Uberarbeitung der eingereichten Risikoanalyse gefordert. Denn zum einen war die darin
abgeleitete Kollisionswiederholperiode nicht korrekt (richtig waren 714 Jahre zwischen zwei
Kollisionsereignisse, nicht 741). Vor allem aber kritisierte die GDWS die angenommene
kumulative Betrachtung der Bebauungskulisse, die einerseits von einer Sperrung der bisherigen
Schifffahrtswege ,,SN6“ und ,SN12“ und somit von groBraumig umgeleiteten Verkehrsstromen
ausgeht, andererseits jedoch keine Bebauung der im FEP als N-6.8 angenommenen
Windenergieflache und deren Auswirkung auf das Gesamtrisiko berucksichtigt. Diese
Vorgehensweise sei unzulassig, da sie das darzustellende Risiko nicht realistisch abbildet und
eine nicht zu erwartende Kulisse zugrunde legt.

In der Folge reichte die TdV auf entsprechende Nachforderung der Zulassungsbehoérde sodann
eine erganzende Stellungnahme des DNV zur Risikoanalyse (Stand: 13.11.2025) ein, bei der
angenommen wurde, die Schifffahrtsrouten SN6 und SN12 sind nicht gesperrt. Aus Sicht der
GDWS betrachtet diese aktualisierte Analyse nunmehr ein realistisches Fallbeispiel aus der
Kombination ,Hinderniskulisse/verkehrliche Nutzung® wund ist damit zulassig. Der
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Akzeptanzgrenzwert der AG ,,Genehmigungsrelevante Richtwerte“ wird nach Aussage der GDWS
zudem weiterhin gehalten. Die insoweit aktualisierte Kollisionswiederholperiode liegt nun bei 129
Jahren (der im Rahmen der vormals mit der Risikoanalyse vom 1.11.2024 ermittelte Wert lag bei
148 Jahren). Es ergeht insoweit der Hinweis, dass diese Anpassung keinen Eingang in den
Erlauterungsbericht gefunden hat (dort steht noch 148 Jahre).

Aus diesem Grund ist davon auszugehen, dass aus schifffahrtspolizeilicher Sicht keine
grundlegenden Bedenken gegenuber dem beantragten Vorhaben bestehen.

(c)  Schiffskorpererhaltende Auslegung der Unterstruktur

Die Konstruktion der Griindung der Konverterplattform muss so optimiert sein, dass im Falle einer
nichtvermeidbaren Schiffskollision der Schiffskorper moglichst wenig beschadigt wird, damit die
Gefahr des Leckschlagens oder Sinkens und der damit verbundenen Gefahr fur die Besatzung,
aber auch fur die von Schadstoffaustritt bedrohten marinen Umwelt, konstruktiv vermieden oder
zumindest minimiert werden kann.

Von einer schiffskorpererhaltenden bzw. , kollisionsfreundlichen® Tragstruktur wird gemal BSH-
Standard Konstruktion ausgegangen, wenn eine Offshore-WEA infolge einer Kollision nicht auf
das Schiff sturzt, das Schiff schwimmfahig bleibt und keine Schadstoffe austreten. Die konkrete
Bewertung des Kollisionsverhaltes erfolgt mit Hilfe eines risikobasierten Ansatzes, d.h. es flieBen
sowohl die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Kollisionsereignisses als auch die Schadensfolgen
an Schiff und Besatzung sowie fur die Meeresumwelt mit ein (vgl. BSH-Standard Konstruktion,
Anhang 1).

Dazu werden die Schaden an der Plattform sowie die Schaden fur Schiff und Umwelt und
Personensicherheit beurteilt und in vier Kategorien eingeteilt (,unbedeutend®, , betrachtlich®,
»Sschwerwiegend” und , katastrophal®; vgl. BSH-Standard Konstruktion, Anhang 1).

In der mit den Planunterlagen eingereichten Technischen Risikoanalyse (Stand: 1.11.2024) wird
in Kap. 8 die Einstufung des berechneten Risikos in die Risikomatrix des Anhang 1 des BSH
Standards ,,Konstruktive Ausfiihrung von Offshore-Windenergieanlagen“ vorgenommen. Es
erfolgen Einstufungen des Umweltrisikos sowie in Bezug auf die Kollisionskonsequenzen
Schiff/WEA und Personensicherheit.

Aus der abschlieBenden Gesamtbewertung anhand der Risikomatrix des BSH Standard
Konstruktion (Anhang 1) ergibt sich eine Risikoprioritdtszahl (RPZ) gemaB BSH Standard
Konstruktion in Bezug auf das Schiff und die Umwelt von 2-3. Die Sicherheit von beteiligten
Personen wurde in der Risikoanalyse nicht explizit betrachtet, Gefahrdungen konnten aber aus
friheren Arbeiten des DNV abgeleitet werden, in denen eine Gefahrenanalyse fur Offshore-
Windparks vorgenommen wurde. Hier liegt die RPZ bei 3.

(2) HVDC-Kabel

Belange der Schifffahrt stehen der Feststellung des Plans fiir das beantragte HVDC-Kabel im
Grundsatz nicht entgegen. Das beantragte HVDC-Kabel befindet sich im Bereich
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Das Vorhaben kreuzt die Vorranggebiete fur die Schifffahrt SN1, SN2, SN5 und SN6 und verlauft
am Rand von SN13 und SN14. Dabei werden die Erfordernisse der Raumordnung einer Kreuzung
auf kurzestem Wege, sofern eine Parallelfihrung zu bestehenden Strukturen nicht moglich ist,
eingehalten. Das VTG ,Terschelling-German Bight“ sowie das VTG ,German Bight Western
Approach“ werden im Verbund mit den Ubrigen Seekabelsystemen, die im weiteren Verlauf uber
den Grenzkorridor N-lll in die 12 sm-Zone eintreten, in Parallelfuhrung gequert.

Zur Minimierung moglicher Beeintrachtigungen der Sportschifffahrt und der Fischerei wurden
mehrere Nebenbestimmungen angeordnet: In der Nebenbestimmung K.11 wurden Festlegungen
zur Uberdeckung und Tiefenlage des Kabels getroffen. Das HVDC-Kabel wird mindestens auf 1,
50 m verlegt. Des Weiteren wird eine moglichst kurze Strecke in den Vorranggebieten Schifffahrt
vorgesehen. Die Bauarbeiten werden standig durch ein Verkehrssicherungsfahrzeug begleitet
(G.14). Die Nutzung der WasserstraBen wahrend der Bautadtigkeiten wird den zustandigen
Behorden rechtzeitig vorab laut Anordnung G.7 angezeigt, sodass diese in die Lage versetzt
werden konnen, notwendige MaBnahmen fur einen sicheren Schiffsverkehr vorbereiten zu
kdnnen.

(3) Sportschifffahrt und Fischereifahrzeuge

Die Beeintrachtigungen fur die Sportschifffahrt und Fischereifahrzeuge durch die Errichtung und
Betrieb des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens BalWin4 und BalWin delta sind so gering,
dass sie als hinnehmbar eingestuft werden konnen.

GemaB Art. 60 Abs. 5SRUi.V.m. § 74 WindSeeG kénnen in der AWZ Sicherheitszonen eingerichtet
werden, die nach 8 7 Abs. 1 S. 2 der Verordnung zu den Internationalen Regeln von 1972 zur
VerhUtung von ZusammenstoBen auf See, zuletzt gedndert durch Artikel 1 Nr. 2 der Verordnung
vom 18. Marz 2009 (VO-KVR) als Sicherheitszonen im Sinne der VO-KVR gelten und entsprechend
der einschlagigen Vorschriften behandelt werden.

Fur die Konverterplattform und den umliegenden Windpark Waterekke wird eine gemeinsame
Sicherheitszone gemaB Art. 60 Abs. 4 SRU i.V.m. § 74 WindSeeG eingerichtet. In Bezug auf
Sicherheitszonen gilt gemaB § 7 Abs. 2 Hs. 1 VO-KVR grundsatzlich ein Befahrensverbot. Jedoch
konnen gemaB 8 7 Abs. 3 VO-KVR Einzelheiten des Befahrensverbots geregelt und Befreiungen
vom Befahrensverbot zugelassen werden, die mit Auflagen und Bedingungen versehen werden
kénnen.

Fur die Befahrbarkeit des Vorhabengebiets durch die Sportschifffahrt und Fischereifahrzeuge ist
zu differenzieren zwischen der Bauphase und der spateren Betriebsphase. Aus nautischer und
verkehrlicher Sicht stellen Baustellen auf See Gefahrdungen fur die Schifffahrt dar. Insbesondere
innerhalb von Baustellen ist mit besonderen Gefahren zu rechnen, die Ublicherweise nicht im
Seeverkehr auftreten. Daher wird in standiger Verwaltungspraxis schon vor Beginn der Bauphase
fur die Konverterplattform eine Sicherheitszone eingerichtet, die nur von Baustellenfahrzeugen
befahren werden darf. Es handelt sich bei dem Befahrensverbot allerdings nur um eine temporare
Einschrankung wahrend der Bauphase. Der Sportschifffahrt und Fischerei werden Nachteile, die
durch eine temporére Einschradnkung des Befahrens wahrend der Bauphase entstehen kdnnten,
durch ein erhohtes MaB an Sicherheit ausgeglichen. Durch die Nichtbefahrbarkeit der
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Baustellengebiete entstehen keine nicht hinnehmbaren Beeintrachtigungen hinsichtlich der
Leichtigkeit des Verkehrs, da die Flachen in der Nordsee grundsatzlich nur in geringer Anzahlvon
Fahrzeugen bis 24 m Lange frequentiert werden, da fur die Sportschifffahrt ein Umfahren
problemlos moglich ist und da in Notfallen fir Sportfahrzeuge selbst bei Einrichtung einer
Sicherheitszone gemaB § 74 WindSeeG die Moglichkeit besteht, den Windpark zu durchfahren.

Es erscheint als hinnehmbar, dass die Belange der Fischerei im Bereich der Sicherheitszone mit
dem temporaren Befahrensverbot wahrend der Bauphase hinter das Interesse an einem sicheren
Anlagenbetrieb zurucktreten. Der Radius der Sicherheitszone von 500 m ist bereits so gering wie
moglich gewahlt. Die Nebenbestimmungen zum Einsatz eines Verkehrssicherungsfahrzeugs
wahrend der gesamten Bauphase (siehe Nebenbestimmungen G.14 ff.), die Durchfuhrung einer
Seeraumbeobachtung wahrend der Betriebsphase (siehe Nebenbestimmung P.27-P.27.4) und
die ubrigen schifffahrtspolizeilichen Nebenbestimmungen unter G.7 ff., P.21.ff., K.21 f. dienen
dazu, Kollisionen von Fahrzeugen einschlieBlich der Sportschifffahrt und Fischerei mit
Einrichtungen des OWP Waterekke zu verhindern.

Nach Inbetriebnahme der Konverterplattform werden die Voraussetzungen des sicheren
Befahrens fur Fahrzeuge bis 24 m gepriuft und durch Allgemeinverfigung der GDWS neu
festgelegt. In diesem Zusammenhang sieht 8 7 Abs. 3 VO KVR eine grundsatzliche Befreiung vom
Befahrensverbot der Sicherheitszone fur Fahrzeuge < 24 m Lange und damit gerade fur
Sportboote und Fischereifahrzeuge vor.

Den Gefahren, die von den Baustellenfahrzeugen der Kabelverlegung ausgehen, wird mit den
entsprechenden Anordnungen in diesem Beschluss begegnet.

(4) KompensationsmaBnahme

Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs durch die
KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen
Nordsee“ sind nicht erkennbar.

Die GDWS hatte in ihren Stellungnahmen vom 14.10.2024 und 19.11.2024 umfangreich zu der
geplanten RealkompensationsmaBnahme ausgefuhrt und hierzu fand am 20.4.2026 ein
Austausch zwischen der GDWS, dem BfN und dem BSH statt. Das Ergebnis dieser umfangreichen
Abstimmung, die insoweit auch insbesondere die seitens der GDWS vorgetragenen Punkte wie
Kantenlage der einzubringenden Blocke und Nachweis der Lagestabilitat umfasste, spiegelt sich
in den Nebenbestimmungen K.20-K.20.8 wider. Die seitens der GDWS zur
RealkompensationsmaBnahme in den o.g. Stellungnahmen aufgefuhrten Punkte konnten somit
im Ergebnis vollumfanglich geschlossen werden.

(5) Ausgleichbarkeit der verbleibenden Beeintrachtigung durch Nebenbestimmungen

Die verbleibenden mit der Errichtung einer ortsfesten Anlage in und Uber der Wassersaule
verbundenen Beeintrachtigungen fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs konnen
durch die angeordneten Nebenbestimmungen verhutet bzw. ausgeglichen werden.

Die angeordneten SicherungsmaBnahmen stellen in ihrer  Gesamtheit ein
Anlagensicherungssystem zur praventiven Gefahrenabwehr in Bezug auf die Sicherheit der
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Seeschifffahrt dar, das dem Stand der Technik sowie den international angewendeten Standards
fur Offshore-Anlagen entspricht und in Teilen dartber hinausgeht. GroBe Bedeutung kommt
dabei der Anordnung zur Tages- und Nachtkennzeichnung der Einrichtung zu. Zusammen mit der
vorgesehenen  Anordnung der Bekanntmachung der Hindernisse stellen die
Nebenbestimmungen sicher, dass die Schifffahrt sich frUhzeitig und ausreichend auf die neu
entstehende Einrichtung einstellen und ihre Praxis darauf ausrichten kann. Eine
ordnungsgemaBe Schifffahrt ist danach auch nach der Errichtung und Inbetriebnahme der
Konverterplattform gefahrlos moglich.

bb) Luftverkehr

Beeintrachtigungen der Benutzung des Luftraums und der Sicherheit des Luftverkehrs stehen der
Feststellung des Plans nicht entgegen.

Es gehen keine unvertretbaren Beeintrachtigungen von der Realisierung des
verfahrensgegenstandlichen Vorhabens ,BalWin delta“ aus, die nicht durch Auflagen,
Bedingungen und Befristungen verhultet oder ausgeglichen werden kénnen. Der Sicherheit des
Luftverkehrs dienen insbesondere die Nebenbestimmungen in P.31 bis P.39. Mit diesen wird
auch die Umsetzung der Planungsgrundsatze 7.3 des FEP 2025 sichergestellt.

Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass der ,Standard Offshore Luftfahrt flir die deutsche
ausschlieBliche Wirtschaftszone“ (SOLF), vom BMDV am 15.08.2022 erlassen, Anwendung
findet.

Bestandteil diese Plangenehmigung ist gemaB 8 75 Abs. 1 S. 1 VWVfG die Anlage und der Betrieb
eines Hubschrauberlandedecks (HSLD) sowie die Zulassung fur die Errichtung von
Einrichtungen, die eine Gesamthdéhe von mehr als 100 m Gber SKN Uberschreiten.

(1)  Planungsgrundsatze des FEP 2025

Bei der Errichtung des Luftfahrthindernisses sowie der Anlage und des Betriebes des
Hubschrauberlandedecks mussen die Planungsgrundsatze 7.3 des FEP 2025 beachtet
werden. Durch die Errichtung und den Betrieb der Einrichtungen der TdV werden die
Planungsgrundséatze 7.3 beachtet.

(2) Antrags- und Kennzeichnungserfordernisse fur die Konverterplattform ,,BalWin delta“
als dauerhaftes Luftfahrthindernis

Durch die Errichtung und den Betrieb der Einrichtungen durch die TdV sind
Beeintrachtigungen fur den Luftverkehr im Vorhabengebiet ersichtlich, die aber durch
Nebenbestimmungen verhltet oder ausgeglichen werden kdnnen.

Die Einrichtung wird 100 m uber Seekartennull (SKN) Gberschreiten und stellt aufgrund des
daraus resultierenden erhohten Kollisionsrisikos eine besondere Gefahrdung fur den
Luftverkehr dar.

Zur Vermeidung von Kollisionen muss die Einrichtung als Luftfahrthindernis kenntlich
gemacht werden. Dazu muss sie gemaB Teil5 des SOLF als Luftfahrthindernis
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gekennzeichnet werden. Eine Zustimmung des BMV als oberste Luftfahrtbehérde zu ihrer
Errichtung ist erforderlich.

Die Konverterplattform wird bei ausgefahrenem Kran (Wetterdeck) eine Hohe von 100
Meter Uber Seekartennull (SKN) Uberschreiten und stellt aufgrund des daraus
resultierenden erhohten Kollisionsrisikos eine besondere Gefahrdung fur den Luftverkehr
dar. Zur Vermeidung von Kollisionen muss der Kran auf dem Wetterdeck der
Konverterplattform daher als Luftfahrthindernis kenntlich gemacht werden.

Das Hindernis muss der zustandigen Flugsicherungsorganisation der Niederlande (LVNL)
und zusatzlich der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) gemeldet werden, damit
diese Informationen Uber Art, Kennzeichnung, Hohe und Position der Hindernisse in den
einschlagigen Luftfahrtpublikationen veroffentlichen kann. Hierdurch wird sichergestellt,
dass Dritte Kenntnis Uber das Luftfahrthindernis erlangen und es in ihrer Flugplanung und -
durchfuhrung entsprechend berlcksichtigen konnen. Fur die Publikation mussen dem BSH
innerhalb der im Teil 2 des SOLF vorgesehenen Fristen Baubeginn und Fertigstellung
angezeigt sowie die in diesem Zusammenhang erforderlichen Unterlagen Ubermittelt
werden.

Die in dem mit dem Planunterlagen vorgelegten Kennzeichnungskonzept angezeigten
Kennzeichnungen stimmen mit den in Teil5 des SOLF (Nummer 4.1.3.1.2 Teil 2)
spezifizierten Regelungen uberein.

Auf der Konverterplattform ,,BalWin delta“ kdnnen zusatzlich exponierte Teilstrukturen (z.
B. Masten, Aufbauten, Krane oder Blitzableiter) aufgrund ihrer Distanz zum HSLD - ggf. in
Verbindung mit ihrer Beschaffenheit und/oder Hohe - eine Gefahrdung fir den dort
stattfindenden Luftverkehr darstellen. In solchen Fallen mussen diese Strukturen mit einer
SOLF-konformen Luftfahrthinderniskennzeichnung fir den Tag und die Nacht (HSLD soll
auch nachts benutzbar sein) versehen und gegebenenfalls gekUlirzt, versetzt oder aus dem
betreffenden Bereich herausgeschwenkt werden. Das gilt insbesondere flur die Krane auf
dem Wetterdeck, da diese zum Teil in den hindernisfreien Sektor des HSLD ,,BalWin delta“
geschwenkt werden kénnen.

Bei der Kennzeichnung (Befeuerung) ist zusatzlich darauf zu achten, dass sich diese nicht
irrefuhrend auf den Schiffsverkehr auswirkt. Deshalb dirfen nur solche Feuer genutzt
werden, die die Spezifikationen des SOLF erflillen. AuBerdem sollen sie nur so lange
betrieben werden, wie es fur die sichere Durchfiuhrung des jeweiligen Flugbetriebs
notwendig ist.

Die Kennzeichnungserfordernisse fur Luftfahrthindernisse auf der Konverterplattform
»BalWin delta“ sowie Vorgaben zur Vermeidung irrefUhrender Auswirkungen auf den
Schiffsverkehr sind in den Nebenbestimmungen P.34 und P.35 geregelt. Vorgaben zur
Kollisionsverhutung (Kran) sind in Nebenbestimmung P.36 enthalten.

(3) Antrags - und Kennzeichnungserfordernisse flur zeitweilige Hindernisse

Durch die fiir die Errichtung, den Betrieb, die Anderung sowie den Riickbau der Einrichtung
der TdV (Konverterplattform ,,BalWin delta“) eingesetzten technischen Systeme (z. B.
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Bauhilfsmittel wie Krédne oder Errichterschiffe) kdnnen sich Beeintrachtigungen fur den
Luftverkehr im Vorhabengebiet ergeben, die aber durch Nebenbestimmungen verhutet
oder ausgeglichen werden kénnen.

Uberschreiten technische Systeme eine Gesamthdhe von mehr als 100 m tiber SKN stellen
sie aufgrund ihrer vertikalen Ausdehnung ein erhdhtes Kollisionsrisiko und somit eine
besondere Gefahrdung fir den Luftverkehr dar (Errichtung zeitweiliger Hindernisse).
Deshalb mussen solche zeitweiligen Hindernisse gemaB Teil 5 des SOLF gekennzeichnet
werden. Zudem mussen sie dem Luftverkehr fur die Dauer ihrer Standzeit als zeitweiliges
Hindernis in Form eines NOTAM durch die TdV bekannt gemacht werden.

Des Weiteren kann die Errichtung zeitweiliger Hindernisse dazu fuhren, dass Offshore-
Luftverkehrsinfrastrukturen (insb. das HSLD) in ihrer Nutzung eingeschrankt oder
unbenutzbar werden. Aus diesem Grund muss vor der Errichtung zeitweiliger Hindernisse
durch das BSH gepruft werden, ob sie ggf. entsprechend zu kennzeichnen sind (d. h. auch
bei Hindernissen kleiner als 100 m uber SKN) und die vorgesehene Positionierung im
Hinblick auf die Luftverkehrsbelange vertretbar ist.

Aus den o. g. Grinden bedarf es auf Seiten der TdV gemaB Teil 2 des SOLF einer
Anzeigepflicht fur die Errichtung zeitweiliger Hindernisse.

Entsprechende Regelungen sind in den Nebenbestimmungen unter Nummer P.34 zu
finden.

(4) Beeintrachtigung durch den vorhabenbedingten Schiffsverkehr

Durch den vorhabenbedingten Schiffsverkehr (z. B. Verlege- oder Versorgungsschiffe) sind
fur die Bau- und Betriebsphase sowie den Ruckbau Beeintrachtigungen des zivilen und
militarischen  Luftverkehrs im  Vorhabengebiet moglich, die aber durch
Nebenbestimmungen verhltet oder ausgeglichen werden kdnnen.

Der Luftraum Uber dem Vorhabengebiet wird sowohl vom zivilen als auch militarischen
Luftverkehr genutzt. Dabei sind von den jeweiligen Luftfahrzeugen bestimmte
Mindestflughohen und Mindestabstdnde zu Hindernissen und Wasserfahrzeugen
einzuhalten. Die im Rahmen des Vorhabens eingesetzten Schiffstypen sind in Bezug auf
ihre vertikalen AbmaBe (d. h. wahrend der Fahrt) mit denen des ubrigen Schiffsverkehrs in
diesem Seegebiet vergleichbar. AuBerdem ist ihr Einsatz sowohl raumlich und zeitlich als
auch in Bezug auf ihre Anzahl begrenzt. Durch den vorhabenbedingten Schiffsverkehr sind
daher in diesem Zusammenhang keine Uber die o.g. Gegebenheiten hinausgehenden
Wechselwirkungen mit dem allgemeinen Luftverkehr ersichtlich.

Im Gegensatz dazu kénnen die von der TdV eingesetzten Wasserfahrzeuge wahrend ihrer
Verwendung als Bauhilfsmittel - sei es aufgestdndert oder schwimmend -
Luftfahrthindernisse mit einer Hohe von mehr als 100 Meter Hohe Uber SKN darstellen (vgl.
Erlduterungsbericht). In solchen Fallen mussen sie u. a. entsprechend gekennzeichnet und
gemeldet werden (vgl. Teil 2 des SOLF und siehe hierzu Wurdigung unter ,,Anzeige- und
Kennzeichnungserfordernisse fur zeitweilige Hindernisse*).
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Um die Seekabelanbindung an der Konverterplattform ,,BalWin delta“ zu realisieren oder
spater die Anschllisse oder die Konverterplattform instandhalten zu kénnen, missen die
daflr vorgesehenen Wasserfahrzeuge gegebenenfalls auch in den hindernisfreien Sektor
des HSLD ,,BalWin delta“ einfahren bzw. darin positioniert werden. Sollte dies der Fall sein,
wurden diese Fahrzeuge in dessen 180-Grad-Sektor und gegebenenfalls zusatzlich in
dessen 210-Grad-Sektor (wenn die Gesamthohe der Fahrzeuge die Hohe der HSLD-
Oberflache Uberschreitet) nicht zulassige Hindernisse darstellen, vgl. Teil 3 des SOLF,
sodass etwaiger Flugbetrieb fur die Dauer des Aufenthalts der Fahrzeuge einzustellen ware.
Es sind daher entsprechende Regelungen fur den Einsatz von Wasserfahrzeugen in der
unmittelbaren Umgebung der Konverterplattform ,,BalWin delta“ erforderlich.

Entsprechende Regelungen sind in den Nebenbestimmungen unter Nummer P.34 zu
finden.

(5) Beeintrachtigung durch den vorhabenbedingten Luftverkehr

Durch den vorhabenbedingten Luftverkehr (z. B. Versorgungs- oder HEMS-Fliige) kann eine
Beeintrachtigung des ubrigen Luftverkehrs im Umfeld des Vorhabengebietes nicht
ausgeschlossen werden, die aber durch Nebenbestimmungen verhutet oder ausgeglichen
werden kann:

Zur Minimierung etwaiger Kollisionsrisiken zwischen den jeweiligen Flugvorhaben und zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen muss die TdV diesbezlglich mit den Betreiberinnen
der umliegenden OWP ,Waterekke®, ,,Windbostel Ost“ und ,,Windbostel West“, der sich in
diesen OWP befindlichen Konverterplattform ,,BalWin alpha“ und ,,BalWin gamma*“ sowie
aller zukunftig hinzukommenden, benachbarten OWP und Konvertern in
gutnachbarschaftlicher Zusammenarbeit kooperieren. Bei Bedarf muss sie gemeinsame
organisatorische oder betriebliche MaBnahmen zur Kollisionspravention ergreifen und im
Falle eines geplanten GroBkomponententausch Absprachen mit dem betreffenden OWP-
Betreiber treffen.

Entsprechende Regelungen sind in der Nebenbestimmung G.36 enthalten.

(6) Beeintrachtigung der Gberlagerten Luftraumstruktur

Wahrend der Bau- und Betriebsphase sowie des Ruckbaus der Einrichtung ist derzeit keine
Beeintrachtigung der Uberlagerten Luftraumstruktur ersichtlich.

Der Luftraum uber dem Vorhabengebiet befindet sich in der Zustandigkeit der
niederlandischen Flugsicherungsorganisation ,,LVNL", innerhalb der FIR ,,Amsterdam®. Die
Konverterplattform ,,BalWin delta“ liegt unterhalb des niederldndischen Gefahrengebietes
»EH-D05“ sowie des grenzlibergreifenden Gefahrgebiets, der Cross Border Area,
»EUCSEA1“. Die Untergrenze dieser Gefahrengebiete liegt auf Flugflache 055 (entspricht
unter Bedingungen, wie sie in der Normatmosphare herrschen wurden einer Héhe von
5.500 ft. bzw. 1.676 m Uber dem mittleren Meeresspiegel). In Gefahrengebieten ist primar
mit Gefahren fur den Luftverkehr zu rechnen. Das Durchfliegen von aktiven
Gefahrengebiete ist somit mit erheblichen Risiken verbunden. Deshalb sollen solche
Gebiete vom allgemeinen Luftverkehr nach Maéglichkeit gemieden werden.
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Bei Gefahrengebieten, die auf der Wasseroberflache beginnen, kann sich zusatzlich ein
Konfliktpotential zwischen der Leichtigkeit und Sicherheit des Schiffs- und Luftverkehrs
ergeben. Dies ist hier jedoch nicht gegeben, da sich die Untergrenze der oben aufgefuhrten
Gefahrgebiete weit oberhalb der maximalen vertikalen Ausdehnung der Konverterplattform
»BalWin delta“ sowie der ggf. dort verkehrenden Wasserfahrzeuge befindet.

Uber der deutschen AWZ gibt es im Zusténdigkeitsbereich der niederlandischen
Flugsicherungsorganisation ,LVNL“ ein Hubschrauber-Hauptstrecken-Netz. Etwaige
hohenbedingte Auswirkungen aufgrund der Errichtung der Einrichtung muissen daher
betrachtet werden. Eine Beeintrachtigung des sich auf diesen Hubschrauber-
Hauptstrecken befindlichen Luftverkehrs durch die Errichtung der Konverterplattform
»BalWin delta“ ist nicht ersichtlich, da die Konverterplattform gemaB den
Antragsunterlagen der TdV eine Gesamthdhe von 300 m uber SKN nicht Gberschreiten wird
und somit der erforderliche vertikale Sicherheitspuffer von 300 m zwischen der
Untergrenze des Hubschrauber-Hauptstrecken-Netzes und dem hochsten Punkt der
Einrichtung eingehalten wird.

(7)  Berucksichtigung von Flugsicherungsbelangen

Eine Beeintrachtigung von Flugsicherungsbelangen durch das Vorhaben ist derzeit nicht
ersichtlich:

Die Flugsicherungsorganisation DFS Deutsche Flugsicherung GmbH (im Folgenden DFS)
stellt in ihrer Stellungnahme vom 05.09.2025 fest, dass ,gegen die Offshore-
Konverterplattform BalWin delta mit einer max. Hohe von 119,00 m u. NN [sic] [...] aus
Hindernissicht keine Bedenken [bestehen]. Fur die Kennzeichnung gelten die Vorgaben des
Standards Offshore-Luftfahrt (SOLF).“

Da sich die Konverterplattform ,,BalWin delta®“ zwar innerhalb der deutschen AWZ, jedoch
nicht im Fluginformationsgebiet (FIR) ,Bremen®, sondern im FIR ,,Amsterdam® befindet,
verweist die DFS auf die grundsatzliche Zustandigkeit der niederlandischen
Flugsicherungsorganisation ,,LVNL". Aus diesem Grund gibt die DFS zur Kenntnis, dass die
erforderliche Veroffentlichung als Luftfahrthindernis nicht nur durch sie selbst, sondern
zusatzlich auch durch LVNL erfolgen muss. Zudem weist sie darauf hin, dassim Falle eines
Ausfalls der Nachtkennzeichnung ausschlieBlich das NOTAM-Office von LVNL zustandig
ist.

Es werden seitens der DFS folgende MaBBnhahmen spezifiziert:

e Dieerforderlichen Daten fur die Verdffentlichung sind vom BSH vor Baubeginn
sowie nach Fertigstellung des gesamten Konverters sowohl an die DFS als
auch an die zustandige Stelle (LVNL) zu ubermitteln.

e Dieendgultigen Veroffentlichungsdaten (geografische Koordinaten der Einzel-
WEA [sic] in WGS-84, zusatzlich eine Mittelkoordinate, Hohen in Meter ,,tber
NN [sic]“, Art der Kennzeichnung — Tages-/Nachtkennzeichnung) sollen der
DFS vom BSH per E-Mail (FLF@dfs.de) gemeldet werden.
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e Die TdV soll durch das BSH auf die Zustandigkeiten bezuglich der NOTAM-
Meldungen hingewiesen werden.

Diese Anforderungen werden durch die Nebenbestimmungen unter Nummer P.34, P.35
sichergestellt.

Die DFS stelltin ihrer (zweiten) Stellungnahme vom 05.08.2025 fest, dass ,,gemaB der [sic]
SOLFin der Fassungvom 12. August 2022 [...] gegen die Anlage und den Betrieb des HSLD
»BalWin delta“ aus Sicht der Flugsicherung nach den uns zur VerfUgung gestellten
Antragsunterlagen keine Bedenken [bestehen].“ Die DFS wurde auf Basis von Nr.4.4.1
SOLF, Teil 2 um gutachterliche Stellungnahme zur Genehmigung der Anlage und des
Betriebs des HSLD ,,BalWin delta“ gebeten.

In diesem Zusammenhang weist die DFS auf folgendes hin:

»Das HSLD liegt in der AWZ - ausschlieBlichen Wirtschaftszone - Deutschland innerhalb
der niederlandischen FIR, so dass wir in dieser Stellungnahme keine Aussage zum
Luftraum treffen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass eine Beeinflussung des
Flugbetriebs durch dieses HSLD an einem anderen Flugplatzgeldnde nach derzeitiger
Planung ausgeschlossen werden kann.

Die Plattform ist als deutsches Hoheitsgebiet zu betrachten und auf die Forderungen der
[sic] 0.g. SOLF zu prufen.”

Die Prufung der DFS hat keine Bedenken gegen die Errichtung des HSLD ,,BalWin delta“
auf der Konverterplattform ,,BalWin delta“ ergeben.

(8) Berucksichtigung von Abweichungsantragen

Mit Schreiben vom 05.09.2025 beantragte die TdV einen Verzicht auf die gem. SOLF fiir den
Betrieb eines HSLD bei Nacht vorzusehende Turmanstrahlung. Eine Beeintrachtigung der
Sicherheit und Leichtigkeit des vorhabenbedingten Luftverkehrs kann nicht
ausgeschlossen werden, die aber durch Nebenbestimmungen verhutet oder ausgeglichen
werden kann:

GemaB Nr. 6.3.7 SOLF, Teil 3 besteht ein Erfordernis zur Einrichtung und zum Betrieb einer
Turmanstrahlung, sofern aufgrund der Hindernissituation vor Ort ein ,,obstacle free sector*
(OFS) nicht vollumfanglich realisiert werden kann. Die Turmanstrahlung ist Bestandteil der
Befeuerungssysteme des HSLD.

GemaB der Planunterlagen der TdV kann aufgrund der Hindernissituation kein OFS
vollumfanglich realisiert werden. Es werden stattdessen Hubschrauber-An- und -
Abflugkorridore eingerichtet. Die TdV beantragt in diesem Zusammenhang im
Zulassungsverfahren den Verzicht auf eine Turmanstrahlung. Im Standortgutachten und
einer Stellungnahme zum Verzicht auf eine Turmanstrahlung (Anlage 8 dieses Bescheides)
erlautert der Gutachter der TdV, dass eine Turmanstrahlung aus seiner Sicht nicht
erforderlich sei.

Das BSH stellt mit einer fachlichen Stellungnahme vom 30.10.2025 fest, dass gegen den
beantragten Verzicht auf eine Turmanstrahlung, unter der Bedingung der Erfullung von
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Auflagen, keine Bedenken bestehen. Das BSH empfiehlt dennoch eine Turmanstrahlung
gemaB SOLF, Teil 3 zu installieren.

Es werden seitens des BSH folgende Auflagen spezifiziert:

Das Hubschrauberlandedeck (HSLD) ,,BalWin delta“ darf ausschlieBlich
durch Drehflugler benutzt werden, die die Anforderungen an die
Navigationsausrustung gem. CAT.IDE.H.345 Verordnung (EU)
Nr. 965/2012, in der jeweils aktuellen, konsolidierten Fassung, erflillen.
Es ist sicherzustellen, dass die fur die Definition der Flugkorridore
festgelegten Navigationspunkte sowie die jeweiligen Kurse der
Flugkorridore allen Besatzungen (inkl. HEMS), die das HSLD bei Nacht
benutzen wollen, bekannt sind. In Bezug auf die Korridorausrichtungen ist
zudem darauf hinzuweisen, dass es sich um rechtweisende Angaben
handelt, und der jeweilige magnetische Kurs auf Grundlage der jeweils
aktuellen Missweisung (engl. ,variation®) zu ermitteln ist.

Far den Betrieb des HSLD bei Nacht muss die aeronautische Befeuerung
auf dem HSLD ,BalWin delta“ vollumfanglich funktionsfahig und
eingeschaltet sein.

Zudem mussen sowohl die aeronautische als auch nautische
Nachtkennzeichnung an den WEA entlang beider Korridore vollumfanglich
funktionsfahig sein (keine Ausfalle, Zustand ist jeweils vorab durch die
HSLD-Betreiberin zu prufen).

Far den Betrieb des HSLD bei Nacht muss das
Wetterdatenerfassungssystem vollumfanglich funktionsfahig und die
durch das Wetterdatenerfassungssystem ermittelten Daten den
Besatzungen zuganglich sein.

Wahrend der Abnahmeprufung des HSLD ist im Rahmen der luftseitigen
Kontrolle des HSLD bei Nacht (moglichst dunkle Nacht: z. B. bei
Neumond) die Erkennbarkeit der Hindernisse entlang der beiden
maoglichen An- und Abflugflugwege zu prufen (d. h. einmal von Nordwest
nach Stdost und einmal umgekehrt) und das Ergebnis im Prifbericht zu
vermerken.

Weiterhin formulierte das BSH in seiner Stellungnahme vom 30.10.2025 in diesem

Zusammenhang weitergehende Hinweise.

GemaB Nr. 1.3 SOLF, Teil 3 ist die Zustimmung des BMV zur Abweichung von den
Vorgaben zu den Befeuerungssysteme des HSLD einzuholen. Mit E-Mail vom 3.11.2025
Ubersandte das BSH deshalb seine o.g. fachliche Stellungnahme vom 30.10.2025 sowie
weitere Referenzdokumente an das BMV und empfahl, der beantragten Abweichung

zuzustimmen. In diesem Zusammenhang regte das BSH zudem eine Einbindung des LBA

an.

Das LBA stellt mit seiner fachlichen Stellungnahme vom 02.12.2025 fest, dass der
Einschatzung des BSH gefolgt werden kann und das gegen den beantragen Verzicht auf
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eine Turmanstrahlung, unter der Bedingung der Erfillung der vom BSH formulierten
Auflagen, keine Bedenken bestehen. Das LBA fuhrt weiter aus, dass der ,,[...] Hinweis auf
eine freiwillige Turmanstrahlung der jeweils norddstlich gelegenen Anlagen zur besseren
Identifizierung des Beginns bzw. das Ende der An- und Abflugkorridore [...]“ unterstutzt
wird.

Unter Einbeziehung der fachlichen Stellungnahmen des BSH sowie des LBA und unter
zwingender Einhaltung der durch das BSH formulierten Auflagen stimmt das BMV am
02.12.2025 dem Verzicht auf eine Turmanstrahlung fur das HSLD ,,BalWin delta“ zu.

Entsprechende Auflagen sind in der Nebenbestimmung P.39.8 zu finden.

(9) Berucksichtigung der infrastrukturellen Luftverkehrsbelange Dritter

Eine Beeintrachtigung der Luftverkehrsbelange Dritter durch das Vorhaben (insbesondere
im Hinblick auf die Flachennutzung) kann nicht ausgeschlossen werden, diese kann aber
durch Nebenbestimmungen verhlitet oder ausgeglichen werden.

Im Vorhabengebiet wird es Offshore-Luftverkehrsinfrastruktur Dritter, wie bspw.
Windenbetriebsflachen auf den WEA des OWP auf der Flache N-9.3 oder Hubschrauber-
Bordflugplatze auf Errichterschiffen, die im Zusammenhang mit der Errichtung, dem
Betrieb oder dem Rickbau dieses OWP stehen, geben. Etwaige Belange mussen daher
berlcksichtigt werden. Entsprechende Auflagen sind in der Nebenbestimmung G.36 zu
finden

(10) Beeintrachtigungen durch vorhabenbedingten ULS-Betrieb

Eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs durch den
vorhabenbedingten Betrieb unbemannter Luftfahrzeugsysteme (ULS) kann nicht
ausgeschlossen werden, diese kann aber durch Nebenbestimmungen verhltet oder
ausgeglichen werden.

ULS werden vermehrt im Zusammenhang mit der Errichtung und dem Betrieb von
Einrichtungen eingesetzt. Derzeit besteht in der deutschen AWZ sowohl in Bezug auf die
Zustandigkeiten  fur  Konstruktion, Herstellung und  Betriecb  unbemannter
Luftfahrzeugsysteme als auch die in diesem Zusammenhang anzuwendenden Regelwerke
eine Regelungslicke. Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs
im Allgemeinen sowie der Reduzierung von Kollisionsrisiken zwischen bemanntem und
unbemanntem Luftverkehr im Besonderen mussen im Zustandigkeitsbereich des BSH
gemafB WindSeeG die Regelungen der Allgemeinverfigung des Bundesamtes fur
Seeschifffahrt und Hydrographie zum Umgang mit unbemannten Luftfahrtsystemen in der
deutschen ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ), in der jeweils geltenden Fassung,
beachtet werden.

Entsprechende Regelungen sind in der Nebenbestimmung P.38 zu finden.
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(11) Einrichtung und Betrieb eines HSLD

Von einem unsachgemaB eingerichteten oder betriebenen HSLD auf der
Konverterplattform ,BalWin delta“ konnen Gefahren fiir einen dort operierenden
Hubschrauber und dessen Insassen (Besatzung und Passagiere), mithin flr den
Hubschrauberflugbetrieb ausgehen, die jedoch durch Nebenbestimmungen verhutet oder
ausgeglichen werden kénnen.

Der Zugang zur Konverterplattform ,,BalWin delta“ erfolgt primar uber das HSLD ,,BalWin
delta“ (vgl. Erlauterungsbericht).

Die Eignung des in Aussicht genommenen Standortes fur die Errichtung und den Betrieb
des geplanten HSLD sowie die hierfur erforderliche Hindernisfreiheit sind gegeben,
Nummer 4.2.2 SOLF, Teil 2. Die Entscheidungen uber die Eignung des HSLD sowie seine
Betriebsaufnahme sind der Zulassungsbehorde im weiteren Verfahren vorbehalten.

Fur einen Hubschrauber konnen Hindernisse auf oder nahe des HSLD, wie beispielweise
Blitzfangstangen, Mess- oder Kuhlsystemaufbauten, Krane, Masten oder auf dem HSLD
abgestellte Gegenstadnde, ein potentielles Kollisionsrisiko darstellen und damit die
Wahrscheinlichkeit eines Flugunfalls erhohen. Aber auch aus gegebenenfalls
unzureichend ausgefiihrten Kennzeichnungssystemen (Markierung, Befeuerung, optische
Hilfen) oder einer unbedachten Positionierung von Abgasquellen (z. B. von
Dieselgeneratoren) oder einer gegebenenfalls mangelnden konstruktiven Auslegung des
HSLD (z. B. in Bezug auf Dimensionierung oder Tragfahigkeit) oder aufgrund
unterdimensionierter Brandschutzsysteme konnen sich entsprechende Gefahren ergeben.
Zudem kann eine mangelnde Instandhaltung oder ein nicht ordnungsgemaBer Betrieb des
HSLD weitere Risiken bergen.

Um einen sicheren Hubschrauberbetrieb zu ermdglichen, muss die Dimensionierung, die
Gestaltung und Kennzeichnung sowie der Betrieb des HSLD der TdV gemaB den Vorgaben
des SOLF (insbesondere Teil 2 und Teil 3) erfolgen. GemaB Nr. 6.3.7 SOLF, Teil 3 besteht ein
Erfordernis zur Einrichtung und zum Betrieb einer Turmanstrahlung, sofern aufgrund der
Hindernissituation vor Ort ein ,obstacle free sector” (OFS) nicht vollumfanglich realisiert
werden kann. Die Turmanstrahlung ist Bestandteil der Befeuerungssysteme des HSLD.
GemaB der Planunterlagen der TdV kann aufgrund der Hindernissituation kein OFS
vollumfanglich realisiert werden. Es werden stattdessen Hubschrauber-An- und -
Abflugkorridore eingerichtet. Dem Antrag der TdV auf Verzicht einer Turmanstrahlung ist,
nach Zustimmung des BMV vom 02.12.2025 sowie unter Auflagen, durch das BSH mit
Schreiben vom 20.2.2026 stattgegeben worden. Das BSH empfiehlt ungeachtet dessen die
Einrichtung einer Turmanstrahlung an den Flankierenden WEA des OWP ,,Waterekke“.

Entsprechende Regelungen hierzu sind in den Nebenbestimmungen unter P.39 zu finden.
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(12) Windenbetriebsflache fur Notfalle auf der Konverterplattform der TdV

Die Einrichtung und der Betrieb einer Windenbetriebsflache fur (Rettungsflache) wurde
von der TdV nicht beantragt.

cc) Ergebnis

§ 69 Absatz 3 S. 1 Nr.2 WindSeeG stehen der Plangenehmigung nicht entgegen, da eine
Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, auch durch die getroffenen
Schutz- und Vorsorgeanordnungen, mit ausreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kann.

c) Keine Beeintrachtigung der Sicherheit der Landes- und Biindnisverteidigung

Die Sicherheit der Landes- und Bundnisverteidigung als abwagungsfester Belang im Sinne des
§69 Abs. 3S. 1 Nr. 3 WindSeeG ist durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt. Insbesondere liegt
das Vorhaben nicht in einem militdrischen Ubungsgebiet. Das BAIUDBw teilte zunachst mit
Schreiben vom 22.10.2026 mit, dass auch aus seiner Sicht keine Bedenken gegen dieses
Plangenehmigungsverfahren bestunden. Mit Schreiben vom 19.11.2025 teilte das BAIUDBw
sodann mit, dass seitens der Bundeswehr um eine Kennzeichnung der Konverterstation BalWin
delta mit Sonartranspondern gebeten werde. Als Begriindung fur die anderslautende Aussage
verglichen mit seiner ersten Stellungnahme fuhrte das BAIUDBw relevante militarische
Entwicklungen und die Weiterentwicklung der technischen Standards (u.a. Sonartransponder
2.0) an. Es fuhrte zudem erganzend aus, dass sofern sich die Arbeiten bereits in einem Stadium
befinden sollten, in dem keine Installation mehr moglich ist, das Anbringen von militarischer
Kennzeichnung im Konfliktfall bei Bedarf zu erdulden sei.

Durch die Nebenbestimmung P.41 wird den Belangen der Sicherheit der Landes- und
Bundnisverteidigung ausreichend Rechnung getragen.

Konkret dienen auch die Nebenstimmungen unter G.27, G.28 sowie P.42 der Sicherheit und
Leichtigkeit der Landes- und Bundnisverteidigung dadurch, dass bei der Berthrung von
militdrischen Ubungs- oder Sperrgebieten sowie beim Einsatz bestimmter Geratschaften die
Bundeswehr rechtzeitig zu informieren ist.

d) Vereinbarkeit mit vorrangigen bergrechtlichen Aktivitaten

Das Vorhaben ist gemaB §69 Abs. 3 Satz1 Nr.4 WindSeeG vereinbar mit etwaigen berg-
rechtlichen Aktivitaten. Die Belange der Rohstoffgewinnung und bergrechtlichen Aktivitaten sind
durch das Vorhaben daher nicht berthrt. Aufgrund der Lage von BalWin delta innerhalb des
Vorranggebietes Windenergie EN9S werden weitere wirtschaftliche Nutzungen, wie etwa andere
Leitungen, die Rohstoffgewinnung und Fischerei, nicht beeintrachtigt. Das gilt ebenso flur das
HVDC-Kabel Balwin4, welches einen ausreichenden Abstand zu den im ROP 2021 festgelegten
Vorbehaltsgebieten fur die Rohstoffgewinnung einhalt und somit nicht ihre Nutzung
beeintrachtigt. Auf die Ausfuhrungen unter B.1l1.2.g)ff) wird verwiesen.

Der Zulassungsbehdrde sind keine weiteren bergrechtlich relevanten Aktivitdten bekannt.
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e) Vereinbarkeit mit bestehenden und geplanten Kabel-, Offshore-Anbindungs-, Rohr-
und sonstigen Leitungen

Das Vorhaben BalWin4 und BalWin delta ist mit bestehenden und geplanten Kabel-, Offshore-
Anbindungs-, Rohr- und sonstigen Leitungen iSv. § 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 5 WindSeeG vereinbar.

aa) Anwendbarkeit des Flaichenentwicklungsplans 2023

Nach 8§ 4ff. WindSeeG erstellt das BSH im Einvernehmen mit der Bundesnetzagentur (BNetzA)
und in Abstimmung mit dem Bundesamt fur Naturschutz (BfN), der Generaldirektion
WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS) und den Kustenlandern den Flachenentwicklungsplan
(FEP).

Nach § 4 Abs. 1 WindSeeG ist Zweck des FEP, fachplanerische Festlegungen flur die AWZ der
Bundesrepublik Deutschland zu treffen. Diese betreffen insbesondere den Ausbau von
Windenergieanlagen auf See und die hierfur erforderlichen Offshore-Anbindungsleitungen zur
Erfallung der Ziele des Windenergie-auf-See-Gesetzes.

Der FEP enthalt nach dem gesetzlichen Auftrag des § 5 Abs. 1 WindSeeG fur den Zeitraum ab dem
Jahr2026 fur die deutsche AWZ insbesondere Festlegungen uber Gebiete, uber Fldchen innerhalb
der festgelegten Gebiete, die zeitliche Reihenfolge, in der die festgelegten Flachen zur
Ausschreibung nach WindSeeG kommen sollen, die Kalenderjahre in denen die entsprechende
Offshore-Anbindungsleitung in Betrieb genommen werden sollen sowie die Festlegung, ob die
Flache zentral voruntersucht werden soll, die in den festgelegten Gebieten und Flachen
voraussichtlich zu installierende Leistung von Windenergieanlagen auf See, Standorte von
Konverterplattformen, Sammelplattformen und Umspannanlagen, Trassen oder
Trassenkorridore  fur  Offshore-Anbindungsleitungen, Grenzkorridore, Trassen oder
Trassenkorridore fur grenziiberschreitende Stromleitungen, Trassen oder Trassenkorridore fur
mogliche Verbindungen der Gebiete untereinander und standardisierte Technikgrundsatze und
Planungsgrundsatze.

Prufungsgrundlage fur das hier gegenstandliche Vorhaben ist der FEP 2023 vom 20.01.2023.
GemaB Ubergangsregelung des FEP 2025 kommt fiir einzelne Planungsgrundsétze der FEP 2025
vom 30.01.2025 zur Anwendung. Bezuglich der rdumlichen und zeitlichen Festlegungen gilt
immer die aktuellste Festlegung, also vorliegend der FEP 2025.

bb) Vereinbarkeit der Konverterplattform mit den Festlegungen des FEP

Der Standort der Konverterplattform BalWin delta (NOR-9-3) entspricht der im FEP 2025
festgelegten Position, eingertckt zentral am nordostlichen Rand der Flache N-9.3.

Durch die Flache N-9.3 verlauft in etwa 455 m Entfernung zur Konverterplattform BalWin delta
(NOR-9-3) ein inaktives (ein sog. Out-of-Service (O0S)) Kabel. Dabei handelt es sich um das
inaktive Datenkabel ,,Remg-Winterton®.

Norddstlich des Standorts der Konverterplattform verlauft die Rohrleitung ,,Norpipe®.
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cc) Vereinbarkeit des Kabelsystems mit den Festlegungen des FEP

Die Trasse fur das stromabflhrende Seekabelsystem BalWin4 von der Konverterplattform BalWin
delta bis zum Grenzkorridor N-lIl zur Ubergabe in das Kiistenmeer ist als Netzanbindungssystem
NOR-9-3 Bestandteil des FEP 2023. Die Trasse wurde im FEP 2025 an einzelnen Stellen
kleinrdumig geandert.

Die beantragte Trasse entspricht mit kleinrdumigen Abweichungen der im FEP 2025 festgelegten
Trasse NOR-9-3, sodass insbesondere die Einhaltung der Planungsgrundsatze zur Vereinbarkeit
mit bestehenden und geplanten Kabeln und Leitungen durch die Trassenplanung grundsatzlich
gegeben ist.

GemaB Planungsgrundsatz 7.13.4 (a) und 7.13.4 (b) FEP 2025 gilt, dass Kreuzungen von
Seekabelsystemen sowohl untereinander als auch mit Rohrleitungen so weit wie moglich
vermieden werden sollen. Wenn Kreuzungen nicht vermieden werden kénnen, sind diese nach
dem jeweiligen Stand der Technik und méglichst rechtwinklig auszufuhren.

Auf der Trasse zwischen der Konverterplattform BalWin delta (NOR-9-3) und dem Grenzkorridor
N-1Il werden eine Reihe von vorhandenen und geplanten Kabeln sowie drei Rohrleitungen
gekreuzt. Die folgenden Ausfiihrungen berucksichtigen lediglich genehmigte, im Bau und in
Betrieb befindliche Kabelsysteme und Rohrleitungen. Die Langenangaben sind dabei
Uberschlagig auf den Kilometer gerundet.

Die TdV listet die Kreuzungen mit vorhandenen und im Bau befindlichen Kabeln und Leitungen im
Erlauterungsbericht (Tab. 3, Kap. 3.2.1, S. 20/100 Erlauterungsbericht) auf.

Innerhalb der Flache N-9.3 verlauft BalWin4 (NOR-9-3) von der Konverterplattform etwa 600 m in
Richtung Osten/Nordosten aus der Flache heraus. Nach Kreuzung der Rohrleitung Norpipe
verlauft BalWin4 (NOR-9-3) in einem Abstand von ca. 500 bis 640 m zur Rohrleitung und parallel
zu der im Westen liegenden Anbindungsleitung BalWin3 (NOR-9-2) am westlichen Rand des
Vorranggebietes flr die Schifffahrt SN13, entlang der Gebiete N-9, N-6 und N-7 in suddstlicher
Richtung. Zunachst kreuzt die BalWin4-Trasse das AC-Kabel Albatros, im weiteren Verlauf das
Telekommunikationskabel Atlantic Crossing 2, den Interkonnektor NordNed und das geplante
ONAS NOR-6-4 und verlauft parallel zwischen den Vorhaben BalWin3 (NOR-9-2) im Norden und
BorWin2 (NOR-6-2) im Suden. Kurz vor Eintritt in das Vorbehaltsgebiet fur Leitungen LN2 kreuzt
das Kabel den Interkonnektor CobraCable, das bereits in Betrieb befindliche Vorhaben BorWin3
(NOR-8-1) und das geplante Vorhaben BalWin2 (NOR-10-1) und kurz darauf die Rohrleitung
Europipe 1. Von hier aus verlauft BalWin4d (NOR-9-3) innerhalb des Vorbehaltsgebietes fur
Leitungen LN2 parallel zu BorWin6 (NOR-7-2) und kreuzt die Rohrleitung Europipe 2. Kurz nach
dieser Kreuzung knickt das HVDC-Kabel nach Stiden in Richtung Grenzkorridor N-lll ab und kreuzt
die genehmigte Trasse fur den Interkonnektor NeuConnect (I-NOR-5). Parallel ist im FEP 2025
eine Trasse fur einen weiteren Interkonnektor festgelegt. Die oben beschriebenen Kreuzungen
kdnnen nicht vermieden werden und werden nach Madglichkeit rechtwinklig ausgefuhrt. Die
Eigentimer der bekannten bestehenden und geplanten Kabel und Leitungen hatten die
Gelegenheit, sich im Rahmen der Anhorung an dem Plangenehmigungsverfahren zu beteiligen
und haben teilweise davon Gebrauch gemacht.
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Durch die Anordnung K.24 wird sichergestellt, dass die Kreuzungsvereinbarungen fur die
insgesamt voraussichtlich zehn erforderlichen Kreuzungen (davon eine bauwerksfrei mit
BorWin6 (NOR-7-2), sieben Standardkreuzungsbauwerke und ein verlangertes Bauwerk gemaB
Tab. 3, Kap. 3.2.1 des Erlauterungsberichtes) vor Beginn der BaumaBnahmen abgeschlossen
sind. Zudem wird mitder Anordnung G.36 sichergestellt, dass bei Bau und Betrieb die Grundsatze
gutnachbarschaftlicher Praxis gewahrt werden. Fur den Fall, dass eine zwischen der TdV und den
Einwendenden auBerhalb des Plangenehmigungsverfahrens, aber im Zusammenhang mit
diesem und als Voraussetzung fur die Plangenehmigung, geschlossene oder zu vereinbarende
Regelung aufgehoben wird, nicht zustande kommt oder nicht eingehalten wird, enthalt die
Plangenehmigung einen Regelungsvorbehalt (vgl. Anordnung A.5). Zudem wird durch die
Anordnungen K.25 ff. sichergestellt, dass die Ausgestaltung der Kreuzungsbauwerke in
Abhangigkeit der Bodenverhéltnisse moglichst umweltschonend zu erfolgen hat.

Auch in Bezug auf die O0S-Kabel sowie die Verdachtsfalle von auBer Betrieb genommenen
Telekommunikationskabeln sind aus Sicht der Zulassungsbehorde keine Beeintrachtigungen
erkennbar. Die TdV listet die Kreuzungen von OOS-Kabeln ebenfalls im Erladuterungsbericht (Tab.
4, Kap. 3.2.1) auf und verweist dabei auf die Koordinatenliste (Anlage 2) und Detailkarte
(eingereicht als Anlage C.3.4 der Planunterlagen, Stand: Revision 5). Durch die Anordnung K.28
wird sichergestellt, dass im Falle von Kreuzungen mit OOS-Kabeln diese bei einer Zerschneidung
derart abzulegen und deren Kabelenden im Meeresboden derart zu fixieren sind (wobei die
Versiegelung des Meeresbodens durch die Fixierung auf das unbedingt erforderliche MaB
beschrankt werden muss), dass eine Beeintrachtigung der Schifffahrt und der Fischerei dauerhaft
ausgeschlossen ist. Weiterhin lasst Nebenbestimmung K.28.5 die Raumung konkreter OOS-
Kabel, so wie in Anlage 9 (eingereicht als Anlage B.4) beschrieben, zu. Fur den Fall des Auffindens
weiterer OOS-Kabel wahrend der bauvorbereitenden MaBnahmen gilt K.28.4.

f) Vereinbarkeit mit bestehenden und geplanten Standorten von Konverterplattformen
oder Umspannanlagen

Das Vorhaben ist mit bestehenden und geplanten Standorten von Konverterplattformen oder
Umspannanlagen im Sinne von 8 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 6 WindSeeG vereinbar.

aa) Vereinbarkeit der Konverterplattform

Der Standort der Konverterplattform BalWin delta entspricht der im FEP 2025 festgelegten
Position eingerlickt zentral am nordostlichen Rand der Flache N-9.3. Die nachstgelegenen
Konverterplattformen sind BalWin alpha (NOR-9-1) und BalWin gamma (NOR-9-2), die
Konverterplattformen zur Anbindung der OWP Windbostel Ost und West (Flachen N-9.1 und
N-9.2), die sich etwa 15,5 km in stdwestlicher Richtung befinden. Aufgrund der Lage werden
keine anderen bestehenden oder geplanten Konverterplattformen oder Umspannplattformen
beeintrachtigt.
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bb) Vereinbarkeit des HVYDC-Kabels

Die beantragte Trasse fur das stromabflihrende HVDC-Kabel BalWin4 von der Konverterplattform
bis zum Grenzkorridor N-1ll ist als NOR-9-3 Bestandteil des FEP 2025. Zu bestehenden Konverter-
oder Umspannplattformen wird ein Abstand von mindestens 500 m eingehalten. Durch das
HVDC-Kabel BalWin4 werden keine anderen bestehenden oder geplanten Konverterplattformen
oder Umspannplattformen beeintrachtigt.

g) Einhaltung anderer Anforderungen nach WindSeeG und sonstiger zwingender
offentlich-rechtlicher Bestimmungen

Das Vorhaben erflllt auch alle anderen Anforderungen nach dem WindSeeG und sonstigen
offentlich-rechtliche Bestimmungen gemaB § 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 8 WindSeeG.

aa) Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Anforderungen des Standard Konstruktion

Das gegenstandliche Vorhaben ist im aktuellen Planungsstadium mit den Anforderungen des
»otandard Konstruktion - Mindestanforderungen an die konstruktive Ausfuhrung von Offshore-
Bauwerken in der ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ)“ (Standard Konstruktion, 1.
Fortschreibung, Berichtigung vom 01.12.2015, Aktualisierung vom 01.06.2021) vereinbar und es
ist zu erwarten, dass die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Anforderungen des Standards
Konstruktion im Sinne der Nebenbestimmung P.54 auch bei Errichtung und im Betrieb
sichergestellt werden kann.

Die Offshore-Anbindungsleitung (insbesondere der Konverter) und ihr Betrieb mussen aus
konstruktiver Sicht dem Stand der Technik und den Sicherheitsanforderungen entsprechen. § 68
Abs. 1 Nr. 5 WindSeeG setzt dies sowohl flr die Konstruktion und die Errichtung als auch flir den
Betrieb der Anlagen voraus. Der Standard Konstruktion gibt die Mindestanforderungen an die
konstruktionsbezogenen und baulichen Komponenten von Offshore-Bauwerken zur Nutzung der
Offshore-Windenergie in Bezug auf ihre strukturelle Integritat vor und stellt den gegenwartigen
Stand der Technik bzw. hilfsweise die Prozesse zum Nachweis des Standes von Wissenschaft
und Technik dar. Der Standard Konstruktion ist als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift
vom Bundesverfassungsgericht (BVerfG, Beschluss vom 30. Juni 2020, 1 BvR 1679/17) und durch
den Gesetzgeber anerkannt.

Die Plangenehmigung darf nur erteilt werden, wenn die in § 69 Abs. 3 WindSeeG genannten
Belange erfullt sind. GemaB § 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 8 Var. 1i.V.m. 8 69 Abs. 1 Satz 1 WindSeeG ist
die Vereinbarkeit des Vorhabens mit dem jeweils geltenden Standard Konstruktion, die der Trager
des Vorhabens sicherzustellen hat, ein abwagungsfester Belang. Die Nachweisfuhrung ist geman
8§ 69 Abs. 1 Satz 2 WindSeeG in die Ausfuhrungsphase verlagert und durch Vorlage eines
Gutachtens (sog. Gesamtgutachten) eines akkreditierten Zertifizierers inklusive der darin
referenzierten Unterlagen spatestens zwolf Wochen vor dem geplanten Baubeginn zu erbringen.
Die Feststellung Uber die Erfullung und damit Aufrechterhaltung der Zulassungsvoraussetzung
gemal 8 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 8 Var. 1i.V.m. 8 69 Abs. 1 Satz 1 WindSeeG erfolgt damit erst mit
Prifung des Gesamtgutachtens auf Plausibilitat. Die Feststellung zur Erfullung des Belangs
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gemaB 8§ 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 8 Var. 1 i.V.m. §8 69 Abs. 1 Satz 1 WindSeeG im Rahmen der
Zulassungsentscheidung ist insofern auf eine Prognoseentscheidung beschrankt. Der
Gesetzgeber hat zudem zum Zweck des Gesamtgutachtens mit der Gesetzesbegrindung
festgelegt, dass dieses ,dem BSH als Grundlage fir den Abgleich der Auflagen des
Planfeststellungsbeschlusses oder der Plangenehmigung®[...] dient (Vgl. BT-Drs. 20/1634, S. 98).

Die Angaben in den konstruktiven Grundlagendokumenten mussen insofern hinreichend konkret
bzw. hinreichend bestimmt sein, um konstruktive Nebenbestimmungen festzulegen. Die
Einreichung der Entwurfsgrundlagen der Tragstruktur und Betriebsstruktur sowie eines
Vorentwurfs der Tragstruktur und Betriebsstruktur jeweils inklusive eines Prufberichts dient
hierbei der Sicherstellung, dass die in den Planunterlagen vorgenommene Beschreibung der
geplanten Anlagen inklusive der Festlegungen zur Tragstruktur auf einer nachvollziehbaren
Grundlage beruht und der Stand der Technik eingehalten wird. Auf dieser Basis ist auch eine
Prognose zur Moglichkeit der Einhaltung der Vorgaben des Standards Konstruktion durch das
Vorhaben und Uber die grundsatzliche mogliche technische Machbarkeit des Vorhabens an dem
Standort méglich. Im Ubrigen wiirde es gegen das Beschleunigungsgebot verstoBen, ein
technisch nicht realisierbares Vorhaben zuzulassen.

Die konstruktiven Grundlagendokumente sind als Teil der Planunterlagen am 07.11.2024
eingereicht worden. Am 03.03.2025 und 07.05.2025 erfolgte die Einreichung Uberarbeiteter
Planunterlagen. Die Kongruenz der konstruktiven Grundlagendokumente mit den sonstigen
Planunterlagen wurde ebenfalls bestatigt. Mit E-Mail vom 5.6.2026 hat die TdV zudem bestatigt,
dass die Aussage der Anlage S.8, datierend auf Marz 2025, nach wie vor gultig ist.

Die Planunterlagen sind hinreichend konkret und bestimmt. AusmaB und Umfang der baulichen
Anlagen des Vorhabens lassen hinreichend konkret erkennen, welche Belange durch das
Vorhaben beruhrt sind und sind in der Abwagungsentscheidung unter B.111.3 berlcksichtigt. Erste
Informationen zu den Baugrundverhaltnissen der Flache, auf dem das Vorhaben BalWin delta
realisiert wird, liegen vor. Der Standard Konstruktion wird im Vorhaben bereits berticksichtigt und
soll nach den Angaben in den Planunterlagen auch im Weiteren Berucksichtigung finden. Es ist
auf Grundlage der derzeitigen Informationen davon auszugehen, dass die Anlagen baulich und
konstruktionsbezogen bei Errichtung und Betrieb der Anlagen den Stand der Technik einhalten
werden. Es bestehen keine Anhaltspunkte, die gegen eine grundsatzliche technische
Machbarkeit des beantragten Vorhabens am geplanten Standort sprechen. Technische
Einzelheiten und etwaige auftretende Probleme oder Innovationen lassen sich nach derzeitigem
Kenntnisstand durch die Prozesse des Standards Konstruktion losen, sodass mit Blick auf das
Beschleunigungsgebot keine einzelfallspezifischen Bedenken gegen die gesetzlich festgelegte
Verlagerung der technischen Konkretisierung in die Ausfuhrungsphase bestehen. Durch die
verfahrensspezifischen Nebenbestimmungen unter Abschnitt A.lll wird zudem sichergestellt,
dass die durch das Vorhaben aufgeworfenen tatsachlichen Problematiken im Zuge der
Ausfuhrung der Plangenehmigung beherrschbar bleiben und die Anlagen und ihr Betrieb dem
Stand der Technik (hilfsweise dem Stand von Wissenschaft und Technik) und den
Sicherheitsanforderungen entsprechen werden.

Esistdaher davon auszugehen, dass spatestens zwolf Wochen vor dem geplanten Baubeginn der
Nachweis Uber die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Vorgaben des Standards Konstruktion
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durch Vorlage des Gesamtgutachtens eines akkreditierten Zertifizierers gemaB 8§ 69 Abs. 1
WindSeeG erbracht werden kann.

bb) Naturschutzrecht

GemaB 8 56 Abs. 1 BNatSchG gelten die Vorschriften des BNatSchG mit Ausnahme des Kapitels
2 (Landschaftsplanung) nach MaBgabe des Seerechtsubereinkommens der Vereinten Nationen
(SRU) auch im Bereich der AWZ und des Festlandsockels. Insbesondere sind die Vorgaben des
gesetzlichen Biotopschutzes (8 30 BNatSchG), des besonderen Artenschutzes (88 44 ff.
BNatSchG) - wobei letztere in diesem Verfahren durch die Anwendbarkeit des 8§ 72a WindSeeG
modifiziert sind (Lutz-Bachmann, Zywitz, EnWZ 2023, 445, 448) - und der FFH-
Vertraglichkeitspriufung (§ 34 BNatSchG) sowie der Eingriffsregelung (8 15 BNatSchG) zu
beachten.

(1) Biotopschutz

Schutzgegenstand des gesetzlichen Biotopschutzes nach § 30 BNatSchG sind bestimmte Teile
von Natur und Landschaft, die eine besondere Bedeutung als Lebensraum flr eine bestimmte
Lebensgemeinschaft wild lebender Tiere und Pflanze haben. In 8 30 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG
werden die gesetzlich geschiitzten Kisten- und Meeresbiotope genannt. Fur die deutsche AWZ
relevant sind Riffe, sublitorale Sandbanke, artenreiche Kies-, Grobsand- und Schillgrinde sowie
Schlickgrinde mit bohrender Bodenmegafauna. Letztere wurden aufgrund des Fehlens der fur
das Biotop charakteristischen Art der Seefeder bisher nichtin der deutschen AWZ nachgewiesen.
Erlauterungen und Definitionen zu den einzelnen Biotoptypen finden sich in der
Gesetzesbegrundung des Bundesnaturschutzgesetzes (BT-Drs. 14/6378, S. 66 ff.; BT-Drs.
16/12 274, S. 63). Zudem hat das BfN Kartieranleitungen zu verschiedenen marinen Biotoptypen
veroffentlicht.

GemaB 8§ 72 Abs. 2 WindSeeG ist § 30 Abs. 2 Satz 1 BNatschG mit der MaBBgabe anzu-wenden,
dass eine erhebliche Beeintrachtigung von Biotopen so weit wie moglich vermieden werden soll.
Das Vorhaben BalWin4/delta hat keine Zerstorung oder erhebliche Beeintrachtigung eines nach
§ 30 BNatSchG geschutzten Biotops zur Folge. Die im Vorhabengebiet gelegene gesetzlich
geschutzten Riffe werden durch die Realisierung des beantragten Vorhabens nicht erheblich
beeintrachtigt oder zerstort (hierzu unter (a)).

(a) ImVorhabengebiet befindliche Biotope

Datengrundlage fur die biotopschutzrechtliche Prifung sind die Ergebnisse aus den im Auftrag
der TdV durchgefuhrten trassenbezogenen SideScanSonar-Untersuchungen (Ocean Infinity
2023), sowie aus Untersuchungen benachbarter Vorhaben, die in der UfS (Anlage K.2)
zusammenfassend dargestellt wurden.

Ein Vorkommen der 8 30-Biotope ,Riffe (Typ ,,Steinfeld/Blockfeld Nordsee)“, ,Artenreiche Kies-,
Grobsand- und Schillgrinde®, ,Schlickgriinde mit bohrender Bodenmegafauna“ und ,,Sublitorale
Sandbanke“ kann auf Basis der vorliegenden Untersuchungen ausgeschlossen werden. Das BfN
schlieBt sich mit Stellungnahme vom 07.10.2025 dieser Auffassung an.

Demgegenuber wurden 13 Steine im Trassenbereich mit einer Kantenlange > 2 m nachgewiesen
(8 30 Biotop ,Riffe, Typ mariner Findling“). Der Abstand der Kabeltrasse zu diesen Objekten
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betragt zwischen 17 und 344 m. Das BfN kommt in seiner Stellungnahme vom 07.10.2025 zu der
Einschatzung, dass, sofern alle Objekte auBerhalb der Wirkzonen der Kabelverlegung liegen,
nicht vom Vorliegen einer Zerstérung oder einer erheblichen Beeintrachtigung im Sinne von § 30
Abs. 2 BNatSchG auszugehen ist. Bei dem Verlegegerat ,Swordfish® ware dies mit einer
Wirkbreite von insgesamt 14,4 m links und rechts der Trasse rechnerisch erflllt. Dieser
Einschatzung beziglich des 830 Biotops ,,Riffe” schlieBt sich das BSH an.

Die TdV plant, eine gemeinsame Raumung von OOS-Kabeln geblundelt mit den Verfahren
BalWin4, BalWin3, LanWin1, LanWin2, LanWin4 und LanWin5 durchzufihren. Im Bereich der 7
zu rdumenden Kabel wurde das Vorkommen von ,Marinen Findlingen® gepruft. Dabei wurden
Uber den Trassenkorridor von BalWin4 hinausgehend Prufbereiche jeweils 250 m links und rechts
des zu raumenden Kabels unter Berucksichtigung zusatzlicher Geodaten gepruft. Hier waren
jedoch nicht alle zu raBumenden Bereiche abgedeckt. In den Bereichen, fur die keine Geodaten
vorliegen, sollen laut Anlage B.4 im Rahmen eines Betriebssurveys im Mai 2026 Geodaten
erhoben und hinsichtlich der Betroffenheit des Biotopschutzes und von Kulturgutern ausgewertet
werden und vor Trassenrdumung an das BSH Ubergeben werden. Sollte bis zum Zeitpunkt der
Trassenraumung keine erganzende Auswertung fur die Bereiche vorgelegt werden kdénnen, plant
die TdV laut Anlage B.4 eine reduzierte Trassenraumung nur in den untersuchten Bereichen (bis
zu den in der Tabelle 3 der Anlage B.4 dargestellten Start- und Endpunkten). Das BSH stimmt
diesem Vorgehen zu. Sollte keine erganzende Auswertung fur die Bereiche ohne Geodaten
vorgelegt werden, so ist die Trassenrdumung auf die nachfolgend aufgefuhrten Bereiche zu
beschranken:

Startpunkt Endpunkt
00S-Kabel
Latitude [DD] Longitude [DD] Latitude [DD] Longitude [DD]

DK-NL2 54.2070358 7.1052548 54.2057287 7.0871568
DK-NL4 54.2772249 6.8872434 54.2915916 6.9076621
TAT-14N 54.2763278 6.8200688 54.2903274 6.8171924
TAT-10B 54.2734014 6.6471788 54.2870298 6.6365826
DK-NL3 54.3067677 6.4002109 54.3101579 6.4059665
ODIN Seg1 54.3761458 6.2425733 54.3808274 6.2516627
GlobalTech1 54.4453499 6.1469600 54.4454731 6.1469600

Far die Kabel ,DK-NL2“ und ,,Global Tech1“ sind die zu rdumenden Bereiche vollstandig
untersucht. Fur die weiteren O0S-Kabel sind die Enden der Priifbereiche auf eine Lange von
jeweils 300-500 m nicht durch Geodaten abgedeckt. Ein weiteres Vorkommen von ,,Marinen
Findlingen*“ kann hier nicht ausgeschlossen werden. Laut TdV ware es aber unwahrscheinlich,
dass weitere ,Marine Findlinge“ in diesen Bereichen vorkommen, da die Dichte von ,,Marinen
Findlingen“ sehr gering sei. In den durch Geodaten abgedeckten Bereichen wurde innerhalb des
Prufbereichs ,,TAT-14N OOS*“ der ,,Marine Findling”“ S-GR-BE2-0041 in einer Entfernung von 80 m
zum OOS-Kabel nachgewiesen. Zur Vermeidung von Auswirkungen auf diesen Findling wird in

Seite 143 von 298



einem Umkreis von 30 m um den Findling der Freilegungs-Bergungshaken nicht eingesetzt
werden. In den durch Geodaten abgedeckten Bereichen (Anfangs- und Endpunkte dargestellt in
Tabelle 3 der Anlage B.4) kann eine Zerstorung oder eine erhebliche Beeintrachtigung im Sinne
von § 30 Abs. 2 BNatSchG durch den Rickbau der OOS-Kabel mit Sicherheit ausgeschlossen
werden.

(2) Minderungs- und VermeidungsmaBnahmen zur Einhaltung des § 44 Abs. 1 BNatSchG
bzw. finanzieller Ausgleich

Von einer Prufung des Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 BNatSchG war in diesem Verfahren gemaB
§ 72a Abs. 1 WindSeeG abzusehen.

Ziel des § 72a WindSeeG ist die Beschleunigung der Verwaltungsverfahren zur Zulassung
dringend notwendiger Windenergieanlagen auf See (BT-Drs. 20/5830). Um diese Beschleunigung
zu erreichen modifiziert die Norm die besondere artenschutzrechtliche Prufung nach § 44 Abs. 1
BNatSchG dahingehend, dass diese aus der Genehmigungsentscheidung ausgegliedert und auf
einen nachfolgenden Zeitpunkt verschoben wird (Lutz-Bachmann/Zywitz, EnWZ 2023, 445, 448).
Eine materielle Absenkung des bestehenden Schutzniveaus ist damit nicht verbunden (BT-Drs.
20/5830). Fur bereits zum Zeitpunkt der Zulassungsentscheidung, aufgrund von vorhandenen
Daten, erkennbare artenschutzrechtliche Konflikte sieht das Ge-setz in § 72a Abs. 2 S. 1
WindSeeG vor, dass das BSH mit Beteiligung des Bundesamtes fur Naturschutz sicherstellt, dass
geeignete und verhaltnismaBige MinderungsmaBnahmen, die nach dem Stand der Wissenschaft
und Technik anerkannt sind, ergriffen werden, um die Einhaltung der Vorschriften des § 44 Absatz
1 BNatSchG zu gewahrleisten. Soweit geeignete und verhaltnismaBige MaBnahmen nicht
verflgbar sind, Daten nichtvorhanden sind oder erst wahrend des Betriebs erhoben werden sieht
§ 72a Abs. 2 S. 5 WindSeeG vor, dass der Trager des Vorhabens einen finanziellen Ausgleich fur
nationale Artenhilfsprogramme nach § 45d Abs. 1 BNatSchG zu zahlen hat, mit denen der
Erhaltungszustand der betroffenen Arten gesichert oder verbessert wird.

(a) Marine Sauger

In Anwendung der Vorgaben des §872a Abs. 2 S. 1 WindSeeG werden in dieser Plangenehmigung
Nebenbestimmungen angeordnet (vgl. Nebenbestimmungen P.14 - P.16), die geeignete und
verhaltnismaBige MinderungsmaBnahmen zum bestmoéglichen Schutz von Meeressaugetieren
vorsehen, sodass die negativen Umweltauswirkungen auf die Meeressauger minimiert werden.
Gefahrdungen konnen flur marine Sauger wahrend des Baus von Konverterplattformen mit
Tiefgrindung insbesondere durch Larmemissionen wahrend der Installation der Fundamente
bzw. Pin-Piles verursacht werden, wenn keine Vermeidungs- oder MinderungsmaBnahmen
getroffen werden (s. auch S. 281 ff. der UfS).

Je nach Grundungsmethode kann Impulsschall oder Dauerschall eingetragen werden. Der
Eintrag von Impulsschall, der z. B. beim Einrammen von Pfahlen mit hydraulischen Hammern
entsteht, ist gut untersucht. Der aktuelle Kenntnisstand tGber den Impulsschall tragt zu der
Entwicklung von technischen Schallminderungssystemen maBgeblich bei. Dagegen ist der
aktuelle Kenntnisstand zum Eintrag von Dauerschall in Folge der Einbringung von
Grundungspfahlen mittels alternativer Methoden sehr gering.

Seite 144 von 298



Das Umweltbundesamt (UBA) empfiehlt die Einhaltung von La&rmschutzwerten bei der Errichtung
von Fundamenten fur Offshore-Windenergieanlagen. Der Schallereignispegel (SEL) soll
auBerhalb eines Kreises mit einem Radius von 750 m um die Ramm- bzw. Einbringungsstelle 160
dB (re 1 pPa) nicht Uberschreiten. Der maximale Spitzenschalldruckpegel soll 190 dB moglichst
nicht uberschreiten. Die Empfehlung des UBA beinhaltet keine weiteren Konkretisierungen des
SEL-Larmschutzwertes (http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-1/4118.pdf, Stand: Mai
2011). Darauf basiert das Schallschutzkonzept des BMU (BMU, 2013). Das darin genannte duale
Grenzwertkriterium (160 dB re 1uPa’s bzw. 190 dB re 1pPa SPL in 750 m) ist zwingend einzuhalten
um eine Gefahrdung der Meeresumwelt, insbesondere des Schweinswals, mit der erforderlichen
Sicherheit ausschlieBen zu kdnnen.

Das BSH hat im Rahmen der Aufstellung einer Messvorschrift fur die Erfassung und Bewertung
des Unterwasserschalls von Offshore-Windparks die Vorgaben aus der Empfehlung des UBA
(UBA 2011) sowie aus Erkenntnissen der Forschungsvorhaben hinsichtlich der Larmschutzwerte
konkretisiert und soweit wie moglich standardisiert. In der Messvorschrift fur
Unterwasserschallmessungen des BSH wird als Bewertungspegel der SELs-Wert definiert, d. h.
95% der gemessenen Einzel-Schallereignispegel missen unter den statistisch ermittelten SELs-
Wert liegen (BSH 2011). Die umfangreichen Messungen in Rahmen der Effizienzkontrolle zeigen,
dass der SELs bis zu 3 dB hdher als der SELs liegt. Somit wurde durch die Definition des SELs-
Wertes als Bewertungspegel eine weitere Verscharfung des Larmschutzwertes vorgenommen,
um dem Vorsorgeprinzip Rechnung zu tragen.

Somit geht das BSH bei einer Gesamtbewertung der vorliegenden Fachinformationen davon aus,
dass der Schallereignispegel (SEL5) auBerhalb eines Kreises mit einem Radius von 750 m um die
Ramm- bzw. Einbringungsstelle den Wert 160 dB (re 1 pyPa) nicht Uberschreiten darf, um
Beeintrachtigungen der Schweinswale mit der erforderlichen Sicherheit ausschlieBen zu kdnnen.
Durch ein effektives Schallschutzmanagement, insbesondere durch die Anwendung von
geeigneten Schallminderungssystemen im Sinne des Planungsgrundsatz 7.1.3 des FEP 2025,
sowie spaterer Anordnungen wahrend des Vollzugs und unter Berlicksichtigung der Vorgaben aus
dem Schallschutzkonzept des BMU (2013) sind negative Einflisse der Rammarbeiten auf die
Schweinswale nicht zu erwarten.

Kumulative Auswirkungen auf marine Sauger, insbesondere Schweinswale, kdnnen vor allem
durch die Larmbelastung wahrend der Installation von Fundamenten mittels Impulsrammung
auftreten. So kdnnen marine Sauger dadurch erheblich beeintrachtigt werden, wenn an
verschiedenen Standorten innerhalb der AWZ gleichzeitig gerammt wird, ohne dass gleichwertige
Ausweichhabitate zur Verfligung stehen. Kumulative Auswirkungen auf den Bestand des
Schweinswals durch die Errichtung der Konverterplattform BalWin delta madglicherweise
zeitgleich mit der Realisierung von weiteren Vorhaben in der AWZ werden durch die Vorgaben des
Planungsgrundsatz 7.1.3 (g) des FEP 2025 gemaB den Vorgaben des Schallschutzkonzeptes des
BMU von 2013 gemindert. Samtliche Rammarbeiten werden dabei gemaB dem
Schallschutzkonzept des BMU (2013) derart zu koordinieren sein, dass stets weniger als 10% der
Flache der deutschen AWZ in der Nordsee durch Rammschalleintrdge belastet werden. Zielist es
dabei immer ausreichend Ausweichmoglichkeiten in den Schutzgebieten, in gleichwertigen
Habitaten sowie in der gesamten deutschen AWZ frei zu halten. Konkret bedeutet dies:
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e Esist mitdererforderlichen Sicherheit zu gewahrleisten, dass zu jedem Zeitpunkt nicht
mehr als 10% der Flache der deutschen AWZ der Nordsee und nicht mehr als 10% eines
benachbarten Naturschutzgebietes von schallintensiven Rammarbeiten fur die
Grundung der Pfahle von storungsauslosenden Schalleintragen betroffen sind.

e |n der sensiblen Zeit des Schweinswals von 1. Mai bis zum 31. August ist es mit der
erforderlichen Sicherheit zu gewahrleisten, dass nicht mehr als 1% des Teilbereichs | des
Naturschutzgebietes ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ mit der besonderen
Funktion als Aufzuchtsgebiet von schallintensiven Rammarbeiten fur die Griindung der
Pfahle von storungsauslosenden Schalleintragen betroffen ist.

o Die Umsetzung der oben genannten Bedingungen aus dem Schallschutzkonzept des BMU
(2013) erfolgt uber die Festlegung im PG 7.1.3 (g) des FEP bzw. im gegenstandlichen
Verfahren in der Nebenbestimmung P. 16

Bei den seitens der TdV angegebenen Durchmessern (2,438 m) der Pin-Piles ist es zwingend
notwendig, dass eine Kombination aus Schallschutzsystemen (a) zum Einsatz kommen, da fur
2,438 m Durchmesser ein Schalleintrag von 177 dB in 750 m prognostiziert wird (Schallprognose
Dezember 2025). Die Tiere mussen aus dem Gefdhrdungsbereich von 750 m mit geeigneten
MaBnahmen vergramt werden (b). Kumulative Auswirkungen sind zu vermeiden (c). Unter
Berlcksichtigung des aktuellsten Planungstandes (Erlauterungsbericht Marz 2026) von 2,4 m
ergibt sich keine abweichende Beurteilung, da sich mit einer Verringerung des Durchmessers
auch der Schalleintrag verringert und somit die Schallprognose vom Dezember 2025 mehr als den
Worst Case abdeckt.

Neben dem Schweinswal gelten gemaB 8 7 Abs. 1 Nr. 13 lit c BNatSchG Tierarten als besonders
geschutzt, die als solche in einer Rechtsverordnung nach 8 54 Abs. 1 aufgefuhrt sind. In der auf
Grundlage des § 54 Abs. 1 Nr.1 BNatSchG erlassenen BArtSchV sind als besonders geschutzt die
heimischen Saugetiere aufgefuhrt, die damit auch unter die artenschutzrechtlichen
Bestimmungen des 8§ 44 Abs. 1 Nr.1 BNatSchG fallen.

Grundsatzlich gelten die flur Schweinswale ausflhrlich aufgefiuhrten Erwagungen zur
Schallbelastung durch Bau- und Betriebsaktivitaten von Offshore-Windenergieanlagen fur alle
sonstim Plangebiet ,,BalWin 4/ delta“ und seiner Umgebung vorkommenden marinen Sdugetiere.
Insofern ist sichergestellt, dass durch die fur den Schweinswal angeordneten
MinderungsmaBnahmen in P.14-P.16.2 auch bezlglich der sonstigen marinen Saugetiere die
Einhaltung der Vorschriften des § 44 Abs. 1 BNatSchG gewahrleistet ist.

Die Meidungs- und MinderungsmaBnahmen im Einzelnen werden nachfolgend beschrieben.

(aa) Schallminderungssysteme

Zur Sicherstellung der Einhaltung des 8 44 Abs. 1 BNatSchG bei Realisierung des
gegenstandlichen Vorhabens sind Schallminderungssysteme als geeignete und
verhaltnismaBige MinderungsmaBnahmen, die dem Stand von Wissenschaft und Technik
entsprechen, anzuordnen, vgl. 8 72a Abs. 2 Satz 1 WindSeeG. Durch ihre Anordnung in den
Nebenbestimmungen P.14-P.16.2 wird 8 72a Abs. 2 Satz 1 WindSeeG und § 44 Abs. 1 BNatSchG,
entsprechend dem aktuellen Kenntnisstand, hinreichend Rechnung getragen.
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(i) SchallminderungsmaBnahme nach dem Stand der Wissenschaft und Technik

Die UfS nennt keine konkreten SchallminderungsmaBnahmen. Gleichwohl ist in der
Schallprognose plausibel dargelegt, dass durch den Einsatz eines DBBC in Kombination mit
einem GABC eine Einhaltung des Grenzwerts gewahrleistet ist.

Ein konkretes Schallschutzkonzept ist 12 Monate vor Baubeginn einzureichen, welches auch die
konkreten Eigenschaften des Hammers berucksichtigt, sowie eine aktualisierte Schallprognose.
Das Schallschutzkonzept muss neben den SchallminderungsmaBnahmen zur Einhaltung des
Grenzwertkriteriums auch ein Konzept zur Vergramung der Tiere aus dem Gefahrdungsbereich
(750 m um die Rammstelle) und ein Konzept zur Uberpriifung der Effizienz der Vergramungs- und
der schallmindernden MaBnahmen (sog. ,Messkonzept®) enthalten und mit dem BSH
abgestimmt werden. Dies ist die Basis fur den Umsetzungsplan, der neben den technischen
Ausfihrungen zu den SchallminderungsmaBnahmen (Method Statements) auch
OptimierungsmaBnahmen fur den Fall einer Grenzwertlberschreitung beinhalten muss (sog.
»Plan B)

Die von der Antragstellerin in der Schallprognose genannten SchallminderungsmaBnahmen
werden durch das BSH in standiger Verwaltungspraxis angeordnet. Sie entsprechen dem Stand
von Wissenschaft und Technik.

(i) Geeignetheit der MaBnahmen

Die MaBnahmen mussen auf Grundlage vorhandener Daten geeignet sein, eine Verwirklichung
der Verbotstatbestande des 8§ 44 BNatSchG zu verhindern.

Die Verwirklichung des 8 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG kann entsprechend den Vorgaben des
Schallschutzkonzeptes des BMU (2013) ausgeschlossen werden, wenn in 750 Metern zur
Rammstelle ein Wert von 160 dB nicht uberschritten wird. Auf Grundlage vorhandener Daten aus
der UfS, der eingereichten Schallprognose und den Erfahrungen aus den jlngsten
Vollzugsverfahren ist die Anordnung des Einsatzes eines doppeltem groBen Blasenschleier in
Kombination mit einem pfahlnahen System (GABC), sowie einem optimierten Rammuverfahren
geeignet, den bei den Grundungsarbeiten emittierten Schall zu reduzieren und so die Vorgaben
des Schallschutzkonzeptes einzuhalten. Sie stellen somit geeignete MinderungsmaBnahmen
dar. Daruber hinaus ist eine geeignete Vergramung mittels konfigurierbarer Systeme, sowie eines
soft-starts, notwendig um sicherzustellen, dass sich keine Tiere in dem Gefahrdungsbereich um
die Rammstelle aufhalten. Die eingesetzten MaBnahmen sind auf ihre Effizienz hin zu
Uberwachen und gegebenenfalls anzupassen.

Dem BSH standen fur das Schutzgut Meeressauger folgende Daten zur Verfligung: die
umfangreichen Erfahrungen des BSH aus der Praxis sowie aus dem sehr umfangreichen
Monitoring von mehr als 20 Offshore-Windparkvorhaben, die von der Antragstellerin eingereichte
Schallprognose, Erfahrungsbericht Rammschall (Bellmann et al, 2020) sowie das
Fachinformationssystem MarinEARS.

Die Ergebnisse aus dem sehr umfangreichen Monitoring der Bauphase von 20 Offshore
Windparks haben bestatigt, dass die MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung von
Storungen des Schweinswals durch Rammschall effektiv umgesetzt werden und die Vorgaben
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aus dem Schallschutzkonzept des BMU (2013) verlasslich eingehalten werden. Der aktuelle
Kenntnisstand berlcksichtigt dabei Baustellen in Wassertiefen von 22 m bis 41 m, in Béden mit
homogenen sandigen bis hin zu heterogenen und schwer zu durchdringenden Profilen und Pfahle
mit Durchmessern bis zu 9,2 m. Es hat sich dabei gezeigt, dass die Industrie in den verschiedenen
Verfahren Lésungen gefunden hat, um Installationsprozesse und Schallschutz effektiv in
Einklang zu bringen. Bei groBen Pfahldurchmessern zeigte sich, dass eine optimale Ausfuhrung
der SchallminderungsmaBnahmen notwendig ist um die Grenzwerte einhalten zu kdnnen. Dabei
ist hervorzuheben, dass sich mit fortschreitender VergroBerung der Pfahldurchmesser und damit
mit VergroBerung des Hammers das Frequenzspektrum des Hammers zu tieferen, fur den
Schweinswal weniger relevanten, Frequenzen verschoben hat. Bei einer Auswertung des
Bereichs > 10 Hz gemaB BSH Messvorschrift (2011) ist eine Einhaltung des Grenzwerts bislang
moglich.

Das Schallminderungssystem doppelter groBer Blasenschleier (DBBC) reduziert den Schall beim
Rammvorgang insbesondere im hochfrequenten Bereich um ca. 15 - 16 dB. Die aktuellen Daten
umfassen Tiefen bis ca. 40 m Wassertiefe und es wird vorausgesetzt, dass der DBBC mit
ausreichend vielen Kompressoren betrieben wird um einen Lufteintrag von 0,5 m*/m/min zu
erzielen. Nurdann st sichergestellt, dass das Schallminderungspotenzial vollausgeschopft wird.

Durch den Einsatz des pfahlnahen Systems GABC wird eine zusatzliche Schallminderung von ca.
1 -2 dB erreicht, so dass in Summe mit einer Reduktion von ca. 17 dB zu rechnen ist.

Bei kumulativer Anwendung der Systeme kann der Grenzwert aus dem Schallschutzkonzept des
BMU2013 in einer Entfernung von 750 Metern zur Rammstelle prognostisch und auf Grundlage
bisheriger und vorhandener Daten eingehalten werden.

(iii)  VerhaltnismaBigkeit der MaBnahmen

Die Anordnung des Einsatzes der oben angefuihrten, geeigneten SchallminderungsmaBnahmen
aufgrund vorhandener Daten ist auch verhaltnismaBig.

Hierfur wurden Daten aus der der strategischen Umweltprifung zum FEP, Daten aus der UfS der
TdV, Daten aus der Schallprognose und aus den Publikationen Bellmann et al. (2020), Rose et al
(2019), Brandt et al (2012, 2013, 2018), VoB et al (2023) herangezogen.

Aus diesen ergibt sich, dass eine Beeintrachtigung des in § 44 Abs. 1 BNatSchG genannten
Storungs- und/oder Totungsverbotes ohne die genannte MinderungsmaBnahme nicht mit
hinreichender Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden kann. Die UfS kommt in der
Vorhabenwirkung  zu dem Ergebnis, dass bei der Anwendung optimaler
Schallminderungssysteme und entsprechender Vergramung keine Gefahrdung fir Schweinswale
vorliegt. Abweichende oder zusatzliche Erkenntnisse liegen nicht vor.

(bb) Vergramungssysteme

Zur Sicherstellung der Einhaltung des § 44 Abs. 1 BNatSchG bei der Realisierung des
gegenstandlichen Vorhabens sind Vergramungssysteme als geeignete und verhaltnismaBige
MinderungsmaBnahme, die dem Stand von Wissenschaft und Technik entsprechen, anzuordnen,
vgl. § 72a Abs. 2 Satz 1 WindSeeG. Durch ihre Anordnung in Nebenbestimmung P. 14.2 wird § 72a
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Abs. 2 Satz 1 WindSeeG und § 44 Abs. 1 BNatSchG, entsprechend dem aktuellen Kenntnisstand,
hinreichend Rechnung getragen.

Die Anordnung P.14 des gegenstandlichen Bescheides legt fest, dass bei der Griindung und
Installation der Anlagen die nach den vorgefundenen Umstanden jeweils gerduscharmste
Arbeitsmethode zu verwenden ist. Auf dieser Grundlage kann das BSH im Rahmen des Vollzugs
geeignete Konkretisierungen in Bezug auf einzelne Arbeitsschritte, wie VergramungsmaBnahmen
sowie einen langsamen Anstieg der Rammenergie, durch so genannte ,soft-Start“-Verfahren
anordnen. Durch VergramungsmaBnahmen und den ,soft-start“ kann sichergestellt werden,
dass sich in einem adaquaten Bereich um die Rammstelle, mindestens jedoch bis zu einer
Entfernung von 750 m von der Baustelle keine Schweinswale oder andere Meeressauger
aufhalten.

(i) VergramungsmaBnahmen nach dem Stand von Wissenschaft und Technik

Die angeordneten VergramungsmaBnahmen entsprechen dem jetzigen Stand von Wissenschaft
und Technik.

Zur Vergramung wurde in allen Verfahren bis 2017 eine Kombination aus Pingern als
Vorwarnsystem, gefolgt von dem Einsatz des so genannten Seal Scarers als Warnsystem
eingesetzt. Samtliche Ergebnisse aus der Uberwachung mittels akustischer Erfassung des
Schweinswals in der Umgebung von Offshore Baustellen mit Rammarbeiten haben bestatigt,
dass der Einsatz der Vergramung stets effektiv war. Die Tiere haben den Gefahrdungsbereich der
jeweiligen Baustelle verlassen. Allerdings geht die Vergramung mittels Seal Scarer mit einem
groBen Habitatverlust einher, hervorgerufen durch die Fluchtreaktionen der Tiere und stellt daher
eine Stérung dar (Brandt et al., 2013, Dahne et al., 2017, Rose et al., 2019).

Um diesem Umstand vorzubeugen wird seit 2018 in Bauvorhaben in der deutschen AWZ der
Nordsee ein neues System fur die Vergramung von Tieren aus dem Gefahrdungsbereich der
Baustellen, das so genannte Fauna Guard System bzw. andere konfigurierbare Systeme (z.B.
APD) eingesetzt.

DarlUber hinaus ist das Rammverfahren mit einem sog. ,,soft-start“ zu beginnen, so dass die Tiere
sich rechtzeitig aus dem fur sie storungsempfindlichen Bereich entfernen kénnen.

(i)  Geeignetheit und Angemessenheit der VergramungsmaBnahme

Die angeordnete MaBBnahme stellt sich auch als geeignet und verhaltnismaBig dar, die Einhaltung
des § 44 Abs 1 BNatSchG sicherzustellen, denn der Einsatz eines konfigurierbaren Systems
eroffnet die Moglichkeit, die Vergramung des Schweinswals und der Robben so anzupassen, dass
die Verwirklichung des Totungs- und Verletzungstatbestandes i.S.d. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kann, ohne zu einer zeitgleichen
Verwirklichung des Storungstatbestandes i.S.d. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatschG zu kommen.

Der Einsatz des konfigurierbaren Systems wird dabei von UberwachungsmaBnahmen beglei-tet.
Im Rahmen eines Forschungsvorhabens wurden die Auswirkungen des Fauna Guard Systems
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systematisch analysiert (VoB et al, 2023). Wenn erforderlich, werden Anpassungen bei der
Anwendung des Systems in zuklUnftigen Bauvorhaben umzusetzen sein bzw. bei einer
Uberschreitung der Grenzwerte und damit nicht mehr ausreichender Vergramung aus dem
Gefahrdungsbereich von 750 m ist mit der Anordnung einer erweiterten Vergramung durch eine
Kombination aus Pingern und Seal Scarern zu rechnen.

(cc) Beschrankung der Rammdauer

In Abstimmung mit dem BfN wird die maximale Zeitdauer von Rammarbeiten auf 200 Minuten
festgelegt, um den Schalleintrag auf ein Minimum zu reduzieren. Die MaBnahme wird in
Nebenbestimmung P.14.2 festgesetzt. Diese MaBnahme entspricht dem Stand von Wissenschaft
und Technik und ist verhaltnismaBig. Die Erfahrung der letzten Bauvorhaben zeigen, dass eine
Zeitdauer von 200 Minuten eigehalten werden kann und dadurch keine negativen Auswirkungen
auf die Meeresumwelt zu erwarten sind.

(dd) MaBnahmen zur Koordination mit anderen Verfahren

Bereits seit 2014 ordnet das BSH in standiger Verwaltungspraxis die Koordinationspflicht zur
Einhaltung de oben benannten 10% bzw. 1% Kriteriums wahrend der schweinswalsensiblen Zeit
in den Plangenehmigungen bzw. Planfeststellungsbeschlissen an. Dem dienen auch in diesem
Bescheid die Nebenbestimmungen P.16, P.16.1 und P.16.2. Die MinderungsmaBnahme ist neben
seiner Anwendung in der standigen Verwaltungspraxis auch geeignet und verhaltnismaBig, die
Einhaltung des 8 44 Abs. 1 BNatSchG sicherzustellen. Denn ohne diese kann eine schéadliche
kumulative Wirkung mehrerer, im Einzelnen betrachtet zuldssiger Vorhaben, auf die
Meeressauger der Nordsee nicht mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden.

(ee) Beteiligung des BfN hinsichtlich der Meeressauger

§ 72a Abs. 2 S. 1 WindSeeG sieht vor, dass das BSH bei der Aufstellung der geeigneten und
verhaltnismaBigen MinderungsmaBnahmen zur Gewahrleistung der Einhaltung der Vorschriften
des § 44 Abs. 1 BNatSchG das BfN beteiligt. Das ist vorliegend geschehen: das BSH hat das BfN
im Rahmen des Zulassungsverfahrens beteiligt. In seinen daraufhin eingegangenen
Stellungnahmen vom 7.10.2025, 12.12.2025 und 15.4.2026 hat das BfN u.a. die aus seiner Sicht
erforderlichen MinderungsmaBnahmen dargelegt. Ferner hat das BSH dem BfN den Entwurf der
Nebenbestimmungen, in denen letztlich die MinderungsmaBnahmen zur Sicherstellung der
Einhaltung der Vorschriften des § 44 Abs. 1 BNatSchG enthalten sind, mit E-Mails vom 26.5.2026
und 22.6.2026 Ubermittelt. Die daraufhin eingegangenen Stellungnahmen des BfN vom 5.6.2026,
18.6.2026 und 24.6.2026 sind in die Nebenbestimmungen eingeflossen, soweit sie nicht im
Einzelnen zurliickgewiesen wurden. Wegen der Inhalte der Stellungnahmen wird insoweit auf den
Abschnitt B.VI.1.a) dieses Bescheides verwiesen.

Das BfN kommtim Hinblick auf die marinen Sauger im Ergebnis zu derselben Bewertung, wie die
Zulassungsbehorde und  befurwortet die Anordnung der oben  aufgefuhrten
MinderungsmaBnahmen. Durch die vom BSH angeordneten MinderungsmaBnahmen wird im
Ergebnis die Einhaltung des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG i.S.d. § 72a Abs. 2 S. 1 WindSeeG
gewahrleistet.
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(b)  Avifauna und Fledermause

In Anwendung der Vorgaben des 8 72a Abs. 2 S. 1 WindSeeG werden in diesem Bescheid
Nebenbestimmungen angeordnet, die geeignete und verhaltnismaBige MinderungsmaBnahmen
zum bestmaoglichen Schutz von Avifauna und Flederméausen enthalten.

Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die genannten Schutzguter kdnnen durch Lichtemissionen
entstehen. Dem BSH standen fur die Ermittlung geeigneter MinderungsmaBnahmen fur das
Schutzgut Avifauna und Fledermause folgende Daten zur Verfligung: die umfangreichen
Erfahrungen des BSH aus der Praxis (s. etwa auch die Begrindung zu PG 7.1.5 d) des FEP 2025,
der sich insoweit auf vielfaltige Quellen stltzt: ,,Untersuchungen haben ergeben, dass sich die
Lichtintensitat, die Farbe des Lichtes und die Blinkfrequenz auf die Anlockwirkung von Zugvégeln
auswirken kénnen (Burt, et al., 2023). Aktuelle Forschungsergebnisse zeigen, dass, wenn ein
komplettes Abschalten nicht moglich ist, rote Blinklichter, im Gegensatz zu anderen Farben und
Dauerbeleuchtung, die geringste Lockwirkung auf nachts ziehende Vogel haben (Evans, Akashi,
Altman, & Manville, 2007; Rebke, et al., 2019; Zhao, Zhang, Che, & Zou, 2020). Dabei werden lange
Dunkelphasen mit kurzen Lichtphasen sowie die Synchronisierung des Blinkregimes aller WEA
eines OWP empfohlen (Ballasus, Hill, & Hiippop, 2009; Dierschke, et al., 2021). MaBnahmen zur
Reduzierung von Lichtemissionen sind nur unter Berticksichtigung der Anforderungen eines
sicheren Schiffs- und Luftverkehrs méglich.“) sowie die von der TdV eingereichte UfS.

Davon ausgehend ordnet die Zulassungsbehorde als MinderungsmaBnahmen an, dass die
Lichtemissionen auf das notwendige MindestmaB zu begrenzen sind. Im gegenstandlichen
Verfahren werden in den Nebenbestimmungen G.10, G.10.1 und P.19 deshalb entsprechende
Festlegungen zur Vermeidung und Regulierung der Lichtemissionen bei der notwendigen
Beleuchtung der Plattform sowie der eingesetzten Arbeits- und Verlegeschiffe getroffen, die die
Auswirkungen auf die Avifauna und Fledermause minimieren und als geeignet und
verhaltnismaBig eingestuft werden. Durch diese MinderungsmaBnahmen wird sichergestellt,
dass die Einhaltung der Vorschriften des § 44 Abs. BNatSchG i.S.d. § 72a Abs. 2 S. 1 WindSeeG
gewahrleistet ist.

Dieser Auffassung ist auch das BfN, welches im Rahmen des Anhérungsverfahrens und zu den
Entwulrfen der Nebenbestimmungen (deren Bestandteil auch die 0.g. MinderungsmaBnahmen zu
Lichtemissionen sind, s.o. unter B.lll.2.g)bb)(2)(a)(ee)) beteiligt wurde und sich ebenso flr die
Anordnung der genannten Nebenbestimmungen ausgesprochen hat.

(3) Europiische Schutzgebiete

Nach 8 34 Abs. 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung auf ihre Vertraglichkeit mit den
Erhaltungszielen eines Gebiets von gemeinschaftlicher Bedeutung zu Gberprifen. Ein Projekt ist
unzulassig, wenn die Prufung seiner Vertraglichkeit ergibt, dass es zu einer erheblichen
Beeintrachtigung eines solchen Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
maBgeblichen Bestandteilen fuhren kann. Die Prifung der Erheblichkeit dient dem Zweck,
insoweit die Bedeutung und den Umfang der nachteiligen oder auch gunstigen Wirkfaktoren des
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Vorhabens einzuschéatzen. Erheblich ist eine Beeintrachtigung, wenn hierdurch eine Gefahrdung
der fUr dieses Gebiet festgelegten Erhaltungsziele (8 7 Abs. 1 Nr. 9 BNatSchG) droht.

Die Prufung des Vorhabens auf seine Vertraglichkeit anhand dieser MaBstabe ergibt, dass es
weder durch die Wirkungen des Vorhabens allein, noch in Kumulation mit Wirkungen anderer
Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen gem. § 34 BNatSchG von Schutz- und
Erhaltungszielen kommt.

Die verfahrensgegenstandliche Trasse innerhalb der AWZ befindet sich in einer Entfernung von
wenigstens 28 km zum FFH-Gebiet ,Sylter AuBenriff und 30 km zum FFH-Gebiet ,,Borkum
Riffgrund®. Zum Nationalpark Wattenmeer betragt der Abstand wenigstens 16 km. Durch die
geplante Kabelverlegung ist nach Angaben der TdV nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen der
fur den Schutzzweck nach § 3 und 5 NSGBrgV maBgeblichen Bestandteilen der genannten
Gebiete zu rechnen. Dieser Einschatzung schlieBt sich das BfN mit Stellungnahme vom
07.10.2025 an.

Zur Konverterplattform BalWin delta liegt das nachstgelegene FFH-Gebiet ,,Sylter AuBenriff“ in
einer Entfernungvon ca. 49 km. In ca. 61 km Entfernung liegt das FFH-Gebiet ,,Borkum Riffgrund“.
Zum Nationalpark Wattenmeer betragt der Abstand ca. 100 km (Luftlinie). Aufgrund der groBen
Entfernung ist bei der Anwendung der erforderlichen Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen
wahrend der Errichtung (Kapitel B.lll.2.g)bb)(2)), sowie der Einhaltung des BMU
Schallschutzkonzepts (BMU, 2013) eine Beeintrachtigung der Erhaltungsziele bzw. des
Schutzzwecks Schweinswal mit der erforderlichen Sicherheit auszuschlieBen. Zu diesem
Ergebnis kommt auch das BfN in seiner Stellungnahme vom 07.10.2025.

Eine FFH-Vertraglichkeitsprufung ist daher nach Einschatzung der Vorhabentragerin und des BfN
(Stellungnahme vom 07.10.2025) insoweit nicht erforderlich. Das BSH schlieBt sich dieser
Einschatzung an.

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung wegen der im FFH-Gebiet Borkum Riffgrund gelegenen
KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der deutschen AWZ der
Nordsee® ist ebenfalls nicht erforderlich. Der Managementplan des FFH-Gebiets listet die
Wiederherstellung von geogenen Riffen im notwendigen Umfang als notwendige MaBnahme zum
Erreichen des Schutzzwecks (MaBnahme M.5.1, Seite 72 des Managementplans ,,Borkum
Riffgrund®, Az. MAR - 34324-04, veroffentlicht im Bundesanzeiger am 13. Mai 2020, BAnz AT
13.05.2020). Somit entspricht die geplante MaBnahme den Schutz- und Erhaltungszielen des
FFH-Gebietes und eine Prifung der FFH-Vertraglichkeit ist nicht erforderlich.

(4) Nationale Schutzgebiete

Ein VerstoB gegen § 5 der Verordnung Uber die Festsetzung des Naturschutzgebietes ,,Borkum
Riffgrund® vom 22. September 2017 (BGBL. | S. 3395) liegt nicht vor, da das hier gegenstandliche
Vorhaben weder im Naturschutzgebiet verwirklicht werden soll noch in dieses i.S.v. 8 5 Abs. 4
NSG-VO hineinwirkt.

Weiterhin liegt ein VerstoB gegen § 6 der Verordnung uber die Festsetzung des
Naturschutzgebietes ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ vom 22. September 2017

Seite 152 von 298



(BGBL. I S. 3423), gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Dezember 2024 (BGBL 2024 | Nr.
397) nicht vor, da das hier gegenstandliche Vorhaben weder im Naturschutzgebiet verwirklicht
werden soll noch in dieses i.S.v. § 7 Abs. 4 NSG-VO hineinwirkt.

(5) Eingriffsregelung

Das Vorhaben entspricht den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung des
Bundesnaturschutzgesetzes (8§ 13 ff. BNatSchG), welche durch die Regelungen in der
Bundeskompensationsverordnung (BKompV) erganzt wird. Sowohl das BNatSchG als auch die
BKompV sind in der deutschen ausschlieBlichen Wirtschaftszone anwendbar (vgl. 8 56 Abs. 1
BNatSchG und 8 1 Abs. 2 BKompV).

GemaB 8 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft (Eingriffe)
vorrangig zu vermeiden. Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen
gegeben sind, um den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen. Soweit Beeintrachtigungen nicht
vermieden werden konnen, ist dies zu begrinden. Bei der Prufung, ob zumutbare Alternativen
nach 8 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG gegeben sind, soll auch berucksichtigt werden, inwieweit die
Alternativen dazu beitragen, die Inanspruchnahme von Flachen, insbesondere die Versiegelung
von Boden, durch den Eingriff zu verringern (8 2 Abs. 3 BKompV).

Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch MaBnahmen des Naturschutzes
auszugleichen oder zu ersetzen (§ 13 BNatSchG). Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn
und sobald die beeintrachtigenden Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise
wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu
gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigenden
Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise
hergestellt sind und das Landschaftsbild neu gestaltetist (§ 15 Abs. 2 BNatSchG).

Wird ein Eingriff nach Abwagung mit den Belangen des Naturschutzes zugelassen oder
durchgefiihrt, obwohl die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener
Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind, hat der Verursacher des Eingriffs Ersatz in Geld zu
leisten (8 15 Abs. 5, Abs. 6 BNatSchG).

Gemessen an diesen MafBstaben wird mit Blick auf das hier in Rede stehende Vorhaben
festgestellt, dass es ursachlich ist fur einen Eingriff i.S.d. Eingriffsregelung (vgl. unter a)), der
unvermeidbar (vgl. unter b)) und infolgedessen zu kompensieren ist (vgl. unter c)). Die von Seiten
der TdV gewahlte KompensationsmaBnahme ist aus Sicht der Zulassungsbehorde hinreichend
konkret (vgl. unter d)) und wird mit den Anordnungen in Nebenbestimmung K.20-K.20.8
verbindlich plangenehmigt.

(a) Vorliegen eines Eingriffs

Durch die Realisierung des beantragten Vorhabens BalWin4/delta werden die Natur und das
Landschaftsbild i.S. v. 8 14 Abs. 1 BNatSchG erheblich beeintrachtigt.
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Erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich im Trassenverlauf des HVDC-Kabels BalWin4 durch
das vorhabenbedingte Einbringen von  standortfremden  Hartsubstraten  durch
Kreuzungsbauwerke, eine (temporare) Verdnderung der Sedimentstruktur im Bereich des
Kabelgrabens und Wet Storage und den sich beidseits anschlieBenden Arbeitsstreifen. Im
Bereich der seitlichen Sedimentation und Trubung sind keine erheblichen Beeintrachtigungen zu
erwarten. Die Wiederaufnahme des Kabels aus dem Wet Storage erfolgt durch herausziehen. Das
Einspulen einer Muffe mit dem MFE- oder CFE-Verfahren hat ebenfalls erhebliche
Beeintrachtigungen zu Folge.

Durch die Konverterplattform BalWin delta kommt es daruber hinaus zu erheblichen
Beeintrachtigungen durch das vorhabenbedingte Einbringen von Fundamenten,
Steinaufschuttungen und Mudmats.

Durch die laut dem Dokument ,Trassenrdumung (OOS-Kabel)* (Anlage B.4 zum
Erlauterungsberichtvom 28.01.2026) und dem Erlauterungsbericht (Stand: Marz 2026) insgesamt
7 zu raumenden OOS-Kabel entstehen in den untersuchten Bereichen keine Uber die
Kabelverlegung selbst hinausgehende erhebliche Beeintrdchtigungen, da jeweils nur als gering
einzustufende Eingriffe zu erwarten sind und ausschlieBlich Biotope mit mittlerer Bedeutung
betroffen sind. Eine gesonderte Betrachtung erfolgt daher nicht. In den Bereichen, fur die keine
Geodaten vorliegen, sollen laut Anlage B.4 im Rahmen eines Betriebssurveys im Mai 2026
Geodaten erhoben und hinsichtlich der Betroffenheit des Biotopschutzes und von Kulturgutern
ausgewertet werden und vor Trassenrdaumung an das BSH ubergeben werden. Sollte bis zum
Zeitpunkt der Trassenrdumung keine ergdnzende Auswertung fur die Bereiche vorgelegt werden
konnen, plant die TdV laut Anlage B.4 eine reduzierte Trassenrdumung in den untersuchten
Bereichen durchzufuhren.

GemaB 8 15Abs. 1 Nr. 1S. 1 BKompV gelten die Beeintrachtigungen der Schutzguter Biotope und
Boden einschlieBlich der darin vorkommenden Pflanzen und Tiere als auch der Schutzguter
Wasser und Luft fur die Errichtung und den Betrieb von Windenergieanlagen auf See
einschlieBlich der hierfur erforderlichen Nebeneinrichtungen im Bereich der ausschlieBlichen
Wirtschaftszone als kompensiert, soweit eine Sicherheitszone nach § 53 WindSeeG eingerichtet
wird in der die Fischerei wahrend der gesamten Betriebsdauer ausgeschlossen wird. Geman 8 15
Abs. 1 Nr. 1 S. 2 BKompV gilt dies auch fur Konverter, deren Sicherheitszone eine Schnittmenge
mit den von Satz 1 erfassten Sicherheitszonen aufweist.

Aufgrund der Lage der Konverterplattform ,,BalWin delta“ im OWP ,Waterekke® wird diese stets
von der voraussichtlichen Sicherheitszone des OWP umfasst sein. Die als erheblich
einzustufenden Beeintrachtigungen im Bereich der Konverterplattform durch die Fundamente,
Mudmats und Steinschuttungen in der Sicherheitszone werden daher abweichend von der UfS
nachfolgend nicht weiter bertcksichtigt.

Zu berlcksichtigen ist dagegen das HVDC-Kabel ,BalWin4“, da es sich nicht um eine
Nebeneinrichtung der OWP handelt. Das WindSeeG definiert zwar nicht den Begriff
Nebeneinrichtung, aber es enthalt eine Definition der Offshore-Anbindungsleitung (8 3 Nr. 5
WindSeeG) und Einrichtungen, auf die die §8 65 ff. WindSeeG Anwendung finden (8 65 Abs. 1
WindSeeG). Den Offshore-Anbindungsleitungen kommt danach eine eigene Vorhabenidentitat
zu. Dies entspricht auch der Genehmigungspraxis des BSH, das hierzu eigene
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Planfeststellungsverfahren fuhrt. Diese Auffassung wird auch vom BfN nachweislich der
Stellungnahme vom 07.10.2025 geteilt.

Das Landschaftsbild wird durch die Konverterplattform erheblich beeintrachtigt.

(b)  Unvermeidbarkeit des Eingriffs

GemaB § 15 Absatz 1 BNatSchG sind Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vorrangig zu
vermeiden. VermeidungsmaBnahmen sind alle MaBnahmen und Vorkehrungen, die geeignet
sind, bau-, anlagen- und betriebsbedingte Beeintrdchtigungen der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ganz
oder teilweise zu verhindern (8 3 Abs. 1 BKompV). Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
kdnnen vermieden werden, wenn bei Zulassung und Durchfuhrung des Eingriffs zumutbare
Alternativen gewahlt werden, die den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne
oder mit geringeren Beeintrdchtigungen erreichen. Alternativen sind unzumutbar, wenn der
Mehraufwand unter Berucksichtigung der Art und Schwere des Eingriffs sowie der Bedeutung des
betroffenen Schutzguts auBer Verhaltnis zu der erreichbaren Verringerung und der Schwere der
Beeintrachtigungen steht (8 3 Abs. 2 BKompV). Der mit dem Eingriff verfolgte Zweck ist auch dann
am gleichen Ort erreicht, wenn die bei der Durchflhrung gewahlte Alternative mit geringfligigen
raumlichen Anpassungen nach MaBgabe von § 3 Abs. 3 BKompV verbunden ist.

Soweit Beeintrachtigungen nicht vermieden werden kdnnen, ist dies zu begriinden (8 15 Abs. 1 S.
3 BNatSchG). In der Begrindung nach § 15 Absatz 1 Satz 3 BNatSchG hat der Verursacher eines
Eingriffs schutzgut- und funktionsbezogen darzulegen, weshalb VermeidungsmaBnahmen nicht
durchfuhrbar sind (8 3 Abs. 4 BKompV).

Die von der TdV vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung von
unerheblichen und erheblichen negativen vorhabenbedingten Auswirkungen sind nachfolgend
aufgefuhrt:

Grundlegende Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen
e Beachtung umwelt- und naturschutzrechtlicher Rahmenbedingungen
e Zeitliche Gesamtkoordinierung der Errichtungs- und Verlegearbeiten

e Aufstellung von Notfallplanen u. a. fur Unfalle mit wassergefahrdenden Stoffen wahrend
der Bau- und Betriebsphase

e Vermeidung und Verminderung von stofflichen Emissionen

e Vermeidung und Verminderung von Lichtemissionen.

e Moglichst gerauscharmer Errichtungsprozess und Arbeitsmethode

e Berucksichtigung von Objekten (grundsatzliche Vermeidung von Sprengungen)
e Schallschutz bei Munitionssprengung

e Beschrankung des Einbringens von Hartsubstrat auf ein fur die technische Umsetzung
erforderliches MindestmaB
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Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen bezlglich der Konverterplattform

e Vergramung von Tieren aus dem Gefahrdungsbereich vor Rammarbeiten (Einsatz von
geeigneten Vergramern und/oder dem ,,soft-start-Verfahren®)

e Begrenzung der Dauer des Rammvorgangs

e Erstellung und Einhaltung eines Schallschutzkonzeptes mit Schallprognose (unter
Beachtung des Schallschutzkonzeptes des BMU)

e Raumlich-zeitliche Koordination der Rammarbeiten zur Vermeidung kumulativer Effekte
e Minimierung von KolkschutzmaBnahmen
e FEinsatz doppelter Dichtungen zur Verhinderung eines Groutaustritts am Meeresgrund

o Einsatz eines Verkehrssicherungsfahrzeuges wahrend der Bauphase zur Vermeidung
von Kollisionen

e Kennzeichnung aller eingesetzten Gerate und des Verkehrsverhaltens entsprechend der
Internationalen Kollisionsverhutungsregeln (KVR)

Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen bezuglich des HVDC-Kabels

e Berucksichtigung von MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung bereits im Rahmen der
Trassenplanung und der technischen Ausgestaltung

e Vollstdndige Vermeidung der Beeintrachtigungen Mariner Findlinge nach Optimierung
des Trassenverlaufs

e Ankerungen in Riffbereichen in der Bauphase sind nicht gestattet. Hierdurch werden
ebenfalls Beeintrachtigungen von Riffen vermieden.

e Durch die geplante Verwendung der HGU-Technik wird die Magnetfeldentwicklung des
Kabelsystems gering gehalten. Das ,,2 K-Kriterium*“ (max. 2 K Temperaturerh6hung
20 cm unter Meeresbodenoberflache) wird auch in der AWZ durch die
Kabelkonfigurationen und durch die Verlegetiefe gewahrleistet.

Daruber hinaus ergeben sich weitere allgemeine und projektspezifische Aspekte, die zu einer
Vermeidung oder Minderung von vorhabenbedingten Beeintrachtigungen beitragen kdnnen:

e Minimierung von KabelschutzmaBnahmen

e FEinhaltung des 2 K-Kriteriums (Sedimenterwarmung)

e Reduzierung von Kreuzungsbauwerken

e FEinsatz moglichst bodenschonender Systeme zur Einbringung der Kabel
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Kein Einsatz des Freilegungs-Bergungshakens in einem Umkreis von 30 m um den Findling
S-GR-BE2-0041e

In seinen Stellungnahmen vom 07.10.2025, 12.12.2025 und 15.4.2026 fordert das BfN die
Einhaltung der nachfolgenden Bedingungen durch entsprechende Vermeidungs- und
VerminderungsmaBnahmen. Das BfN fordert auch eine Dokumentation der Einhaltung der
Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen. Das BfN empfiehlt daruber hinaus zu prufen, ob
eine naturschutzfachliche Baubegleitung der Ausfiihrungsplanung und zur Uberpriifung und
Umsetzung der naturschutzfachlichen MaBgaben (Vermeidungs- und Minde-rungsmaBnahmen,
etc.) sinnvoll ist.

Kabel (Verlegung und Betrieb)

Die dauerhafte und durchgehende Verlegetiefe ist so zu wahlen, dass die Einhaltung des
2 K-Kriteriums in 20 cm Sedimenttiefe und somit die dauerhafte Unerheblichkeit dieser
betriebsbedingten Auswirkung gewahrleistet ist. Aus Sicht des BfN hat eine Uberprifung
der Sedimenterwarmung in der Betriebsphase zu erfolgen.

Die emittierten Magnetfelder der Kabel sind kleiner als das naturliche Magnetfeld der
Erde.

Direkte elektrische Felder auBerhalb der Kabel werden vollstandig vermieden.

Der Wet Storage ist in seiner Streckenlange und Flachenbeeintrachtigung bei
notwendiger Einbringung und Bergung der Kabel auf das unbedingt notwendige Minimum
zu begrenzen.

Bei Notwendigkeit einer Steinberaumung: Sollte eine Beraumung einzelner Steine auf der
Trasse notwendig werden, hat diese maximalinnerhalb eines 20 m Korridors jeweils 10 m
rechts und links der Trasse zu erfolgen. Dabei sind die Steine einzeln unter Vermeidung
der Hebung aus dem Wasserkorper aufzunehmen und so nah wie moglich an ihrem
Bergungsort wieder abzulegen.

Die Eingriffe in die Meeresumwelt sind beim Bau der Muffen grundsatzlich so gering wie
moglich zu halten. Die Muffen sind dabei auf einer moglichst eingriffsminimierenden
Weise einzuspulen. Der Einsatz eines MFE-Gerats ist auf das notwendige bzw.
unausweichliche MaB zu beschranken. Der Einsatz zusatzlicher kunstlicher Materialien /
Kabelschutzsysteme ist zu vermeiden, auf das notwendige MaB zu beschranken und zu
begrinden.

Bei der Wahl der Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffs das zum Zeitpunkt der
Verlegung umweltschonendste Verfahren zu bevorzugen, mit dem die geforderte
Uberdeckung mit Sicherheit in einem Verlegevorgang gewéhrleistet werden kann.
Eingriffsintensive Verfahren, um im Nachhinein die geforderte Uberdeckung herzustellen,
sind zu vermeiden. Die Morphodynamik ist mit zu bertcksichtigen, um den
Anforderungen an die Dauerhaftigkeit einer ausreichenden Uberdeckung der Kabel (auch
bei mobilen Deckschichten) gerecht zu werden.
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Das Kabelsystem istim Bereich bekannter zuklnftiger Kreuzungen mit weiteren Vorhaben
so tief zu verlegen wie technisch und geologisch mit dem vorgesehenen Verlegegerat
realisierbar.

Die Begrenzung der Dauer der Verlegearbeiten fur die Kabel ist einzuhalten.

Schiffe, Schiffsverkehr, Flugverkehr

Sicherstellung, dass bei der Kabelverlegung keine nach dem Stand der Technik
vermeidbaren Emissionen von Schadstoffen und Licht auftreten werden. Anlock- oder
Scheucheffekte fir Vogel sind durch die Abschirmung von Lichtquellen nach oben und
die Wahl geeigneter Lichtintensitaten und -spektren bei der notwendigen Beleuchtung der
Schiffe so weit wie moglich zu reduzieren.

Im Flachenentwicklungsplan 2025 sind Regelungen zum Schiffsverkehr im
Planungsgrundsatz 7.1.4 Verkehrslogistik aufgenommen. Die Ubergangsregelung des
FEP sieht wvor, dass abweichend von der grundsatzlichen Regelung im
Zulassungsverfahren in folgenden Fallen der jeweils bekanntgemachte FEP in der
aktuellen Fassung anzuwenden ist: ,Fur Planungsgrundsatze des jeweils
bekanntgemachten FEP in der aktuellen Fassung, deren Zielsetzung der Abwendung des
Eintretens der Tatbestdnde der Nummern 1 bis 5 des 8 5 Abs. 3 S. 2 WindSeeG dient”.
Unter Nummer 2 des § 5 Abs. 3 S. 2 WindSeeG ist die Gefahrdung der Meeresumwelt
aufgelistet. Da der Planungsgrundsatz zur Verkehrslogistik unter Kapitel 7.1 ,Keine
Gefahrdung der Meeresumwelt” aufgenommen ist, geht das BfN entsprechend davon
aus, dass der Flachenentwicklungsplan 2025 diesbezuglich anzuwenden ist.

Die TdV geht in der Synopse (Stand: 22.4.2026) darauf ein, dass keine Fahrten durch das
Hauptkonzentrationsgebiet Seetaucher, das Hauptverbreitungsgebiet Schweinswal oder
das Naturschutzgebiet ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht* stattfinden werden.
Um Anderungen der diesbeziiglichen Planungen durch die TdV und etwaigen Einzelféllen
begegnen zu konnen, ist aus Sicht des BfN (Stellungnahme vom 12.12.25) fur das
vorliegende Vorhaben die Aufnahme eines Vorbehalts notwendig, die besagt, dass im
Falle von Plananderungen, die dauerhaft Servicefahrten durch diese drei genannten
Gebiete umfassen, vorab die Erstellung eines Verkehrslogistikkonzept gemaB des
Planungsgrundsatzes 7.1.4 notwendig ist. AuBerdem halt das BfN eine
Nebenbestimmung, die in allgemeiner Form ein Verkehrslogistikkonzept fur wenige
Fahrten gleichwertig ersetzt, fUr notwendig. Dabei soll fur den schiffsbezogenen
Serviceverkehr das Befahren des in der AWZ gelegenen Naturschutzgebiet ,,Sylter
AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ vermieden werden. Gleiches gilt temporar fiir die
auBerhalb des NSG befindlichen Bereiche des Hauptkonzentrationsgebietes Seetaucher
(im Zeitraum 01.03.- 15.05) und des Hauptverbreitungsgebiets Schweinswale (01.05. -
31.08.). Der nicht vermeidbare Schiffsverkehr soll soweit wie moglich in Bereichen
ausgewiesener Schifffahrtsrouten (Vorranggebiete Schifffahrt) und im Nahbereich
bestehender Windparks erfolgen. Die genannten Gebiete sind moglichst langsam zu
befahren. Die Fahrten durch die genannten Gebiete sind zu dokumentieren und die
Dokumentation auf Verlangen dem BSH vorzulegen.*
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Aus Sicht des BfN (Stellungnahme 12.12.2025) haben Konkretisierungen zur
Geschwindigkeit entsprechend dem Verkehrslogistikkonzept Butendiek mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von 9 Knoten zu erfolgen.

Die Zulassungsbehdrde stimmt der Aufnahme dieses Vorbehalts zu. Die Forderung des
BfNs zur Anordnung einer Nebenbestimmung zum Verkehrslogistikkonzeptin allgemeiner
Form bewertet die Zulassungsbehorde allerdings aus fachlicher Sicht als nicht
erforderlich. Zu den Grinden wird auf die entsprechenden Ausfuhrungen unter B.VI.1
verwiesen.

Kabelkreuzungen, Trassenvorbereitung, Kreuzungs- und Schuttungsbauwerke

Die Einbringung von Hartsubstrat ist zu vermeiden. Sollten Kreuzungs- und
Schuttungsbauwerke zwingend notwendig werden, sind ausschlieBlich schadstofffreie
und biologisch inerte Natursteine fur Kreuzungs- und Schuttungsbauwerke zu
verwenden. Der Einsatz von Geotextilien ist auszuschlieBen. Bei unvermeidbarem Einsatz
von Betonmatratzen zur Trennung der Kabelsysteme innerhalb des Kreuzungsbauwerks
ist auf Kunststoffummantelungen zu verzichten.

Der Einsatz von aus Kunststoffen bestehenden CPS (Cable Protection Systems,
Kabelschutzsystemen) ist zu vermeiden bzw. auf das unbedingt notwendige MaB im
Bereich von Kreuzungsbauwerken, Plattformeinzug und Muffen zu beschranken.

Bei der Einbringung der Kreuzungsbauwerke sind das Verdriften des einzubringenden
Materials und die Resuspension von Sediment sowie die Trubungsentwicklung in der
Wassersaule auf das unvermeidbare Minimum zu beschranken. Bei Verwendung des
Fallrohrsystems ist dieses entsprechend den vorgenannten Anforderungen in der
Wassersaule zu positionieren.

Die beim Pre-Lay-Grapnel-Run geborgenen nicht-naturlichen Verlegehindernisse und die
beim Schneiden von O0S-Kabeln anfallenden Zwischenstlicke werden geborgen und an
Land fachgerecht entsorgt.

Bei einer Zerschneidung von Out-of-Service-Kabeln ist die Versiegelung des
Meeresbodens auf das unbedingt erforderliche MaB zu beschranken.

Innerhalb gesetzlich geschutzter Biotope sowie entsprechender Verdachtsflachen sind
die Arbeiten zur Radumung sowie das Ablegen von stillgelegten Kabeln auf einen
Arbeitsstreifen von 30 m entlang des stillgelegten Kabels zu beschranken. Der Rickbau
von stillgelegten Kabeln im gesetzlich geschitzten Biotop ,,Riffe” ist auszuschlieBen.
(Hinweis: Es finden sich keine der AS bekannten OOS-Kreuzungspunkte in geschutzten
Biotopen. Die MaBgabe ist jedoch hier aufgelistet, da eine gemeinsame Raumung fiir den
gesamten Kabelkorridor erwadhnt wird.)

Der PLGR ist ausschlieBlich auf der spateren Kabeltrasse durchzuflihren und muss sich
innerhalb des Arbeitsstreifens der eigentlichen Kabelverlegung befinden. Sollten
abweichend hiervon links und rechts der Trasse erganzende Arbeitsgange notwendig
werden, so ist dieses Vorgehen auf Ausnahmefalle zu begrenzen und auf ein Mindestmaf3
zu reduzieren.
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Konverter Errichtung und Betrieb

Sicherstellung, dass weder bei der Errichtung noch beim Betrieb der Anlage nach dem
Stand der Technik vermeidbare Emissionen von Schadstoffen und Licht auftreten werden.
Fur Konverterplattformen forderte das BfN zunachst die Einreichung eines Lichtkonzepts
mit umzusetzenden MaBnahmen, um nachzuweisen, dass die Lichtemissionen der
Plattform auf das notwendige Mindestmal begrenzt werden. (Begrindung zum Konzept:
Die Erganzung dient der Dokumentation der Anstrengungen der
Konverterplattformbetreiber im Sinne dieses Planungsgrundsatz, die Lichtemissionen
auf das unbedingt notwendige MaB zu reduzieren.). Letzteres wies die TdV im Rahmen der
Synopse zurlick, u.a. mit dem Hinweis, dass es sich um eine (groBtenteils) unbemannte
Plattform handele. In seiner Stellungnahme vom 12.12.2025 sieht das BfN keinen
Widerspruch in der Ausfihrung der TdV zu seiner Stellungnahme vom 24.11.2025 und
kann der Argumentation der TdV zur Notwendigkeit eines Lichtkonzepts grundsatzlich
folgen. Das BfN bittet aber dennoch um die Festlegung von Nebenbestimmungen zur
Vermeidung und Regulierung der Lichtemission bei der notwendigen Beleuchtung der
Plattform sowie der eingesetzten Arbeits- und Verlegeschiffe im Sinne der NB G.10.1,
P.14, P.14.1 des Planfeststellungsbeschlusses des Verfahrens BorWin6 und BorWin zeta.
Verwendung von schadstoffarmen Anstrichen.

Kolkschutz Konverterplattform

Beider Einbringung der Kies- bzw. Steinlage im Rahmen der Seebodenvorbereitung fur die
Errichtung der Konverterplattform sind das Verdriften des einzubringenden Materials und
die Resuspension von Sediment sowie die Trubungsentwicklung in der Wassersaule auf
das unvermeidbare Minimum zu beschranken. Bei Verwendung eines Fallrohrsystems ist
dieses entsprechend den vorgenannten Anforderungen (Satz 1) in der Wassersaule zu
positionieren. Das Einbringen von Hartsubstrat zur Bodenvorbereitung ist auf ein
MindestmaB zu beschranken. Es sind naturliche Kiese bzw. Steine (schadstofffrei,
biologisch inert) zu verwenden.

Stoffliche Verunreinigungen

Festlegung von MaBnahmen zur Vermeidung stofflicher Verunreinigungen und Eintrage
(O, Schmierstoffe, Abfille, Leckagen etc.) und Einhaltung des Null-Einleitungsprinzips.
Letzteres bewertet die Zulassungsbehdrde allerdings anders. Zu den Grindenwird aufdie
entsprechenden Ausfuhrungen unter B.VI.1 verwiesen.

Aufstellung von Notfallplanen u. a. fur Unfalle mit wassergefahrdenden Stoffen wahrend
der Bau- und Betriebsphase.

Fachgerechte Entsorgung von Olriickstinden der Maschinenanlagen, Fakalien,
Verpackungen, Abféllen sowie Abwassern an Land. Da vorliegend allerdings
ausnahmsweise eine Abwasserbehandlungsanlage eingesetzt werden darf, gilt nach
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Auffassung der Zulassungsbehotrde fur das Abwasser hier etwas anderes, s.
Nebenbestimmung P.7.

e Die AS hat bei der Durchfihrung des Vorhabens sicherzustellen, dass jegliche
Verunreinigung des Wasserkorpers oder Meeresbodens, die zu Schadigungen des Meeres
fuhren konnen, unterbleibt. Grundsatzlich sind aus Sicht des BfN bezlglich der
Verwendung von Chemikalien, des Umgangs mit Produktionswasser, Abfallen und
Einleitungen die relevanten Empfehlungen und Richtlinien (z. B. OSPAR, MARPOL)
umzusetzen.

e Verwendung eines moglichst schadstofffreien und emissionsarmen Korrosionsschutzes.

Weitere Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen koénnen erforderlich werden, wenn
Dokumente (z. B. die Ausfuhrungsplanung) vorgelegt werden und diese Unterlagen
weitergehende, jedoch bei Anwendung der geeigneten technischen Mittel vermeidbare
Auswirkungen auf die Meeresumwelt erkennen lassen.

Aus Sicht der Zulassungsbehorde wurde damit schlissig und nachvollziehbar dargestellt, welche
Entscheidungen und MaBnahmen ergriffen wurden, um Umweltbelastungen im Vorwege zu
vermeiden und welche MaBnahmen im Rahmen des Planungsprozesses konkret ergriffen
wurden, um die Belastungen weiter zu reduzieren. Unter Bertcksichtigung und Einhaltung der
oben gelisteten Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen stellen die nachfolgend gepriften
Eingriffswirkungen aus Sicht der Zulassungsbehdrde die geringsten madglichen
Beeintrachtigungen bei Durchfihrung des Vorhabens dar und sind daher als unvermeidbar
anzusehen.

(c) Ermittlung des Kompensationsbedarfs

Mit dem Vorhaben sind nach der Berucksichtigung und Durchfuhrung von Vermeidungs- und
MinimierungsmaBnahmen erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft verbunden.
Der Kompensationsbedarf dieser unvermeidbaren Beeintrdchtigungen ist zu ermitteln.

Unter Anwendung der Vorgaben der BKompV kommt der Landschaftspflegerische Begleitplan auf
einen Kompensationsbedarf von insgesamt 1.411.819 Punkten. Hinzu kommt ein Ersatzgeld fur
das Landschaftsbild in Hohe von 6.936,80€. Dieses Ergebnisist aus Sicht der Zulassungsbehdorde
nachvollziehbar.

Zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs ist der vorhandene Zustand von Natur und Landschaft
im Einwirkungsbereich des Vorhabens zu erfassen und zu bewerten (siehe unter (aa)) und die bei
Durchfuhrung des Vorhabens zu erwartenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts und des Landschaftsbildes nach MaBgabe
der 88 5 ff BKompV sind zu ermitteln und zu bewerten (§ 4 Abs. 1 S. 1 BKompV) (siehe unter (bb)).
Welche Biotope und Schutzglter fur die Ermittlung des Kompensationsbedarfs zu ermitteln und
zu bewerten sind, wird in § 4 Abs. 2 und Abs. 3 BKompV geregelt. Der Grad der Beeintrachtigung
wird auf Grundlage der 88 5, 6 BKompV ermittelt. Vorhabenbezogene Wirkungen, die
naturschutzfachlich als sehr gering eingeschatzt werden, bleiben bei der Bewertung nach 8 5 Abs.
3S.1BKompV und § 6 Abs. 2 S. 1 BKompV auBer Betracht (§ 4 Abs. 1 S. 2 BKompV).
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Bei den Biotopen, bei denen eine erhebliche Beeintrdchtigung zu erwarten ist, ist der
biotopwertbezogene Kompensationsbedarf zu ermitteln (hierzu unter (cc)). Naheres regelt § 7
Abs. 1 BKompV. Der funktionsspezifische Kompensationsbedarf ist zu ermitteln, soweit bei den
Schutzglitern Biotope, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima oder Luft eine erhebliche
Beeintrachtigung besonderer Schwere und beim Schutzgut Landschaftshild mindestens eine
erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten sind. Die Ermittlung des funktionsspezifischen
Kompensationsbedarfs erfolgt verbal-argumentativ (vgl. 7 Abs. 2 BKompV).

(aa) Erfassung und Bewertung des vorhandenen Zustandes von Natur und Landschaft

Zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs ist zunachst nach 8 4 Abs. 1 Nr. 1 BKompV der
vorhandene Zustand von Natur und Landschaft im Einwirkungsbereich des Vorhabens zu
erfassen und zu bewerten.

(i) Biotope

Zur Erfassung und Bewertung des vorhandenen Zustands von Biotopen ist nach 8 5 Abs. 1
BKompV jedes Biotop im Einwirkungsbereich des Vorhabens zunachst einem der in der Anlage 2
Spalte 2 aufgefuhrten Biotoptypen und anschlieBend dem zugehdrigen Biotoptypenwert nach
Anlage 2 Spalte 3 zuzuordnen. Im Einzelfall kann der Biotoptypenwert dann nach Anlage 2 Spalte
3 gemaB 8 5 Abs. 1 Satz 2 BKompV um bis zu drei Wertpunkte erhdoht werden, wenn das Biotop
Uberdurchschnittlich gut ausgepragt ist. Die dafur anzuwendenden Kriterien ergeben sich aus 8 5
Abs. 1 S. 3 BKompV. Der ermittelte Biotopwert jedes Biotops ist nach 8§ 5 Abs. 2 BKompV
anschlieBend dort genannten Wertstufen zuzuordnen, aus denen sich die Bedeutung des Biotops
ergibt.

Das in der AWZ entlang der Trasse des Vorhabens nach BKompV Anlage 2 vorkommende Biotop
ist:

- SBN Ebener Sandgrund mit Infauna (Code 02.02.10.02, Biotopwert 13)

Eine besondere Uber- oder unterdurchschnittliche Auspragung des Biotops liegt im Bereich des
Vorhabens nicht vor, so dass keine spezifische Auf- bzw. Abwertung des Biotopwerts erfolgt.

Damit besitzen das Biotop ,,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna® im Bereich des Trassenverlaufs
in der AWZ eine mittlere Bedeutung.

Eine Bewertung der Biotope im Bereich der Konverterplattform war abweichend von der UfS
entbehrlich, weil die durch den Bau- und Betrieb der Konverterplattform verursachten Eingriffe
nach § 15 BKompV privilegiert sind (vgl. unten).

(i)  Sonstige Schutzguter

Die Erfassung und Bewertung der sonstigen Schutzglter erfolgt anhand der in 8§ 6 BKompV
genannten MaBstabe i.V.m. Anlage 1 Spalte 3. Zu betrachten sind nur solche Schutzguter, deren
vorhabenbedingte Beeintrachtigung von besonderer Schwere ist. Beim Landschaftsbild gentigt
eine erhebliche Beeintrachtigung.
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- Konverterplattform

Die sonstigen Schutzguter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima oder Luft, die durch den Bau
und Betrieb der Konverterplattform beeintrachtigt werden kénnten, bedlrfen a priori keiner
Erfassung und Bewertung, da sie gem. 8§ 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV als kompensiert gelten (siehe
oben).

Das sonstige Schutzgut ,,Landschaftsbild“ bedarf einer Erfassung und Bewertungi.S.v. § 4 Abs. 3
BKompV. Nach der fachlichen Auffassung des BfN (vgl. Stellungnahme vom 07.10.2025), dem
sich die TdV im Landschaftspflegerischen Begleitplan angeschlossen hat, sind erhebliche
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch die Konverterplattform zu erwarten. Die
Zulassungsbehorde hat dem hier nichts entgegenzusetzen. Konverterplattformen sind feste,
dauerhafte Hochbauten in einem Lebensraum, dessen naturliche Struktur grundsatzlich keine
vergleichbare Pragung aufweist. Es ist folglich zu erwarten, dass sie eine mehr als nur geringe
Beeintrachtigung begrunden.

-  HVDC-Kabel

Eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere durch Bau und Betrieb von Seekabeln
kann fur die abiotischen Schutzguter Wasser, Klima und Luft aufgrund der bereits
prognostizierten geringen Auswirkungen ausgeschlossen werden. Fur das Schutzgut
Landschaftsbild liegt keine erhebliche Beeintrachtigung vor, da sich die Strukturen vollstandig
unterhalb der Wasseroberflache befinden.

Aufgrund der Wassertiefen in der AWZ kann ein Vorkommen von Makroalgen und somit auch eine
erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere des Schutzgutes Pflanzen ausgeschlossen
werden. Im vorliegenden Fall sind daher ausschlieBlich die Schutzguter Boden und Tiere zu
prufen.

Innerhalb des Schutzguts Tiere sind die Fischfauna, marine Saugetiere sowie Zug- und Rastvogel
zu betrachten. Das Teilschutzgut Benthos ist Uber die Biotope mit erfasst (vgl. auch Begrindung
zu 8 15 BKompV in der Bundestag-Drucksache 19/17344; DEUTSCHER BUNDESTAG 2020).
Aufgrund der Geringfligigkeit der fur die mobilen Artengruppen relevanten Auswirkungen des
Vorhabens kann eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere fur das Schutzgut Tiere
ausgeschlossen werden.

GemaB Anlage 3 Nummer 2 der BKompV ist bei einer dauerhaften Versiegelung oder einem
Bodenabtrag von bisher unversiegelten Flachen ab einer GréBe von 2.000 m” sowie bei sonstigen
dauerhaften Wirkungen (Verdichtung, Veranderung des Bodenwasser- und Stoffhaushalts) ab
dieser GroBe zu prifen, ob eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere zu erwarten ist.
Die Bodenfunktionen, insbesondere die Lebensraumfunktion des Bodens, werden im
aquatischen Bereich durch das Sediment bestimmt und vollumfanglich uber das Schutzgut
Biotoptypen beschrieben und bewertet, da die sublitoralen Biotoptypen die
Sedimenteigenschaften einschlieBen und widerspiegeln. Eine erhebliche Beeintrachtigung
besonderer Schwere fur die Bodenfunktionen kann daher ausgeschlossen werden.

Eine gesonderte Betrachtung ist somit nur fir das Schutzgut Landschaftsbild erforderlich.

Seite 163 von 298



(bb) Bewertung der zu erwartenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen

Nach der Zustandserfassung und —-bewertung sind die bei der Durchfihrung des Vorhabens zu
erwartenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen zu ermitteln und zu bewerten (vgl. § 4 Abs. 1
Nr. 2 BKompV). Der MaBstab fir die Biotope befindet sich in § 5 Abs. 3 BKompV i.V.m. Anlage 3.
Dafur sind die Wirkungen des Vorhabens auf die erfassten und bewerteten Biotope zu ermitteln
und im Hinblick auf ihre Starke, Dauer und Reichweite den Stufen ,,gering”, ,,mittel” und ,,hoch*
zuzuordnen. AnschlieBend ist anhand der Anlage 3 festzustellen, ob die einzelnen zu
erwartenden Beeintrachtigungen flr das jeweilige Biotop als nicht erheblich, erheblich oder
erheblich mit besonderer Schwere einzustufen sind. Die Bewertung der Beeintrachtigungen von
sonstigen Schutzgutern erfolgt auf Grundlage von 8 6 Abs. 3i.V.m. Anlage 3. Auch insoweit ist eine
Abschatzung der Vorhabenwirkungen auf die erfassten und bewerteten Funktionen erforderlich,
mit anschlieBender Feststellung, ob eine erhebliche Beeintrachtigung bzw. erhebliche
Beeintrachtigung mit besonderer Schwere vorliegt.

(i) Ermittlung und Bewertung unvermeidbarer Beeintrachtigungen der Biotope nach § 5 Abs. 3
BKompVi.V.m. Anlage 3

Zur Bewertung der zu erwartenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen sind die Wirkungen des
Vorhabens auf die erfassten und bewerteten Biotope zu ermitteln und im Hinblick auf ihre Starke,
Dauer und Reichweite den Stufen ,gering®, ,mittel” und ,,hoch® zuzuordnen. Fur mittelbare
Beeintrachtigungen konnen nach 8§ 5 Abs. 4 Satz 2 BKompV der Zuordnung unterschiedliche
Wirkzonen zugrunde gelegt werden. AnschlieBend ist anhand von Anlage 3 festzustellen, ob die
einzelnen zu erwartenden Beeintrachtigungen fur das jeweilige Schutzgut als nicht erheblich,
erheblich oder erheblich mit besonderer Schwere einzustufen sind.

Wie oben ausgefuihrt, ergeben sich potenziell erhebliche Beeintrachtigungen durch eine
Flacheninanspruchnahme infolge des Einbringens von standortfremden Hartsubstraten durch
Kreuzungsbauwerke sowie Fundamente, Steinschuttungen und Mudmats im Bereich der
Konverterplattform. Weitere potenziell erhebliche Beeintrachtigungen stellen die (temporaren)
Verdnderungen der Sedimentstruktur im Bereich des durch die Verlegearbeiten entstehenden
Kabelgrabens und des sich beidseits anschlieBenden Arbeitsstreifens des Verlegegerates dar.

Im Bereich der zu errichtenden Kreuzungsbauwerke sowie Fundamente, Steinschuttungen und
Mudmats kommt es zu einer dauerhaften Flicheninanspruchnahme durch eine Uberdeckung der
naturlichen Sandbdden mit eingebrachten Hartsubstraten. Die Wirkungen dieser Eingriffe sind
aufgrund der Langfristigkeit und des vollstandigen Funktionsverlustes flur die Sandboden-
Gemeinschaften des betroffenen Biotoptypen ,,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna“ mit ,,hoch*
zu bewerten.

Das Einbringen des Kabels auf die erforderliche Verlegetiefe erfolgt entlang der gesamten Trasse
mit dem Simultaneous Lay and Burial- oder Post Lay and Burial-Verfahren. Das Verlegen des
Kabels fuhrt zu einer Veranderung der Morphologie, zu Umlagerungen des Sediments sowie zu
einem temporaren Verlust der Fauna im Kabelgraben auf einer Breite von 1 m. Diese mittelfristige
Beeintrachtigung hoher Intensitdt beschrankt sich auf den Kabelgraben und hat daher eine
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geringe Reichweite. Insgesamt ist die Beeintrachtigung des Kabelgrabens fiir den Biotoptyp ,,SBN
Ebener Sandgrund mit Infauna“ als ,,mittel“ einzustufen.

Innerhalb des sich beidseitig an den Kabelgraben anschlieBenden Arbeitsstreifens von insgesamt
8,8 m beim Jet Trencher ROV (ohne Kabelgraben) kommt es partiell zu Sedimentverdichtungen
durch das aufliegende Arbeitsgerat sowie zu physischen Stérungen des Bodens und der darin
lebenden Gemeinschaften durch Umlagerungen und Uberdeckung. Aufgrund der mittleren
Eingriffsintensitat, der geringen Reichweite und Dauer ist die Wirkung dieses Eingriffs fur den
Biotoptyp ,,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna“ als ,,mittel“ zu bewerten.

Laut UfS wird im Bereich der Konverterplattform eine Zwischenlagerung des Kabels, ein
sogenanntes Wet Storage, auf einer Strecke von ca. 1 km in einer Tiefe von ca. 1 m notwendig.
Das Einbringen des Kabels fur die Zwischenlagerung erfolgt mit dem Jet Trencher ROV. Die
Wiederaufnahme des Kabels aus dem Wet Storage erfolgt durch herausziehen und ggf. durch
MFE- oder CFE-Verfahren, falls ein einfaches Herausziehen nicht moglich ist. Das MFE- oder CFE-
Verfahren wurde daher vorsorglich bei der Bilanzierung berucksichtigt.

Das MFE- oder CFE-Verfahren wird zum Einspulen einer Muffe und zum Einspulen des Kabels auf
einer Lange von 455 m im Bereich der Aufsplittung sowie ggf. bei der Wiederaufnahme des Kabels
aus dem Wet Storage eingesetzt. Das Einsplilen der Muffe und des Kabels sowie ggf. die
Wiederaufnahme aus dem Wet Storage mit dem MFE- oder CFE-Verfahren fuhrt zu einer
Veranderung der Morphologie, zu Umlagerungen des Sediments sowie zu einem temporaren
Verlust der Fauna im Kabelgraben auf einer Breite von 15 m. Diese mittelfristige Beeintrachtigung
hoher Intensitat beschrankt sich auf den Kabelgraben und hat daher eine geringe Reichweite.
Insgesamt ist die Beeintrachtigung im Bereich des Kabelgrabens des betroffenen Biotoptyps
»SBN Ebener Sandgrund mit Infauna® mit ,,mittel” zu bewerten. Innerhalb des sich beidseitig an
den Kabelgraben anschlieBenden Arbeitsstreifens von insgesamt 15 m Breite (ohne Kabelgraben)
kommt es partiell zu einer physischen Storung des Bodens und der darin lebenden
Gemeinschaften durch Umlagerungen und erhdhte Uberdeckung. Aufgrund der mittleren
Eingriffsintensitat, der geringen Reichweite und Dauer ist die Wirkung dieses Eingriffs im Bereich
des Arbeitsstreifens fur das betroffene Biotop ,,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna“ als ,,mittel”
zu bewerten.

Im Sedimentationsbereich kommt es zu einer Uberdeckung mit Sediment durch die seitliche
Sedimentation. Diese ist nicht als dauerhaft anzusehen und betrifft nicht den gesamten
Sedimentationsbereich gleichermaBen, da es eine Abschwachung der Intensitat nach auBen hin
gibt. Insgesamt ist die Wirkung fur den Biotoptyp ,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna® als
»gering“ bewertet.

Zusammengefasst gilt: Fur den Biotoptyp ,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna®“ wurde eine
mittlere Bedeutung festgestellt, sodass erhebliche Beeintrachtigungen bei Eingriffen mit einer
mittleren oder hohen Wirkung bei einer aggregierten Betrachtung der Intensitat, Dauer und
Reichweite moglich sind. Dieses ist beim Kabelgraben sowie beim Arbeitsstreifen der
Verlegegerate und bei der Flacheninanspruchnahme durch die Kreuzungsbauwerke,
Fundamente, Steinschuttungen und Mudmats der Fall. Die geringen Wirkungen im
Sedimentationsbereich sind dagegen fur diesen Biotoptyp nicht als erheblich einzustufen.
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(i)  Ermittlung und Bewertung unvermeidbarer Beeintrachtigungen auf sonstige Schutzguter
nach § 6 Abs. 3 BKompV i.V.m. Anlage 3’

Zur Bewertung der zu erwartenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Schutzglter und
Funktionen nach Anlage 1 Spalte 1 und 2 sind die ausgehenden Wirkungen des Vorhabens auf die
erfassten und bewerteten Funktionen zu ermitteln und im Hinblick auf ihre Starke, Dauer und
Reichweite den Stufen ,,gering®, ,,mittel“ und ,hoch® zuzuordnen. AnschlieBend ist anhand von
Anlage 3 festzustellen, ob die einzelnen zu erwartenden Beeintrachtigungen fur das jeweilige
Schutzgut als nicht erheblich, erheblich oder erheblich mit besonderer Schwere einzustufen
sind.

Ein funktionsspezifischer Kompensationsbedarf ist in diesem Vorhaben fur das Schutzgut
Landschaftsbild aufgrund seiner erheblichen Beeintrachtigung durch die Konverterplattform zu
ermitteln.

Im Zusammenhang mit der Konverterplattform ist das einzige zu betrachtende sonstige
Schutzgut das Landschaftsbild (siehe oben). Die Bewertung erfolgt anhand der MaBstabe aus § 6
BKompV. Danach sind die im Zusammenhang mit der errichteten Konverterplattform stehende
Beeintrachtigung als hoch anzusehen, weil sie dauerhaft (hohe Dauer) eine groBe raumliche
Wirkung (hohe Reichweite: Fernwirkung bis 20 km) erzeugt.

(cc) Berechnung des biotopwertbezogenen Kompensationsbedarfs

GemalB 8 7 Abs. 1 BKompV ist bei den Biotopen, bei denen eine erhebliche Beeintrachtigung zu
erwarten ist, der biotopwertbezogene Kompensationsbedarf zu ermitteln. Hierzu ist fur jedes
betroffene Biotop flr eine Flacheninanspruchnahme die Differenz zwischen den Biotopwerten
desvorhandenen Zustands und des nach dem Eingriff zu erwartenden Zustands zu bilden und mit
der voraussichtlich beeintrachtigten Flache in Quadratmetern zu multiplizieren
(8 7Abs. 1S.2Nr.1BKompV). Fur mittelbare Beeintrachtigungen ist der Biotopwert des
vorhandenen Zustandes mit der voraussichtlich beeintrachtigten Fladche in Quadratmetern und
demnach85Abs. 4S. 1und2BKompV zugeordneten Faktor zu multiplizieren (8 7Abs. 1S. 2Nr. 2
BKompV).

Die BKompV unterscheidet zwischen Flacheninanspruchnahmen und mittelbaren
Beeintrachtigungen. Laut der Begrindung zur Bundeskompensationsverordnung (BT-Drs.
19/17344, S. 166) gilt jede Veranderung der Zuordnung eines Biotoptyps in eine der Kategorien
der Anlage 2 der BKompV als unmittelbare Flacheninanspruchnahme. Um einen plausiblen
biotopwertbezogenen Kompensationsbedarf zu ermitteln liegt nach Auffassung des BSH ein
Kategoriewechsel innerhalb BKompV Anlage 2 vor, wenn sich durch vorhabenbedingte
Beeintrachtigungen ein Wechsel der Kategorie ,,Biotoptyp“ gemaB BKompV Anlage 2 oder aber
auch ein Wechsel der Kategorie ,Biotoptypenwert“ bei gleichzeitiger Beibehaltung des

1 HINWEIS: (b) entfallt, soweit zuvor festgestellt wurde, dass KEINE erhebliche Beeintrachtigung
(besonderer Schwere) vorliegt.
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Ausgangsbiotoptyps (bspw. aufgrund einer Auf- oder Abwertung des Biotopwertes des nach dem
Eingriff zu erwartenden Zustands nach 87 Abs. 1S.4i.V.m 8§ 5Abs.1S. 2 BKompV) gemaB BKompV
Anlage 2 ergibt. Somit fihrt auch eine bloBe Veranderung des Biotoptypenwerts zu einer
Einordnung als ,,Fldcheninanspruchnahme®.

Das BSH wertet daher neben dauerhaften Flacheninanspruchnahmen (z.B. Anlagen,
Fundamente, Kreuzungsbauwerke) auch temporar/graduell wirkende Eingriffe (z.B. Kabelgraben
und Arbeitsstreifen bei Seekabeln) als Flacheninanspruchnahme, wenn die betroffenen Bereiche
unmittelbar durch das Vorhaben beeintrachtigt werden und es dadurch zu einer Anderung des
Biotoptypenwertes kommt. Als mittelbare Beeintrachtigungen werden hingegen indirekte
Auswirkungen betrachtet, bei denen es nicht zu einer Anderung in einer der Kategorien in Anlage
2 im Vergleich zwischen dem Ausgangsbiotop und dem nach dem Eingriff zu erwartenden
Zustandes kommt. Hierzu konnen beispielsweise Sedimentation oder Schadstoffemissionen
zahlen und bilanziert werden, sofern die Auswirkungen im Rahmen der Eingriffsbewertung nach
§ 5 Abs. 3 BKompV als erheblich eingestuft werden.

Infolge der direkten Eingriffe durch die Verlegegerate (im Bereich des Kabelgrabens inklusive Wet
Storage sowie im Bereich der Muffe und der Aufsplittung inkl. MFE- bzw. CFE-Einsatz) ist flr den
Biotoptypen ,,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna“ aufgrund eines mittleren temporaren
Funktionsverlustes (Bewertung der Wirkung ,mittel) und einer gegenUber anderen
Sandbiotopen nicht erhohten Empfindlichkeit von einer Verringerung des Biotopwertes um 2
Wertstufen innerhalb des direkten Eingriffsbereiches (Kabelgraben) auszugehen, da dieser
Biotoptyp weniger empfindlich gegenuber Sedimentverdnderungen ist und bei der geringen
raumlichen Ausdehnung der Wirkung und der vergleichsweise kurzen Regenerationsdauer von
einer vergleichsweise schnellen Wiederbesiedlung auszugehen ist.

In den sich jeweils beidseitig anschlieBenden Arbeitsstreifen (Kabelverlegung inklusive Wet
Storage sowie Muffe und Aufsplittung inkl. MFE- bzw. CFE-Einsatz) fuhren die Eingriffe zu weniger
starken Beeintrachtigungen (Bewertung ,,mittel“) und es ist fur den Biotoptypen ,,SBN Ebener
Sandgrund mit Infauna“ aufgrund der geringen Empfindlichkeit gegeniiber Uberdeckung und
einer vergleichsweise kurzen Regenerationsdauer von einer schnellen Wiederbesiedlung und
damitvon einerVerringerung des Biotopwerts um 1 Wertstufe innerhalb dieses Eingriffsbereiches
auszugehen.

Im sich an den Arbeitsstreifen anschlieBenden Sedimentationsbereich (Kabelverlegung inklusive
Wet Storage) fuhren die Eingriffe nur zu geringen Beeintrachtigungen (Bewertung ,.gering®). Bei
dem vorkommenden Biotoptyp ,,SBN Ebener Sandgrund mit Infauna“ wird dieser Eingriff als nicht
erheblich eingestuft und muss nicht bilanziert werden.

Durch die Einbringung von Hartsubstraten stellen die Kreuzungsbauwerke sowie Fundamente
Steinschuttungen und Mudmats im Bereich der Konverterplattform auf Sandsubstraten eine
dauerhafte Veranderung des Biotoptyps dar. Ausgehend von dem naturlichen Biotoptyp ,,SBN
Ebener Sandgrund mit Infauna“ (Wertstufe 13) fuhrt die Umwandlung in den Biotoptyp
»lechnisches Bauwerk aus Naturstein/naturlichem Material in anderem naturlichem Substrat®
(Wertstufe 4) im Eingriffsbereich der Kreuzungsbauwerke und Steinschittungen zu einer
Verringerung des Biotopwertes um 9 Wertstufen. Ausgehend von dem naturlichen Biotoptyp
»oBN Ebener Sandgrund mit Infauna® (Wertstufe 13) fuhrt die Umwandlung in den Biotoptyp

Seite 167 von 298



»lechnisches Bauwerk aus sonstigen Materialien“ (Wertstufe 2) im Eingriffsbereich der
Fundamente und Mudmats zu einer Verringerung des Biotopwertes um 11 Wertstufen.

(dd) Berechnung funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs bei sonstigen Schutzgutern

GemaB 8 7 Abs. 2 BKompV st der funktionsspezifische Kompensationsbedarf zu ermitteln, soweit
bei den Schutzgutern Biotope, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima oder Luft eine erhebliche
Beeintrachtigung besonderer Schwere, (8 7 Abs. 2 Nr. 1 BKompV) und beim Schutzgut
Landschaftsbild mindestens eine erhebliche Beeintrachtigung (§ 7 Abs. 2 Nr. 2 BKompV) zu
erwarten ist. Gem. 8 7 Abs. 2 S. 2 BKompV erfolgt die Ermittlung des funktionsspezifischen
Kompensationsbedarfs verbal-argumentativ.

Ein funktionsspezifischer Kompensationsbedarf ist fUr das Landschaftsbild zu ermitteln, da in
Bezug auf dieses sonstige Schutzgut die Erheblichkeitsschwelle aus § 4 Abs. 3 BKompV
Uberschritten wird. GemaB 8 7 Abs. 2 S. 2 BKompV erfolgt die Ermittlung des
funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs verbal-argumentativ.

Als mogliche KompensationsmaBnahme fur das Landschaftsbild kame die/der
Entfernung/Rlckbau vorhandener storender Baukorper und anderer nicht mehr in Betrieb
befindlicher Elemente in Betracht. Solche stérenden Baukorper sind gegenwartig im Naturraum
der AWZ nicht vorhanden. Aus diesem Grund und weil die Konverterplattform hoher als 20 m ist,
sind gemaB § 13 Abs. 2 BKompV die Voraussetzungen fur die Festsetzung von Ersatzgeld gegeben.
Die Berechnung des Ersatzgeldes orientiert sich an den Vorgaben 8 14 Abs. 2 Nr. 2 BKompV und
wird in Abschnitt B.IIl.3.d)cc) vorgenommen.

Fur die weiteren betrachteten Schutzguter ist kein funktionsspezifischer Kompensationsbedarf
zu ermitteln, da fur diese keine erheblichen Beeintrachtigungen besonderer Schwere festgestellt
wurden.

(ee) Wegfall des Kompensationsbedarfs gemaB § 15 BKompV

GemaB § 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV gelten die Beeintrachtigungen der Schutzguter Biotope und
Boden einschlieBlich der darin vorkommenden Pflanzen und Tiere als auch der Schutzglter
Wasser und Luft als kompensiert, wenn eine Schnittmenge zwischen den Sicherheitszonen von
OWP und Konverterplattform vorliegt und in dieser Sicherheitszone die Fischerei wahrend der
gesamten Betriebsdauer ausgeschlossen wird. Lediglich die passive Fischerei mit Reusen und
Korben auBerhalb des Bereichs der Sicherheitszone, in dem sich die Anlagen selbst befinden,
bleibt unberuhrt (vgl. 8 15 Abs. 1 Nr. 1 S. 3 BKompV). Sicherheitszonen durfen sich geman § 53
WindSeeG in einem Abstand von bis zu 500 Metern, gemessen von jedem Punkt des duBBeren
Randes, um die Einrichtungen erstrecken. Die Sicherheitszonen werden vom BSH im
Einvernehmen mit der GDWS eingerichtet. Die Befahrensregelung wird von der GDWS im
Einvernehmen mit dem BSH als Allgemeinverfigung erlassen.

Es entspricht der standigen Verwaltungspraxis von BSH und GDWS, Sicherheitszonen und
Befahrensregelungen auszuweisen, die weitere Abstdnde als 500 m um die jeweilige Einrichtung
umfassen und dies mit der Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu
begrinden. Sinn und Zweck der Begrenzung ist es, die Schifffahrt und Fischerei nicht unnotig
einzuschranken. Eine unverhaltnismaBige Einschrankung sei dann nicht gegeben, wenn die
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Ausweisung gerade verhindert, dass es zu einer Einfahrt in eine Hinderniskulisse kommt, in der
das Risiko einer Kollision exponentiell erhdhtist.

Die Konverterplattform BalWin delta liegt in der Flache N-9.3 bzw. innerhalb des noch zu
errichtenden OWP ,Waterekke®. Dieser Windpark wird jedenfalls eine eigene Sicherheitszone
erhalten, genauso wie die Plattform BalWin delta. Die Konverterplattform wirde zur Teilmenge
einer OWP-Sicherheitszone.

Nach einem weiten Verstandnis des 8 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV ist eine Teilmenge synonym mit
einer Schnittmenge zu verstehen. Es ist auBerdem davon auszugehen, dass sich der
Fischereiausschluss in der OWP-Sicherheitszone auch auf den Teilbereich der
Konverterplattform erstreckt, da dies aus Grunden der Anlagensicherheit erforderlich ist. Die
Voraussetzungen des Privilegierungstatbestands aus § 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV liegen somit vor.

Fur den Fall, dass wahrend der Betriebsdauer der Konverterplattform die Fischerei in der
Sicherheitszone uber die Grenzen des § 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV hinaus erlaubt wird, enthalten
die Anordnungen P.18 bis P.18.4 Regelungen zur nachtraglichen Kompensationspflicht.

(ff)  Gesamtkompensationserfordernis

Wie oben unter ee) dargestellt, sind die mit der Konverterplattform verbundenen Eingriffe geman
§15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV privilegiert und mussen so lange nicht kompensiert werden, wie die
Fischerei in der noch zu erlassenden Sicherheitszone in den Grenzen des §15 Abs. 1 Nr. 1
BKompV ausgeschlossen bleibt. Eine Bilanzierung der Eingriffe der Konverterplattform erfolgt
daher abweichend vom landschaftspflegerischen Begleitplan nicht.

Das vorhabenspezifische Kompensationserfordernis exklusive der Konverterplattform liegt somit
insgesamt bei 1.411.819 Wertpunkten. Das BfN schlagt in seiner Stellungnahme vom
07.10.2025 vor, anstatt einer Nachbilanzierung fir den Fall, dass sich durch die tatsachliche
Umsetzung des Vorhabens ein weitergehender Eingriff gemaB § 14 BNatSchG einstellt, einen
pauschalen Aufschlag von 10 % vorzusehen. Das BSH schlieBt sich dem Vorschlag des BfN nicht
an, da die Kompensationsbedarfe bereits konservativ/vorsorglich kalkuliert wurden
(,realistischer Worst Case®).

Flache l\nderung Kompensations-
Eingriff [m?] Biotopwert bedarf
Biotoptyp SBN ebener Sandgrund mit Infauna
1 Kabelgraben Jet Trencher 128.470 2 256.941
2 Arbeitsstreifen Jet Trencher 1.002.103 1 1.002.103
3 Kabelgraben Jet Trencher 1.925 2 3.850
(Aufsplittung vor der Plattform)

4 Arbeitsstreifen Jet Trencher 15.006 1 15.006

(Aufsplittung vor der Plattform)
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5 Kabelgraben MFE 15.060 2 30.120
(Einbringung/Wiederaufnahme Wet

Storage)
6 Arbeitsstreifen MFE  14.499 1 14.499
(Einbringung/Wiederaufnahme Wet
Storage)
7 Kabelgraben Muffe MFE/CFE 750 2 1.500
8 Arbeitsstreifen Muffe MFE/CFE 750 1 750
9 Kabelgraben MFE/CFE (nach 3.521 2 7.042
Aufsplittung vor der Plattform)
10  Arbeitsstreifen MFE/CFE (nach 2.257 1 2.257
Aufsplittung vor der Plattform)
10 7 Kreuzungsbauwerke 6.300 9 56.700
11 1 Doppelkreuzungsbauwerk 2.339 9 21.051
Gesamtsumme 1.411.819

(d) KompensationsmaBnahme

Nach 8 15 Abs. 2 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, unvermeidbare
Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (AusgleichsmaBnahme) oder zu ersetzen (ErsatzmaBnahme). Ausgeglichen ist
eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in
gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht
wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger
Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

(aa) Festlegungen im Landschaftspflegerischen Begleitplan und in der Entwurfsplanung

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) (S. 376 ff. UfS, Stand: 28.01.26) schlagt als
KompensationsmaBnahme die ErsatzmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der
deutschen AWZ der Nordsee® vor. Danach wird im LBP von einem Flachenbedarf von 47,1 ha
ausgegangen. Eine weitere Konkretisierung der MaBnahme erfolgt in der Entwurfsplanung (Anlage
L, Stand: 28.01.26). Zur Umsetzung der MaBnahme wird danach eine FlachengroBe von 58,8 ha
anvisiert. Die FlachengroBe ergibt sich aus dem Flachenbedarf von 47,1 ha zzgl. einem UXO-
Zuschlag von 20 % (9,4 ha) und einem Zuschlag fur die Meidung potenziell vorhandener sehr
dichter Steinvorkommen von 5% (ca. 2,3 ha). In dem vom BfN zugewiesenen Suchraum im Gebiet
B (GN2a) wurde anhand der Kriterien des MaBnahmenblattes des BfN (Stand Mai 2024) und vom
BfN am 09.08.2024 zur Verfugung gestellter Daten eine geeignete MaBnahmenflache abgegrenzt.
Die geeignete MaBnahmenfldiche mit einer GesamtgroBe von 60 ha wird als ausreichend
angesehen, um den MaBnahmenflachenbedarf inkl. der Berucksichtigung moglicher UXO-
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Einschrankungen und von Bereichen mit potenziell sehr dichten Steinvorkommen abzudecken.
Insgesamt sollen ca. 18.840 Blocke ausgebracht werden. Eine weitere Konkretisierung der
MaBnahme erfolgt im Rahmen der Ausfuhrungsplanung. Andere MaBnahmen stehen laut
Landschaftspflegerischem Begleitplan und Entwurfsplanung nicht zur Verfagung.

(i) Fachliche Bewertung

Das BfN bezieht sich in seiner Stellungnahme vom 07.10.2025 ausschlieBlich auf die
Entwurfsplanung (Anlage L, Stand 28.10.24). Da die TdV den zugewiesenen Suchraum und die zur
Verflugung gestellten Daten des BfN nutzt, stehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen die
MaBnahme. Bei der abschlieBenden Abgrenzung der MaBnahmenflaiche in der
Ausflihrungsplanung laut BfN ist darauf zu achten, dass eine moglichst zusammenhangende
Flache an Gridzellen gewahlt wird, so dass im Vorhaben BalWin4 Uberschussige Gridzellen
sinnvoll weiterverwendet bzw. beplant werden kdnnen. Zur sinnvollen Weiterverwendung sollen
die ubrig gebliebenen Restflachen ebenso groBflachig zusammenhangend sein und moglichst
eine Flache bilden. Das BfN bittet um Einschatzung, ob ein fruher Zeitpunkt der Umsetzung der
KompensationsmaBnahme als in Anhang L benannt denkbar ist. Ein verkurzter Zeitraum von
Planung und Umsetzung der KompensationsmaBnahme ware danach nur vorzusehen, wenn die
KompensationsmaBnahme dadurch nicht gefahrdet wird. Die Aussagen zu etwaigen anderen
KompensationsmaBnahmen nimmt das BfN zur Kenntnis, da eine naturschutzfachlich und -
rechtlich geeignete KompensationsmaBnahme zur Verfligung steht.

(i)  Plausibilisierung

Die Zulassungsbehorde kommt anhand des Kompensationssumme von 1.411.819 Wertpunkten
auf eine erforderliche MaBnahmenflache von 47,1 ha. Die ausgewahlte MaBnahmenflache mit
einer GroBe von 60 ha wird ebenfalls als ausreichend groB angesehen. Um bei der konkreten
MaBnahmenflache inklusive UXO-Zuschlag innerhalb der verfugbaren Flache von 60 ha zu
bleiben, wurde in der UfS (Stand 28.01.26) der UXO-Zuschlag von 25% auf 20% verringert. Die
Begrindung der Verringerung des UXO-Zuschlags anhand der Erkenntnisse aus einer
Nachbarflache fur das Verfahren DolWin5 ist aus Sicht des BSH nachvollziehbar. Die Forderung
des BfN nach einer zusammenhdngenden MaBnahmenflache im Sinne einer sinnvollen
Weiterverwendung der Restflachen fur weitere MaBnahmen ist nachvollziehbar und zu
berucksichtigen.

(bb) Geeignetheit der ErsatzmaBnahme

Die Beeintrachtigungen durch den Eingriff, der mit dem Vorhaben einhergeht, sind in
angemessener Frist durch die ErsatzmaBnahme gemaB 88 56 Abs. 1i.V.m. 8 15 Abs. 5und 6 S. 1
BNatSchG ersetzbar, soweit sie nicht Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes betreffen. Der
Umsetzung der ErsatzmaBnahme stehen gemaB § 13 Abs. 1 Nr. 1 BKompV keine tatsachlichen
oder rechtlichen Grinde entgegen.
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(cc) Ersatzgeld

Unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft kénnen durch Ersatzgeld
kompensiert werden, wenn die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der
Abwagung aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen im Range nicht
vorgehen (8 15 Abs. 5 und 6 BNatSchG). Vorliegend ist ein Ersatzgeld wegen der erheblichen
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Konverterplattform zu zahlen.

Fur die erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbilds durch die Konverterplattform ist ein
Ersatzgeld zu leisten. Ein Ersatzgeld ist anzuordnen, wenn eine Beeintrachtigung nicht ersetzbar
oder ausgleichbar ist. Bei Mast-, Turm- oder sonstigen Hochbauten, die héher als 20 Meter sind,
ist dies gemaB 8§ 13 Abs. 2 S. 1 BKompV regelhaft der Fall.

Die Voraussetzungen von § 13 Abs. 2 S. 1 BKompV liegen hier vor. Mit einer Gesamthohe von ca.
80 m uber dem Meeresspiegel ist die Konverterplattform hdher als 20 Meter und somit ein
Hochbau im Sinne der Norm.

Der Berechnung im LBP (UfS vom 28.01.2026) folgend ist vorliegend ein Ersatzgeld in Hohe von
6.936,80 € festzusetzen. Die Hohe des Ersatzgeldes bemisst sich nach § 14 Abs. 2 BKompVi.V.m.
§15Abs. 1 Nr. 2und Nr. 3 BKompV, da die Konverterplattform als Gebaude im Sinne von § 14 Abs.
2 Nr. 1 BKompV anzusehen ist und die Privilegierungstatbestande des § 15 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3
BKompV einschlagig sind. Im Einzelnen:

Konverterplattformen konnen aufgrund ihres Charakters als Gebaude im Sinne von § 14 Abs. 2
Nr. 2 BKompV eingestuft werden. Zu dieser Einschatzung gelangte das BfN in seiner
Stellungnahme vom 07.10.2025. Die Zulassungsbehdrde schlieBt sich dieser Auffassung an.
Trotz der Eigenschaft als Gebaude, kommt das verfahrensgegenstandliche Vorhaben in den
Genuss der Privilegierungstatbestande in § 15 Abs. 1 Nr. 2 und Nr. 3 BKompV. Zwar adressieren
diese ihrem Wortlaut nach vorrangig Windenergieanlagen auf See, sind sie im hier vorliegenden
Fall dennoch anzuwenden. Zu dieser Auffassung gelangt die TdV in ihrem
Landschaftspflegerischen Begleitplan unter Verweis auf die Stellungnahme des BfN vom
24.04.2023 im Verfahren BorWin4/ delta. Gegen diese Auffassung ist aus Sicht der
Zulassungsbehorde nichts einzuwenden. Es entspricht dem Sinn und Zweck des § 15 BKompV
ihn auf den vorliegenden Sachverhalt auszudehnen. Ausweislich der Verordnungsbegrundung in
der BT-Drs. 19/17344 ist der 8 15 BKompV eine Sondernorm fur die spezifischen Sachverhalte von
Offshore- Windparks (vgl. S. 172). Nach Auffassung der Zulassungsbehorde ist der Begriff
Offshore-Windpark hier weit auszulegen, so dass alle im Zusammenhang mit einem Offshore-
Windpark stehenden Einrichtungen in den Genuss der Privilegierungen kommen sollen.
Konverterplattformen wie die hier verfahrensgegenstandliche stehen im Zusammenhang mit
Offshore-Windparks. Denn uber eine Konverterplattform und das HVDC-Kabel wird der in den
Offshore-Windparks produzierte Strom an Land abgefuhrt.

Far diese Sichtweise spricht auch der Willen des Verordnungsgebers. Dieser legt dar, dass fur
Windenergieanlagen auf See einschlieBlich der damit zusammenhdngenden Anlage und
Nebeneinrichtungen in der AWZ die Wertstufe 2 anzunehmen ist, da der betroffene
Landschaftsraum insbesondere aufgrund der groBen Entfernung zur Kuste und zu Inseln
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weitgehend dem Auge eines ,durchschnittlichen“ Betrachters entzogen ist (vgl. auch
Begrindung zu § 15 Abs. 1 Nr. 3 BKompV in der Bundestag-Drucksache 19/17344 (S. 172)).
Gleiches gilt auch flir 8 15 Abs. 1 Nr. 2 BKompV. Hier soll die Privilegierung nach Auffassung des
Verordnungsgebers darauf begriindet sein, dass Windenergieanlagen auf See einschlieBlich der
damit zusammenhangenden Anlagen und Nebeneinrichtungen in der Regel im raumlichen
Zusammenhang von Offshore-Windparks geplant und errichtet werden (vgl. auch Begrundung zu
§ 15 Abs. 1 Nr. 2 BKompV in der Bundestag-Drucksache 19/17344 (S. 172)). Die Anwendung der
Privilegierungstatbestande ist somit gerechtfertigt.

Dies zugrunde gelegt ist die Wertstufe des betroffenen Landschaftsbilds mit 2 zu bemessen,
ungeachtet der tatsachlichen Begebenheiten, da dies so in § 15 Abs. 1 Nr. 3 BKompV geregelt
wird.

Zudem ist ein Abschlag von 35 % gemaB § 15 Abs. 2 Nr. 2 BKompV vorzunehmen. Der Abschlag
gilt fur Anlagen in einem Cluster. Das hier gegenstandliche Vorhaben ist eine solche Anlage. Denn
die Konverterplattform BalWin delta liegt in einem Cluster im Sinne der Norm.

Unter Anwendung dieser Grundsatze bemisst sich die Hohe des Ersatzgeldes wie folgt. Aus den
Maximaldimensionen der Konverterplattform (Gesamthdéhe uber MSL x Gesamtlange x
Gesamtbreite = 80 m x 145 m x 92 m) ergibt sich im Worst Case ein umbautes Volumen von
1.067.200 m®. GemaB der laut § 15 Abs. 1 Nr. 3 BKompV auf 2 festgesetzten Wertstufe (,,gering®)
fur das Landschaftsbild ist nach § 14 Abs. 2 Nummer 2 BKompV als Ersatzgeld pro Kubikmeter
ein Betrag von 0,01 € zur Kompensation der erheblichen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
anzusetzen. Daraus ergabe sich fur die Konverterplattform ein Betrag von 10.672 €. Unter
Berlcksichtigung des 35%igen Abzugs nach § 15 Abs. 1 Nummer 2 BKompV ergibt sich fur die
funktionsspezifische Kompensation des Landschaftsbilds ein Ersatzgeld in Hohe von 6.936,80 €.

cc) 2K-Kriterium -Vorgaben des § 17 d Abs. 1b EnWG

Dem Vorhaben stehen auch nicht die Voraussetzungen des § 17d Abs. 1b EnWG entgegen.
GemaB § 17d Abs. 1b EnWG soll der Betrieb von Offshore-Anbindungsleitungen in der Regel nicht
dazu filhren, dass sich das Sedimentim Abstand zur Meeresbodenoberfldche von 20 Zentimetern
in der ausschlieBlichen Wirtschaftszone um mehr als 2 Kelvin erwarmt. Eine starkere Erwarmung
istgemaB 8 17d Abs. 1b EnWG zulassig, wenn sie nicht mehr als zehn Tage pro Jahr andauert oder
weniger als 1 Kilometer Lange der Offshore-Anbindungsleitung betrifft.

Aus demvon der TdV eingereichten ,,Brickendokument zu Emissionskonzept Kabel® (eingereicht
als Anlage G) ergibt sich, dass das 2K-Kriterium bei einer Uberdeckung von 1,5m eingehalten
wird. Damit sind die Vorgaben des § 17d Abs. 1b EnWG gewahrt.

Die Einhaltung der Vorgaben des § 17d Abs. 1b EnWG wird durch Nebenbestimmung K.10
angeordnet. Ferner regelt Nebenbestimmung K.4, dass zum Nachweis der Einhaltung des 2K-
Kriteriums nach Nebenbestimmung K.10 durch die TdV ein projektspezifisches (aktualisiertes)
Kabelerwdrmungsgutachten einzureichen ist. Dieses muss neben Angaben zu der zu
erwartenden Erwarmung bei der angestrebten Verlegetiefe auch Angaben zu der erforderlichen
Mindestverlegetiefe enthalten, bei der das 2K-Kriterium noch eingehalten wird.
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dd) Berlcksichtigungspflicht nach § 13 Abs. 1 Klimaschutzgesetz (KSG)

Dem Vorhaben steht § 13 Abs. 1 Satz1 KSG nicht entgegen. Dieser besagt, dass die Trager
offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und
die zu seiner Erfullung festgelegten Ziele zu berucksichtigen haben. Dies betrifft den in 8 1 KSG
niedergelegten Zweck des Gesetzes und insbesondere die Auswirkungen des Vorhabens auf die
nationalen Klimaschutzziele, die in § 3 Abs.1 KSG naher definiert werden. Der Zweck des
Klimaschutzgesetzes besteht nach § 1 KSG darin, zum Schutz vor den Auswirkungen des
weltweiten Klimawandels die Erfullung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der
europaischen Zielvorgaben zu gewahrleisten. Die 6kologischen, sozialen und 6ékonomischen
Folgen werden beriicksichtigt. Grundlage bildet die Verpflichtung nach dem Ubereinkommen von
Paris aufgrund der Klimarahmenkonvention der Vereinten Nationen, wonach der Anstieg der
globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und maoglichst auf 1,5 Grad
Celsius gegenlber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen ist, um die Auswirkungen des
weltweiten Klimawandels so gering wie moglich zu halten. Die Ziele des Klimaschutzgesetzes
sind die nationalen Ziele zur Minderung der Treibhausgasemissionen nach § 3 KSG. Das Gebot
zur substanziellen Auseinandersetzung mit Fragen des Klimaschutzes ist auch durch die
Staatszielbestimmung in Art. 20a GG verfassungsrechtlich untermauert (s.
Fellenberg/Guckelberger/Fellenberg, 1. Aufl. 2022, KSG § 13 Rn. 29 mit Verweis auf BVerfG NVwZ
2021, 951).

Das Berucksichtigungsgebot des 813 Abs.1 KSG verlangt nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts von der Zulassungsbehdorde, mit einem — bezogen auf die konkrete
Planungssituation — vertretbaren Aufwand zu ermitteln, welche CO,-relevanten Auswirkungen
das Vorhaben hat und welche Folgen sich daraus fur die Klimaschutzziele des Bundes-
Klimaschutzgesetzes ergeben. Fir die Ermittlung der klimarelevanten Auswirkungen oder fur
deren Bewertung gibt es gegenwartig keine konkretisierenden Vorgaben. Das Bundes-
Klimaschutzgesetz ist ein Rahmengesetz, das sich in erster Linie an den Gesetzgeber richtet.
Bisher existieren keine Rechtsverordnungen, Verwaltungsvorschriften, Ausfiihrungsvorschriften,
Leitfaden, Handreichungen oder Ahnliches, die die Verwaltungsbehérden bei der praktischen
Umsetzung ihrer Ermittlungs- und Bewertungspflichten zugrunde legen kdnnten. Das fuhrt zwar
nicht dazu, dass das Berlcksichtigungsgebot zurzeit nicht handhabbar wére und keine
Anwendung finden wdurde, ist aber von Bedeutung fur die Frage, was die Behdrde flr eine
sachgerechte Erfullung ihrer Bertucksichtigungspflicht leisten muss. Die Anforderungen durfen
dabei nicht Uberspannt werden, mussen ,,mit AugenmaB“ inhaltlich bestimmt und konkretisiert
werden und durfen der Behdrde keinen unzumutbaren Aufwand abverlangen (BVerwG Urt. v.
4.5.2022 -9 A 7/21, NVwZ 2022, 1549). Die an den Umfang und die Intensitat der Ermittlung zu
stellenden Anforderungen hangen in Anwendung des VerhaltnismaBigkeitsgrundsatzes
insbesondere von Faktoren wie der GroBe und des Volumens der Planung oder Entscheidung und
der zu erwarteten Treibhausgas-Emissionen und der voraussichtlichen Nutzungsdauer ab
(Schink NuR 2021, 1 (4)). Sachlich wird die Ermittlungspflicht durch den Gegenstand der
jeweiligen Planung oder Entscheidung begrenzt, denn § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG enthalt hierzu keine
spezifischen Vorgaben (Fellenberg/Guckelberger/Fellenberg, 1. Aufl. 2022, KSG 8 13 Rn. 24, 25).
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Nach diesen Grundséatzen ist festzustellen, dass das Vorhaben BalWin4 und BalWin delta die
Zwecke und Ziele des Klimaschutzgesetzes unterstutzt. Das Vorhaben fuhrt im Ergebnis und im
Verbund mit den weiteren klimapolitischen MaBnahmen voraussichtlich zu einer Reduzierung der
Treibhausgas-Emissionen und stellt einen Baustein zur Erreichung der Klimaneutralitat der
Energieversorgung dar. Nach dem Umweltbericht zur Eignungsprufung der Flache N-9.3 wurden
zur Zeit der Feststellung der Eignung der Vorhabenfldiche durch den Bau und Betrieb von
Windenergieanlagen sowie der parkinternen Verkabelung keine Auswirkungen auf das Klima
erwartet, da weder im Bau noch im Betrieb messbare klimarelevante Emissionen auftreten
wirden. Es wurde festgestellt, dass die Entwicklung des Schutzgutes Klima unabhéangig von der
Nichtdurchfihrung bzw. Durchfuhrung des Bauvorhabens auf der Fldche N-9.3 sei. Vielmehr
konne durch die mit dem Ausbau der Offshore-Windenergie verbundenen CO,-Einsparung
langfristig mit positiven Auswirkungen auf das Klima gerechnet werden (s. Umweltbericht zur
Eignungsprifung der Flache N-9.3, BSH Januar 2024, S. 165). Die Errichtung der hier
gegenstandlichen Offshore-Anbindungsleitung ist notwendige Voraussetzung fur die
Ubertragung und Nutzung des im Offshore-Windpark Waterekke erzeugten Stroms. Insofern sind
die Aussagen des vorgenannten Umweltberichtes auch auf das Vorhaben BalWin4 und BalWin
delta ubertragbar.

Sowohl der Umweltbericht zur Eignungsprufung sowie die UfS gehen davon aus, dass sich bei
Durchfuhrung des Vorhabens keine klimarelevanten Emissionen ergeben wirden (s.o. unter
B.lll.2.a)bb)(2)(b)). Das Vorhaben dient der Erreichung der gesetzlichen Zielvorgaben des
Erneuerbaren-Energie-Gesetzes (8 4 EEG). Bei einer Nichtdurchfuhrung des Vorhabens wirden
die positiven Auswirkungen, insbesondere in Bezug auf den Klimawandel reduziert.

Zwar kann hinterfragt werden, ob insbesondere durch die Bau-, Errichtungs- und
Wartungsarbeiten am Windpark, die voraussichtlich auch unter Verwendung von fossiler Energie
stattfinden wird, tatsachlich keine messbaren Treibhausgas-Emissionen entstehen, die dem
Vorhaben moéglicherweise zuzurechnen waren. Fur eine zutreffende Gewichtung der Belange des
Klimaschutzes in planerischen Zulassungsentscheidungen kann es insbesondere bei Projekten
mit klimaschadlichen Folgen im Einzelfall erforderlich sein, die zu erwartende Menge an
Treibhausgasen, welche aufgrund des Projekts emittiert werden, zu ermitteln oder zu schatzen
(BVerwG Beschl. v. 22.6.2023 - 7 VR 3.23, NVwZ 2023, 1657, Rn. 39 ff., mit Verweis auf
Fellenberg/Guckelberger/Fellenberg Klimaschutzrecht, 1. Aufl. 2022, KSG § 13 Rn. 23f.). Die
ermittelten Auswirkungen auf die Ziele des Klimaschutzes sind sodann bei der
Abwagungsentscheidung zu berucksichtigen. Berlcksichtigen ist dabei nicht im Sinne eines
Optimierungsgebots zu verstehen, sondern bedeutet, die Belange mit dem Gewicht, das ihnen
zukommt, in den Abwagungsprozess einflieBen zu lassen. Dabei hangt es bei konfligierenden
Interessen vom Einzelfall ab, ob oder gegebenenfalls in welchem AusmaB sich am Ende der
Klimaschutz oder ein anderer Belang durchsetzt (BVerwG Beschl. v. 22.6.2023 -7 VR 3.23, NVwZ
2023, 1657, Rn. 39 ff. m.w.N.).

Von einer Ermittlung oder Schatzung etwa der vorhabenbezogenen Treibstoff- und Energie-
verbrduche bei Bau und Wartung des Windparks zur Ermittlung der mit dem Vorhaben
zusammenhangenden Emissionen kann jedoch vorliegend abgesehen werden, weil nach
derzeitigem Kenntnisstand feststeht, dass das Vorhaben in einer Gesamtbetrachtung mehr
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Treibhausgasemissionen einspart, als es verursacht. Es lduft somit den Zwecken und Zielen des
KSG nicht zuwider, sondern stellt ein Teil-Element zu der Erreichung dieser Zwecke und Ziele dar.
Der Bundesgesetzgeber hat die Aufstellung der Ausbauziele im Windenergie-auf See-Gesetz
ausdrucklich mit dem Klimaschutz begriindet (8 1 Abs. 1 WindSeeG).

Es besteht aufgrund der aktuellen Erkenntnislage auch kein Anlass, an den generellen Annahmen
des Gesetzgebers oder an den auf die Vorhabenfliche bezogenen Prognosen der
Eignungsprufung zu zweifeln, denen zufolge keine klimarelevanten Emissionen auftreten werden.
Aufgrund der mit dem Ausbau der Offshore-Windenergie verbundenen CO,-Einsparung kann
langfristig durch die Umsetzung des Vorhabens mit positiven Auswirkungen auf das Klima
gerechnet werden (siehe § 1 Abs. 1 WindSeeG). Das Umweltbundesamt (UBA) hat in seinen
regelmaBigen Emissionsbilanz-Studien die positive Treibhausgasbilanz von Offshore-
Windenergieanlagen belegt.

Aus der Netto-Emissionsbilanz der Stromerzeugung aus Windenergie auf See (offshore) ergibt
sich, dass die Stromerzeugung der deutschen Offshore-Windparks bereits im Jahr 2023
Treibhausgasemissionen in Hohe von ca. 18,4 Mio. t CO2-Aquivalenten vermied. Der spezifische
Vermeidungsfaktor liegt bei ca. 770 g CO,-Aq. /kWhel. Durch den emissionsfreien Betrieb der
Anlagen wurden daruber hinaus auch Luftschadstoffe vermieden (zuletzt Climate Change
03/2025, Emissionsbilanz erneuerbarer Energietrager, Bestimmung der vermiedenen Emissionen
im Jahr 2023, Lauf/Memmler/Schneider fir UBA 2025, S. 60). Die Offshore-Windenergie hat im
Vergleich zu den bislang noch genutzten fossilen Energieerzeugungstechnologien und auch
gegenuber verschiedenen anderen Technologien zur Erzeugung erneuerbarer Energie eine
gunstigere CO; Bilanz.

Wahrend die primér-energiebezogenen Emissionsfaktoren in CO2-Aquivalenten bei der
Stromerzeugung aus konventionellen Energietrdgern beispielhaft fur Braunkohle bei 409,03
g/KWh und fir leichtes Heizol bei 312,70 g/KWh liegen (zuletzt Climate Change 03/2025,
Emissionsbilanz erneuerbarer Energietrager, Bestimmung der vermiedenen Emissionen im Jahr
2023, Lauf/Memmler/Schneider fir UBA 2025, S. 50), kann eine Kilowattstunde durch Offshore-
Windenergie mit einem Emissionsfaktor in CO2-Aquivalenten von 9,62 g/KWh produziert werden
(Climate Change 03/2025, Emissionsbilanz erneuerbarer Energietrager, Bestimmung der
vermiedenen Emissionen im Jahr 2023, Lauf/Memmler/Schneider fur UBA 2025, S. 60).

ee) Verschlechterungsverbot (§ 45a WHG)

GemaB 8§45a Abs.1 Nr.1 WHG sind Meeresgewasser so zu bewirtschaften, dass eine
Verschlechterung ihres Zustandes vermieden wird (sog. Verschlechterungsverbot). Das Gesetz
zur Ordnung des Wasserhaushalts vom 31. Juli 2009 (BGBL. | S. 2585), zuletzt gedndert durch
Artikel 7 des Gesetzes vom 22. Dezember 2023 (Wasserhaushaltsgesetz, WHG, BGBL. 2023 | Nr.
409) setzt in den 8§88 45a bis 451 die MSRL in nationales Recht um. § 45a WHG implementiert das
Ziel, bis 2020 einen guten Zustand der Meeresgewasser zu gewahrleisten. Eine Verschlechterung
des Zustands soll verhindert und menschliche Eintrage vermieden oder vermindert werden.
Regelungen zu Nutzungen wie Erlaubnisvorbehalte sind hieran jedoch nicht geknlpft. Vielmehr
sind die 8845a ff. WHG dahingehend auszulegen, dass dadurch der Staat beauftragt wird,
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Strategien fir die Umsetzung zu entwickeln, wobei 8 45a WHG den MaBstab dafur bildet, welcher
Umweltzustand mit Bezug auf die relevanten Schutzglter in Zukunft angestrebt werden soll
(Umweltqualitatsziele). Dieser MaBstab wiederum wird bei der Auslegung der fachgesetzlichen
Vorgaben herangezogen. Die § 45a ff. WHG setzen die Vorgaben der MSRL um.

Dass das Vorhaben der Umsetzung der Ziele der MSRL nicht entgegensteht, ergibt sich aus dem
Ergebnis der naturschutzrechtlichen Prufungen und der Priafung der Gefahrdung der
Meeresumwelt und des Verschmutzungsverbots (siehe oben). Danach sind mit dem Vorhaben
nur nach den fachgesetzlichen MaBstaben zulassige Auswirkungen auf den Zustand der Umwelt
im Meeresgewasser verbunden. Dies folgt auch aus der vorsorglichen wasserrechtlichen
Prufung, die nachvollziehbar und mit Bezugnahme auf die in der MSRL vorgezeichneten
Deskriptoren und Bewertungskriterien plausibel zu demselben Ergebnis kommt. Danach ist eine
vorhabenbedingte Verschlechterung des aktuellen Umweltzustandes des Meeresgewassers
Deutsche Nordsee (8 45a Abs. 1 Nr.1 WHG, Verschlechterungsverbot) nicht zu erwarten.

Auch die TdV kommt im wasserrechtlichen Fachbeitrag (Fachbeitrag Meeresstrategie-
Rahmenrichtlinie (MSRL), Stand: 19.9.2024, S. 33) zu demselben Ergebnis. Eine
vorhabenbedingte Gefahrdung des Erreichens eines guten Umweltzustands, eine
vorhabenbedingte Beeintrachtigung der Ubergeordneten und operativen Umweltziele und der
Umsetzung der festgelegten MaBnahmen (8 45a Abs. 1 Nr. 2 WHG, Verbesserungsgebot) wird
nach alledem ausgeschlossen. Das geplante Vorhaben ist mit den Bewirtschaftungszielen
gemalB 8 45a WHG vereinbar. Es entspricht der Phasing Out-Verpflichtung.

Die Frage, ob das Ziel eines guten Gewasserzustands bis zum Jahr 2027 bzw. fur das
Meeresgewasser gemalB 8§ 45a Abs. 1 Nr. 2 WHG bis zum Ende des Jahres 2020 mit den im
MaBnahmenprogramm nach 8 82 bzw. § 45h WHG vorgesehenen MaBnahmen erreicht wurde
bzw. werden kann, ist von den Zulassungsbehdrden bei der Vorhabenzulassung wegen des
Vorrangs der Bewirtschaftungsplanung grundsatzlich nicht zu prufen (vgl. BVerwG, Urteil vom 9.
Februar 2017 - 7 A 2.15 - BVerwGE 158, 1 Rn. 586, BVerwG Urteil vom 03.11.2020, BVerwG 9 A
12.19).

ff) Einhaltung der Erfordernisse der Raumordnung

Dem Vorhaben stehen keine Erfordernisse der Raumordnung entgegen. Die Verordnung Uber die
Raumordnung in der deutschen ausschlieBlichen Wirtschaftszone in der Nordsee und in der
Ostsee (AWZROV) vom 19. August 2021 (BGBL. | S. 3886) ist am 1. September 2021 in Kraft
getreten. Die Aufstellung erfolgte als Rechtsverordnung des zustandigen Bundesministeriums
des Innern, fur Bau und Heimat auf Grund des § 17 Abs. 1 S. 1 des Raumordnungsgesetzes vom
22. Dezember 2008 (BGBL. | S. 2986), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Marz 2023
(BGBL. 2023 | Nr. 88) geandert worden ist (ROG). Die maritime Raumordnung koordiniert
unterschiedliche Nutzungs- und Schutzkomponenten. Sie unterstltzt entsprechend § 17 Abs. 1
S. 2 ROG die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, die weiteren wirtschaftlichen
Nutzungen, insbesondere die erneuerbaren Energien, die wissenschaftlichen Nutzungen,
insbesondere die Meeresforschung, sowie Sicherheitsaspekte, insbesondere die Landes- und
Bundnisverteidigung. Gleichzeitig leistet sie nach § 17 Abs. 1 S. 2 ROG einen Beitrag zum Schutz
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und zur Verbesserung der Meeresumwelt durch entsprechende rdumliche Festlegungen fur die
Meeresumwelt und Festlegungen zur Vermeidung oder Verminderung von Stoérungen und
Verschmutzungen bei den vorgenannten Nutzungen. Der Raumordnungsplan (ROP 2021) fir die
AWZ der Nordsee und Ostsee legt Ziele und Grundsatze der Raumordnung fest. Vorranggebiete
haben den Rechtscharakter von Zielen der Raumordnung, Vorbehaltsgebiete den von
Grundsatzen der Raumordnung.

(1)  Vereinbarkeit der Konverterplattform mit der Raumordnung

Hinsichtlich der Konverterplattform stehen dem Vorhaben keine Erfordernisse der Raumordnung
entgegen.

Kap. 2.1 ROP 2021: Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs (8§ 17
Abs.1S.2Nr.1ROG)

In der AWZ gilt grundsétzlich die Freiheit der Schifffahrt nach Art. 58 Abs. 1 SRU. Die
Raumordnung trifft auf Basis aktueller Verkehrsstrome Festlegungen fur die Schifffahrt, die auch
den nautischen Anforderungen an die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs Rechnung
tragen. Dabei beachtet die Raumordnung bereits die weitergehende zukunftige Entwicklung der
Windenergie auf See. Der Grundsatz 2.2.1.(3) ROP 2021 legt fest, dass durch wirtschaftliche
Nutzungen die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht beeintrachtigt werden soll. Die
Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3) befindet sich auBerhalb der fur die Schifffahrt im
Raumordnungsplan der Nordsee festgelegten Vorrang- und Vorbehaltsgebiete. Das VTG
»German Bight Western Approach® befindet sich in einer Entfernung von mind. 33 km. Da die
Konverterplattform innerhalb des Vorranggebietes Windenergie EN9 liegt, sind durch den
Standort der Konverterplattform keine Beeintrachtigungen fur den Schiffsverkehr zu erwarten.

Kap. 2.2 ROP 2021: Weitere wirtschaftliche Nutzungen (8 17 Abs. 1S. 2 Nr. 2 ROG)
Ziel 2.2.1 (2) ROP 2021 Riickbau

Das Ziel 2.2.1 (2) ROP 2021 besagt, dass nach Ende der Nutzung feste Anlagen zurtickzubauen
sind, sodass die Flache nach dem Ende der Nutzung etwaigen nachfolgenden Nutzungen und
Schutzfunktionen wieder zur Verfugung steht. Die fachgesetzlichen Regelungen und ihre Belange
bleiben unberiihrt. Uber den Riickbau der Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3) wird nach
endgultiger AuBerbetriebnahme unter Berucksichtigung der dann geltenden Sach- und
Rechtslage entschieden (siehe Anordnung G.52, Entscheidungsvorbehalt Nr. 12).

Grundsatz 2.2.1. (3) ROP 2021: Minimierung von Beeintrachtigungen anderer Nutzungen

Nach dem allgemeinen Grundsatz 2.2.1 (3) ROP 2021 sollen wirtschaftliche Nutzungen andere
Nutzungen so wenig wie moglich beeintrachtigen. Dies betrifft gleichermaBen
Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, anderer wirtschaftlicher
Nutzungen, der wissenschaftlichen Forschung, der Landes- und Bundnisverteidigung sowie des
kulturellen Erbes.

Die verfahrensgegenstandliche Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3) fugt sich grundsatzlich
in die Vorgaben des ROP 2021 ein. Aufgrund der Lage von BalWin delta innerhalb des
Vorranggebietes Windenergie EN9 werden weitere wirtschaftliche Nutzungen, wie etwa andere
Leitungen, die Rohstoffgewinnung und Fischerei, nicht beeintrachtigt.
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Das Vorhaben beeintrachtigt zudem auch nicht die Nutzung der im ROP 2021 festgelegten
Gebiete fiir die Landes- und Biindnisverteidigung, da zu militdrischen Ubungsgebieten ein
ausreichender Abstand eingehalten wird.

Von einer Beeintrachtigung des kulturellen Erbes ist nach jetzigem Kenntnisstand ebenfalls nicht
auszugehen. Durch die Anordnungen dieses Bescheides wird sichergestellt, dass MaBnahmen
zur Sicherung von Kulturgltern getroffen werden, soweit diese wahrend der Durchfihrung des
Vorhabens aufgefunden werden.

(2) Vereinbarkeit des Kabelsystems mit der Raumordnung

Daruber hinaus stehen dem Vorhaben auch hinsichtlich des HVDC-Kabels keine Erfordernisse
der Raumordnung entgegen. Der ROP 2021 legt Ziele und Grundsatze fur Leitungen fest, die das
Vorhaben berlcksichtigen muss. Gleichzeitig gelten auch Festlegungen zu anderen Nutzungen,
sofern sie einen Bezug zu Leitungen haben.

Kap. 2.2 ROP 2021: Weitere wirtschaftliche Nutzungen (8 17 Abs. 1S. 2 Nr. 2 ROG)
Ziel 2.2.1 (2) ROP 2021: Riickbau

Als Ziel der Raumordnung wird festgelegt, dass feste Anlagen nach Ende der Nutzung
zuriickzubauen sind (2.2.1 (2) ROP 2021). Uber den Riickbau des HVDC-Kabels BalWin4 (NOR 9
3) wird nach endgultiger AuBerbetriebnahme unter Berucksichtigung der dann geltenden Sach-
und Rechtslage entschieden (siehe Entscheidungsvorbehalt Nr. 12).

Grundsatz 2.2.1. (3) ROP 2021: Minimierung von Beeintrachtigungen anderer Nutzungen

Nach dem allgemeinen Grundsatz 2.2.1 (3) ROP 2021 sollen wirtschaftliche Nutzungen andere
Nutzungen so wenig wie moglich beeintrachtigen. Dies betrifft gleichermaBen
Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, anderer wirtschaftlicher
Nutzungen, der wissenschaftlichen Forschung, der Landes- und Blundnisverteidigung sowie des
kulturellen Erbes. Bei der Wahl des Streckenverlaufes des Seekabelsystems BalWin4 wurde auf
andere Nutzungen Rucksicht genommen.

Das Vorhaben kreuzt die Vorranggebiete fur die Schifffahrt SN1, SN2, SN5 und SN6 und verlauft
am Rand von SN13 und SN14. Dabei werden die Erfordernisse der Raumordnung einer Kreuzung
auf klrzestem Wege, sofern eine ParallelfUhrung zu bestehenden Strukturen nicht moglich ist,
eingehalten. Das VTG ,Terschelling-German Bight“ sowie das VTG ,,German Bight Western
Approach® werden im Verbund mit den Ubrigen Seekabelsystemen, die im weiteren Verlauf Gber
den Grenzkorridor N-lll in die 12 sm-Zone eintreten, in ParallelfUhrung gequert. Mit den
Anordnungen dieser Plangenehmigung wird sichergestellt, dass die Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffs- und Luftverkehrs gewahrleistet ist.

Das Vorhaben halt zudem einen ausreichenden Abstand zu den im ROP 2021 festgelegten
Vorbehaltsgebieten flr die Rohstoffgewinnung ein und beeintrachtigt somit nicht ihre Nutzung.

Das Vorhaben halt einen ausreichenden Abstand zu dem im ROP 2021 festgelegten
Vorbehaltsgebiet fur die Fischerei ein und beeintrachtigt somit nicht dessen Nutzung.

Seite 179 von 298



Von einer Beeintrachtigung des kulturellen Erbes ist nach jetzigem Kenntnisstand ebenfalls nicht
auszugehen. Durch die Anordnung G.39 dieses Bescheides wird sichergestellt, dass MaBnahmen
zur Sicherung von Kulturgltern getroffen werden, soweit diese wahrend der Durchfihrung des
Vorhabens aufgefunden werden.

Grundsatz 2.2.3 (2) ROP 2021: Vorbehaltsgebiete Leitungen

Im ROP 2021 werden Vorbehaltsgebiete Leitungen festgelegt (Grundsatz 2.2.3 (1) ROP 2021),
durch die Stromkabel und Pipelines gefuhrt werden sollen (2.2.3. (2) ROP 2021). Mit der
Festlegung von Vorbehaltsgebieten Leitungen wird sichergestellt, dass andere Nutzungen auf die
speziellen Schutzerfordernisse von Leitungen Rucksicht nehmen. Die Trasse von BalWin4
verlauft fast vollstandig innerhalb der Vorbehaltsgebiete flr Leitungen LN1 und LN2.

Ziel 2.2.3 (3) ROP 2021: Grenzkorridore Klistenmeer

Die Grenzkorridore zum Kustenmeer wurden im ROP 2021 als Ziel 2.2.3 (3) festgelegt. Leitungen
sind am Ubergang zum Kiistenmeer durch die Grenzkorridore zu fiihren. In diesen Korridoren sind
entgegenstehende Nutzungen ausgeschlossen. Das HVDC-KabelBalWin4 wird durch den
Grenzkorridor GN5 gefuhrt. Damit wird dem Ziel 2.2.3 (3) ROP 2021 nachgekommen.

Grundsatz 2.2.3 (5) ROP 2021: Minimierung von Beeintrachtigungen

Zur Minimierung von Beeintrachtigungen wird in Grundsatz 2.2.3 (5) ROP 2021 festgelegt, dass
Leitungen, soweit moglich, geblndelt werden sollen. Die Trassenfuhrung soll méglichst parallel
zu bestehenden Strukturen und baulichen Anlagen gewahlt werden. Verkehrstrennungsgebiete
und deren Fortsetzungen sollen von Leitungen auf kiirzestem Wege gekreuzt werden, sofern eine
Parallelfuhrung nicht moglich ist.

Das HVDC-Kabel BalWin4 verlauft gebtndelt in Parallellage zu mehreren bestehenden und
zukunftigen Stromkabelsystemen. Die Schifffahrtsrouten SN1, SN2, SN5 und SN6 werden unter
Berucksichtigung der ParallelfUhrung zu bestehenden Leitungen auf moglichst kurzem Weg
gekreuzt.

Im Grundsatz 2.2.3 (5) ROP 2021 wird weiterhin festgelegt, dass Kreuzungen von Leitungen
untereinander vermieden werden sollen. Das HVDC-Kabel BalWin4 (NOR 9 3) kreuzt die
Interkonnektoren NorNed, CobraCable und NeuConnect (I NOR 5), sowie den geplanten
Interkonnektor | NOR 10, die Netzanbindungssysteme BorWin3 (NOR-8-1), BorWin6 (NOR 7 2),
Albatros, die geplanten Systeme NOR-6-4 und BalWin2 (NOR 10 1), das
Telekommunikationskabel Atlantic Crossing 2 sowie die Rohrleitungen Norpipe, Europipe 1 und
Europipe 2. Zur Reduzierung der gegenseitigen Beeintrachtigung werden Kreuzungsbauwerke
errichtet, fur die die Plangenehmigung die Anordnung K.24 zum Abschluss von
Kreuzungsvereinbarungen enthalt. Der Grundsatz legt auch fest, dass Strom- und Datenkabel mit
einer dauerhaften Uberdeckung versehen werden sollen, die zur Sicherung der anderen
Nutzungen und Funktionen erforderlich ist. Die dauerhafte Tiefenlage sowie eine Uberdeckung
des Kabels von mindestens 1,5 m werden durch die Anordnung K.11, K.11.1 sichergestellt.

Grundsatz 2.2.1 (4.1) ROP 2021: Vermeidung einer Gefahrdung der Meeresumwelt

Eine Gefahrdung der Meeresumwelt durch wirtschaftliche Nutzungen, insbesondere nachteilige
Auswirkungen auf die natirlichen Funktionen des Okosystems Meer, soll so weit wie méglich
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vermieden werden. Die Beeintrachtigung von Vorkommen gesetzlich geschutzter Biotope nach §
30 BNatSchG soll bei der Planung, der Errichtung und dem Betrieb von Leitungen vermieden
werden. Zur Vermeidung von negativen Auswirkungen auf sensible Lebensrdume sollten die
Leitungen moglichst auBerhalb von Naturschutzgebieten geplant und verlegt werden.

Das HVDC-Kabel verlauft vollstandig auBerhalb von Naturschutzgebieten. Fur die Prifung der
Vereinbarkeit des Vorhabens mit diesem Grundsatz wird auf Kap. B.llIl.2.g)bb)(1) verwiesen.
Danach wird das gegenstandliche Vorhaben diesem Grundsatz gerecht.

Die Plangenehmigung enthalt zudem eine Reihe von Anordnungen, durch die die TdV zur
Vornahme von Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen verpflichtet wird.

Kap. 2.3 ROP 2021: Wissenschaftliche Nutzungen (§ 17 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 ROG)

Das HVDC-Kabel verlauft in einem ausreichenden Abstand zu den im ROP 2021 festgelegten
Vorbehaltsgebieten fur Forschung und beeintrachtigt insofern nicht die wissenschaftlichen
Nutzungen.

(3) Zwischenergebnis

Das stromabfihrende HVDC-Kabel BalWin4 und die Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3)
fugen sich in die Vorgaben des ROP 2021 ein. Die Einhaltung der Ziele der Raumordnung wird
durch die Anordnungen dieser Plangenehmigung sichergestellt. Eine Betroffenheit sonstiger Ziele
und Grundséatze der Raumordnung ist nicht erkennbar.

Die Ziele und Grundsatze der Raumordnung als o6ffentlich-rechtliche Bestimmung im Sinne des §
69 Abs. 3 S.1 Nr. 8 WindSeeG stehen der Plangenehmigung gemaB dem aktuell gulltigen
Raumordnungsplan 2021 fur die deutsche AWZ in der Nordsee und der Ostsee nicht entgegen.

gg) Vorgaben des Flachenentwicklungsplans (FEP)

Das gegenstandliche Vorhaben BalWin4 und BalWin delta ist mit den sonstigen Festlegungen des
FEP vereinbar. Hinsichtlich der Vereinbarkeit mit bestehenden und geplanten Kabelsystemen,
Rohr- und sonstigen Leitungen und den Standorten von Konverter- und Umspannplattformen
wird auf die Ausfihrungen unter B.lll.2.e) und f) verwiesen. Soweit der FEP 2025 aufgrund der
Ubergangsregelung anwendbar ist, gilt das auch fiir die hier dargestellten sonstigen Festlegungen
des FEP 2025.

(1)  Vereinbarkeit der Konverterplattform
(a) Raumliche Festlegung

Der beantragte Standort der Konverterplattform BalWin delta (NOR-9-3) entspricht der im FEP
festgelegten Position eingerlckt zentral am norddstlichen Rand der Flache N 9.3.

(b) Kalenderjahr fur die Inbetriebnahme

Im FEP werden Kalenderjahre der Ausschreibung und Inbetriebnahme flr Windenergieanlagen
auf See und der zugehdrigen Offshore-Anbindungsleitungen einschlieBlich der jeweiligen
Quartale im Kalenderjahr festgelegt. Der FEP 2025 sieht als Fristen fur den Einzug der
parkinternen Verkabelung der Flache N-9.3 QI/2029 vor, fur die Inbetriebnahme der
Netzanbindung QIV/2029. Hinsichtlich der Anbindung der Flache N-10.2, die nach N-9.3
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angebunden werden wird, wird auf die Anderung des FEP 2025 vom 30.01.2026 hingewiesen. Die
finalen Planunterlagen stimmen hinsichtlich des Realisierungsplanes mit den Festlegungen des
FEP Uberein.

(c) Standardisierte Technikgrundsatze

Der FEP 2023 legt nach § 5 Abs. 1 Nr. 11 WindSeeG standardisierte Technikgrundsatze fest. Er
legt als Standardkonzept fur die Netzanbindungssysteme den Einsatz der
Gleichstromtechnologie fest. Fur das HVDC-Kabel BalWin4 (NOR-9-3) wird im Rahmen des FEP
eine Ubertragungsleistung von 2.000 MW (iber die +525 kV-DC-Technologie festgelegt, vgl.
Technikgrundsatze 5.1, 5.4 und 5.5. GemaB Technikgrundsatz 5.9 wird fur die Verbindung von
WEA mit der Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3) das 66 kV-Direktanbindungskonzept als
Standardanbindungskonzept festgelegt.

Das beantragte Vorhaben setzt die relevanten Vorgaben im Hinblick auf die Gleichstromseite des
Netzanbindungssystems um. Dies betrifft die Technikgrundsatze 5.2 ,,Schnittstelle zwischen
UNB und OWP-Vorhabentrager” und 5.9 ,Direktanbindungskonzept®.

Die Zustandigkeit fur die Anbindung der WEA an die Konverterplattform liegt bei dem OWP-
Vorhabentrager. Die primare Schnittstelle bzw. Eigentumsgrenze zwischen UNB und OWP-
Vorhabentrager ist der Eingang der 66 kV Seekabelsysteme auf der Konverterplattform
(Kabelendverschluss der 66 kV Seekabel). Der Einzug der 66 kV Seekabelsysteme auf der
Konverterplattform erfolgt nach dem Direkteinzugsverfahren (Direct-Pull-In-Konzept), nach dem
die Seekabelsysteme durch den OWP-Vorhabentrager bis zur gasisolierten Schaltanlage (GIS)
gefuhrt werden. Zur Anbindung des 66 kV Seekabels gewahrleistet der OWP-Vorhabentrager eine
freie nutzbare Lange (ab Cable Hang-Off) des Seekabels nach Direkteinzug auf der Plattform von
maximal 15 m. Die Bemessung der im Einzelfall erforderlichen freien nutzbaren Lange des
Seekabels erfolgt je nach Anforderung des UNB.

Bei dem Direktanbindungskonzept besteht ein erhdhter Abstimmungsbedarf zwischen UNB und
OWP-Vorhabentrager bei der Vorbereitung und Durchfuhrung der jeweiligen
Zulassungsverfahren. Durch die Mitnutzung der Konverterplattform aufgrund der Schnittstelle
zwischen der TdV des hier gegenstandlichen Vorhabens und dem OWP-Vorhabentrager am
Eingang der Drehstrom-Seekabelsysteme bedarf es bei Planung, Errichtung, Betrieb, Wartungs-
und Instandhaltungen, dem moglichen Reparaturfall und dem Rickbau einer engen Abstimmung
und einer klaren Aufgabenzustandigkeit. Fur die Beteiligten besteht die uneingeschrankte
Notwendigkeit einer kooperativen Zusammenarbeit. Dies wird durch die Anordnungen P.52 ff.,
G.36 sichergestellt.

Der FEP legt keine Verbindungen von Anlagen untereinander fest. Die Umsetzung erfolgt deshalb
entsprechend der aktuellen Festlegungen des FEP.

(d) Planungsgrundsatze

Die Planungsgrundsatze des FEP werden grundsatzlich eingehalten.
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Der Planungsgrundsatz 7.1.4 des FEP 2025 setzt die Erstellung eines Verkehrslogistikkonzepts
fest, wenn der schiffsbezogene Serviceverkehr im Hauptkonzentrationsgebiet (HKG) Seetaucher,
im HKG Schweinswale oder im Naturschutzgebiet (NSG) ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche
Bucht” stattfindet. Die Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3) liegt westlich dieser Gebiete
und weist eine Entfernung von mindestens 49 km zu den drei benannten Gebieten auf. GemaB
Kap. 5.4 des Erlduterungsberichts soll nach derzeitigem Planungsstand laut TdV der Hafen
Emden fur den schiffsbezogenen Serviceverkehr in der Betriebsphase genutzt werden. Aufgrund
der Lage des Service-Hafens und der Konverterplattform BalWin delta (NOR 9 3) ist davon
auszugehen, dass der Serviceverkehr zu Wartungs- und Reparaturzwecken von BalWin delta
weder das NSG ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ noch HKG Seetaucher und HKG
Schweinswale queren wird. Unter dieser Voraussetzung ist aktuell kein Verkehrslogistikkonzept
flr das gegenstandliche Vorhaben erforderlich. Flr den Fall, dass wahrend der Betriebsphase
durch einen geanderten Servicehafen doch dauerhaft Servicefahrten durch das HKG der
Seetaucher, das HKG des Schweinswals oder im NSG ,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche
Bucht® stattfinden sollten, stellt die Anordnung G.6 sicher, dass ein Verkehrslogistikkonzept
entsprechend den Anforderungen des Planungsgrundsatzes 7.1.4 des FEP 2025 zu erstellen und
vorzulegen ist.

GemaB des Planungsgrundsatzes 7.1.9 des FEP 2025 soll grundsatzlich vom BSH oder BfN
beauftragte oder unterstltzte umweltfachliche Begleitforschung auf Konverterplattformen
durchgefihrt werden kéonnen. Die TdV hat gem. Kapitel 4.5 des FEP 2020 eine Abweichung von
dem Planungsgrundsatz 7.1.9 des FEP beantragt. Diesem wird nicht stattgegeben, sondern mit
der Nebenbestimmung in P.20 angeordnet, dass die TdV umweltfachliche Begleitforschung im
Rahmen ihrer Moglichkeiten unterstutzt. Die Nebenbestimmung ist dabei so ausgestaltet, dass
den seitens der TdV hervorgebrachten Bedenken gegen diese Nebenbestimmung ausreichend
Rechnung getragen wird. Auf die Begrindung zu P.20 sowie die Ausfluihrungen in B.VI.1.a) wir
verwiesen.

(2) Vereinbarkeit des Kabelsystems

Daruber hinaus ist auch das HVDC-Kabel BalWin4 mit den sonstigen Festlegungen des FEP
vereinbar.

(a) Raumliche Festlegung

Der Trassenverlauf entspricht im Wesentlichen der raumlichen Festlegung im FEP 2025.
Kleinraumige Abweichungen von der festgelegten Trasse sind durch die Anpassungen in Bezug
auf Kurvenradien, Kreuzungswinkel und Abstandsregelungen flr folgende Abschnitte begrindet:

Die Trasse von BalWin4 verlauft auf voller Ldnge in dem Vorbehaltsgebiet Leitungen LN1 und LN2
des Raumordnungsplans 2021 und im Wesentlichen auf der FEP-Trasse.

In finf Bereichen weicht die Trasse kleinrdumig aufgrund technischer Erfordernisse von der FEP-
Trasse ab. Auf das Kapitel ,,10.3.8.3 Raumordnung und Flachenentwicklungsplan® des
Erlauterungsberichts wird verweisen.
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Die Begrundungen sind jeweils nachvollziehbar, sodass eine Abweichung von den Vorgaben des
FEP in diesen Fallen als zulassig erachtet wird. Die Abweichungen stehen einer Plangenehmigung
somit nicht entgegen.

(b)  Standardisierte Technikgrundsatze

Im Hinblick auf die Einhaltung der standardisierten Technikgrundsatze wird auf die
entsprechende Prufung der Technikgrundséatze in Kapitel B. Ill. 2. g) gg) (1) (c) verwiesen.

(c) Planungsgrundsatze

Die beantragte Trasse des stromabfuhrenden HVDC-Kabels BalWin4 (NOR-9-3) entspricht mit
kleinrdAumigen Abweichungen der im FEP 2025 (und auch der im FEP 2023) festgelegten Trasse.
Somit ist die Umsetzung und Abwagung der Planungsgrundsatze 7.13.1 FEP 2025 (Bundelung),
6.4.2 FEP 2023 (Abstand bei Parallelverlegung), 7.13.2 FEP 2025 (Fuhrung durch Grenzkorridore),
7.13.3 FEP 2025 (Kreuzung von Schifffahrtswegen) und 7.13.4 (a) und (b) (Kreuzungen) erfolgt.

GemaB Planungsgrundsatz 7.13.4 ¢) des FEP 2025 sind Kreuzungen zwischen im FEP festgelegten
Seekabeln, sofern die lokalen geologischen Verhaltnisse dies zulassen, bauwerksfrei
auszufuhren, z. B. durch eine ausreichend tiefe Verlegung des ersten zu kreuzenden Systems im
erwarteten Kreuzungsbereich. BalWin4 (NOR-9-3) kreuzt uberwiegend aktive Kabel. Eine
Tieferlegung kommt nach Auffassung der Zulassungsbehdrde aber grundsatzlich fur die Kreuzung
mit den zeitlich nachfolgenden Anbindungssystemen BalWin2 (NOR-10-1) und NOR-6-4, sowie
fur die in Zukunft geplante parkinterne Verkabelung von der Flache N-10.2 in Frage und ist daher
zu prufen. Laut TdV, s. Kap. 10.3.8.3 des Erlauterungsberichts, steht fiir die geplante Bauzeit kein
geeignetes Verlegegerat zur Verfugung. Eine Tieferlegung mit ggf. zusatzlich erforderlichen
Velegegeraten und Schiffen oder einem Umbau des vorhandenen Verlegegerats wurde zu einem
erheblichen Mehraufwand, zu langeren Installationszeiten sowie zu einem deutlich hdheren
Risiko fur die Kabelinstallation selbst fuhren. Zudem kdnne nicht garantiert werden, dass das
Installationsschiff die notige Pfahlzugkraft besitze, um ein Kabel auf eine Tiefenlage von min. 4,5
m zu verlegen. Aufgrund der Limitierung durch die am Markt verfugbaren Installationsschiffe sei
ein Wechsel des geplanten Installationsschiffes keine Option. Ein weiteres Risiko bestinde laut
TdV darin, dass durch mehrere Passe der Meeresboden weiter verflissigt wird, sich dadurch
wiederum ein breiterer Eingriff ergeben kdénnte und zudem die Gefahr besteht, dass das
Verlegetoolin diesen Graben einsinkt und die Verlegung in diesem Bereich nicht mehr fortgefuhrt
werden kann.

Derzeit bestehen laut TdV noch nicht gentgend Erfahrungen innerhalb der AWZ, ob eine
Verlegetiefe von mind. 4,5 m erreicht und eine Beschadigung des unten liegenden Kabels
ausgeschlossen werden kdnnen. Im Rahmen eines gemeinsamen Austausches zur technischen
Umsetzbarkeit von bauwerksfreien Kreuzungen zwischen dem BSH, dem BfN, der GDWS und den
Ubertragungsnetzbetreibern im Februar 2026 sind die Beteiligten jedoch iibereingekommen,
dass zumindest eine Reduktion der BauwerksgroBe (kleinere und flachere Steinschuttung, nach
Moglichkeit Verzicht auf Betonmatratze) grundsatzlich anzustreben ist. Diesem Bestreben tragt
die Nebenbestimmung K.11.1 Rechnung und berlcksichtigt dabei in ausreichender Weise die
Bedenken der TdV. Auf die Begrundung zu K.11.1 wird verwiesen.

Seite 184 von 298



hh) Arbeits- und Gesundheitsschutz

Die Vorschriften zum Arbeits- und Gesundheitsschutz sind sonstige offentlich-rechtliche
Bestimmungen i.S.d. 8 69 Abs. 3 Satz 1 Nr. 8 WindSeeG. Fur die Errichtung, den Betrieb und den
Rickbau des Vorhabens ist daher zu gewahrleisten, dass diese Anforderungen, insbesondere
aus dem Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG), des Produktsicherheitsgesetzes (ProdSG), des
Uberwachungsbedirftige Anlagen Gesetzes (UAnlG) sowie den jeweils dazugehérigen
Verordnungen, wie u.a. der Baustellenverordnung (BaustellV), der
Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV), der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV), der
Gefahrstoffverordnung (GefStoffV) und der Biostoffverordnung (BioStoffV) eingehalten werden.
Dies wird durch die Nebenbestimmungen unter G.29 ff., P.43 ff. und K.23 sichergestellt.

3. Abwagung

Die Zulassungsbehorde kommt nach Abwagung der dargestellten Belange zu dem Ergebnis, dass
das beantragte Vorhaben in Gestalt dieser Plangenehmigung zugelassen wird: Unter Abwagung
der offentlichen und privaten Belange ist das Vorhaben gerechtfertigt und zulassig.

Die mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Belange sind gewichtiger als die dem Vorhaben
entgegenstehenden Belange, wobei die schutzwirdigen Interessen der Betroffenen und die
sonstigen oOffentlichen Belange und Schutzguter durch die vorgesehenen MaBnahmen
hinreichend kompensiert bzw. berlcksichtigt worden sind. Die Zulassungsbehdrde hat sich ein
umfassendes Bild des zu beurteilenden Sachverhaltes gemacht, indem sie neben den mit der
Antragstellung eingereichten Planunterlagen der TdV die Stellungnahmen von Tragern
offentlicher Belange berlcksichtigt und gepruft hat. Ebenso wurden die von privaten Dritten
erhobenen Einwendungen umfangreich gepruft und berlcksichtigt. Es liegen schlieBlich auch
keine rechtlichen Gesichtspunkte vor, die zu einer zwingenden Versagung der Plangenehmigung
fuhren wurden.

Zu den bei der Abwagung zu berucksichtigen Belangen gehoren alle von dem Vorhaben beruhrten
offentlichen und privaten Belange, die nicht in 8 69 Abs. 3 S. 1 Nr. 1 bis 6 und 8 WindSeeG als
abwagungsfeste Belange aufgezahlt und zwingend zu beachten sind. Dies sind insbesondere:
militarische Belange, soweit sie nicht fur die Landes- und Blindnisverteidigung erforderlich sind,
Fischereibelange, Tourismusinteressen und der Schutz von Kulturgltern (z.B. Wracks auf dem
Meeresboden).

Bei der Abwagung ist § 69 Abs. 3 S. 2 WindSeeG i.V.m. 8 1 Abs. 3 WindSeeG zu berucksichtigen,
wonach die Errichtung von Offshore-Anbindungsleitungen im Uberragenden offentlichen
Interesse liegt und der 6ffentlichen Gesundheit und Sicherheit dient.

Die Offshore-Anbindungsleitung dient durch die Ableitung des offshore produzierten Stroms der
Erreichung der energiepolitischen Ziele des WindSeeG, wozu im Wesentlichen die Ausbauziele in
§1 Abs. 2S. 1 WindSeeG gehoren. Ebenso dient der Ausbau der Windenergie auf See als einer der
maBgeblichen erneuerbare-Energien-Technologien der 6ffentlichen Sicherheit im Sinne einer
Versorgungssicherheit, da ohne den Zubau von Erneuerbare-Energien-Anlagen die Versorgung
mit Strom nicht dauerhaft gesichert werden kann (BT-Drs. 20/1634, S. 70).
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a) Belange von Natur und Landschaft

Die mitdem Vorhaben ausgelosten nicht vermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft werden
entweder kompensiert oder es wird hierfur ein Ersatz in Geld geleistet (siehe Abschnitt B.Il.2.
dieser Plangenehmigung).

b) Belange benachbarter Nutzungen
aa) AnzuschlieBender Offshore-Windpark

An die Konverterplattform BalWin delta soll der Offshore-Windpark ,Waterekke“ angeschlossen
werden. Die Betreiberin des Windparks ,,Waterekke“, die Waterekke Energy GmbH & Co. KG, hat
im Rahmen des Anhoérungsverfahrens zwar eine Stellungahme, datierend auf den 6.10.2025,
abgegeben. Darin sind jedoch keine als Einwendung zu identifizierenden Forderungen erkennbar.
Vielmehr betont die Betreiberin, dass sie seit 2024 in guter Zusammenarbeit mit der TdV daran
arbeite, den Windpark Waterekke an BalWin delta anzuschlieBen.

bb) Benachbarte Offshore-Windparks

Die Belange benachbarter Offshore-Windparks stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Das
Vorhaben wahrt den in Planungsgrundsatz 6.2.1. b) FEP 2023 festgelegten Mindestabstand zu
benachbarten Windenergieanlagen (s.o.).

Den Nachbarwindparkbetreiberinnen wurde gemaB § 13 Abs. 2 VwVfG Gelegenheit zur
Stellungnahme zu den Planunterlagen gegeben. Hiervon wurde kein Gebrauch gemacht.

cc) Betreiber von Richtfunkstrecken

Dem Vorhaben stehen auch keine Belange von Richtfunkstreckenbetreibern entgegen.
Richtfunkstrecken und Radare sind ausweislich der Stellungnahme der BNetzA vom 15.10.2025
im Vorhabengebiet nicht vorhanden. Auch Funkmessstandorte der BNetzA sowie das
Radioteleskop Effelsberg sind nicht betroffen, wie die BNetzA mitteilte.

dd) Eigentumer stillgelegter Kabel

Die BalWin4-Trasse kreuzt mehrere auBBer Betrieb befindliche Kabel. Die TdV plant, 7 O0S-Kabel
nach MaBgabe der Anlage 9 (eingereicht als Anlage B.4) im Zuge der bauvorbereitenden
MaBnahmen zur Kabelverlegung zuruckzubauen. GemaB Nebenbestimmung K.28 wird
sichergestellt, dass die Kabel entsprechend zu schneiden, zu entfernen und die Kabelenden
derart auf dem Meeresboden fixiert werden, dass eine Beeintrachtigung der Schifffahrt und der
Fischerei dauerhaft ausgeschlossen wird und eine Versiegelung des Meeresbodens auf ein
absolutes Minimum reduziert wird. Die Eigentimer dieser Kabel wurden im Rahmen dieses
Verfahrens durch die Zulassungsbehorde beteiligt. Auch eine Bekanntmachung nach § 98
WindSeeG analog wurde durchgefuhrt (s. unter B.l.3.c), B.ll.1). Von der Mdoglichkeit, eine
Stellungnahme abzugeben, haben die Eigentiimer aber abgesehen.

Sie wurden letztlich damit hinreichend auf die mdogliche Beeintrachtigung ihrer
Eigentumsposition hingewiesen. Damit wird den berechtigten Interessen der Eigentumer der
0OO0S-Kabel hinreichend Rechnung getragen.
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Daruber hinaus dient der Ausbau der Windenergie auf See als einer der maBgeblichen
erneuerbare-Energien-Technologien auch der 6ffentlichen Sicherheit. Bereits heute macht Strom
aus erneuerbaren Energien rund 42% des deutschen Stromverbrauchs aus. Bis 2030 soll dieser
Anteil auf 80% ansteigen, wie 8 1 Absatz 2 Nr. 1 EEG 2023 vorschreibt. Die Windenergie auf See
wird dabei nach Windenergie an Land und Photovoltaik den drittgroBten Anteil der
Stromerzeugung stellen. Die erneuerbaren Energien insgesamt werden damit den weit
Uberwiegenden Teil der Stromerzeugung abdecken. Gleichzeitig werden konventionelle Anlagen
durch den Kohle- und Kernenergieausstieg in einem erheblichen Umfang stillgelegt. Ohne den
Zubau von Erneuerbare-Energien-Anlagen kann die Versorgung mit Strom nicht dauerhaft
gesichert werden.

§ 1 Abs. 3 WindSeeG soll nach dem Willen des Gesetzgebers (vgl. BR-Drs. 163/22) im Falle einer
Abwagung dazu fuhren, dass das besonders hohe Gewicht der erneuerbaren Energien
berucksichtigt werden muss. Die erneuerbaren Energien sollen daher bis zum Erreichen der
Treibhausgasneutralitat als vorrangiger Belang in die Schutzguterabwagung eingebracht werden
(Sieberg in: Kemnt, Energiewirtschaftsgesetz, 3. A. 2023, 8§ 43|, Rn. 15; Birkner NVwZ 2024, 138,
139; VGH Bayern, Beschl. v. 1.3.2024 - 8 CS 23.2222).

Dieser Vorrangcharakter kann nach standiger Rechtsprechung nur dort uberwunden werden, wo
ein atypischer Ausnahmefall dies gebietet (OVG Berlin-Brandenburg, Urt. v. 14.6 2023 - OVG 3a
A 30/23,BeckRS 2023, 23533 Rn. 33; OVG Greifswald, NJOZ 2023, Seite 719 Rn. 135=NVwZ 2023,
Seite 1015 Ls.; OVG Mdnster, Beschl. v. 4.8.2022 -22 A 488/20, BeckRS 2022, 23278 Rn. 35 f.;
Beschl. v. 11.8.2022 - 22 A 1492/20, BeckRS 2022, 20706 Rn. 30 f.; Urt. v. 27.10.2022 - 22 D
247/21.AK; Urt. v. 3.2.2023 - 7 D 298/21.AK, BeckRS 2023, 4436 Rn. 58 ff.; OVG Munster Urt. v.
31.10.2023 - 7 D 187/22.AK, BeckRS 2023, 31410 Rn. 111; OVG Berlin-Brandenburg, Urt. v.
27.7.2023 - OVG 3a A 52/23, BeckRS 2023, 23557 Rn. 51; Birkner, NVwZ 2024, 138, 139 mwN.).
Ein solcher liegt hier nicht vor.

ee) Benachbarte Seekabel und Rohleitungen

Aus Sicht der Zulassungsbehorde werden die Belange benachbarter Seekabel und Rohrleitungen
im Hinblick auf Parallelfihrung und einzuhaltende Abstande durch die geplante Trassenfuhrung
ausreichend beachtet und Beeintrachtigungen anderer Seekabel durch die in diesem Beschluss
festgesetzten Nebenbestimmungen (K.24ff.) verhindert.

Zu kreuzende Kabel und Rohrleitungen werden jeweils durch Kreuzungsbauwerke geschutzt. Die
Anordnung K.24 stellt sicher, dass die TdV rechtzeitig vor Baubeginn Nachweise Uber den
Abschluss der Kreuzungsvereinbarungen sowie Uuber die geplanten Kreuzungsbauwerke
einreicht. GemaB Anordnung K.26 sind Kreuzungsbauwerke nach dem Stand der Technik
auszufuhren.

Die geplante Kreuzung des HVDC-Kabels mit der Pipeline Europipe 1 wird nach Absprache
zwischen der TdV und Gassco AS rechtwinklig in Form einer Sinuskurve ausgefuhrt. Auch die
Kreuzungen mit der Pipeline Europipe 2 und der Norpipe erfolgen nahezu rechtwinklig, wie die
TdV im Rahmen der Synopse auf die Gassco Stellungnahme erwidert. Insofern wird auch den
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Belangen der Betreiber von zu kreuzenden Kabeln und Rohrleitungen ausreichend Rechnung
getragen.

c) Fischerei
Auch die Belange der Fischerei stehen dem gegenstandlichen Vorhaben nicht im Wege.
aa) Fischerei als offentlicher Belang

Die durch das Vorhaben BalWin4 und BalWin delta insgesamt beanspruchte Flache ist im
Hinblick auf die gesamte AWZ und das Kistenmeer zu klein, - auch kumulativ mit anderen
Vorhaben betrachtet - um Auswirkungen auf die Versorgungssicherheit der Bevolkerung zu
haben. Zudem ist es ein Bestreben der GDWS, die Befahrensregelungen von Sicherheitszonen
um bereits im Betrieb befindliche OWP in der Nordsee derart anzupassen, dass der auBere
Bereich der Sicherheitszone fur die passive Fischerei zugelassen wird.

Entsprechendes ist bereits fur die Sicherheitszone um zwei Windparks und Konverterplattformen
im Cluster ,,Nordlich Helgoland“ umgesetzt worden. Dadurch stehen der Fischerei zukunftig
wieder mehr Fangflachen zur Verfugung. Damit wird der Forderung der Landwirtschaftskammer
Niedersachsen, Mehrfachnutzungs-Konzeptionen zu verfolgen, Rechnung getragen werden.

Im ROP 2021 ist der Grundsatz 2.2.2 (4) enthalten, nach dem Fischereifahrzeuge Windparks auf
dem Weg zu ihren Fanggrinden durchfahren kdnnen sollen. Die passive Fischerei mit Reusen und
Koérben soll in den Sicherheitszonen der Windparks moglich sein; dies gilt jedoch nicht fur den
Bereich, der von den auBeren Anlagen des Windparks umgrenzt wird, und nicht fur den
unmittelbaren Nahbereich der auBeren Anlagen. Dies gilt auch, soweit Bau, Betrieb und Wartung
der Windparks so wenig wie moglich beeintrachtigt werden, und vorbehaltlich
entgegenstehender fachrechtlicher Regelungen. Die innerhalb der Windparkflache liegende
Wassersaule wird auch weiterhin nicht befischbar sein. Dadurch und durch die Anreicherung des
Nahrungsangebotes wegen des sog. Riff-Effektes wird sich die die Fischpopulation in diesem
Bereich bestenfalls erholen. Esist davon auszugehen, dass dies langfristig positive Auswirkungen
auf die Fischbestande haben wird.

bb) Fischerei als privater Belang

Die Abwagung der Fischerei als privater Belang in Form eines wirtschaftlichen Interesses
Einzelner hat ergeben, dass dieser Belang, soweit er von dem gegenstandlichen Vorhaben
beeintrachtigt wird, von den flur das Vorhaben BalWin4 und BalWin delta sprechenden Belangen
Uberwunden und damit zurlickgestellt wird. Zwar ist mit der Errichtung der plangenehmigten
Einrichtungen und Einrichtung der Sicherheitszone fur bestimmte Austbungsarten der Fischerei
eine Einschrankung des potenziellen Betatigungsfeldes verbunden. Diese Einschrankung stellt
sich nach derzeitigem Kenntnisstand als fur die Fischerei noch hinnehmbar dar.

Von einer Rechtsbeeintrachtigung der Fischereibetriebe lieBe sich allenfalls dann ausgehen,
wenn in Anlehnung an die standige Spruchpraxis des Bundesverwaltungsgerichts der Bestand
des Betriebes gerade durch die Zulassung eines Vorhabens ernsthaft gefahrdet wird, weil die
vorgegebene Situation nachhaltig verandert wurde und hierdurch der Betrieb schwer und
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unertraglich getroffen werden wirde. Bei dieser Prufung hat das Bundesverwaltungsgericht u.a.
folgenden Aspekten Bedeutung beigemessen:

- Ertragsruckgang wegen erkrankter oder verscheuchter Fische aus angestammten
Fanggrinden,

- Ausweichmoglichkeiten in andere Seegebiete,

- wegen ihrer naturlichen Bedingungen ortsgebundene Fangplatze.

Die bisherigen Erhebungen im Bereich der AWZ zeigen Schwerpunktbereiche, aber auch oft eine
von Jahr zu Jahr zum Teil starke rdumliche Variabilitdt je nach Zielart, Fanggerat oder
Fahrzeugherkunft. Mit Ausnahme der Fischerei des Kaisergranats (Nephrops norvegicus) im
Bereich des sudlichen Schlickgrundes (Gebiet FiN1) in der deutschen AWZ der Nordsee fehlt es
an streng ortsgebundenen Fangplatzen, sodass eine raumliche Gebietsfestlegung als
Vorbehaltsgebiet bisher nicht sinnvoll erscheint.

Far die Fischerei liegt auch insofern kein schwerer und unertraglicher Eingriff vor, als das
Fangmengen und Fanggebiete durch die Errichtung und den Betrieb der gegenstandlichen
Offshore-Anbindungsleitung (temporar) verloren gehen. Die Landwirtschaftskammer
Niedersachsen hat etwaige wirtschaftliche Konsequenzen fir die Fischerei durch die Errichtung
und den Betrieb der Offshore-Anbindungsleitung BalWin4 und BalWin delta nicht in dem Sinne
vorgetragen. Sie hat vielmehr lediglich ausgefiihrt, dass die Uberfischbarkeit des HVYDC-Kabels
dauerhaft gewahrleistet sein miusse, da die betroffenen Fanggebiete die Grundlage der Existenz
vieler Fischereibetriebe darstellen.

Pauschale Hinweise auf beispielsweise Fanggebietsverluste sind jedoch nicht ausreichend (vgl.
hier das VG Oldenburg, wonach der pauschale Hinweis, dass ca. 30 % der
Gesamtjahresfangmenge im Bereich des geplanten Windparks erwirtschaftet wirde, in dieser
Allgemeinheit nicht genuge, einen schweren und unertraglichen Eingriff in samtlichen
klagerischen Betrieben glaubhaft zu machen; VG Oldenburg (Oldenburg), Urt. v. 3. Juni 2009 - 5
A 254/09 -, Rn. 29, juris).

Eine Beeintrachtigung privater Rechte, wie etwa Art. 12 und Art. 14 Grundgesetz (eingerichteter
und ausgeubter Gewerbetrieb), kann ausgeschlossen werden. Dies liegt vor allem darin
begrindet, dass es in der AWZ - mit der oben benannten Ausnahme - grundsatzlich keine
raumlich definierten Fischereirechte im Sinne einer individuellen Zuordnung gibt. Es gilt das
Fischereirecht der Europaischen Union und es besteht nur die grundsatzliche Moglichkeit, im
Rahmen der vorgegebenen Fischereifangquoten Fisch zu fangen und wirtschaftlich zu verwerten.
Nach der gefestigten hochstrichterlichen Rechtsprechung haben Fischer im Meer keinen
Anspruch auf Schaffung oder Aufrechterhaltung ihnen glnstiger Benutzungsverhaltnisse.
Vielmehr mussen sie Verdnderungen im Meer durch Naturgewalten ebenso hinnehmen wie die
erlaubte Benutzung des Meeres durch andere und auch sonst das rechtméaBige Vorgehen Dritter
achten (vgl. BGHZ 45, 150.). Fischereibetriebe konnen somit keine begrindeten Anspriche aus
reinen Gebietsverlusten durch die Errichtung von Windenergieanlagen geltend machen.
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Auch kumulativ ist die rdumliche Einschréankung nicht erheblich, und zwar mit der gleichen
Begrindung. Laut OVG Hamburg (Beschluss vom 30.09.2004, VkBL. 2004, 653) ist fur die
Beurteilung der Erheblichkeit lediglich die Berlcksichtigung der bisher tatsachlich erteilten
Genehmigungen ausreichend. Moglicherweise gibt im Hinblick auf die weitere Besorgnis des
wachsenden Befischungsdrucks in nicht durch Anlagen beanspruchten Raumen sowie auf die
Erwartung einer Erhdhung des fischereilich nutzbaren Potenzials durch etwaige marine
Aquakulturen die derzeit diskutierte Offnung des Befahrens eine Perspektive auf. Die GDWS (ibt
Ermessen hinsichtlich der Befahrensregelung gemaB 87 Abs.3 VO KVR aus. Bei dem
Befahrensverbot handelt es sich um eine temporare Einschrdnkung wahrend der Bauphase und
nach Inbetriebnahme eines OWP werden die Voraussetzungen des sicheren Befahrens fur
Fahrzeuge bis 24 m grundsatzlich gepruft und durch Allgemeinverfigung neu festgelegt. Eine
spatere Offnung des Befahrens durch Befahrensregelung der GDWS erlaubt der Fischerei
moglicherweise, ihre Fanggrinde auf moglichst direktem Weg zu erreichen sowie etwaige passive
Fischerei im Sinne des Grundsatzes 2.2.2 (4) ROP 2021.

Die Sicherheitszone inklusive Befahrensregelung um das Vorhabengebiet wird erst unmittelbar
vor Baubeginn eingerichtet, um die Dauer der Beeintrachtigungen anderer Verkehrsteilnehmer so
gering wie moglich zu halten.

Sollten die o.g. Ausfuhrungen der Landwirtschaftskammer Niedersachsen so verstanden
werden, dass sie auch die Existenz einzelner Fischer bedroht sehen, fehlt es im Ergebnis an
begriindeten Hinweisen darauf, dass der Umfang der fischereigewerblichen Beeintrachtigung
durch das Vorhaben einen existenzgefahrdenden Eingriff in einen eingerichteten und ausgeubten
Gewerbebetrieb darstellen konnte. Hinweise auf projektbedingte Beeintrachtigungen einzelner
Fischereibetriebe von erheblichem Gewicht, die gegen die Plangenehmigung sprechen, sind
weder in substantiierter Weise vorgetragen noch in sonstiger Weise ersichtlich. Dem gegenuber
steht das Uberragende offentliche Interesse an einem zugigen Ausbau der erneuerbaren Energie,
dem durch die gesetzlichen Zielvorgaben ein besonderes Gewicht zukommt. Entsprechend § 1
Abs. 3 WindSeeG steht der Ausbau der Offshore-Windenergie im Uberragenden o6ffentlichen
Interesse und dient auch der offentlichen Sicherheit und Gesundheit. In Abwagung zu den
Belangen der TdV im Hinblick auf die Realisierung des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens
BalWin4 und BalWin delta, welches fur die Umsetzung der gesetzlichen Ausbauziele innerhalb
des mit § 1 Abs. 2 WindSeeG vorgegebenen Ausbaupfades objektiv erforderlich ist, kommt den
Belangen der Fischerei insofern ein geringeres Gewicht zu.

d) Sonstige militdrische Belange

Sonstige militarische Belange sind durch das Vorhaben nicht beruhrt. Die zur Wahrung der
Belange der Landes- und Bundnisverteidigung erforderlichen Regelungen sind in den
Nebenbestimmungen G.27und G.28 sowie P.41 und P.42 geregelt.
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e) Tourismus

Touristische Interessen sind durch das Vorhaben nicht beruhrt. Im Rahmen des
Anhorungsverfahrens sind keine Einwendungen etwaiger Betroffener vorgebracht worden.
Daruber hinaus liegt die Konverterplattform BalWin delta ausweislich der UfS (dort Kap. 5.12.2.1,
S. 220) in ca. 117 km zu den nachstgelegenen Inseln Borkum und Juist und wird damit von dort
nicht zu sehen sein. Auch von den anderen Kusten bzw. Inseln in Deutschland, Danemark und
den Niederlanden wird die Konverterplattform nicht zu sehen bzw. wahrzunehmen sein.

Abgesehen davon waren etwaige betroffene Tourismusinteressen durch Nutzung der
Vorhabenflache insgesamt auch als gering zu bewerten. Dem geringen Grad der Betroffenheit der
Tourismusinteressen steht auch hier das hohe 6ffentliche Interesse an einem zligigen Ausbau der
erneuerbaren Energien gegenuber und wird von diesem Uberwogen.

f) Schutz der Kulturgtiter

Das Vorhaben steht mit den Belangen des Denkmalschutzes im Einklang. Die Verpflichtung zum
Schutz von Unterwasserkulturgiitern folgt aus Art. 149 des SRU, wonach alle im Gebiet
gefundenen Gegenstande archaologischer oder historischer Art zum Nutzen der gesamten
Menschheit zu bewahren oder zu verwenden sind. GemaB Art. 303 Abs. 1 SRU haben die Staaten
die Pflicht, im Meer gefundene Gegenstande archiologischer oder historischer Art zu schitzen,
und zu diesem Zweck zusammen zu arbeiten.

Auf Grundlage der Seekarte des Vorhabengebietes, der Wrackdatenbank des BSH sowie der
geologischen bzw. geophysikalischen Voruntersuchungen konnten keine Wracks identifiziert
werden. Zur Detektion moglicher Unterwasserkulturgliter wurde ein archéaologisches
Fachgutachten eingereicht. Danach hat ein Abgleich mit verschiedenen Datenbanken ergeben,
dass im Bereich der deutschen AWZ sechs Schiffswracks sowie die Reste zweier Flugzeugwracks
liegen. Alle Positionen liegen jedoch in ausreichendem Abstand zu dem geplanten Trassenverlauf
und bedeuten keine Beeintrachtigung.

Sollten wider Erwarten bei den Bauarbeiten oder weiteren Baugrunduntersuchungen kulturelle
Schutzglter (insbesondere Schiffswracks) aufgefunden werden, stellt die Nebenbestimmung
G.40 sicher, dass der Fund der Objekte umgehend gemeldet wird und geeignete MaBnahmen
ergriffen werden, um eine Beeintrachtigung der Objekte auszuschlieBen. Der Moglichkeit, dass
trotz der Berucksichtigung im Rahmen der Kampfmitteluntersuchung, weitere Zufallsfunde nicht
vollends ausgeschlossen werden konnen, wird zudem durch das Erfordernis, eine
Verfahrensanweisung zu entwickeln und diese mit den Landesdenkmalamtern abzustimmen,
Rechnung getragen (Anordnung G.39).

Zu Bodendenkmalern in der AWZ, wie z.B. Siedlungsresten, liegen ebenfalls keine
weitergehenden Informationen vor. Im Hinblick auf die entdeckten Anomalien wird auf die
Nebenbestimmung G.39 verwiesen.

g) Sonstige Belange

Sonstige Belange stehen der Plangenehmigung nicht entgegen.
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h) Zwischenergebnis

Die Zulassungsbehorde kommt nach sorgfaltiger Abwagung der vorgenannten Belange mit dem
offentlichen Interesse an der Realisierung des plangegenstdndlichen Vorhabens zu dem
Ergebnis, dass nach Verwirklichung des Vorhabens keine wesentlichen Beeintrachtigungen
schutzwurdiger Interessen zuruckbleiben werden. Alle nach Lage der Dinge in die Abwagung
einzubeziehenden Gesichtspunkte, insbesondere die Bewertung der Umweltauswirkungen,
wurden berucksichtigt und mit ihrem jeweiligen Gewicht gewurdigt, sodass eine entsprechende
Ausgewogenheit des Planes sichergestellt ist. Die dem Plan entgegenstehenden Interessen
haben nicht ein solches Gewicht und sind auch nicht von derartiger Intensitat, dass sie das
erhebliche offentliche Interesse an dem Bauvorhaben Uberwinden.

4. Ergebnis

AbschlieBend ist festzustellen, dass das Vorhaben gerechtfertigt und zulassig ist. Die
zwingenden Anforderungen nach 8 69 Abs. 3 Satz 1 WindSeeG fiir eine Plangenehmigung
sind erfiillt und das Interesse an der Zulassung des Vorhabens liberwiegt gegeniiber den
abwagungsfahigen Belangen.
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IV. Begriindung der Entscheidungsvorbehalte

Die Entscheidungsvorbehalte beruhen auf § 36 Abs. 1, 2 VWVfG i.V.m. 8 74 Abs. 6 S. 1 1. HS
VwVfG. Fur die Plangenehmigung als echte Planungsentscheidung gelten sdmtliche materiell-
rechtlichen Anforderungen wie fir Planfeststellungsbeschlusse (BVerwGE 64, 325, 330). Dies gilt
auch fur die Konzentrationswirkung (vgl. § 74 Abs. 6 S. 1 1. HS VwVfG). Die
Entscheidungsvorbehalte als Nebenbestimmungen eigener Art dienen dazu, abschlieBende
Entscheidungen der Plangenehmigung, die grundsatzlich Bestandteil der Konzentrationswirkung
sind, vorzubehalten, soweit diese zum Zeitpunkt der Erteilung der Plangenehmigung noch nicht
moglich sind. Sie stellen damit sicher, dass die gesetzlichen Voraussetzungen der
Plangenehmigung erfullt werden (vgl. § 36 Abs. 1 VwWVfG). Die Entscheidung muss eine vom
Regelungsgehalt der Plangenehmigung abtrennbare Teilfrage betreffen, hinsichtlich derer es an
der Spruchreife fehlt, etwa, weil im Zeitpunkt der Entscheidung die fur die Bewaltigung der
jeweiligen Konfliktlage notwendigen Kenntnisse noch nicht vorliegen und sich nicht mit
vertretbarem Aufwand beschaffen lassen (vgl. BVerwGE 104, 123).

So liegt es hier. Die Entscheidungsvorbehalte dieser Plangenehmigung sind erforderlich und
geboten, um die zwangslaufig erst im Vollzugsverfahren feststehenden technischen Details in
Bezug auf die Errichtung, den Betrieb und den Rickbau des Windparks angemessen zu
berucksichtigen und in diesem Zusammenhang auf unvorhergesehene Aspekte angemessen
reagieren bzw. die jeweils geltenden rechtlichen Vorgaben berucksichtigen zu kdnnen.

In Bezug auf die Entscheidung Uber die Einrichtung der Sicherheitszone, die Kabelverlegung
inklusive bauvorbereitender MaBnahmen, den Schallschutz bei der Fundamentinstallation, die
Kennzeichnung der Einrichtungen, die luftverkehrstechnischen Einrichtungen, das
Seeraumbeobachtungskonzept, die Betriebsfreigabe und den Rickbau liegen die erforderlichen
technischen Details fur eine abschlieBende Entscheidung im Zeitpunkt des Erlasses dieser
Plangenehmigung noch nichtvor. Ergadnzend wird insoweit auch auf die jeweiligen Begrundungen
der in den Entscheidungsvorbehalten in Bezug genommenen Nebenbestimmungen dieses
Bescheides verwiesen.

V. Begriindung der Anordnungen und Nebenbestimmungen

Gemal 8§ 66 Abs. 3S. 2WindSeeG ist auch fur die Plangenehmigung § 36 Absatz 2 und 3 VwWVfG
anzuwenden. Danach darf ein Verwaltungsakt nach pflichtgemaBem Ermessen mit einer
Befristung, Bedingung oder mit einem Vorbehalt des Widerrufs erlassen werden oder mit einer
Auflage und oder einem Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme, Anderung oder Ergénzung einer
Auflage verbunden werden.

1. Zu A.

Zu A.1 - Befristung

Die Befristung beruht auf § 69 Abs. 7 WindSeeG i.V.m. 8 36 Abs. 2 Nr. 1, Abs. 3 VWVfG und dient
dazu, spatestens nach Ablauf der technischen Lebensdauer des Netzanbindungssystems erneut
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Uber mogliche Versagungsgrunde insbesondere in verkehrlicher oder naturschutzfachlicher
Hinsicht befinden zu kénnen. Abgestellt wurde dabei auch auf die technische Lebensdauer der
anzuschlieBenden Windenergieanlagen, deren produzierter Strom der Abfihrung Uber das
Netzanbindungssystem der TdV bedarf. Die Nachnutzung der Flache soll nach Ablauf der
Befristung dem Planungsermessen der Behdrde vorbehalten bleiben.

Die  Verlangerung des  Betriebes des  Netzanbindungssystems  bedarf eines
Verlangerungsantrages. Eine solche Verlangerung kann insbesondere in den Fallen des § 69 Abs.
7 WindSeeG erforderlich werden, wenn fur einen der angeschlossenen OWP von der Méglichkeit
der einmaligen Verlangerung des Beschlusses fur den OWP um funf Jahre Gebrauch gemacht
wird.

Zu A.2 — Anzeige Anderungen

Die Anordnung der unverziiglichen Mitteilung von Anderungen stellt sicher, dass geplante
Anderungen daraufhin tiberpriifbar werden, ob diese eines Anderungsverfahrens beddrfen. Jede
Anderung ist unverziiglich und so rechtzeitig vor ihrer Durchfiihrung dem BSH anzuzeigen, dass
das Erfordernis einer Zulassung gepruft, ggf. eine Beteiligung von Tragern 6ffentlicher Belange,
moglichen Betroffenen sowie Dritten durchgefihrt und die Entscheidung vor der geplanten
Durchfuhrung getroffen werden kann. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass die gesetzlichen
Anforderungen eingehalten werden kdnnen.

Abweichungen von den plangenehmigten Positionen sind zu begrunden.

Unterbleibt die rechtzeitige Mitteilung einer geplanten Anderung, kann eine Einstellung der
Tatigkeiten und - bei mehr als nur unwesentlichen Anderungen - die Aufhebung dieser
Plangenehmigung angeordnet werden, sofern dieser nicht nach anderen Anordnungen ohnehin
als unwirksam angesehen werden kann.

Zu A.3 — Zeitpunkt Beginn Bauarbeiten

Diese Anordnung beruht auf 8§ 69 Abs. 2 WindSeeG. Bei der Festlegung des Zeitpunktes des
spatesten Baubeginns wurde der von der TdV mitgeteilte Zeit- und MaBnahmenplan
berucksichtigt. Sollte die Einhaltung des spatesten Baubeginns aus von der TdV nicht zu
vertretenden Umstanden nicht moglich sein, kann auf Antrag eine Fristverlangerung erfolgen.

Bauvorbereitende Messungen oder Untersuchungen (die ggf. ohnehin einer gesonderten
Genehmigung bedurfen) sind nicht als "Beginn der Bauarbeiten" im Sinne der Anordnung zu
verstehen. Vielmehr muss es sich um eine konkrete, nach auBen erkennbare BaumaBnahme im
Offshore-Bereich handeln, d.h. um Arbeiten im Zusammenhang mit der Vorhabenrealisierung. Im
Anwendungsbereich der Anordnung zahlen bauvorbereitende MaBnahmen zu den Bauarbeiten
hinzu.

Der Vorbehalt des Setzens von Fristen dient dazu, einen bestimmungsgemaBen Vollzug der
Plangenehmigung zu gewahrleisten. Durch das Setzen von angemessenen Fristen soll
insbesondere sichergestellt werden, dass fur den Vollzug zwingend erforderliche Unterlagen so
rechtzeitig eingereicht werden, dass eine Prufung und ggf. erforderliche Nachbesserungen
moglich sind. Die TdV kann insoweit auch mit ihrer Forderung im Rahmen der Rickmeldung zu
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dem Entwurf der Nebenbestimmungen nicht durchdringen, zur Verhinderung einer
Vorratsgenehmigung sei eine Frist von 5 Jahren (8§ 75 Abs. 4 VWVfG) ausreichend.

Wird die Baubeginnsfrist nicht eingehalten, so kann die Plangenehmigung nach 8 69 Abs. 5
WindSeeG mit der Folge der Rickbauverpflichtung nach Anordnung G.51 und G.52 aufgehoben
werden.

Zu A.4 — Aufhebung Genehmigung

Die Anordnung dient der Sicherstellung der tatsachlichen Umsetzung des Vorhabens und dient
der Sicherstellung einer zligigen Errichtung und Inbetriebnahme des Vorhabens. Nach § 69 Abs. 5
Satz 1 Nr. 2 WindSeeG kann die Zulassungsbehorde die Plangenehmigung ganz oder teilweise
aufheben, wenn Fristen nach § 69 Abs. 2 WindSeeG nicht eingehalten werden. Die Festlegung der
MaBnahmen und Fristen erfolgt dabei unter Berucksichtigung des von der TdV eingereichten
Realisierungsplanes vom 28.1.2026.

Die Anordnung unter dem dritten Spiegelstrich beruht auf § 69 Abs. 5 Satz 1 Nr. 1 WindSeeG.

Zu A.5 —Vorbehalt weiterer Entscheidungen

Die Anordnung tragt dem Umstand Rechnung, dass einzelne Belange, Rechte bzw. Interessen in
Form von zwischen der TdV und Dritten getroffenen Regelungen gewahrt werden. Das BSH geht
davon aus, dass diese Regelungen, beispielsweise zu schlieBende Kreuzungsvereinbarungen, fur
die Geltungsdauer der Plangenehmigung Bestand haben bzw. diese einvernehmlich zustande
kommen werden. Sollte dies nicht der Fall sein, behalt sich das BSH weitere Entscheidungen vor.

Diese Plangenehmigung enthalt zudem eine Reihe von Abstimmungserfordernissen zwischen der
TdV und einzelnen Fachbehdrden bzw. sonstigen Beteiligten oder Dritten. Das BSH geht davon
aus, dass diese Abstimmungen einvernehmlich erfolgen. Wenn sich herausstellen sollte, dassim
Wege der angeordneten Abstimmung das Einvernehmen nicht erzielt werden kann, behalt sich
das BSH auch hieruiber eine abschlieBende Entscheidung vor.

Zu A.6 — Zulassung anderer Vorhabenabschnitte

Die Anordnung dient der effektiven Koordinierung von Genehmigungs- und Vollzugsbehorden und
bezweckt, dass keine Kabelabschnitte verlegt werden, ohne dass das Gesamtprojekt verwirklicht
werden kann. Insofern kann die TdV auch nicht mit ihrem Einwand im Rahmen der Rickmeldung
zuden Nebenbestimmungen durchdringen, diese Nebenbestimmung sollte abgemildert werden.

2. Zu G.
a) Schutz der Meeresumwelt

Stoffliche Emissionen

Zu G.1 — Minimierungsgebot

Das mit Nebenbestimmung G.1 angeordnete Vermeidungs- und Verminderungsgebot beruht auf
dem Planungsgrundsatz 7.1.5 (a), (c) FEP 2025 und stellt sicher, dass Errichtung, Betrieb und
Ruckbau der Einrichtungen nicht zu einer Verschmutzung der Meeresumwelt im Sinne des Art. 1
Abs. 1 Nr. 4 des Seerechtsiibereinkommens (SRU) und damit einer Gefdhrdung der
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Meeresumwelt gemaB § 69 Abs. 3 S. 1 Nr. 1 a) WindSeeG fuhrt. Nach letztgenannter Norm darf
eine Verschmutzung der Meeresumwelt im Sinn des Art. 1 Abs. 1 Nr. 4 SRU nicht zu besorgen
sein. Das Vermeidungs- und Verminderungsgebot sind Auspragungen des Besorgnisgrundsatzes
und damit des Vorsorgeprinzips. Auch die folgenden sowie die unter P.4 ff. und K.17 aufgeflhrten
Nebenbestimmungen zu unmittelbar oder mittelbar der Meeresumwelt zugefuhrten stofflichen
Emissionen dienen der Umsetzung des Vorsorgeprinzips durch Vermeidung und Verminderung
der Emissionen.

Unter ,Emissionen” sind grundsatzlich unmittelbar oder mittelbar der Meeresumwelt zugefuhrte
Stoffe oder Energie, etwa Warme, Schall, Erschutterung, Licht, elektrische oder
elektromagnetische Strahlung zu verstehen. Die Anordnungen unter G.1-G.3, P.4 ff. und K.17
haben stoffliche Emissionen zum Gegenstand. Nicht-stoffliche Emissionen (Warme, Schall,
Licht, elektrische oder elektromagnetische Strahlung) werden im jeweils dazugehdrigen
Zusammenhang unter anderen Ziffern geregelt.

Zur Vermeidung von Verschmutzungen und Gefahrdungen der Meeresumwelt durfen bei Bau,
Betrieb, Wartung und Ruckbau der Anlagen grundséatzlich keine Stoffe in das Meer eingebracht
werden. Dies schlieBt die bei der Errichtung und dem Betrieb eingesetzten Fahrzeuge mit ein.

Die Vorgaben der Verordnung Uber das umweligerechte Verhalten in der Seeschifffahrt sind
einzuhalten.

Die Verpflichtung zur Wahl von moéglichst umweltvertraglichen Betriebsstoffen im 2. Bulletpoint
basiert auf dem Vermeidungs- und Minderungsgrundsatz (vgl. Planungsgrundsatz 7.1.5 (e) FEP
2025) und verpflichtet zum Einsatz des jeweils umweltvertraglichsten Stoffes, dessen Einsatz
aber gleichzeitig eine ordnungsgemaBe Funktion des Betriebsteils weiter gewahrleistet bzw. den
funktionsgemaBen Einsatz des Betriebsstoffes selbst weiter sicherstellt. Dies ist durch
umfassende Alternativenprifungen nachzuweisen.

Mégliche bauliche Sicherheitssysteme und -maBnahmen zur Vermeidung und Uberwachung von
Schadstoffunfallen und Umwelteintragen nach dem Nr. 3. Bulletpoint umfassen u.a.
Einhausungen, Doppelwandigkeit, Raum/Tursulle, Auffangwannen, Drainagesysteme,
Sammeltanks oder Leckage- und Ferniberwachung (vgl. Planungsgrundsatz 7.1.5 (g) FEP 2025).
Dies gilt insbesondere fur Anlagen, die groBere Mengen an Betriebsstoffen und/ oder
wassergefahrdenden Stoffen enthalten oder flhren (z.B. Dieseltanks, Rohrleitungen,
Transformatoren). Dies gilt insbesondere fur technische Installationen, die groBere Mengen an
Betriebsstoffen und/oder wassergefahrdenden Stoffen enthalten oder fuhren, wie etwa
Dieseltanks und  Rohrleitungen. Fehlauslosungen der Brandschutzanlagen  auf
Hubschrauberlandedecks sind unbedingt zu vermeiden.

Es ist sicherzustellen, dass im Schadensfall schnellstmoglich GegenmaBnahmen ergriffen
werden kdnnen. Da im Offshore-Bereich von Betriebsstoffwechseln und BetankungsmaBnahmen
ein erhohtes Gefahrdungspotenzial ausgeht, sind fur diese Aktivitditen besondere
organisatorische und technische VorsichtsmaBnahmen (z. B. Erstellung von ,Method
Statements®, VorsichtsmaBnahmen bei Kranarbeiten, selbstverschlieBende Abrisskupplungen
(Nottrennkupplungen), Trockenkupplungen, doppelwandige Schlauchen, Auffangwannen,
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Uberfill-Sicherungen, ,,Spillkits“) zu treffen, um Schadstoffunfille und Umwelteintrage zu
vermeiden.

Zu G.2 — Einleiten von Abfallen

Das Verbot, Abfdlle in die Meeresumwelt einzubringen oder einzuleiten beruht auf dem
Planungsgrundsatz 7.1.5 (h) FEP 2025 und stellt sicher, dass die Errichtung und der Betrieb der
Offshore-Netzanbindungssysteme nicht zu einer Verschmutzung der Meeresumwelt im Sinne
des Art. 1 Abs. 1 Nr. 4 des SRU und damit einer Gefahrdung der Meeresumwelt gemaB § 69 Abs. 3
Satz1 Nr.1a) WindSeeG fuhrt. Des Weiteren entspricht die Nebenbestimmung dem
Einbringungsverbot aus 84 HSEG und dient damit dem Schutz der Meeresumwelt vor
Verschmutzung durch das Einbringen von Abfallen oder anderen Stoffen und Gegenstanden nach
§ 1 HSEG. Abfall ist daher an Land zu verbringen und dort nach den geltenden abfallrechtlichen
Bestimmungen zu entsorgen.

Zu G.3 — Schadstoffaustritte Meldung

Diese Nebenbestimmung dient der Vermeidung von unzuldssigen Meeresverschmutzungen
gemaB § 69 Abs. 3 Nr. 1 a) WindSeeG im Sinne des Art. 1 Abs. 1 Nr. 4 SRU, der Vermeidung von
Gefahren fur die Meeresumwelt gem. § 77 Abs. 1 Nr. 1 WindSeeG und dem Einbringungsverbot
nach §4 HSEG. Die Regelung erfasst alle Emissionen, die nicht bereits im Rahmen der
Planunterlagen, der gemaB Nebenbestimmung P.10 einzureichenden Emissionsstudie oder des
gemaB Nebenbestimmung P.6 einzureichenden Abfall- und Betriebsstoffkonzepts beschrieben
und bewertet, sondern durch auBerregulare Vorfalle verursacht wurden, z.B. Leckagen,
Handhabungsverluste etc. Mogliche sofortige GegenmaBnahmen kdnnen z. B. Reparaturen oder
der Einsatz von Olbindemitteln sein.

Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Zu G.4 —Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Mit der Nebenbestimmung G.4 wird sichergestellt, dass die umweltfachlich als erforderlich
angesehenen Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen tatsachlich umgesetzt werden.

Zu G.5 —Vorbehalt zusatzlicher MaBnahmen

Das BSH behalt sich vor, in Abstimmung mit dem BfN im Falle neuer Erkenntnisse aus
nachtraglich einzureichenden Unterlagen (bspw. der Ausfuhrungsplanung) weitere
Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen anzuordnen, wenn diese Unterlagen weitergehende,
jedoch bei Anwendung der geeigneten technischen Mittel vermeidbare Auswirkungen auf die
Meeresumwelt erkennen lassen.

Zu G.6 — Verkehrslogistikkonzept

Der Vorbehalt in Nebenbestimmung G.6 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.1.4 FEP 2025 und
dient dem Zweck, Belastungen durch Serviceverkehr auf See- und Rastvogel und den
Schweinswal, die insbesondere auf das HKG der Seetaucher, das HKG des Schweinswals und
das Naturschutzgebiet ,,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ angewiesen sind, so weit wie
moglich zu verringern.
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Serviceverkehr im Sinne des Planungsgrundsatzes umfasst den Einsatz von Service Operation
Vessels und Crew Transfer Vessels zur Ausfuhrung von planbaren Arbeiten (Wartung und
Service). Errichtungsbezogener Verkehr von Bauschiffen ist nicht vom Planungsgrundsatz
erfasst. Die Einreichung eines Verkehrslogistikkonzeptes fur das Vorhaben BalWin 4 und BalWin
delta ist nach jetzigem Planungsstand somit entbehrlich. Fur den Fall, dass sich die Planungen
jedoch andern und Serviceverkehre im Sinne des Planungsgrundsatzes stattfinden werden, ist
dem BSH ein Verkehrslogistikkonzept einzureichen. Dieser Vorbehalt dient der Sicherstellung der
Zielsetzung des Planungsgrundsatzes.

In einem solchen Konzept sind kurze Angaben dazu ausreichend, warum die Querungen des
Seetaucher- HKG, des HKG des Schweinswals und des Naturschutzgebietes ,,Sylter AuBenriff —
Ostliche Deutsche Bucht“ notwendig sind (kiirzeste Route, Zeit- und Emissionseinsparung), wie
viele Fahrten ungefahr auf welcher Route in den sensiblen Zeitrdumen stattfinden und welche
Optimierungen vorgesehen sind, damit moglichst geringe Gerduschimmissionen entstehen.

Daruber hinaus soll in einem solchen Konzept die Einhaltung der folgenden Punkte dargelegt
werden:

- Die oben genannten Gebiete sind moglichst langsam zu befahren.

- Um bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen aufgrund des vorhabenbedingten
Schiffsverkehrs zu minimieren, erfolgt der Schiffsverkehr soweit wie moglich in Bereichen
ausgewiesener Schifffahrtsrouten (Vorranggebiete Schifffahrt) und im Nahbereich
bestehender Windparks. Die Befahrung des Naturschutzgebiets und der HKG der
Seetaucher und des Schweinswals wird nach Moglichkeit, insbesondere in den sensiblen
Zeitraumen, vermieden oder auf ein Minimum reduziert.

b) Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Allgemeine Melde und Berichtspflichten

Zu G.7 und G.8 — Anzeige Baubeginn

Diese einzelnen Nebenbestimmungen unter Abschnitt Ill. 2.a) bb) regeln allgemeine Melde- und
Berichtspflichten der TdV. Dazu gehoren auch jene wahrend des Baustellenbetriebs zur
Gewahrleistung eines sicheren, die Belange der Seeschifffahrt, der Luftfahrt und der Bundeswehr
berucksichtigenden Baustellenbetriebs.

Die Begriffe ,Baustelle“ und ,Bauabschnitt“ beziehen sich sowohl auf die Errichtung der
Konverterplattform als auch auf die Verlegung des Seekabels.

Die Errichtung von Hochbauten in die Wassersaule als Anknupfungspunkt bei
Konverterplattformen richtet sich verstarkt nach dem tatsachlichen Gefahrdungspotential fur die
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs. Eine Gefahrdungistdemnach erst zu beflirchten,
wenn die Konstruktion nicht flach auf dem Meeresgrund liegt bzw. erfolgt oder nur unwesentlich
in die Wassersaule hineinragt.

Die Anordnungen fur den Fall einer Unterbrechung der Bauarbeiten bei der Errichtung der
Konverterplattform bzw. bei der Verlegung des Seekabels und bei den bauvorbereitenden
MaBnahmen ermdglichen es, rechtzeitig GefahrenabwehrmaBnahmen veranlassen zu kénnen.
Unter den Begriff Meldung einer Unterbrechung der Arbeiten i.S.d. Nebenbestimmung G.8 fallen
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keine Ereignisse, die notwendigerweise mit einem geordneten Baustellenbetrieb verbunden sind,
sondern vielmehr solche Unterbrechungen, die eine signifikante Stilllegung der Baustelle, etwa
Uber mehrere Tage, bedeuten wurden.

Zu Nebenbestimmung G.7 hatte die TdV im Rahmen der Riuckmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen gefordert, die Anforderung zur wochentlichen Aktualisierung zu streichen,
da G.44 bereits ein Tagesberichtswesen wahrend der Bauphase vorsehe. Dem folgt die
Zulassungsbehorde nicht. Zwar fordern in der Tat beide Nebenbestimmungen die Angabe von
Namen und Rufzeichen der eingesetzten Arbeitsfahrzeuge. Daruber hinaus ist bei G.7 aber noch
die Nationalitdt der Arbeitsfahrzeuge anzugeben sowie die voraussichtliche Dauer und
Beendigung der einzelnen Arbeiten. AuBerdem ist der Adressatenkreis fur die Meldungen nur zum
Teil identisch; der Seewarndienst Emden wird insoweit in G.44 nicht aufgefiihrt.

Schiffs- und Verkehrssicherheit

Zu G.9 bis G.12 - BG Verkehr

Die Nebenbestimmungen G.9 bis G.12 entsprechen dem gangigen und bewahrten Standard bei
maritimen Bautatigkeiten vor der deutschen Nordseekuste. Auf die strikte Befolgung und eine
kooperative Durchfihrung mit den Schifffahrtsbehorden ist jederzeit hinzuwirken.

Die eingesetzten Fahrzeuge mussen beziglich Ausristung und Besatzung den jeweiligen
Vorschriften des Flaggenstaates genugen, die der Sicherheit dienen. Das BSH pruft in
Abstimmung mit dem zustandigen WSA, ob das Verkehrssicherungsfahrzeug die
Voraussetzungen erflllt. Vorlage- und Nachweispflichten der BG Verkehr hinsichtlich der
Arbeitsschiffe bleiben von dieser Regel unberuhrt. Die Vorlagepflicht resultiert aus der Befugnis
des Kiistenstaates im Sinne des Art. 56 i.V.m. Art. 60 SRU, die Sicherheit der am Bau beteiligten
Schiffe sowie die Sicherheit auf einer Baustelle sicherzustellen und Anforderungen an
Gesundheits- und Arbeitsschutz auch fur die Bauvorhaben in der AWZ zu gewahrleisten.

Unter https://www.deutsche-flagge.de ist eine Liste der fur die Ausstellung eines
Funksicherheitszeugnisses anerkannten Stellen bereitgestellt. Zum Zeitpunkt der
Zulassungsentscheidung lautet die genaue Web-Adresse der Liste der Prufstellen und
anerkannten Einrichtungen: https://www.deutsche-flagge.de/de/bau-und-

ausruestung/schiffsbesichtigungen/anerk-einr-pruef-nav-funk-ausruestung/pruef-nav-funk-
ausruestung.

Im Rahmen der Riuckmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen wandte die TdV ein, um
Doppelungen zu vermeiden, sollte Satz 3 der Nebenbestimmung G.9 gestrichen werden und fur
das Verkehrssicherungsfahrzeug stattdessen auf G.16 verwiesen werden. Dem folgt die
Zulassungsbehorde nicht. Denn G.9 betrifft Anforderungen an Ausrustung und Besatzung der
Fahrzeuge (auch des Verkehrssicherungsfahrzeugs), wahrend sich G.16 auf die Eignung des zur
Verkehrssicherung eingesetzten Fahrzeuges durch Vorlage entsprechender Zertifikate bezieht.
Der Regelungsinhalt beider Nebenbestimmungen ist als nicht identisch, so dass Satz 3 der
Nebenstimmung G.9 nicht gestrichen werden kann.

Die Anordnung in Nebenbestimmung G.10.1, wonach die Arbeitsfahrzeuge nicht mehr als
erforderlich mit Lichtern zu kennzeichnen sind, soll sicherstellen, dass Anlock- oder
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Scheucheffekte fur Vogel so weit wie moglich reduziert werden. Das kann etwa durch die
Abschirmung von Lichtquellen nach oben und die Wahl geeigneter Lichtintensitaten und -
spektren erfolgen. Dadurch soll die Wahrscheinlichkeit des Eintretens von Kollisionen minimiert
werden. Dies wurde vom BfN mit Stellungnahme vom 7.10.2025 sowie im Rahmen seiner
Rickmeldung vom 5.6.2026 zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen gefordert.

Zu G.13 - Ausfertigung Genehmigung

Mit der Nebenbestimmung wird sichergestellt, dass sowohl die Schiffsfuhrung der beteiligten
Arbeits- und Sicherungsfahrzeuge als auch die Vollzugskrafte vor Ort jederzeit Uber die
einzuhaltenden Auflagen bzw. die daraus resultierenden MaBnahmen informiert sind.

Zu G.14 - Sicherung verkehrlichen Umfeld

Aus Sicht der schifffahrtspolizeilichen Gefahrenabwehr ist die Bereitstellung eines
Verkehrssicherungsfahrzeugs bei Bauarbeiten auf See internationaler Standard. Die
Funktionalitat eines Verkehrssicherungsfahrzeugs stellt dabei eine eigenstandige Saule im
gesamten Sicherungssystem fur die Bauphase dar. Die Anordnung der Bereitstellung eines
gesonderten Verkehrssicherungsfahrzeugs beruht auf der Tatsache, dass die Verlegeeinheit und
andere Baufahrzeuge wahrend der Arbeiten nicht frei mandvrieren konnen, da diese stets mit
dem Kabel verbunden sind oder teil-stationare Arbeiten verrichten mussen. In konkreten
Gefahrensituationen kann daher nur ein zusatzliches Fahrzeug gefahrenminimierende
MaBnahmen ergreifen (z. B. dem Storer entgegenfahren). Der Schutz der Baustelle und des
umgebenden Schiffsverkehrs durch ein Verkehrssicherungsfahrzeug betrifft nicht nur die
regelkonform verkehrende Schifffahrt, sondern umfasst auch driftende Fahrzeuge und
insbesondere auch den Teilbereich, der mandvrierfahig auf das Baugebiet zuhaltenden Schiffe
(und damit auch den Aspekt des menschlichen Versagens) durch Entgegenfahren, Erzeugung
erhohter Aufmerksamkeit oder durch Nacheile. Insbesondere ist zu bericksichtigen, dass die
Schiffsleitung auf dem Kabelverlegeschiff auf den Prozess der Kabelverlegung fokussiert sein
muss, was dazu fuhrt, dass ein Arbeitsschiff bereits infolge der einsatzbedingten vollstandigen
Mandvrierbehinderung im Falle der Gefahr eines ZusammenstoBes weder so mandvrieren kann,
wie das internationale Seeverkehrsrecht es vorgibt, noch die notwendigen
Mobilitatseigenschaften eines Verkehrssicherungsfahrzeuges aufweisen kann. Bei der
Kabelverlegung ist daher der Einsatz eines Verkehrssicherungsfahrzeugs von Beginn an
erforderlich.

Die Voraussetzungen in den Nebenbestimmungen G.15 und G.16 mussen auch von dem
Arbeitsfahrzeug, welches zusatzlich der Verkehrssicherung dient, eingehalten werden. Bei einem
far die Verkehrssicherung eingesetzten Arbeitsfahrzeug ist zuséatzlich zu der nach
Besatzungszeugnis vorgeschriebenen Besatzung rund um die Uhr (z.B. im Rahmen eines 2-
Wachen Systems) geeignetes nautisches Personal (nautische Patentinhaber nach STCW 95,
Regel I1/2) einzusetzen, welches ausschlieBlich zur Beobachtung des fur die
Gefahrenbetrachtung relevanten Seeraumes eingesetzt wird.

Zu G.15 - Beschaffenheit VSF
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Die Vorgaben zu Eigenschaften, Ausristung und Bemannung des Verkehrssicherungsfahrzeugs
stellen sicher, dass das Schiff fruhzeitig angemessene, verkehrssichernde MaBnahmen ergreifen
kann. Nachweise Uber die Erfullung sind vorzuhalten und auf Nachfordern einzureichen.

Die TdV kann durch einen von der WSV genehmigten Abweichungsantrag auf den Einsatz eines
Verkehrssicherungsfahrzeugs, ggf. unter weiteren Auflagen, verzichten. In diesem Fall muss ein
Arbeitsschiff die Verkehrssicherung Ubernehmen. Dieses Arbeitsschiff muss die
Voraussetzungen der Ziffer 7.2.1 der WSV-Richtlinie erfullen. In Abhangigkeit von Seegebiet und
Verkehr kénnen im Einzelfall abweichende Geschwindigkeitsanforderungen festgelegt werden,
wenn die Arbeitsschiffe keine Geschwindigkeit von mindestens 15 Knoten aufweisen kénnen.

Die TdV hat im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen kritisiert,
dass es sich bei dem Verweis auf die WSV-Richtlinie um einen unzulassigen dynamischen
Verweis handele, da er zu unbestimmt sei und gegen das Rechtsstaatsgebot mangels
Rechtschutzméglichkeit gegen spatere Anderungen verstoBe. Er filhre zu einer riickwirkenden
Anderung des Bescheids. Es solle stattdessen stets auf eine konkrete Richtlinie 0.4. verwiesen
werden. Dem folgt die Zulassungsbehdrde nicht. Das BVerwG hat mit seinem Urteil vom
29.4.2021 (Az. 4 C 2/19, NVwZ 2021, 1630, Rn. 33) dargelegt, dass die Betreiberpflichten i.S.d.
WindSeeG dynamischer Natur sind und sich insbesondere aus 8§ 69 Abs. 3, 77 WindSeeG
ergeben. Weiter fuhrt das BVerwG aus, dass bei der Bestimmung der Betreiberpflichten neue
Erkenntnisse Uber die Auswirkungen der Anlage immer zu berucksichtigen sind. Schlagt sich der
wissenschaftliche Fortschritt in allgemein anerkannten Standards etwa zur Abschatzung
zukunftiger Entwicklungen nieder, sind diese als neue Tatsachen zu betrachten, die die
Bestandskraft Uberwinden koénnen. Die WSV-Richtlinie regelt insbesondere die sichere
Gestaltung von Anlagen in der AWZ sowie Schifffahrtkennzeichnung mit Blick auf den
gefahrenlosen Ablauf des Schiffsverkehrs. Insofern handelt es sich um eine Konkretisierung des
Schutzgutes der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs aus § 69 Abs. 3 N. 2 WindSeeG und
bildet den aktuellen wissenschaftlichen und technischen Erkenntnisstand ab. Damit
konkretisieren diese Regelwerke die dynamischen Betreiberpflichten der TdV und sind von ihr zu
beachten. Der Verweis auf die jeweils aktuellste Fassung ist damit rechtmaBig.

Zu G.16 — Eignung VSF durch Zertifikat

Die Uberpriifung der Zertifikate findet bei den WasserstraBen- und Schifffahrtsdmtern statt. Die
Angaben miussen gemaB Ziffer 7.2.1, Nr. 6 der WSV-Richtlinie folgende Schiffs- und
Besatzungsdaten umfassen:

o Name, Rufzeichen, Flagge und IMO-Nr.

e Sailing Permit

e Geschwindigkeitsangabe

o Kopien der Befahigungszeughisse der zur Verkehrssicherung eingesetzten
Nautiker

e Anzahl (ARPA-) Radar-, AlS- und UKW-Gerate inklusive Wartungsnachweis
o Nachweis des Sicherheitsstandards (BG Verkehr).

Ermachtigungsgrundlage fur die Datenerhebung ist § 9e Abs. 1 Nr. 6 SeeaufgG.

Zu G.17 — Baufeldkennzeichnung
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Die Nebenbestimmung soll die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffverkehrs wahrend der
Bauphase sichern. Die Vorgabe zur behelfsmaBigen visuellen Kennzeichnung wird in Ziffer 7.2.2
der WSV-Richtlinie konkretisiert. Die technische Umsetzung der Baustellenhindernisfeuer hat
gemaB WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen zu erfolgen. Um die
Sichtbarkeit der Festmachtonnen bei Tag und bei Nacht zu gewahrleisten, sind so genannte
befeuerte Kardinaltonnen entsprechend des Planungsgrundsatzes 7.2 (g) des FEP 2025 und den
Vorgaben des IALA Maritime Buoyage System auszulegen. Fur die Betonnung sowie fur die
Bergung und etwaige Wiederausbringung im Falle gesunkener oder treibender Gegenstande sind
entsprechende Gerate vorzuhalten, die geeignet sind, diese Arbeiten auszufihren. Einzelheiten
der Baufeldbetonnung sind in Ziffer 7.2.3 der WSV-Richtlinie geregelt.

Auf einen moglichen Abstimmungsbedarf mit der Bundeswehr (Marine und Luftwaffe) wird
hingewiesen.

Zu G.18 bis G.20 - standige Beobachtung Verkehr und besondere Vorkommnisse

Die Nebenbestimmungen entsprechen internationalen Grundsatzen zur Verhinderung von
Kollisionen auf dem Meer. Die Nebenbestimmungen stellen ferner sicher, dass die zustandigen
Stellen taglich Uber die eingesetzten Fahrzeuge informiert sind, und bei besonderen
Vorkommnissen zum einen eine unverzigliche Information der Schifffahrt Uber eine
Lagemeldung sichergestellt wird und zum anderen entschieden werden kann, ob und welche
gefahrenabwehrenden MaBnahmen zusatzlich zu treffen sind.

Baustellenbetrieb

Zu G.21 bis G.23- besondere Vorkommnisse

Die Nebenbestimmungen G.21, G.22 und G.23 beruhen auf Planungsgrundsatz 7.2 (g) FEP und
sichern die Schiffssicherheit wahrend des Baustellenbetriebes und dienen damit der Vermeidung
von Beeintrachtigungen des Schiffsverkehrs. Auf einen moglichen Abstimmungsbedarf mit der
Bundeswehr (Marine und Luftwaffe) wird hingewiesen.

Bei Vorkommnissen, die zu einer unvollstdndigen Baustellensicherung fuhren (z.B. Ausfall der
Befeuerung, Vertreiben der Betonnung, etc.), sind die ortlich zustandige Verkehrszentrale, der
Seewarndienst Emden und das BSH unverziglich zu informieren. Es sind unverzlglich
MaBnahmen zur Wiederherstellung einer vollstandigen Baustellensicherung zu ergreifen und die
0.g. Stellen Uber eine erfolgte Wiederherstellung zu informieren.

Besondere Melde- und Berichtspflichten wiéhrend der Betriebsphase

Zu G.24-G.26 Meldepflichten Betriebsphase

Die Nebenbestimmungen G.24-G.26 regeln konkrete Melde- und Berichtspflichten der TdV
wahrend der Betriebsphase. Umfasst sind insbesondere besondere Vorkommnisse bezuglich der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs. Sie stellt sicher, dass das BSH seiner
gesetzlichen Uberwachungspflicht aus § 79 Abs. 1 WindSeeG nachkommen kann.
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c) Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs
-entfallt-
d) Sicherheit der Landes- und Biindnisverteidigung

Zu G.27 und G.28 — Einsatz von Geratschaften

Die Nebenbestimmungen dienen der Sicherheit und Leichtigkeit des allgemeinen Schiffsverkehrs
sowie der Sicherheit der Bundesrepublik Deutschland sowie der Landes- und
Bundnisverteidigung. Sie setzen damit auch den Planungsgrundsatz 7.4 (b) des
Flachenentwicklungsplans 2025 um.

Die Anordnung stellt sicher, dass durch rechtzeitige Angabe des voraussichtlichen
Einsatzgebietes, der Einsatzdauer sowie der jeweiligen technischen Ausstattung der
eingesetzten Geratschaften militarische Belange berlcksichtigt werden.

Die mit den unter G.27 genannten Geratschaften oder Sensoren erfassten Mess- bzw.
Erfassungsdaten sind nicht fiir die Offentlichkeit bestimmte Daten. Die hier aufgestellte Pflicht
zur vorherigen Anzeige beim Marinekommando beruht auf § 77 Abs. 3 Nr. 3 WindSeeG sowie
Planungsgrundsatz 7.4 (b) FEP 2025 und dient, ebenso wie die Verpflichtung zur maoglichst
weitgehenden Beschrankung des Gerateeinsatzes, dem Schutz der Belange der Sicherheit der
Landes- und Blndnisverteidigung. Die TdV hat im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen angemerkt, dass eine Einschrankung der genannten Technologien auf ein
von der Bundeswehr vorgegebenes MaB unverhaltnismaBig sei. Dieser Einwand verfangt mit Blick
auf die Uberragenden Interessen der Landes- und Blndnisverteidigung, insbesondere den
Geheimschutz, nicht.

Die Pflicht zur Weiterleitung der Daten an die Bundeswehr ermoglicht dieser die Prufung der
Daten und Entscheidung Uber eine etwaige behordliche Archivierung zur Wahrung der Sicherheit
der Landes- und Bundnisverteidigung. Eine Archivierung der Daten durch die TdV bleibt daneben
weiterhin moglich. Der Anmerkung der TdV im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen, dass die Offenlegung der Daten ein nicht unbeachtliches Sicherheitsrisiko
sei, zumal mit Blick auf die Rolle des Vorhabens BalWin4/ delta als kritische Infrastruktur, wird
insofern Rechnung getragen, dass die Weitergabe der Daten an die Offentlichkeit ausdriicklich
untersagt ist und die Daten nur dem Marinekommando / der Bundeswehr zur Verfugung gestellt
werden.

Die Nebenbestimmung G.28 regelt Storungsmeldungen an das Marinekommando und den
terminlichen Vorrang von Ubungstétigkeiten der Streitkrafte und der Biindnispartner der
Bundesrepublik Deutschland.

Die konkrete Abstimmung der Anwendung der Nebenbestimmungen G.27 und G.28 obliegt einem
bilateralen Austausch zwischen TdV und Bundeswehr, bei dem die VerhaltnismaBigkeit und
Bestimmtheit der einzelnen Forderungen laufend Uberprift wird.

e) Gesundheits- und Arbeitsschutz

Zu G.29 bis G.32
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Die Anordnungen dienen der Unfallvermeidung auf See, der Arbeitssicherheit des
Anlagenpersonals sowie der Durchfihrung von Rettungs- und/oder BergungsmaBnahmen.
Ferner kdnnen auch beim Betrieb der Anlagen Gefahren entstehen, welche die Sicherheit des
Verkehrs im Wartungsbetrieb oder bei Kontrollen der Vollzugsorgane nachteilig beeintrachtigen
kénnen.

Die Anordnungen dienen insbesondere dazu, eine Gefahrdung des Lebens oder der Gesundheit
von Personen zu verhuten, Unfalle auf See zu vermeiden und Arbeitssicherheit zu gewahrleisten.

Es handelt sich um Forderungen der fur das Vorhaben zustandigen Arbeitsschutzbehdrde
(Stellungnahme des Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg vom 02.10.2025, eingegangen am
selben Tag). Die Belange des Arbeitsschutzes wurden vom GAA Oldenburg als zustandige
Behorde in das Verfahren eingebracht. Die Auflagen wurden in den Bescheid Ubernommen, da
die Zulassungsbehdrde sie fir nachvollziehbar und erforderlich halt.

Vor Ausfuhrung von Verlegearbeiten bzw. sonstiger Arbeiten, die einen Eingriff in den Baugrund
erfordern, sind im Rahmen einer Gefahrdungsbeurteilung u.a. notwendige MaBnahmen des
Arbeitsschutzes zu ermitteln, die aus einer Gefahrdung der Arbeitnehmer durch Kampfmittel
resultieren.

Die Anordnung G.32 stellt sicher, dass eine Uberwachung der aufgestellten Anforderungen durch
die zustandige Behorde erfolgen kann. Der Zugang der Aufsichtspersonen der zustandigen
Arbeitsschutzbehorde zur Konverterplattform erfordert, dass die Personen uber die notwendigen
Tauglichkeitszertifikate fur den Offshore-Einsatz verfligen. Der Zugang erfolgt grundsatzlich im
Rahmen der ublichen und ohnehin vorgesehenen Betriebslogistik der Betreiberin bzw.
Vorhabentragerin.

Erganzend wird auf die arbeitsschutzrechtlichen Hinweise am Ende des Bescheides
hingewiesen.

Zu G.33 bis G.33.6

Die Anordnungen dienen der Unfallvermeidung auf See, der Arbeitssicherheit des
Anlagenpersonals sowie der Durchfihrung von Rettungs- und/oder BergungsmaBnahmen.
Ferner kdnnen auch beim Betrieb der Anlagen Gefahren entstehen, welche die Sicherheit des
Verkehrs im Wartungsbetrieb oder bei Kontrollen der Vollzugsorgane nachteilig beeintrachtigen
kdnnen.

Es handelt sich um Forderungen der fur das Vorhaben zustandigen Arbeitsschutzbehdrde (vgl.
Stellungnahme des Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg vom 2.10.2025, eingegangen am selben
Tag). Die Belange des Arbeitsschutzes wurden vom GAA Oldenburg als zustandige Behorde in das
Verfahren eingebracht. Die Auflagen wurden in diesen Bescheid Gibernommen, da das BSH sie fur
nachvollziehbar und erforderlich halt.

Erganzend wird auf die arbeitsschutzrechtlichen Hinweise am Ende dieses Bescheides
hingewiesen.

Projektspezifischer Notfallplan
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ZuG.34

Die Anordnung beruht auf 879 Abs.1 WindSeeG und stellt sicher, dass das BSH als
Uberwachungsbehérde seinen gesetzlichen Aufgaben nachkommen und ggf. geméaB § 79 Abs. 2
WindSeeG erforderliche Anordnungen treffen kann.

Die arbeitsschutzrechtlichen Grundlagen bilden 88 3, 4, 5 und 9 ArbSchG.

Die Nebenbestimmung dient der schifffahrtspolizeilichen Gefahrenabwehr, Havariebekdmpfung
sowie dem Umwelt-, Gesundheits- und Arbeitsschutz. Daflur ist im projektspezifischen
Notfallplan das Vorgehen (insbesondere die Erstmeldestellen) bei unplanmaBigen Vorfallen im
Vorhinein mit den betroffenen Behdrden abzustimmen. Aus Sicht des Arbeitsschutzes regelt der
Notfallplan MaBnahmen des Anlagenbetreibers im Rahmen der Notfallorganisation fur
verschiedene Notfallszenarien und umfasst grundlegende, unmittelbar auf die Anlage bezogene
MaBnahmen zur Organisation der Rettung und Evakuierung von Beschéaftigten im Notfall, sowie
Meldewege und Notfallkontakte zur Sicherstellung der unverzuglichen Rettung und
medizinischen Versorgung.

f) Benachbarte Einrichtungen und Nutzungen

Zu G.35 - Schutzbereich 500 m

Die Nebenbestimmungen bericksichtigen, dass in der Nordsee/Ostsee Unterwasserkabel und
Rohrleitungen verlegt sind bzw. noch verlegt werden sollen. Sie dienen dazu, Beschadigungen
und Beeintrachtigungen fremder Seekabel und Rohrleitungen zu vermeiden.

Die Anordnung zur Anzeige moglicherweise anlagengefdhrdender MaBnahmen der Errichtung
und Unterhaltung in dem genannten Abstand dient allgemein dem geordneten Baustellenbetrieb
auf See und der Integritdt von fruher genehmigten Pipelines und Seekabeln, indem eine
Koordination mit anderen Vorhabentrdgern ermdglicht wird. Der Verlauf der im Bereich des
deutschen Festlandsockels liegenden zahlreichen Seekabel und Rohrleitungen ist den neuesten
amtlichen Informationen und Seekarten des BSH zu entnehmen. Die tatsachlichen Kabellagen
konnen von den Angaben in den Seekarten und Informationen abweichen.

Zu G.36 — gutnachbarschaftliche Praxis

Die Anordnung zur Verlegung und zum Betrieb in gutnachbarschaftlicher Praxis tragt dem
Umstand Rechnung, dass das Vorhabengebiet auch durch anderweitige Nutzungen in zum Teil
unmittelbarer Nahe (etwa OWP, andere Netzanbindungssysteme, Datenkabel, Rohrleitungen)
gepragt ist. So erfolgt etwa die Umsetzung des Anbindungskonzeptes die Netzanbindung der
Offshore-Windparks mittels des Einzuges der AC-Seekabelsysteme auf der Konverterplattform
BalWin delta. Dies setzt eine enge Abstimmung zwischen den Verantwortlichen der TdV und
denen der Offshore-Windparks in allen Phasen des verfahrensgegenstandlichen Vorhabens und
der Offshore-Windparkvorhaben voraus.

Zusatzlich findet auf der Konverterplattform eigener Flugbetrieb statt. Auf den umliegenden
Einrichtungen findet ebenfalls regelmaBig Flugbetrieb statt. Zusatzlich wird es im Bereich der
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Flugkorridore des OWP ,Waterekke“ GroBkomponententausche geben, bei denen regelmaBig
zeitweilige Hindernisse (Bauhilfsmittel) errichtet werden mussen.

Mit dieser Nebenbestimmung sollen zudem etwaige Kollisionsrisiken zwischen den jeweiligen
Flugvorhaben reduziert und die Flugsicherheit verbessert werden. Dies kann durch gemeinsame
organisatorische oder Dbetriebliche MaBnahmen erfolgen (z. B. ein gegenseitiger
Informationsaustausch); insbesondere sind Absprachen in Bezug auf einen geplanten
GroBkomponententausch erforderlich.

Weiterhin kreuzt das Seekabelsystem andere Rohrleitungen und Stromkabel. Auch dies erfordert
entsprechende Absprachen der Beteiligten.

Sollte von den betroffenen TdV untereinander keine Einigung erzielt werden kénnen, behalt sich
das BSH zur Gewahrleistung der in §69 Abs. 3 WindSeeG benannten Schutzguter vor,
entsprechende MaBnahmen zur Koordinierung anzuordnen.

g) Sonstige 6ffentliche Belange

Trassenerkundung und Baugrunduntersuchung

Gefahren durch Fundmunition

Zu G.37 und G.38 — Verantwortung Ermittlung von Objekten

Die Anordnung der Ermittlung, Erkundung und Meldung vorhandener Objekte bzw. der Vornahme
daraus resultierender SchutzmaBnahmen in G. 37 ist u.a. in der Gewahrleistung der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs begrundet. Die ausdruckliche Erwahnung von Kampfmitteln folgt
aus der DIN 4020, nach welcher der Bauherr fur die Kampfmittelfreiheit verantwortlich ist.

Die Nebenbestimmung G.38 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.1.3 (h) des FEP 2025 und
beinhaltet Anordnungen zum Schutz der Meeresumwelt und des Menschen bei Fundmunition
sowie zum Schutz der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs. Die auf der Internetseite
des BSH veroffentlichten Hinweise des BSH ,,UXO-Survey und Vorgehen bei Auffinden von
Fundmunition im Bereich der deutschen AWZ der Nord- und Ostsee“ enthalten ndhere Angaben
zum Vorgehen.

Zum Schutz mariner Sauger, insbesondere Schweinswale, sind Sprengungen, soweit diese nicht
durch ein entsprechendes Fachgutachten als nicht vermeidbar eingestuft werden, zu
unterlassen. Falls Unterwassersprengungen erforderlich sein sollten, ist ein entsprechender
Schallschutz zu gewahrleisten. Es wird auf das Merkblatt des BSH ,Hinweise zum UXO-Survey
sowie zum Vorgehen bei Auffinden von Fundmunition im Bereich der deutschen AWZ von Nord-
und Ostsee verwiesen, aus dem sich weitere Anforderungen ergeben.

Unterwassersprengungen sind jedenfalls dann unvermeidbar, wenn es technisch nicht moglich
ist, die Fundmunition zu rdumen und an Land zu entsorgen, weil die Gefahr der Explosion
wahrend der Raumung zu groB ware und deshalb eine nicht hinnehmbare Gefahrdung fir den
Menschen oder die Infrastruktur entstehen wirde.
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Derzeit wird unter der Federfuhrung des BfN der Leitfaden ,,Naturschutzrechtliche und -fachliche
Anforderungen an die Beraumung/Beseitigung von Munitionsaltlasten in Nord- und Ostsee*
erarbeitet. Die verdffentlichten Hinweise gelten daher nur vorbehaltlich dieses Leitfadens und
haben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Es obliegt der TdV, sich Uber das Inkrafttreten des
Leitfadens informiert zu halten und nach dessen Inkrafttreten fur die Einhaltung der Vorgaben des
Leitfadens Sorge zu tragen.

Mit dem Begriff ,,Umlagern® ist nur die Verbringung in der AWZ in einem den sachlichen und
fachlichen Anforderungen nicht entsprechenden Verfahren gemeint. Die Verbringung an einen
anderen Ort (z. B. im Klstenmeer) zur dortigen fachgerechten Sprengung unterfallt dem Verbot
nicht.

Die Anordnung zur zusatzlichen Meldung etwaiger Funde an das Deutsche
Unterwasserhindernisauskunftssystem (DUWHAS) dient dazu, durch die Aufnahme und
Veroffentlichung in DUWHAS Gefahren fur die Schifffahrt sowie fur andere Nutzer, z.B. die
Fischerei, zu verhindern. Auch hier kritisiert die TdV im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf
der Nebenbestimmungen, das OPSAR-Formular und das BSH-Hinweisblatt missten mit Revision
und Datum versehen werden, um eine unzulassige dynamische Verweisung zu verhindern.
Zudem seien die im Hinweisblatt genannten Melde- und Dokumentationspflichten nicht
identisch mit denen in der Nebenbestimmung. Eine pauschale Verfahrenspflicht nach dem
Hinweis-Dokument des BSH sei zudem nicht akzeptabel und solche konnten allenfalls in der
Begrindung als Guideline aufgenommen werden. Hinsichtlich der Einordnung dynamischer
Verweise wird auf die Begrundung zu G.15 verwiesen. Die VerhaltnismaBigkeit der Anordnung
wird jedenfalls dadurch gewahrt, dass im besonderen Hartefall eine Einzelfallprufung
vorgenommen werden kann. Dies ware dann von der TdV darzulegen und zu begriinden und
bedarf der Zustimmung der Zulassungsbehdrde.

Kulturgiiter
Zu G.39 — Kulturguter

Die Nebenbestimmung G.39 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.7 des FEP 2025 und dient der
Abwehr von Gefahren und dem offentlichen Interesse am Schutz und an der Erhaltung des
kulturellen Erbes, insbesondere des archaologischen Erbes unter Wasser, im Sinne des § 69
Abs.3 S.1 Nr.8 WindSeeG. GemaB Artikel 149 SRU sind gefundene Gegenstiande
archaologischer oder historischer Art zum Nutzen der gesamten Menschheit zu bewahren oder
zu verwenden. GemaB Artikel 303 SRU haben die Staaten die Pflicht, im Meer gefundene
Gegenstande archaologischer oder historischer Art zu schutzen.

Auf den Leitfaden ,Kulturerbe unter Wasser, Leitfaden fur BaumaBnahmen im Kustenmeer”
(Hrsg. u.a. Archaologisches Landesamt Schleswig-Holstein, Stand: 2020) wird hingewiesen.

Im unmittelbaren, fur den Denkmalschutz relevanten Umfeld des Vorhabens sind keine Wracks
bekannt. Es ist allerdings nicht auszuschlieBen, dass bei der Errichtung bisher nicht bekannte
Kulturglter aufgefunden werden. Die fur Denkmalpflege und Archaologie zustandigen
Fachbehdrden sollen frihzeitig bei Fundstellen einbezogen werden. Um diese Fundstellen nicht
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zu beschadigen, sollen im Falle von historischen Schiffswracks Ausschlusszonen um die
Fundstellen festgelegt werden, soweit dadurch der zielgerechte Ausbau der Windenergie auf See
nicht gefahrdet wird. Die Vorgabe beruht auf § 5 Abs. 3S. 2

Nr.2i.V.m. 869 Abs. 3S.1Nr. 1,88 WindSeeG und Art. 303 SRU. Die GréBe der Ausschlusszone
kann in Abhangigkeit von der GroBe des Schiffswracks variieren. Die Beschrankung auf
Schiffswracks beruht auf der Einschatzung, dass solche Kulturglter gut detektiert und
abgegrenzt werden konnen.

h) Allgemeine Vorgaben zur Konstruktion

-entféallt-

i) Sonstige Vorgaben zur Errichtung, zum Betrieb und zum Riickbau

Verantwortliche Person

Zu G.40 — Verantwortliche Person

Diese Anordnung beruht auf 8 78 WindSeeG und konkretisiert diese Vorschrift. Das mit dieser
Vorschrift verfolgte Ziel des Gesetzgebers ist es, in jedem Betrieb eine lickenlose betriebliche
Verantwortungskette zu schaffen, die sicherstellen soll, dass das BSH sich im Rahmen seiner
Uberwachungsaufgaben an die im Betrieb zustdndige Person richten kann. Die Norm geht dabei
von einer Abstufung des verantwortlichen Personenkreises aus und knupft damit an die
innerbetriebliche Verantwortungsstruktur und Einflussmaoglichkeiten an. Verantwortung tragen
demnach der Adressat der Plangenehmigung (Nr. 1), der Betreiber der Einrichtung zu (Nr. 2) sowie
die bestellten Personen nach Nr. 3, wobei Letzteren nur eine begrenzte Verantwortlichkeit im
Rahmen der ihnen ubertragenen Aufgaben und Befugnisse zukommt. Die in Nr. 3 genannten
Personen sind ausdrucklich (,,und“) nebendenin Nr. 1 und 2 genannten Personen verantwortlich.
Im Fall juristischer Personen und Personenhandelsgesellschaften wird bei Nr. 1 und Nr. 2 eine
Verantwortlichkeit der nach Gesetz, Satzung oder Gesellschaftsvertrag zur Vertretung berufenen
naturlichen Personen begriindet.

Es kdnnen nur fachkundige, kdrperlich geeignete und zuverlassige Personen einen sicheren Bau,
Betrieb und Betriebseinstellung (inklusive Ruckbau) der Einrichtung gewahrleisten. Die
aufgezahlten persdnlichen Voraussetzungen sind als kumulative Anforderungen zu verstehen.
AuBerdem sind entsprechende Befugnisse zur Veranlassung betrieblicher MaBnahmen auf die
bestellte verantwortliche Person zu Ubertragen.

Das Gesetz fordertin der Gesamtschau eine an der zuverlassigen, durchgangigen und effizienten
Erfullung orientierte Betriebsorganisation. Dies lasst nicht nur den Einsatz von Drittunternehmen
zu, sondern kann dies umgekehrt sogar erfordern, wenn die fur bestimmte Aufgaben
erforderlichen Spezialkenntnisse und/oder Spezialgerate bei der TdV oder der Betreiberin der
Einrichtung nicht vorhanden sind. Die bestellten verantwortlichen Personen missen also nicht
Angestellte der TdV oder der Betreiberin der Einrichtung sein. Der Bestellung kann stattdessen
also auch ein Werkvertrag, Dienstleistungsvertrag oder Auftrag zugrunde liegen. Entscheidend
ist, dass die Bestellung im Einvernehmen mit der bestellten Person vorgenommen wird.
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Die Nebenbestimmungen stellen zudem sicher, dass eine entsprechend qualifizierte Person fur
die Leitung, Koordinierung und Uberwachung der fir einen sicheren Betrieb der
Luftverkehrsinfrastruktur (insbesondere des HSLD) erforderlichen MaBnahmen eingesetzt wird.

Zu G.41 - Ubertragung Plangenehmigung

Die Regelung konkretisiert die Verpflichtung aus 8 78 Abs. 5 WindSeeG. Insbesondere wird durch
die Regelung vermieden, dass zwischen Ubertragung und Anzeige eine Vollzugsliicke entsteht.
Auf die Verpflichtung bei einem Betreiberwechsel gemaB § 78 Abs.5 S.2 WindSeeG wird
hingewiesen.

Zu G.42 - Anderungen Firmenanschrift

Die Anordnung dient dazu, die Uberwachung der bestimmungsgeméaBen Vorhabenausfiihrung
sicherzustellen.

Tagesberichte
Zu G.43 - Tagesberichte

Der Tagesbericht dient dazu, dem BSH als Uberwachungsbehérde im Sinne von § 79 Abs. 1
WindSeeG samtliche relevante Informationen aus der Bauphase kompakt und zeitnah zur
Verflugung zu stellen, damit das BSH das Erfordernis von Anordnungen nach § 79 Abs. 2 bis 4
WindSeeG zur Vermeidung von Beeintrachtigungen o6ffentlicher oder privater Belange durch die
Bauarbeiten prufen kann.

Verlorene Gegenstidnde

Zu G.44 —Verlorene Gegenstande

Diese Nebenbestimmung dient gemaB § 69 Abs. 3 Nr. 1 a) WindSeeG der Vermeidung von
unzulédssigen Meeresverschmutzungen im Sinne des Art. 1 Abs. 1 Nr. 4 SRU.

Die Anordnung zur Dokumentation und nachweislichen Bergung verlorener Gegenstande dient
gleichzeitig der Bewahrung bzw. Wiederherstellung der Reinheit des Meeresbodens zum
Ausschluss einer Gefahrdung der Meeresumwelt im Sinne des 8 69 Abs. 3S. 1 Nr. 1a) WindSeeG.

Die Vorgabe der Meldung der Umstande, die eine Bergung nicht moglich machen, ergibt sich aus
8§77 Abs. 1 Satz 2 WindSeeG.

Zudem entspricht die Nebenbestimmung dem Einbringungsverbot aus § 4 HSEG und dient damit
dem Schutz der Meeresumwelt vor Verschmutzung durch das Einbringen von Abfallen oder
anderen Stoffen und Gegenstanden nach § 1 HSEG.

Die Anordnung dient darliber hinaus der Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs.

Zugang zu Arbeitsfahrzeugen und Konverterplattformen
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Zu G.45

Die Anordnung stellt sicher, dass eine Uberwachung der aufgestellten Anforderungen durch die
jeweils zustandige Behorde und durch das BSH nach 879 WindSeeG erfolgen kann.

Gem. § 22 Absatz 2 Satz 1 ArbSchG sind die mit der Uberwachung beauftragten Personen befugt,
zu den Betriebs- und Arbeitszeiten Betriebsstatten, Geschéafts- und Betriebsraume zu betreten,
zu besichtigen und zu prufen.

Bestandsplan
Zu G.46 — Bestandsplan

Die Anordnung dient der Konkretisierung und Uberpriifung des Gegenstandes der
Plangenehmigung. Die Details des Offshore-Netzanbindungssystems, insbesondere der
Bestandsplan, sind nach Fertigstellung mit ihrer eingemessenen Position als Grundlage fur die
Kontrolle dieser Plangenehmigung sowie fur das weitere Verfahren — hier u.a. die Eintragung des
Seekabels und der Konverterplattform in die amtlichen Seekarten — anzusehen. Den Abschluss
der Errichtung des Offshore-Netzanbindungssystems markiert grundsatzlich der Kabeleinzug des
HVDC-Kabels in die Konverterplattform. Abweichend von Satz 1 der Anordnung G.46 ist sechs
Monate nach Abschluss der Verlegung und Ablage des Kabels im Wet-Storage zunachst ein
Bestandsplan fur das Seekabel einzureichen, sofern der Kabeleinzug nicht innerhalb dieser Frist
erfolgt ist. Der Bestandsplan fur die Plattform ist innerhalb der in Satz 1 der Anordnung G.46
genannten Frist nach Einzug des Kabels in die Plattform nachzureichen. Vorlaufige
Bestandsplane sollen nicht eingereicht werden.

GemaB 8§69 Abs. 8 WindSeeG errichtet und betreibt das BSH elektronische Verzeichnisse mitden
Geodaten und mit anderen Daten der in der ausschlieBlichen Wirtschaftszone errichteten
Anlagen und Bauwerke. Das BSH kann die gespeicherten Informationen verdffentlichen. Die
Nebenbestimmung gewahrleistet, dass die TdV dem BSH die erforderlichen Daten in dem
vorgegebenen Format rechtzeitig mitteilt.

Hinsichtlich der Geo-Daten hat das BSH im Jahr 2025 die Anforderungen flr die Bearbeitung von
Unterlagen und Daten aus der Uberwachung (v.a. As-Laid-Dokumentation und
Kabeltiefenlageberichte) gedndert. Die bisher unter Teil | des Merkblattes "Anforderungen an die
Unterlagen fiir die As Laid-Dokumentation sowie die Uberwachung von Seekabeln" aufgefiihrten
Anforderungen werden ersetzt durch das so genannte Geopackage. Die genauen Vorgaben flr
die As-Laid-Dokumentation ergeben sich hinsichtlich des Geopackages und des Berichts zur
Uberwachung der Mindestiiberdeckungstiefe und der ,,Alignment Charts“ aus Teil | und Il des
aktuellen Merkblatts des BSH ,,Anforderungen an die Unterlagen flr die As Laid-Dokumentation
sowie die Uberwachung von Seekabeln® (derzeitiger Stand: Oktober 2025, Version 5, abrufbar
unter https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-
Vorhaben/Windparks/_Anlagen/Downloads/BSH-Merkblatt-Anforderungen-an-die-Unterlagen-
fue-die-As-Laid-Dokumentation.html).

Die TdV tragt im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen vor, zur
Vermeidung dynamischer Verweise sollte bei dem in Bezug genommenen Merkblatt die Version
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mit angegeben werden. Hinsichtlich der Bewertung von dynamischen Verweisen wird auf die
Ausflhrungen in der Begriindung zu G.38 verwiesen. Die Zulassungsbehorde ist gemaB § 69 Abs.
8 WindSeeG im Ubrigen verpflichtet, ein elektronisches Verzeichnis mit den Geodaten der in der
ausschlieBlichen Wirtschaftszone errichteten Anlagen und Bauwerke zu betreiben. Die
technischen MaBgaben fur die Datenubermittlung sowie die zu Ubermittelnden und bei
Anderungen an den Einrichtungen zu aktualisierenden Daten kann die Zulassungsbehérde
ausweislich S. 2 der genannten Regelung vorgeben. Das tut das BSH mit dem in
Nebenbestimmung G.46 in Bezug genommenen Merkblatt. Da sich im Laufe der Zeit die
technischen Anforderungen hinsichtlich des Betriebs dieses elektronischen Verzeichnisses
andern kodnnen, bedarf es desvorgenommenen Verweises auf das Merkblattin der hier gewahlten
Form, damit die Zulassungsbehorde seiner Pflicht nach § 69 Abs. 8 WindSeeG nachkommen
kann.

Reparatur
ZuG.47

Die Nebenbestimmung dient der Vermeidung von Gefahren fur die nach 8 69 Absatz 3 WindSeeG
genannten Belange durch geplante und ungeplante Reparatur- und Instandsetzungsarbeiten. Im
Rahmen solcher Arbeiten kann es etwa zu einer unvollstandigen Kennzeichnung der
Konverterplattform, zu Stérungen/Ausfallen anderer verkehrssicherheitsrelevanter Systeme oder
anderweitig zu Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs kommen.
Je nach Art und Umfang der Arbeiten kann die Anordnung von MaBnahmen durch das BSH sowie
anderer Behdrden erforderlich werden. Die Arbeiten sind deshalb entsprechend anzuzeigen. Fur
die Anzeige ist das Formblatt des BSH (abrufbar unter
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-Vorhaben/Windparks/Verfahrensleitlinien-
Reparatur-fuer-Offshore-
Vorhaben.html;jsessionid=239E5AF3AFDF26E5F1FE12F2DCA566D9.live213237nn=1653404)
zu verwenden.

Welche MaBnahmen im Einzelfall jeweils erforderlich sind, ist von der Art und dem Umfang der
Reparatur abhangig und wird im Einzelfall durch das BSH konkretisiert.

Die TdV tragt im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen vor, bei der
Bezugnahme auf die Verfahrensleitlinie handele es sich um einen unzuldssigen dynamischen
Verweis. Hinsichtlich des insoweit inhaltsgleichen Vortrags der TdV und der Bewertung von
dynamischen Verweisen wird auf die Ausfuhrungen in der Begrundung zu G.38 verwiesen.

Zu G.48 — Betriebsfreigabe

Die Erteilung der Betriebsfreigabe ist Voraussetzung fur die Aufnahme des Regelbetriebes. Sie
dient der Sicherung des ordnungsgemaBen Zustandes des Netzanbindungssystems und ist somit
Instrument der Vollzugsiberwachung. Die Anforderungen fur die Betriebsfreigabe aus dem
Standard Konstruktion finden sich in Kapitel 2.4.3. Die Nachweise und Dokumentation flr die
Erfullung der Voraussetzungen sind dem BSH bei Antragstellung vorzulegen.

AuBerbetriebnahme
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Zu G.49

Mit der Nebenbestimmung wird sichergestellt, dass von den Einrichtungen keine Gefahren fur die
in 8 69 Abs. 3 WindSeeG genannten Schutzgliter und Belange ausgehen, falls sie voriibergehend,
dauerhaft oder endgultig auBer Betrieb genommen werden.

Zu G.50 - keine Gefahrdungen bis Ruckbauentscheidung

Mit der Anordnung wird sichergestellt, dass das BSH einerseits seiner Uberwachungspflicht nach
§ 79 WindSeeG vollumfanglich und zeitnah nachkommen und andererseits das Vorliegen der
grundsatzlichen Ruckbauverpflichtung gemaB § 80 Abs. 1 WindSeeG prufen kann. Es wird darauf
hingewiesen, dass im Falle der Nichterfullung der genannten Verpflichtungen das BSH die
erforderlichen MaBnahmen auf Kosten der letzten TdV durchfuhren lasst.

Rickbau
Zu G.51 bis G.53

Diese Nebenbestimmung konkretisiert die Ruckbauverpflichtung nach § 80 i.V.m. §69 Abs. 3
WindSeeG, der der Umsetzung des Art. 60 Abs. 3 S. 2 f. des Seerechtsubereinkommens der
Vereinten Nationenvom 10.12.1982 und der Resolution A.672(16) der IMO vom 19.10.1989 dient.
Uber den Umfang der Beseitigung entscheidet das BSH unter Beriicksichtigung der in § 69 Abs. 3
Satz 1 Nr. 1 bis 4 WindSeeG genannten Belange, des Standes der Wissenschaft und Technik zum
Zeitpunkt der Entscheidung uber die Beseitigung und der allgemein anerkannten internationalen
Normen sowie der Anforderungen einer Rechtsverordnung nach § 96 Nr. 7 WindSeeG.

Die Anordnung betreffend die Wiederverwendung, das Recycling und die energetische
Verwertung in Nebenbestimmung G.52 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.5 des FEP 2025.

Insofern stellt die Nebenbestimmung sicher, dass jederzeit ein verkehrssicherer Zustand
besteht.

Auch die Belange des BFO, des FEP und der Raumordnung erfordern diesen Ruckbau.

Die grundsatzliche Pflicht zur Einreichung eines Bestandsplanes ergibt sich aus
Nebenbestimmung G.46. Die Anordnung in G.52 stellt sicher, dass dieser Bestandsplan nach
erfolgtem Ruckbau aktualisiert wird.

3. ZuP.
a) Schutz der Meeresumwelt

Monitoring von Vogelkollisionen

ZuP.1undP.1.1

Die speziellen Beweissicherungsanordnungen dienen dem Ziel der Vermeidung bzw.
Minimierung und einer ersten Uberpriifung von Risiken des Betriebes der Anlagen fiir den
Vogelzug. Die Charakteristik des Plangenehmigungsgegenstandes auf der einen und das AusmaR
der Unsicherheiten auf der anderen Seite rechtfertigen diese besondere
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Beweissicherungsanordnung. Sie soll das BSH sowie die involvierten Fachstellen in die Lage
versetzen, Ergebnisse fur die Ermittlung etwaiger Wirkungszusammenhange vom Betrieb von
ortsfesten Anlagen auf den Vogelzug fur das kunftige Handeln auswerten zu kdénnen.
Insbesondere soll dabei festgestellt werden, ob sich das AusmaB von Risiken einer aktiven Anlage
von einer stillstehenden Anlage signifikant unterscheidet.

Weitere Untersuchungen

ZuP.2

Der Vorbehaltin der Anordnung P.2 ist erforderlich, da zum Zeitpunkt der Plangenehmigung noch
nicht sdmtliche Vorhabenwirkungen im Betrieb absehbar sind.

KolkschutzmaBnahmen

Zu P.3und P.3.1 — Kolkschutz

Die Nebenbestimmung unter P.3 umfasst Anordnungen im Zusammenhang mit
KolkschutzmaBnahmen an Plattformen, die zu denvon der TdV vorgesehenen bauvorbereitenden
MaBnahmen zahlen.

Die Nebenbestimmung beruht auf Planungsgrundsatz 7.1.6 (a) FEP 2025 und dient dazu, das
Einbringen von Hartsubstrat in allen Fallen auf das zur Herstellung des zum Schutz der jeweiligen
Einrichtung erforderliche MindestmaB zu reduzieren, um den Eingriff in die Meeresumwelt durch
das Einbringen von standortfremdem Hartsubstrat zu beschranken. Der Kolkschutz kann in
geeigneter Weise unter Einsatz von Schuttungen aus Natursteinen oder inerten und naturlichen
Materialien hergestellt werden. Daher sind ausschlieBlich diese einzusetzen. Der Einsatz von
Kunststoff oder kunststoffahnlichen Materialien etwa in Form von geotextilen Sandcontainern,
mit Natursteinen beflllten Netzen aus (recyceltem) Kunststoff oder mit Kunststoff Uberzogenen
Betonmatten ist aufgrund der von diesen durch VerschleiB3 verursachten Eintragen von Kunststoff
in die Meeresumwelt nicht zulassig.

Fur die Ausfuhrung der KolkschutzmmaBnahmen bedarf es der vorherigen Zulassung durch das
BSH. Damit wird sichergestellt, dass die KolkschutzmaBnahmen den o.g. Anforderungen zum
Schutz der Meeresumwelt sowie den Anforderungen des Standard Konstruktion genugen.

Stoffliche Emissionen

Zu P.4 — Drainagewasser

Die Vorgabe in Nebenbestimmung P.4 beruht auf den Planungsgrundsatzen 7.1.5 (p) bis (r) FEP
2025 und dient dazu, die Einleitung von im Drainagewasser enthaltenem Ol in die Meeresumwelt
zu mindern. Soweit kein geschlossenes System zur Sammlung des Drainagewassers und
anschlieBender Entsorgung an Land, sondern ein Leichtflussigkeitsabscheider verwendet wird,
darf der Olgehalt 5 Milligramm je Liter nicht Gberschreiten. Die Festlegung des maximalen
Olgehalts auf 5 Milligramm je Liter beruht auf dem gegenwartigen Stand der Umsetzung in
bestehenden Offshore-Windparks und der technischen Verfligbarkeit dieser Systeme (DIN EN
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858-1). Um die Einhaltung des maximalen Olgehalts bei der Einleitung in die Meeresumwelt zu
tberwachen und im Falle der Uberschreitung MaBnahmen einleiten zu kénnen, ist der Olgehalt
im Drainagewasser nach dem Passieren des Leichtflussigkeitsabscheiders im Ablauf mittels
Sensoren kontinuierlich zu Uberwachen.

Wird der Maximalwert Uberschritten, ist GUber den Einsatz entsprechender Ventile automatisch
sicherzustellen, dass das Drainagewasser nicht in die Meeresumwelt eingeleitet wird, z. B. durch
Einleitung in Sammeltanks oder Gber eine Rezirkulation.

Zu P.5 - Schaummittel

Die Vorgaben in Nebenbestimmung P.5 beruhen auf dem Planungsgrundsatz 7.1.5 (s) FEP 2025
und dienen dazu, den Einsatz potenziell menschen- und umweltgefahrdender Chemikalien so
weit wie moglich zu minimieren. Insbesondere per- und polyfluorierte Chemikalien (PFAS), z. B.
in Loschschaumen, sind Okotoxikologisch besonders kritische Stoffe, haben nachweislich
negative Auswirkungen auf die Meeresumwelt und reichern sich als extrem langlebige
Substanzen uberall vorkommend an. Daher sind Schaummittel zu wahlen, die die Vorgaben der
Verordnungen (EG) 1907/2006 zur Registrierung, Bewertung, Zulassung und Beschrankung
chemischer Stoffe (REACH) und der Verordnung (EU) 2019/1021 Uber persistente organische
Schadstoffe einschlieBlich der Anderungen in Anhangen der zuvor genannten Verordnungen
einhalten. Daruber hinaus gilt fur Stoffe, die nicht unter die genannten Verordnungen fallen, dass
Schaummittel zu wahlen sind, die keine PFAS enthalten.

Mit der Vorgabe, dass Feuerléschubungen ausschlieBlich mit Wasser durchzufiihren sind, wird
der allgemeine Grundsatz, dass Emissionen zu vermeiden oder soweit sie unvermeidlich sind, zu
vermindern sind, konkretisiert.

Zu P.6 — ABK

Das Abfallwirtschafts- und Betriebsstoffkonzept ist auf Grundlage der Emissionsstudie nach
Nebenbestimmung P.10 zu erstellen. Zur Erarbeitung des Abfall- und Betriebsstoffkonzepts sind
die Mindestvorgaben des vom BSH veroffentlichten ,Rahmenkonzepts Abfall- und Betriebsstoffe
far OWP und deren Netzanbindungssysteme in der deutschen AWZ“ in seiner jeweils gultigen
Fassung zu berucksichtigen. Weiterhin wird fur die Erstellung des Konzeptes auf das Abfall- und
Betriebsstoffregister verwiesen. Die Vorlagen sind auf der BSH-Internetseite unter

https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-
Vorhaben/Windparks/_Anlagen/Downloads/Rahmenkonzept-Abfall-Betriebsstoffe_Zustaendig-
ist-M33.html?nn=280920

und

https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-
Vorhaben/Windparks/_Anlagen/Downloads/Vorlage-Abfall-Betriebsstoffregister-
Offshore.html?nn=280920

zu finden.
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Es sind Notfallplane aufzustellen, unter anderem fir Unfalle mit wassergefahrdenden Stoffen
wahrend der Bau- und Betriebsphase sowie sonstige unerwartete Ereignisse, die eine
Verschmutzung der Meeresumwelt besorgen lassen und gemeinsam mit dem ABK einzureichen.

Das Abfall- und Betriebsstoffkonzept dient der Qualitatssicherung und der Kontrolle des
Umgangs mit Abfillen und Betriebsstoffe. Es ist bei Anderungen oder erforderlichen
Anpassungen fortzuschreiben und dem BSH zur Prifung einzureichen.

Zu P.7 — Abwasser

Auf nur zeitweise bemannten Plattformen ist eine Abwasserbehandlungsanlage ausnahmsweise
zuléssig, insbesondere dann, wenn die mit dem Verbringen des Abwassers an Land verbundenen
negativen Auswirkungen auf die Meeresumwelt — etwa durch die erforderliche Anzahl an
Schiffstransporten — die mit dem Einleiten des behandelten Abwassers verbundenen
Auswirkungen ubersteigen. Die Chlorierung von Abwassern ist nicht zuldssig, da durch
Chlorierungsprozesse umweltbedenkliche halogenierte Sekundarverbindungen entstehen.

Das Abwasserkonzept ist sechs Monate vor dem geplanten Beginn der Errichtung der
Konverterplattform vorzulegen, damit das BSH die Madglichkeit erhalt, das Konzept zu prifen und
Uber die ordnungsgemaBe Beseitigung des anfallenden Abwassers zu entscheiden. In dem
Abwasserkonzept sind die technischen und operativen MaBgaben wiederzugeben, mit deren
Hilfe eine sichere Entsorgung des auf der Plattform anfallenden Abwassers sichergestellt werden
soll. Daruber hinaus sind die folgenden Angaben zu machen:

- Bemannungsstarke und prognostizierte Abwassermenge,

- Bemannungsintervalle (kontinuierlich/diskontinuierlich (kampagnenbasiert)),
- Orte des Abwasseranfalls,

- Sammlung/ Landverbringung,

- Dimensionierung/Auslegung der Abwasserbehandlungsanlage (Kapazitat),

- vorgesehene Abwasserbehandlungsanlage (Hersteller, Typ Nr., MEPC-Zertifizierung,
Funktionsweise),

- Ablauf der Inbetriebnahme,

- Wartungen / Schulung der Mitarbeitenden,

- Umgang mit diskontinuierlichem Betrieb,

- Umgang mit Klarschlamm (sludge) sowie

- Abwasserprobenahme (Einlass- und Auslass) und Laboranalysen.

Durch die Installation von geeigneten Probenahmestellen am Zu- und Ablauf soll die Probenahme
und eine nachgehende Analyse des Abwassers ermoglicht werden.

Auf nur wahrend Wartungsarbeiten bemannten Plattformen fallen nur zeitlich begrenzt Abwasser
an. Abwasserbehandlungsanlagen sind im diskontinuierlichen Betrieb jedoch nur eingeschrankt
effektiv, sodass es durch unzureichend behandeltes Abwasser zu Uber das vermeidbare MafB
hinausgehenden Emissionen in die Meeresumwelt kommen kann. Aus diesem Grund ist die
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Funktionsfahigkeit der Abwasserbehandlungsanlagen zum Beispiel durch Zugabe von
Nahrlésungen dauerhaft aufrechtzuerhalten.

Zu P.8 — Kihlungssystem

Die Vorgabe in Nebenbestimmung P.8 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.1.5 (n) FEP 2025 und
dient dazu, die stoffliche Einleitung im regularen Betrieb, die mit offenen
Seewasserkuhlsystemen etwa durch die Nutzung von Antifouling-Mitteln bzw. Bioziden
verbunden ware, zu verhindern. Die auf Offshore-Plattformen moglicherweise bendtigte
Kuhlleistung kann nach den Erfahrungen aus bereits realisierten Offshore-Windparks hinsichtlich
Umspannplattformen mit geschlossenen Kuhlsystemen erreicht werden. Daher sind zur
Vermeidung von Emissionen geschlossene Kihlsysteme einzusetzen.

Die TdV weist im Rahmen der Ruckmeldung zu den Nebenbestimmungen darauf hin, dass bei
neuen, kompakteren und effizienteren Designs von Konverterplattformen eine
Seewasserkihlung nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden konne, da fir eine
ausschlieBliche Luftkihlung unter Umstanden nicht ausreichend Stellflache zur Verfugung steht.
Entsprechende Ausnahmeregelungen sehe der FEP vor. Dem Wunsch der TdV nach Streichung
oder Umformulierung der Nebenbestimmung kommt die Zulassungsbehorde nicht nach. Zwar ist
es korrekt, dass der FEP 2025 diesbezuglich gewisse Ausnahmen zulasst. Vorliegend hat die TdV
aber keine Seewasserkuhlung beantragt. Sofern die TdV dies in der Zukunft in anderen Verfahren
beabsichtigt, wird die Prufung der Zulassigkeit einer etwaigen Seewasserkihlung ausschlieBlich
Gegenstand des anderen Verfahrens.

Zu P.9 - Korrosionsschutz

Die Nebenbestimmung unter P.9 beruht auf den Planungsgrundsatzen 7.1.5 (i) bis (m) FEP 2025
(vgl. Planungsgrundsatz 4.4.1.11 FEP 2020 und Planungsgrundsatz 6.1.12 (c) FEP 2023) und greift
auf, dass mit dem Schutz der baulichen Anlagen vor Korrosion dauerhafte Emissionen in die
Meeresumwelt verbunden sind. Gleichzeitig ist der Korrosionsschutz fur die bauliche Integritat
der Anlagen unabdingbar. Um eine Gefahrdung der Meeresumwelt durch eine Verschmutzung
soweit wie mdglich auszuschlieBen, sind Vorgaben zum Korrosionsschutz erforderlich. So muss
der Korrosionsschutz der Anlagen moglichst schadstofffrei und emissionsarm sein. Gleichzeitig
muss sichergestellt sein, dass der Korrosionsschutz die technischen Anforderungen an den
Schutz der Anlage erfullt. Die Mindestanforderungen fur den Korrosionsschutz im Standard
Konstruktion sind einzuhalten. Der vgbe/BAW Standard Korrosionsschutzistin Bezug auf die Teile
1-3 als technische Ergdnzung zum BSH Standard Konstruktion eingefuhrt worden und ist im
Vollzug zu berlcksichtigen.

Der Einsatzvon galvanischen Anoden (Opferanoden), typischerweise bestehend aus Legierungen
aus Aluminium-Zink-Indium, ist nur in Kombination mit einer fur den Einsatz mit kathodischem
Korrosionsschutz geeigneten Beschichtung zulassig (vgl. BSH-Standard Konstruktion), um die
von den Anoden ausgehenden Emissionen zu minimieren. Der Gehalt an besonders kritischen
Nebenbestandteilen der Anodenlegierungen, insbesondere von Zink, Cadmium, Blei, Kupfer und
Quecksilber, ist so weit wie moglich zu reduzieren. Der zur Funktionalitdt der Anoden
erforderliche Zinkanteil der im Regelfall auf Aluminium basierenden Anoden ist zudem auf ein
technisch notweniges MindestmaB zu begrenzen. Die kathodischen Korrosionsschutzsysteme
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mussen in der Designphase derart bemessen werden, dass der Einsatz von galvanischen Anoden
auf ein notwendiges MindestmaB begrenzt wird. Der Einsatz von Zinkanoden im Sinne von Zink
als Hauptbestandteil der Anoden ist untersagt. Sofern notwendig, sollten in den Innenbereichen
der Grindungsstrukturen Fremdstromsysteme als kathodisches Korrosionsschutzsystem zum
Einsatz kommen. Mit der Ubersendung des Nachweises der Zusammensetzung der zum Einsatz
kommenden galvanischen Anoden und der Proben des Anodenmaterials wird sichergestellt,
dass der zum Einsatz kommende Korrosionsschutz durch galvanische Anoden modglichst
schadstofffrei und emissionsarm ist. Das Anodenmaterial ermdglicht zudem eigene
Untersuchungen des BSH. Die Einzelheiten zur Probennahme des Anodenmaterials und
Einreichung beim BSH sind rechtzeitig vorab mit dem BSH abzustimmen.

Aufgrund ihrer okotoxikologischen Wirkungen ist der Einsatz von Bioziden zum Schutz der
technischen Oberfldchen vor der unerwinschten Ansiedlung von Organismen (Antifouling-
Mitteln) untersagt. Die Verwendung von Bioziden zur Verhinderung von Bewuchs an den
Grundungsstrukturen ist nach dem Stand der Technik etwa im Hinblick auf die Standsicherheit
der Anlagen nicht erforderlich.

Die TdV fordert im Rahmen der Ruckmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen die
Streichung der Passage zu Fremdstrom. Denn der Einsatz galvanischer Anoden sei unvermeidbar
und entsprechend im Verfahren dargelegt und beantragt worden. Dem folgt die
Zulassungsbehorde nicht. Die Passage zu Fremdstrom entspricht den Vorgaben des FEP. Durch
die Ausfuhrungen in P.9 zu galvanischen Anoden wird dem seitens der TdV beantragten Vorgehen
diesbezuglich ausreichend Rechnung getragen.

Zu P.10 — Emissionsstudie

Auf der Grundlage des vorliegenden Emissionskonzepts ist im Vollzugsverfahren eine
Emissionsstudie zu erstellen und einzureichen. In ihr sind die durch die jeweilige Konstruktions-
und Ausrustungsvariante auftretenden Emissionen bzw. deren Vermeidung zu erfassen. Die
Emissionsstudie stellt die Grundlage fur das nach Nebenbestimmung P.6 zu erstellende und
einzureichende Abfall- und Betriebsstoffkonzept dar.

Die Leitlinie fur die Emissionsstudie fur Offshore-Plattformen in der deutschen AWZ sind online
auf der BSH-Internetseite zu finden:

https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Offshore-
Vorhaben/Windparks/_Anlagen/Downloads/Leitlinie_Emissionsstudie_fuer Offshore_Plattform

en_inkl_Annex.pdf?__blob=publicationFile&v=3.

Sie sind als Erarbeitungshilfe zu verstehen, wobei ihre Mindestvorgaben bei Erstellung der
Emissionsstudie zu berlicksichtigen sind. Sofern in dem konkreten Vorhaben weitere als die in
der jeweiligen Leitlinie genannten anlagenspezifische Emissionen zu erwarten sind, sind diese in
der Emissionsstudie ebenfalls darzustellen. Die Leitlinie stellt den jeweils gegenwartigen Stand
der Anforderungen an die Erstellung einer Emissionsstudie fur Offshore- Plattformen dar. Die
Leitlinie verstehen sich als dynamisches Dokument. Neue Erfahrungen und Erkenntnisse, die in
Zukunft erwartet werden kénnen, werden bei entsprechendem Bedarf eingearbeitet.
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Zum Zwecke der Priafung und Zustimmung ist die Vorlage der Emissionsstudie spatestens 12
Monate vor Baubeginn erforderlich. Dabei handelt es sich um eine Mindestfrist. Die Unterlagen
sind so fruhzeitig vorzulegen, dass noch Korrekturen und Nachbesserungen vorgenommen
werden koénnen, um die angeordneten Qualitdtsstandards nachweislich einzuhalten oder
optimierte Alternativen zur Erreichung der Schutzzwecke vor Beginn der Errichtung prufen und
festlegen zu kdnnen.

Hinsichtlich des Einwandes der TdV, der Verweis auf die Leitlinie stelle einen unzulassigen
dynamischen Verweis dar, wird auf den insoweit inhaltsgleichen Vortrag der TdV sowie die
rechtliche Bewertung in der Begriindung zu G.38 verwiesen. Bei der Leitlinie handelt es sich um
eine Erarbeitungshilfe fur die einzureichende Emissionsstudie. Insofern ist bereits nicht
erkennbar, inwiefern der Bezugnahme auf diese der Vertrauensschutz der TdV entgegenstehen
soll.

Zu P.11 — Betriebsstoffe mit Treibhausgaspotenzial

Die Nebenbestimmung unter P.11 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.1.5 (f) FEP 2025 und dient
im Sinne des Vorsorgeprinzips der Minimierung von Gefahren, die mit dem Austritt von Stoffen
mit Treibhausgaspotenzial verbunden sind. Sie sieht vor, dass die eingesetzten Betriebsstoffe auf
ihre Klimawirksamkeit hin zu bewerten sind. Insbesondere SFs ist ein hoch klimawirksames Gas.
Es ist daher zu prifen, ob nach Stand der Technik SFs — sofern dessen Einsatz nach Maf3gabe der
Verordnung (EU) 2024/573 denn Uberhaupt zuldssig ware — durch eine weniger oder nicht
klimawirksame Alternative ersetzt werden kann. Die Substitutionsprifung und deren Ergebnis ist
in der Emissionsstudie nach Nebenbestimmung P.10 darzustellen und zu begrinden. Werden
Betriebsstoffe mit Treibhausgaspotential eingesetzt, sind Anlagen mit maoglichst niedrigen
Leckageraten zu verwenden.

Das BSH weist in dem Zusammenhang darauf hin, dass die Verordnung (EU) 2024/573 des
europaischen Parlaments und des Rates vom 7. Februar 2024 tiber fluorierte Treibhausgase (,,F-
Gas VO*) grundsatzlich auch in der AWZ Anwendung findet. Soweit fluorierte Treibhausgase zum
Einsatz kommen, die dem Anwendungsbereich der F-Gas VO unterfallen, sind die Vorgaben der
genannten Verordnung damit unmittelbar zu beachten und einzuhalten.

ZuP.12 - Dieselgeneratoren

Die Nebenbestimmung unter P.12 beruht auf den Planungsgrundsatzen 7.1.5 (w) und (y) FEP 2025
und bezweckt, dass Emissionen von Stickoxiden vermieden oder soweit unvermeidbar auf ein
MindestmaRB reduziert werden.

Mit dieser Vorgabe ist sichergestellt, dass das Schutzniveau gleichbleibend ist, wahrend aus
verschiedenen geeigneten Zertifizierungen gewahlt werden kann.

Um die Emissionen von Schwefeldioxid auf ein Mindestmal3 zu reduzieren, ist unter
BerUcksichtigung der Lagerfahigkeit des jeweiligen Produkts moglichst schwefelarmer Kraftstoff
zu verwenden (etwa schwefelarmes Heizol nach DIN 51603-1 oder Diesel nach DIN EN 590
(sogenannter ,Landdiesel”). Dies gilt sowohl fur temporare Generatoren wahrend der
Installationsarbeiten auf Plattformen als auch fur dauerhafte Dieselgeneratoren
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(Netzersatzanlagen) auf Plattformen. Die Eignung der vorgesehenen Dieselgeneratoren fur den
Einsatz entsprechender Kraftstofftypen ist sicherzustellen.

Zu P.13 — Groutverfahren

Die Festlegung zu Groutverfahren beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.1.5 (z) FEP 2025 und dient
der Verminderung des Eintrags von Groutmaterial wahrend der Bauphase und von
Schadstofffreisetzungen aus dem Groutmaterial in die Meeresumwelt. Auf das Erfordernis einer
Zustimmung im Einzelfall nach BSH Standard Konstruktion wird hingewiesen.

Schallschutz

ZuP.14 und P.14.1 — BMU Schallschutzkonzept

Die Nebenbestimmungen unter P.14 und P.14.1 enthalten Anordnungen zum Schallschutz. Sie
beruhen auf Planungsgrundsatz 7.1.3 (a) des FEP 2025. Die Anordnung von
SchallminderungsmaBnahmen und schadensverhitenden MaBnahmen, wie etwa
VergramungsmaBnahmen, nach Stand von Wissenschaft und Technik entspricht dem
Vorsorgeprinzip und soll den Eintritt nicht vorhersehbarer Gefdhrdungen durch Toétung,
Verletzung oder Storung geschutzter Arten wie etwa den Schweinswal vermeiden.

Entsprechend der vom Umweltbundesamt (UBA) eingebrachten Expertise im Konzept fur den
Schutz der Schweinswale vor Schallbelastungen bei der Errichtung von Offshore-Windparks in
der deutschen Nordsee (Schallschutzkonzept) (2013, abrufbar auf der BSH-Internetseite unter
https://www.bsh.de/DE/THEMEN/Offshore/Meeresfachplanung/Flaechenentwicklungsplan/_A
nlagen/Downloads/FEP_2022_2/Schallschutzkonzept_BMU.html)

ist dabei sicherzustellen, dass der Unterwasserschallereignispegel (Breitband
Einzelereignispegel SEL05) den Wert von 160 dB (re 1 uPa2 s) und der Spitzenschalldruckpegel
190 dB (re 1 yPa) in einem Radius von 750 m um die Emissionsstelle nicht GUberschreitet.

Zu P.14.2 - Rammdauer

Die zeitliche Vorgabe hinsichtlich der effektiven Dauer der schallintensiven Arbeiten ist hier
geboten. Die zeitliche Vorgabe fiur die Rammdauer basiert auf Erfahrungswerten aus
vorangegangenen Bauvorhaben in der deutschen AWZ der Nordsee und berlcksichtigt die
Bodenverhaltnisse des Vorhabens.

Untersuchungen u.a. im Rahmen der Begleitforschung fur das Testfeld ,alpha ventus® haben
gezeigt, dass die Intensitat der Auswirkungen aus der Installation von Tiefgrindungen auf
Schweinswale unmittelbar mit der Dauer der schallintensiven Rammarbeiten zusammenhangt.
Sowohl die rAumliche Ausdehnung der Stérung von Tieren als auch die Dauer der Stérung bis zur
Herstellung von Anwesenheitsraten, die vergleichbar zu der Situation vor dem
Impulsschalleintrag sind, hangen von der Dauer der Rammarbeiten einschlieBlich der
Vergramung ab: Je langer die Dauer der schallintensiven Arbeiten umso langer dauert es, bis die
Anwesenheitsraten in der Umgebung der Baustelle wiederhergestellt sind.

Das BSH uberwacht wahrend der Konstruktionsphase die Einhaltung der Larmschutzwerte und
der Anordnung zur Dauer der Rammarbeiten. Sollten die Grenzwerte im Hinblick auf Schalleintrag
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durch Rammarbeiten oder die Dauer der schallintensiven Arbeiten Uberschritten werden, so
werden zum Schutz der Meeresumwelt zusatzliche MaBnahmen angeordnet werden, da nur bei
verlasslicher Einhaltung ein ausreichender Schutz der schallempfindlichen Arten gewahrleistet
ist. Bei den MaBnahmen kann es sich um Nachbesserungen von eingesetzten technischen
Systemen und/oder von Arbeitsvorgangen, um den Austausch von Komponenten, um den
zusatzlichen Einsatz von Schallminderungssystemen bis hin zur Konzeptionierung und
Umsetzung von neuen bzw. anderweitigen Systemen handeln.

Zu P.14.3 - Schallschutzkonzept

Bei den Schallvermeidungs- bzw. Schallminderungsmethoden handelt es sich um integrale
Bestandteile der Grindungsmethode mittels Rammen. Das umfassende und auf die
Grundungstrukturen abgestimmte Schallschutzkonzept sowie die aktuelle Schallprognose sind
spatestens 12 Monate vor Baubeginn zur Uberpriifung einzureichen, um sicherzustellen, dass der
Schallschutz bei der Konstruktion einbezogen wird und die vorgesehene SchallschutzmaBnahme
auf die geplante Tragwerkskonstruktion abgestimmt ist. Es wird empfohlen, das
Schallschutzkonzept und die aktuelle Schallprognose vor Abschluss der Vertrage einzureichen,
um etwaige Anpassungen aus der Uberpriifung beriicksichtigen zu kénnen. So miissen
insbesondere auch Hubschiffe und Krankapazitaten darauf ausgelegt sein, dass ggf. zusatzliche
SchallminimierungsmaBnahmen aufgenommen werden konnen. Die TdV kann daher fur den Fall,
dass der Larmschutzwert fur Rammarbeiten gemaB Nebenbestimmung P.14.1 nicht eingehalten
wird, nicht mit der Argumentation gehort werden, dass die Aufgabe weiterer MaBnahmen nach
Beauftragung des Schallminderungssystems unverhaltnismaBig sei.

Da es in zurtickliegenden Bauverfahren bereits mehrfach zu Problemen beim Zusammenwirken
von Rammhammer und impulsverlangernder Einheit (PULSE-Einheit, Noise Reduction Unit 0.4a.)
kam (v.a. "Bouncing-Effekte", die zur Folge hatten, dass nicht mehr die volle Schallminderung der
impulsverlangernden Einheit (Fullstand bei 100%) zum Einsatz kommen konnte), ist es zur
Gewahrleistung der Effektivitat der Schallminderungssysteme erforderlich, dass diese
Erfahrungen im Schallschutzkonzept Berlcksichtigung finden und dort bereits technische
Losungen zur Vorbeugung bzw. kurzfristigen Behebung auftretender Probleme beschrieben
werden.

Die Schallprognose ist gemaB der ,Anleitung ,Offshore-Windparks Prognosen fur
Unterwasserschall — MindestmaB an Dokumentation“ (Bericht Nr. M100004/29, derzeitiger
Stand: Juli 2013) zu erstellen, welche die Anforderungen an die Dokumentation von
Schallprognosen in Zusammenhang mit der Errichtung und dem Betrieb von Offshore-Windparks
beschreibt. In vorangegangen Bauverfahren hat sich gezeigt, dass sich die in Bezug auf den
Schwierigkeitsgrad getroffenen Annahmen zu den Bodenverhaltnissen haufig als nicht belastbar
erwiesen haben und es selbst bei als ,leicht” bzw. ,mittel” qualifizierten Standorten zu gréBeren
Schwierigkeiten als erwartet kam. Deshalb sind Erfahrungswerte aus vorangegangenen
Verfahren im Rahmen der Aktualisierung der Schallprognose und der Erstellung der
Rammbarkeitsanalyse (,,Piling Book“) mit einzubeziehen, auch um belastbarere Annahmen zu
erlangen.

Die Forderung, dass das Schallschutzkonzept auch eine Alternativenprufung enthalten muss,
sofern keine schallarme Installationsmethode gewahlt wird, beruht auf dem Planungsgrundsatz
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7.1.3 a) des FEP 2025. Die TdV kann mit ihrem Einwand im Rahmen der Rickmeldung zu dem
Entwurf der Nebenbestimmungen, eine Alternativenprifung sei deshalb zu streichen, da keine
Alternativen bestiinden und die Grindungsform bereits Gegenstand des Antrags sei, mit Blick auf
den genannten FEP 2025-Planungsgrundsatz nicht durchdringen. Aus Sicht der
Zulassungsbehorde kann die TdV ihre Ausfuhrungen zu diesem Punkt aber auf eine kurze
Begrundung beschranken. Die VerhaltnismaBigkeit ist somit gewahrt.

Weiterhin hatte die TdV im Rahmen der Ruckmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen
darum gebeten, die Spiegelstriche 3 und 4 in den Umfang des Umsetzungsplans zu verschieben,
da diese einen sehr hohen Detailgrad aufwiesen. Dem folgt die Zulassungsbehdrde nicht: denn
es ist davon auszugehen, dass die TdV bereits den Hammer gewahlt hat und dass auch die
Arbeitsmethode zu diesem Zeitpunkt bereits feststeht. Dementsprechend ist auch beides im
Schallschutzkonzept zu beschreiben. Es ist aus Sicht der Zulassungsbehdrde aber ausreichend,
im Schallschutzkonzept eine allgemeine Beschreibung darzulegen und auf den Umsetzungsplan
zu verweisen.

Zu P.14.4 — Offshore-Test

Die Nebenbestimmung beruht auf Planungsgrundsatz 7.1.3 (f) FEP 2025. Durch die Vorgabe der
Erprobung der SchallschutzmaBnahmen unter Offshore-Bedingungen soll sichergestellt werden,
dass die jeweils prognostizierte Schallminderung erreicht werden kann. Insbesondere bei Einsatz
eines Systems, welches noch nicht unter vergleichbaren Rahmenbedingungen zum Einsatz kam,
ist ein Offshore-Test durchzufihren. Sollte die Erprobung ergeben, dass das gewahlte System die
erforderliche Schallminderung nicht erreichen kann, kann — soweit keine milderen, gleich
geeigneten Mittel zur Verfligung stehen —auch ein Wechsel des Schallschutzsystems erforderlich
werden, um eine Verwirklichung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande zu vermeiden. Die
Anordnung eines solchen Wechsels bleibt vorbehalten.

Im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen forderte die TdV eine
Konkretisierung des Begriffes ,,in vergleichbarer Weise", da unklar sei, unter welchen technischen
oder betrieblichen Parametern eine Vergleichbarkeit angenommen werde. Die vorgesehene
Erprobungspflicht sei ferner mit erheblichen Mehrkosten und zeitlichen Risiken flr die
Projektumsetzung verbunden und sollte daher auf klar definierte Ausnahmefalle beschrankt
werden.

Die Zulasssungsbehorde weist diesbezliglich darauf hin, dass die Erprobungspflicht fir
SchallminderungsmaBnahmen gilt, die noch nicht Stand der Technik sind, nicht fur bewahrte
SchallminderungsmaBnahmen. Nach Auffassung der Zulassungsbehorde ist eine gewahlte
SchallminderungsmaBnahme beispielsweise dann nicht ,in vergleichbarer Weise“ erprobt, wenn
sie nicht in Bellmann et. al (2020) beschrieben ist oder noch keine Messungen gemafR
Messvorschrift des BSH (2011, 2013) durchgefuhrt wurden. Die Nebenbestimmung ist damit
hinreichend bestimmt.

Zu P.14.5 —Umsetzungsplan

Der Umsetzungsplan dient der Konkretisierung der im Schallschutzkonzept dargestellten
MaBnahmen. Die Umsetzung der Anordnung ist spatestens sechs Monate vor Baubeginn im
Rahmen des Umsetzungsplanes darzustellen. So frih wie moglich vor Abschluss von Vertragen
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fur die Komponenten der SchallschutzmaBnahme sind dem BSH die geplanten Komponenten zu
benennen.

In ihm soll u.a. die Koordinierung der nach Nebenbestimmung P.14 geforderten MaBnahmen
wahrend der Offshore-Errichtung festgelegt und dazu entsprechende Verfahrensanweisungen
aufgestellt werden. Er hat insbesondere folgende Informationen zu beinhalten:

e Method Statements zum Rammverfahren und zu den SchallschutzmaBnahmen (inklusive
einer Prognose der Penetrationsdauer der einzelnen Fundamente),

o Festlegung und Beschreibung der technischen Komponenten,
e Dokumentation der Erprobung der ausgewahlten SchallminderungsmaBnahmen,

e |dentifizierung von technischen, wetterbedingten oder sonstigen Einschrankungen, etwa
aus Grunden der Arbeitssicherheit, bei der Anwendung der SchallschutzmaBnahmen,

e Beschreibung der KoordinierungsmaBnahmen in der Bauvorbereitung und wahrend der
Offshore-Errichtung sowie deren spatere Dokumentation (etwa Kommunikation
zwischen Errichterschiff und den fur die Umsetzung der SchallschutzmaBnahmen
eingesetzten Fahrzeugen, Ablaufe im Zusammenhang mit Pre-/Postlayingverfahren fir
pfahlferne Minderungssysteme) in Form von Verfahrensanweisungen,

e Beschreibung der Effizienzkontrolle und deren spatere Dokumentation,

e MaBnahmenplan fur die Behebung von Stoérungen der Schallschutzsysteme (z. B.
Vorhaltung von Ersatzmaterial bzw. —teilen) sowie MaBnahmenplan fir Funktionstests im
Hafen sowie Offshore im Bereich der Baustelle,

e Wartungs- und InstandhaltungsmaBnahmen der Schallschutzsysteme,

o Darstellung der Durchfihrung von begleitenden MaBnahmen (z. B. Vergramung oder
Quasi-Echtzeitmonitoring/Online-Uberwachung) insbesondere der eingesetzten Gerate
und begleitender Schiffe,

e Verantwortlichkeiten fur die EinzelmaBnahmen und die Koordination sowie Nachweise
von Schulungen des eingesetzten Personals zur ordnungsgemaBen Durchfuhrung der
Vergramung und Vorlage von Verfahrensanweisungen und Protokollen,

e Beschreibung der Erprobung der Funktionstlchtigkeit des Vergramungssystems.

Im Umsetzungsplan ist insbesondere auch auf technische und konstruktive Anforderungen im
Hinblick auf deren moégliche Auswirkungen auf die Rammdauer einzugehen, wie u.a. die Messung
der Vertikalitat, die Durchfuhrung des Soft-Starts, technische Einschrankungen des Hammers
bei Einsatz von Rammenergie, Schlagfrequenz, Druck sowie Olfluss und Temperatur des
Hydraulikéls bei verschiedenen Betriebszustianden des Hammers, Ubertragung von Energie
zwischen Hammer und Pfahl.

Zu P.14.6 - Messkonzept

Mittels der Messungen des Unterwasserschalls und des Einsatzes von speziellen
Schweinswaldetektoren soll die Effizienz der schadensverhitenden MaBnahmen Uberpruft
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werden, sodass bei Bedarf Anpassungen angeordnet werden kdnnen. Durch den Einsatz von
temporar am  Errichtungsstandort ausgebrachten  Messgeraten koénnen  etwaige
Schweinswalaktivitdten akustisch erfasst werden. Zum anderen wird die Effizienz der
schallmindernden MaBnahmen durch ein geeignetes Messkonzept Uberprift. Der fur die
Einreichung des Messkonzepts vorgesehene Zeitpunkt soll eine Prifung und Abstimmung mit
dem BSH ermadglichen.

In Verbindung mit der Nebenbestimmung P.16 dient diese MaBnahme der Uberwachung und
Vermeidung kumulativer Auswirkungen, um sicherzustellen, dass in der Nahe des Vorhabens
befindliche Tiere nicht in Bereiche verscheucht oder vergramt werden, in denen im selben
Zeitraum ebenfalls schallintensive Arbeiten durchgefihrt werden. Vor diesem Hintergrund ist
eine Koordinierung mit den Betreibern benachbarter Vorhaben wahrend der gesamten
Errichtungsphase vorzunehmen (Nebenbestimmung P.16), sodass es im Wirkbereich der
Bauarbeiten nicht zur zeitgleichen oder zeitnahen Durchfuhrung schallintensiver Arbeiten
kommt.

Zu P.14.7 — Ausbringung von Messgeraten

Der Einsatz von Messgeraten ist gesondert und rechtzeitig der Verkehrszentrale (VKZ) und den
jeweils zustandigen Offshore-Sachbearbeitenden des WSA in einer vorhabenbezogenen ,,mobile
objects list® anzuzeigen. AuBerhalb der Sicherheitszone ist die Messstelle beim BSH sowie dem
Seewarndienst, der VKZ und den Offshore-Sachbearbeitenden des WSA anzuzeigen. Mindestens
12 Wochen vor dem geplanten Ausbringungstermin ist das Ausbringen der Messgerate zu
beantragen, wenn die Sicherung und Beobachtung durch ein Arbeitsfahrzeug mit far die
Verkehrssicherung geschultem Personal (Patentinhaber nach STCW Regel 11/2) auBerhalb der
Sicherheitszone nicht gewahrleistet werden kann. Rechtsgrundlage fur die Genehmigung
geeigneter Messsysteme ist 8 6 Seeanlagengesetz, das am 01.01.2017 in Kraft getreten ist.

Zu P.14.8 — Kurzbericht Messungen

Die Vorlage von Kurzberichten mit den Ergebnissen aus der Erfassung des Unterwasserschalls
unmittelbar nach dem Abschluss von Rammarbeiten dient der Uberwachung der Einhaltung der
unter Nebenbestimmung P.14.1 genannten Schallgrenzwerte und ggf. der Steuerung und
Anpassung von schallmindernden und schallverhitenden MaBnahmen.

Zu P.14.9 —Vorbehalt weiterer SchallschutzmaBnahmen

Der Vorbehalt weiterer Anordnungen ist erforderlich, um die Einhaltung artenschutzrechtlicher
Bestimmungen zu gewahrleisten. Hiernach kann das BSH zusatzliche Anordnungen in Bezug auf
alle in Nebenbestimmung P.14 vorgegebenen MaBBnahmen treffen, die erforderlich sind, um eine
Verwirklichung der artenschutz- und gebietsschutzrechtlichen Verbotstatbestande
auszuschlieBen.

Zu P.15 —Zeitraum Abschluss Arbeiten

Mit der Nebenbestimmung wird die Konsistenz der umweltfachlichen Bewertung sichergestellt,
nach der die Auswirkungen auf die Meeresumwelt keine erheblichen Beeintrachtigungen
darstellen.
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Mit der in der Nebenbestimmung genannten Errichtung sind insbesondere die Rammarbeiten
gemeint. Die Restarbeiten auf der Plattform, die auch nach Abzug des Errichtungsschiffes
fortgesetzt werden, unterfallen der Frist der Anordnung nicht.

Zu P.16- kumulative Auswirkungen

Diese Nebenbestimmung beruht auf Planungsgrundsatz 7.1.3 (g) FEP 2025 und dient dazu, eine
Gefahrdung der Meeresumwelt zu verhindern. Dartiber hinaus dient diese Nebenbestimmung der
Erfullung der Vorgaben aus dem Schallschutzkonzept des BMU (2013) im Hinblick auf die
Vermeidung und Verminderung von kumulativen Auswirkungen durch stérungsauslésenden
Rammschalleintragen in Habitaten der deutschen AWZ in der Nordsee. Als Grundlage fur die
Uberwachung des Bauvorhabens gemaB § 79 Abs.1 WindSeeG sind dem BSH detaillierte
Zeitplane einzureichen, um zugleich den Bedarf an Koordinierung einzuschatzen.

Zu Absatz 2 und 3 der Nebenbestimmung P.16

Die Nebenbestimmung dient der Vermeidung der Gefahrdung der Meeresumwelt, insbesondere
von erheblichen Beeintrachtigungen gemaB § 33 BNatSchG durch kumulative Auswirkungen: Die
Ausbreitung der Schallemissionen darf die definierten Flachenanteile der deutschen AWZ und
der Naturschutzgebiete nicht Uberschreiten. Zu diesem Zweck sind im Falle der zeitgleichen
Errichtung von anderen Vorhaben (Rammarbeiten fur die Installation von Windenergieanlagen,
Umspannwerken, Konverterplattformen oder sonstigen Plattformen), die zu Schalleintragen in
die benachbarten Naturschutz- und FFH-Gebiete fihren, diese derart zu koordinieren, dass
parallele Rammarbeiten, die zu unvorhersehbaren kumulativen Effekten fuhren konnen,
vermieden werden. Es wird dadurch sichergestellt, dass den Tieren zu jeder Zeit ausreichend
hochwertige Habitate zum Ausweichen zur Verfigung stehen. Die Anordnung dient vorrangig dem
Schutz mariner Habitate durch Vermeidung und Minimierung von Stérungen durch
impulshaltigen Schalleintrag.

Um den Schutz mariner Habitate zu gewahrleisten, konnen gemaB dem Schallschutzkonzept des
BMU (2013) wegen der Lage eines Projektes in der deutschen AWZ bzw. von seiner Nahe zu
Naturschutzgebieten zusatzliche MaBnahmen wahrend der Grindungsarbeiten erforderlich
werden. Zusatzliche MaBnahmen konnen nach Bedarfim Rahmen der Anordnungen des BSH zum
Schallschutz vor Baubeginn unter Berucksichtigung der standort- und projektspezifischen
Eigenschaften erlassen werden. Generell gelten die fur Schweinswale genannten Erwagungen zur
Schallbelastung durch Bau- und Betriebsaktivitdten von Windenergieanlagen und Plattformen
auch fur alle weiteren in der mittelbaren Umgebung der Bauwerke vorkommenden marinen
Saugetiere. Absatz 3 berucksichtigt entsprechend dem Schallschutzkonzept die besonders
sensible Zeit des Schweinswals.

Zu P.16.1 und P.16.2 — Bauablaufplan

Diese Nebenbestimmungen dienen der Vermeidung der Gefahrdung der Meeresumwelt. Das BSH
behalt sich vor, erforderlichenfalls im Rahmen des Vollzugs zusatzliche MaBnahmen zur
Gewahrleistung des Schallschutzes anzuordnen. Als Grundlage der Prufung, ob eine
Koordination mit anderen Bauvorhaben erforderlich ist und, ob die seitens der TdV vorgesehene
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Koordination kumulative Auswirkungen auf Meeressdugetiere hinreichend vermeidet bzw.
vermindert, ist es erforderlich, im Voraus die Zeitplane der Errichtungsarbeiten zu kennen sowie
Uber jede Anderung der Zeit- und Arbeitspldne informiert zu werden. Der Vorbehalt weiterer
Anordnungen betrifft den Fall, dass eine von der TdV vorgesehene Koordination mit anderen
Bauvorhaben zum o.g. Zweck nicht geeignet ist.

Eingriffsregelung
Zu P.17 — Eingriffsregelung

Die Anordnung enthalt die Festsetzung des Ersatzgeldes fur die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes. Die Hohe des Ersatzgeldes wurde anhand der oben dargestellten Methodik
auf Grundlage des § 14 Abs. 2 BKompV inVerbindung mit§ 15 Abs. 1 Nr. 2 und 3 BKompV ermittelt.
Die Zahlung wird zu einem Zeitpunkt fallig, zu dem der Eingriff bereits stattgefunden hat, so dass
der zeitliche Zusammenhang zwischen Kompensation und erheblicher Beeintrachtigung von
Natur und Landschaft gewahrt wird.

Mit der Nebenbestimmung P.17 wird nach 8 15 Abs. 6 S. 2 BNatSchGi.V.m. 813 Abs.2S. 1,815
Abs. 1 Nr. 2 und 3 BKompV und 8§ 14 Abs. 2 BKompV ein Ersatzgeld flur die unvermeidlichen
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes angeordnet. Nach § 13 Abs. 2 S. 1 BKompV sind
Eingriffe in das Landschaftsbild, die durch Mast-, Turm- oder sonstige Hochbauten verursacht
werden, die hoher als 20 m sind, in der Regel nicht ausgleichbar oder ersetzbar. Die generalisierte
Bestimmungvon Kosten, die bei Vorhaben und Beeintrachtigungen dieser Art objektivanzusetzen
waren, ist daher nicht méglich. Davon geht auch der Verordnungsgeber der BKompV aus, indem
§ 15 Abs. 1 Nr. 2 und 3 BKompV i.V.m. § 14 Abs. 2 Nr. 2 BKompV fur Konverter und
Umspannplattformen je Kubikmeter umbauten Raums eine Ersatzgeldbemessung unter
Berucksichtigung der Wertstufe und Lage des betroffenen Landschaftsbildes je m Anlagenhohe
vorsieht (dazu die Gesetzesbegrindung zu § 14 Absatz 2 BKompV, BT-Drs. 19/17344, 170 ff.).

Fur die Einzelheiten und die Berechnung des Ersatzgeldes wird auf die Begrindung zur
Eingriffsregelung verwiesen.

Zu P.18 bis P.18.4 (Kompensation - Fischerei in Sicherheitszone)

Die Nebenbestimmung tragt der Tatbestandsvoraussetzung des § 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV
Rechnung, nach der die Beeintrachtigungen der Schutzguter Biotope und Boden einschlieB3lich
der darin vorkommenden Pflanzen und Tiere als auch der Schutzglter Wasser und Luft nur dann
als kompensiert gelten, wenn die Fischerei in der Sicherheitszone wahrend der gesamten
Betriebsdauer ausgeschlossen wird. Die Anordnung regelt also den Fall, dass die Privilegierung
gemaB §15 Abs.1 Nr.1 BKompV wahrend der Betriebsdauer des Netzanbindungssystems
wegfallt.

Die im Rahmen der standigen Verwaltungspraxis der GDWS zu erwartende Standard-
Befahrensregelung fur die Betriebsphase halt sich im Hinblick auf die Erlaubnis der passiven
Fischereiim Rahmen der Voraussetzungen flr eine Kompensationsbefreiung nach § 15 Abs. 1 Nr.
1 BKompV. Fir die Einzelheiten wird auf die Begriindung zur Eingriffsregelung verwiesen.
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Es ist davon auszugehen, dass die Befahrensregelung fur die gesamte Betriebsdauer erforderlich
bleiben wird. Allerdings lasst sich derzeit keine sichere Prognose treffen, ob die
Befahrensregelung fur die gesamte Betriebsdauer, d.h. mindestens 25 Jahre unveradndert
aufrechterhalten werden wird. Es erscheint nicht ganzlich ausgeschlossen, dass vor dem
Hintergrund des wachsenden Nutzungsdrucks auf die AWZ oder der Weiterentwicklung von
Fischerei- oder Navigationstechnik, kunftig das Befahren auch mit Fischereifahrzeugen und
damit die Fischerei in weiterem Umfang zugelassen wird, als § 15 BKompV dies fur die
Freistellung von der Kompensation verlangt.

Far diesen Fall sieht Nebenbestimmung P.18 vor, dass aufgrund des Wiederauflebens der
Kompensationspflichten aus § 15 BNatSchG bei Wegfall der Voraussetzungen des § 15 BKompV,
die Eingriffsbilanzierung und Prifung der Eingriffsregelung fur die Schutzguter Biotope und Boden
einschlieBlich der darin vorkommenden Pflanzen und Tiere als auch der Schutzguter Wasser und
Luft unter Berucksichtigung der verbleibenden Betriebsdauer nachgeholt wird. Die TdV hat in
diesem Fall die durch den Konverter verursachten Eingriffe nachtraglich zu kompensieren.

Die Nebenbestimmungen P.18.1 bis P.18.4 regeln Fristen, Anforderungen an einzureichende
Unterlagen und die Beteiligung des BfN und der GDWS.

Sonstige Auswirkungen auf die Meeresumwelt

Zu P.19 — naturvertragliche Beleuchtung

Esisteine moglichst naturvertragliche Beleuchtungwahrend des Betriebs der Konverterplattform
zur weitestgehenden Reduzierung von Anlockeffekten (von Vogeln) vorzusehen. Unter der
BerlUcksichtigung der Anforderungen eines sicheren Schiffs- und Luftverkehrs und der
Arbeitssicherheit sind die Lichtemissionen dabei so gering wie moglich zu halten. Dies kann
beispielsweise durch ein bedarfsgerechtes An- und Abschalten der Hindernisbefeuerung, die
Wahl geeigneter Lichtintensitaten und -spektren, Abschirmung der Lichtquellen nach oben zur
Vermeidung von Streulicht oder Beleuchtungsintervalle erzielt werden.

Zu P.20 —umweltfachliche Begleitforschung

Die Anordnung in Nebenbestimmung P.20 beruht auf Planungsgrundsatz 7.1.9 FEP 2025.

Begleitforschungsvorhaben tragen dazu bei, die Wechselwirkungen zwischen dem Offshore-
Netzanbindungssystem und der Meeresumwelt besser verstehen und bewerten zu kénnen.
Insbesondere die Wechselwirkung zwischen verschiedenen Schutzglitern und dem Offshore-
Netzanbindungssystem sind noch nicht abschlieBend geklart, ebenso wenig wie kumulative
Effekte von zeitgleichen Bauarbeiten bzw. der Effekt zusammenhangender Vorhaben auf einzelne
Schutzglter sowie der Effekt zusammenhangender Vorhaben auf die Interaktionen zwischen den
Schutzgutern.

Die hier angeordnete grundsatzliche Unterstutzungspflicht fur Begleitforschungsvorhaben des
BSH und des BfN dient dem besseren Verstandnis kumulativer Effekte und damit dem
Erkenntnisgewinn in Bezug auf Gefahrdungen der Meeresumwelt und mogliche Vermeidungs-
und MinderungsmaBnahmen.
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Den Belangen der TdV kommt hierbei der Vorrang zu, d.h. die Pflicht zur Unterstitzung besteht
lediglich, wenn die Belange der TdV durch die Forschungshandlungen nicht beeintrachtigt
werden. Hierzu stimmen sich die TdV und das BSH und/oder BfN im Vorfeld einer moglichen
Beauftragung ab.

b) Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Allgemeine Vorgaben

Zu P.21 — ausgestattet mit Standards

Die Nebenbestimmungen zur Ausstattung der Einrichtungen nach dem Stand der Technik und im
Einklang mit den einschlagigen gesetzlichen Vorgaben dienen der Minimierung und Verhinderung
von Beeintrachtigungen aus Errichtung und Betrieb der Konverterplattform fur die Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs.

Darauf aufbauend wird auf die bestehenden technischen Regelwerke verwiesen und die
Anpassung von MaBnahmen an dieses oder ein zuklnftig einschlagiges Regelwerk
vorgeschrieben. Diese dynamische Verweisung ermoglicht eine effiziente Anpassung der
Nebenbestimmungen an die jeweiligen Anforderungen. Sie ist erforderlich, weil sich wahrend der
im Regelfall 25-jahrigen Betriebsdauer der Konverterplattform Anderungen der Sach- und
Rechtslage ergeben kdonnen, die sicherheitsrelevant sind und daher zu bertcksichtigen sind. Der
dynamische Verweis ermoglicht in besonderer Weise die Anpassung an gednderte Vorgaben.
Dies bedeutet jedoch nicht, dass die TdV jeglicher Anderung aufgrund des dynamischen
Verweises ausgesetzt ist. Sie muss die durch den Verweis verursachte Anderung der
Rechtsverhaltnisse nur dann hinnehmen, wenn sie den Grundséatzen der VerhaltnismaBigkeit und
des Vertrauensschutzes genugt. Deshalb ist immer eine Einzelfallprifung vorzunehmen und
gemeinsam mitdem BSH und der WSV zu erértern, inwieweit die Anwendung der neuen Vorgaben
mit Blick auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs geboten und verhaltnismagBig ist.

Zu P.22 — Meldung Stérungen

Die Nebenbestimmung P.22 stellt sicher, dass die Schifffahrt und die Deutsche Marine bei Ausfall
oder Stérung von Sicherungssystemen oder -einrichtungen schnellstmaglich informiert werden,
um Beeintrachtigungen zu verhindern. Die Kontaktdaten sind der Ubersicht zur Plangenehmigung
(Adressliste) zu entnehmen.

Bautechnische Sicherheitsanforderungen

Zu P.23 — Konstruktion

Die Nebenbestimmung beruht auf Planungsgrundsatz 7.2 (b) FEP 2025 und stellt sicher, dass die
Konstruktion der Grundung der einzelnen Einrichtungen nachweislich durch Vorlage der
Kollisionsanalyse so optimiert ist, dass im Falle einer nicht vermeidbaren Schiffskollision der
Schiffskdrper moglichst wenig beschadigt wird, damit die Gefahr des Leckschlagens oder
Sinkens und der damit verbundenen Gefahr fur die Besatzung, aber auch fir die von
Schadstoffaustritt bedrohten marinen Umwelt, konstruktiv vermieden oder zumindest minimiert
werden kann. Die rechtzeitige Einreichung der vorhabenspezifischen Kollisionsanalyse,
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spéatestens zwolf Monate vor dem jeweils geplanten Errichtungszeitpunkt, ist unbedingt
erforderlich, um eine entsprechend frihzeitige Vorlage zur Prifung bei der GDWS zu ermaoglichen.

Von einer schiffskdrpererhaltenden bzw. ,kollisionsfreundlichen“ Tragstruktur von
Konverterplattformen wird gemaB BSH-Standard Konstruktion ausgegangen, wenn die
Konverterplattform einer Kollision nicht auf das Schiff sturzt, das Schiff schwimmfahig bleibt und
keine Schadstoffe austreten.

Kennzeichnung

ZuP.24

Die Anordnungen zur Ausfuhrung, Bezeichnung und Befeuerung der Anlage dienen der
Minimierung und Verhinderung von nachteiligen Auswirkungen durch die Errichtung und den
Betrieb der Plattform fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs sowie der dafur
dienenden Einrichtungen. Darauf aufbauend wird auf die bestehenden technischen Regelwerke
verwiesen. Die einschlagigen technischen Regelwerke sind:

. »WSV-Rahmenvorgaben Kennzeichnung Offshore-Anlagen® (derzeitiger Stand:
Version 3.0 vom 01.07.2019) im Internet abrufbar wu.a. unter:
https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/windparks/windpa
rks-node.html)

. »Richtlinie Offshore Anlagen zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs“ (derzeitiger Stand: Version 3.1 vom 01.07.2021) im Internet abrufbar
u.a. unter:

https://www.gdws.wsv.bund.de/DE/schifffahrt/01_seeschifffahrt/windparks/windpa
rks-node.html.

. International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities
(IALA):
. Recommendation R0139 ,,The Marking of Man-Made Offshore Structures® (derzeit

gultige Fassung: Edition 3.0 vom 17.12.2021) im Internet abrufbar u.a. unter:
https://www.iala-aism.org/product/r0139/

. Guideline G1162 “Marking of Offshore Man-made Structures (derzeit gultige Fassung;:
Edition 1.1 vom 17.12.2021) im Internet abrufbar u.a. unter: https://www.iala-
aism.org/product/g1162/

. Recommendation R0126 ,,On the Use of Automatic Identification system (AIS) in
Marine Aids to Navigation® (derzeit gultige Fassung: Edition 2.0 vom 17.12.2021) im
Internet abrufbar u.a. unter: https://www.iala-aism.org/product/r0126/

. Recommendation R0110 ,,For the rhythmic characters of Lights on Aids to Navigation®
(derzeit gultige Fassung: Edition 5.0 vom 10.06.2021) im Internet abrufbar u.a. unter:
https://www.iala-aism.org/product/r0110/

Auf 879 Abs. 3 WindSeeG wird verwiesen. Hinsichtlich des dynamischen Verweises auf die
Vorgaben der WSV wird auf die Ausfuhrungen in der Begrindung zu P.21 verwiesen.
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Die Bezeichnungen der AlS-Positionen (AlS-Message 21) sind auf Vorgabe des zustandigen WSA
im Kennzeichnungskonzept darzustellen. Fur den Betrieb der AlS-AtoN-Kennzeichnung ist eine
Frequenzzuteilung bei der Bundesnetzagentur rechtzeitig zu beantragen.

Der AIS-Technik, welche den Stand der Technik in der Seeschifffahrt mitbestimmt, kommt
hinsichtlich der Kennzeichnung der Konverterplattform eine besondere Bedeutung zu. Die
Ausstattung der Plattform mit AlS-AtoN ist deshalb als grundséatzlich erforderlich anzuordnen.

Zur Kennzeichnung von Konverterplattformen ist grundsatzlich der Geratetyp 3 (Type 3 AIS AtoN
Station) gemaB der Richtlinie R0126 der IALA einzusetzen. Die eingesetzten AIS-
Schifffahrtszeichengerdte muissen dem Standard IEC 62320- 2 ,Maritime navigation and
radiocommunication equipment and systems - Automatic identification system (AIS) - Part 2: AIS
AtoN Stations - Minimum operational and performance requirements, methods of testing and
required test results” entsprechen. Die Konformitat zu diesem Standard ist von einem fur AlS-
Prufungen akkreditierten Labor zu bescheinigen. Die AlIS-Kennzeichnung muss gemaB der
Richtlinie Offshore Anlagen und denn WSV-Rahmenvorgaben eine Verfugbarkeit von mindestens
99,75 % Uber einen Betrachtungszeitraum von drei Jahren gewahrleisten. Die visuelle
Kennzeichnung muss gemaB den WSV-Rahmenvorgaben der Richtlinie Offshore Anlagen eine
Verflgbarkeit von tUber 99,0 % Uber einen Betrachtungszeitraum von drei Jahren aufweisen. Die
tatsachlich erzielten Verfligbarkeiten sind gemaB den WSV-Rahmenvorgaben jahrlich Gber die
Vorlage einer Stor- und Ausfallstatistik gegenuber dem BSH nachzuweisen.

Zu P.24.1 bis P.24.1.2 — Kennzeichnungskonzept

Die Tageskennzeichnung erfolgt durch einen Anstrich der Plattform in verkehrsgelb (RAL 1023) in
einer Hohe von HAT bis mindestens 15 m uber HAT sowie durch eine Beschriftung. Innerhalb
dieses Bereiches sind alle Anlagenteile - einschlieBlich der Sekundarstrukturen (sog. ,,secondary
steel”) —in verkehrsgelb (RAL 1023) anzustreichen. Fur die Aufsichtfarbe sind die Bestimmungen
der WSV-Rahmenvorgaben sowie die Vorgaben der CIE-Empfehlung ,,039.2-1983 for Surface
Colours for Visual Signalling®” einzuhalten.

Die Nachtkennzeichnung besteht aus einer geeigneten Befeuerung mit gelben 5-sm-Laternen mit
der Kennung Ubr (3) g 16 s auf dem Topdeck der Konverterplattform. Die Nachtkennzeichnung als
Schifffahrtshindernis mit 5-Seemeilenfeuern ist grundsatzlich in einer Hohe zwischen 10 m und
25 m Uber HAT (Highest Astronomical Tide) anzubringen. Zur Vermeidung von Seeschlag dirfen
die Feuer - unter Berucksichtigung der fur das Seegebiet mafBigeblichen 50-Jahres
Bemessungswelle — mit Zustimmung der WSV in groBerer Hohe angebracht werden.

Die Frist wird der Tatsache gerecht, dass die Prifung des Kennzeichnungskonzeptes erheblichen
Zeitaufwand erfordert. RegelmaBig sind die Konzepte zu Uberarbeiten und Dokumente
nachtraglich einzureichen. Sofern die TdV in weniger als zwolf Monaten nach
Zulassungsentscheidung mit dem Bau beginnen méochte, kann sie einen Abweichungsantrag auf
Verklrzung der Frist stellen. Im Fall der gleichzeitigen Einreichung eines den Vorgaben
entsprechenden, hinreichend fundierten Kennzeichnungskonzeptes hat der Abweichungsantrag
in der Regel Aussicht auf Erfolg.
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Zu P.24.2 — Normalbetrieb

Die ordnungsgemaBe Abarbeitung wird von der Zertifizierungsstelle durch Zertifikate und
Prufprotokolle bestatigt. Das Zertifikat fur die Planungsphase (K-P-U) wird erst dann ausgestellt,
wenn alle zugrundeliegenden Prifprotokolle vollstéandig positiv gepruft vorliegen. Gleiches gilt fur
das Zertifikat fur die Realisierungsphase (K-R-U) sowie flr das in Intervallen vorzulegende
Zertifikat fur die Normalbetriebsphase (K-N-U).

Zu P.24.3 —Umsetzungsplan

Die Nebenbestimmung basiert auf Ziffer 3.1.1 der WSV- Rahmenvorgabe Kennzeichnung
Offshore. Die sechswochige Frist gibt dem zustandigen WSA hinreichend Zeit fur die Prifung des
Zertifikates.

Zu P.24.4 — Realisierung der Kennzeichnung

GemaB Ziffer 3.1.2 der WSV-Rahmenvorgabe Kennzeichnung Offshore-Anlagen ist in der
Realisierungsphase die fachgerechte Umsetzung des Umsetzungsplans durch die
Zertifizierungsstelle zu prufen. Dies umfasst gegebenenfalls auch Teilprifungen bzw. Teiltests zu
bestimmten Bauabschnittsphasen in Bezug auf landseitige Vormontagen von Baugruppen (z.B.
im Rahmen von Werksabnahmen). Pruf- und Testplane sind dem Umsetzungsplan zu
entnehmen. Voraussetzung fur den Beginn des Normalbetriebs der Kennzeichnung ist, dass alle
Prufungen und Tests inklusive Dokumentation erfolgreich abgeschlossen wurden und hierfur ein
Zertifikat K-R-U ausgestellt und vorgelegt wurde. Der Beginn des Normalbetriebs ist der WSV zu
melden. Der WSV sind die Pruf- und Testdokumentation sowie der Umsetzungsplan auf
Verlangen vorzulegen.

ZuP.24.5

Die Vorgabe entspricht Ziffer 1.1.1 Nr. 8 der WSV-Rahmenvorgabe Kennzeichnung Offshore. Die
Zertifizierungsstelle bescheinigt zyklisch, zum Ende einer Prufperiode mittels des Zertifikats K-N-
U das Erreichen des Prifziels. Das Zertifikat K-N-U beinhaltet alle im vergangenen
Betrachtungszeitraum  durchgefihrten  Prifungen und deren zusammenfassende
Prufergebnisse. Neben der Dokumentation aller im Praf-/Testplan fur den Normalbetrieb
aufgefuhrten Prifungen sind hier auch alle zusatzlichen Priafungen inklusiv ihrer Ergebnisse zu
dokumentieren.

Zu P.24.7 — Anpassung Kennzeichnung bei neuer Bebauung

Anpassungen der Kennzeichnung konnen ab einer bestimmten Bebauungssituation im
betreffenden Verkehrsraum notwendig werden, um eine veranderte Verkehrssituation, wie etwa
die nicht mehr oder nach erfolgtem Rickbau benachbarter Einrichtungen wieder mogliche
Durchfahrt mit Schiffen kenntlich zu machen. Um die Vornahme bzw. Duldung erforderlicher
Anpassungen aus Grunden der Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, bedarf es der Mdglichkeit
nachtraglicher Anordnungen. Auch die Ausgestaltung der Anpassungen der Kennzeichnung
bedarf der vorherigen Zustimmung durch die GDWS.
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Bauliche Veranderungen im unmittelbaren Umfeld des Vorhabens, bspw. durch den Zu- oder
Ruckbau benachbarter = Vorhaben oder  Einrichtungen, kénnen zu anderen
Kennzeichnungsanforderungen des vorliegenden Vorhabens fuhren. In einem solchen Fall ist -
entsprechend der Regelung in Nebenbestimmung P.24 — das Kennzeichnungskonzept an die
geanderte Bebauungssituation anzupassen. Erforderlichenfalls hat eine Anpassung der
Kennzeichnung zu erfolgen.

Zu P.25 - KK wahrend Bauphase

Die Nebenbestimmung wird in Ziffer 7.3.1 der WSV-Richtlinie Offshore konkretisiert. Dort sind die
erforderlichen Angaben des Kennzeichnungskonzeptes flur die Bauphase statuiert. Die sechs
monatige Frist ermoglicht dem zustandigen WSA das Konzept sorgfaltig zu Uberprifen und ggf.
Dokumente nachzufordern.

Zu P.26 bis P.26.2 - Umsetzungsplan Baustellenkennzeichnung

Die Pflicht zur Erstellung eines Umsetzungsplans beruht auf Ziffer 7.3.2 der WSV-Richtlinie-
Offshore.

Seeraumbeobachtung

ZuP.27

Die Nebenbestimmungen P.27 dienen der Gewahrleistung einer nachvollziehbaren und
prufbaren Sicherheitskonzeption. In Bezug auf die Seeraumbeobachtung ist insbesondere zu
beachten, dass die zu treffenden MaBnahmen des Betreibers mit der hoheitlichen
Verkehrsuberwachung  durch die  Verkehrszentralen der  WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes harmonieren.

ZuP.27.1bisP.27.2

Die Anordnung der Vorlagepflicht des Seeraumbeobachtungskonzeptes spatestens sechs
Monate vor Baubeginn der Konverterplattform bzw. vor Beginn bauvorbereitender MaBnahmen
stellt sicher, dass kein Hindernis in den freien Seeraum eingebracht werden kann, ohne dass
zuvor die genannten sicherheitsrelevanten Fragen geklart sind. Fur die Abstimmung der
Einzelkonzepte bedeutet dies, dass eine frihzeitigere Einreichung erforderlich wird, um das
Verfahren effizient zu gestalten. Hinsichtlich der Bemessung des ,,angrenzenden Seeraumes*
wird auf die Vorgaben in Kapitel 3.1 der Durchfuhrungsrichtlinie ,,Seeraumbeobachtung
Offshore-Windparks“  (Stand: April  2014) verwiesen. Die Fortschreibung der
Durchfuhrungsrichtlinie ,,Seeraumbeobachtung Offshore-Windparks“ wurde vom BMV auf die
GDWS ubertragen. Die in Bezug auf die Schifffahrt zu erstellenden Konzepte und die jeweiligen
Aktualisierungen sind dem zustandigen WSA zur Zustimmung vorzulegen.

Die Zustimmung des WSA stellt sicher, dass die Belange der Sicherheit und Leichtigkeit des
Seeverkehrs jeweils in optimaler und mit den Vorsorgesystemen der WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes abgestimmter Weise gewahrt werden. Im weiteren Vollzug ist
hierin auch die Grundlage fiir eine enge Sicherheitspartnerschaft zwischen den staatlichen
Stellen sowie dem privaten Betreiber angelegt.
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Die Nebenbestimmung zur Fortschreibung des Seeraumbeobachtungskonzeptes dient der
Anpassung an veranderte Qualitatsstandards oder tatsadchliche Umstande im Sinne einer
dynamischen Verweisung.

Durch die Gestattung einer genehmigungsubergreifenden Losung besteht die Moglichkeit, die
Seeraumbeobachtung mit den von derselben Verpflichtung betroffenen benachbarten
Windparkprojekten und Netzanbindungssystemen im selben Verkehrsraum gemeinschaftlich zu
realisieren und so Synergieeffekte zu nutzen. Sollte die gemeinschaftliche Seeraumbeobachtung
eingestellt werden, lebt die eigene Verpflichtung der TdV vollumfanglich wieder auf.

Zu P.27.3 - Umsetzung Seeraumbeobachtungskonzept

Es muss sichergestellt werden, dass Gefahrensituationen bereits in der Entwicklung zuverlassig
erkannt und zutreffend bewertet werden. Adaquate schadensverhindernde oder minimierende
MaBnahmen mussen unverzuglich ergriffen werden, um die erforderliche Effektivitat zu
gewahrleisten.

ZuP.27.4 — Erhebung AlS-Daten

Ermachtigungsgrundlage fur die Datenerhebung ist 8 9e Abs.1 Nr.6 SeeaufgG. Die Norm
legitimiert zur Erhebung, Verarbeitung und Speicherung der schifffahrtsbezogenen Daten.
Umfasstsind alle Daten, die von der WSV benoétigt werden, um den Verkehrsablauf zu ordnen und
ggf. zu lenken. Das gilt sowohl fur die AIS-Daten, als auch fur die ggf. erforderlichen Umweltdaten.
Die Datenverarbeitung dient der Schifffahrtssteuerung zur besseren Gewahrleistung der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs.

Bereitstellung Schleppkapazitat
ZuP.28

Nach den Ergebnissen der durch das BMVBS (heute: BMV) gebildeten AG
»Genehmigungsrelevante Richtwerte® gilt eine errechnete Kollisionswiederholungsrate in einer
Bandbreite von 100 — 150 Jahren grundsatzlich als hinnehmbares Restrisiko. Ergibt sich eine
Kollisionswiederholungswahrscheinlichkeit von 50 - 100 Jahren, so ist eine Zulassung
grundsatzlich zu versagen, wahrend eine Wiederholungsrate von unter 50 Jahren nicht
hinnehmbar ist.

Nach 8 69 Abs. 3 Nr. 3WindSeeG i.V.m. Planungsgrundsatz 7.2 (j) des FEP 2025 kann das BSH im
Rahmen der Zulassungsentscheidung MaBnahmen, insbesondere die Vorhaltung zusatzlicher
Schleppkapazitat mit geeignetem Pfahlzug durch den Trager des Vorhabens, anordnen, um das
Risiko fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu mindern. Die Festlegung zur
Gestellung zusatzlicher Schleppkapazitat dient einem angemessenen Ausgleich zwischen den
Erfordernissen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs einerseits und dem Interesse der TdV
andererseits, erst dann mit entsprechenden Auflagen belastet zu werden, wenn und soweit diese
erforderlich sind, um der durch die Risikoanalyse ermittelten Gefahrdungslage gerecht zu
werden.

ZuP.28.1und P.28.2
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Um prufen zu konnen, ob infolge geanderter Rahmenbedingungen ggf. die Anordnung
zusatzlicher risikominimierender MaBnahmen - hier insbesondere die Gestellung zusatzlicher
privater Schleppkapazitat — erforderlich ist, hat die TdV auf Anforderung des BSH eine
aktualisierte Risikoanalyse unter BeruUcksichtigung der dann aktuellen Rahmenbedingungen
einzureichen. Die aktualisierte Risikoanalyse kann nur anlassbezogen gefordert werden,
erforderlich ist eine konkrete oder konkret zu erwartende Verdnderung der schifffahrtlichen
Verhaltnisse um die Anlage und somit ein verandertes Risiko- und Gefahrenpotential. In der Folge
kann nicht mehr auf die Ergebnisse der bestehenden Risikoanalyse zurlickgegriffen werden
weshalb das Bedurfnis nach Vorlage einer erneuten Risikoanalyse entsteht.

Ein solcher Anlass konnte in der Realisierung des niederlandischen Offshore-Windparks
,Doordewind“ liegen. Die daraus resultierende Veranderung des zu betrachtenden
Verkehrsraums und die damit einhergehenden Risiken im Zusammenhang mit der Errichtung von
Hochbauten auf der aktuell noch nicht planungsrechtlich verfestigten FEP-Flache N-6.8 geben
Anlass zur Vorlage einer erneuten Risikoanalyse.

In den Risikoanalysen ist u.a. zu untersuchen, bei Vorliegen welcher Bedingungen, wie etwaigen
Veranderungen der staatlichen Bereitschaftsposition, kumulativen Auswirkungen der Errichtung
weiterer Offshore-Hochbauten im Verkehrsraum sowie Veranderungen der Schiffsverkehre, mit
einer Uberschreitung des Grenzwertes zu rechnen ist. Hierbei ist einmal auf die Anzahl der
errichteten Einrichtungen abzustellen und einmal auf die mit einer Sicherheitszone umgebene
Flache.

ZuP.28.3und P.28.4

Die Vorhaltung einer eigenen Schleppkapazitat durch die TdV ist entbehrlich, wenn und soweit -
etwa durch eine benachbarte Windpark- oder Netzanbindungssystembetreiberin— diese
zusatzliche Schleppkapazitat bereits vorgehalten wird und gewahrleistet ist, dass diese auch fur
Zwecke der TdV eingesetzt wird. Es besteht somit die Moglichkeit, dass sich alle Betreiber in dem
betreffenden Verkehrsraum darUber verstandigen, die erforderliche Schlepperkapazitat
gemeinsam vorzuhalten.

Sicherheitszone

ZuP.29

Die Nebenbestimmung P.29 ist Grundlage fiir Art und Umfang der Sicherheitszone gemaB § 74
WindSeeG und fur den Erlass der Befahrensregelung durch die GDWS nach 8 7 KVR-VO. Sie
dienen der Verkehrssicherheit bereits im bauvorbereitenden Stadium. Dadurch kénnen die
amtlichen Bekanntmachungen zum Schutz der Sicherheit und Leichtigkeit von Schiffs- und
Luftverkehr rechtzeitig vorbereitet und verdffentlicht werden. Ferner kann auf dieser prazisen
Basis die ausgestaltende Entscheidung uber die Einrichtung von Sicherheitszonen - §74
WindSeeG - mit deren raumlichem Umgriff und sachlichem Geltungsbereich getroffen werden.
Eine bereits jetzt eingerichtete Sicherheitszone wirde die Schifffahrt und die Fischerei ohne
Notwendigkeit einschranken. Die Einrichtung einer Sicherheitszone wird dann erfolgen, wenn es
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zur Gewahrleistung der Sicherheit der Schifffahrt oder der Einrichtungen notwendig ist und
sobald der Beginn der Errichtung unmittelbar bevorsteht.

Zu P.30

Die Meldepflicht der Nebenbestimmung P.30 hilft den beteiligten Akteuren, die Sicherheitszone
bedarfsgerecht zu optimieren und auf die bestehenden Gefahren zu reagieren. Die TdV und die
GDWS haben auf gemeinsame Losungen hinzuwirken.

c) Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs

Allgemeine Vorgaben
ZuP.31

Am 15.08.2022 hat das BMDV den ,Standard Offshore-Luftfahrt fur die deutsche ausschlieBliche
Wirtschaftszone“ (SOLF) erlassen, der Regelungen zu Luftverkehrsbelangen, insbesondere
Offshore-Luftverkehrsinfrastrukturen, in der deutschen AWZ enthalt. Damit ist dieser fur das BSH
verbindlich. Die im SOLF getroffenen Regelungen sind vom BSH im Rahmen des
Plangenehmigungsverfahrens zu berucksichtigen, Nummer 1.2 Teil 1 des SOLF. Diese
Nebenbestimmung ist erforderlich, damit der SOLF gegentber der TdV AuBenwirkung entfaltet.

ZuP.32

Mit dieser Nebenbestimmung wird die Betreiberin der betreffenden Offshore-
Luftverkehrsinfrastrukturen verpflichtet, diese stets so zu erhalten, dass der darauf stattfindende
Flugbetrieb jederzeit betriebssicher erfolgen kann.

Zu P.33

Mit dieser Nebenbestimmung wird sichergestellt, dass dem BSH vor der geplanten Durchfuhrung
der Erweiterung oder Anderung ausreichend Zeit fiir eine abschlieBende Priifung und
Entscheidung Uber das Bestehen oder Nichtbestehen einer wesentlichen Anderung zur
Verfligung steht.

Konverterplattform als allgemeines Luftfahrthindernis und zeitweilige Hindernisse

ZuP.34

Mit dieser Nebenbestimmung werden die Vorgaben des Teils 2 des SOLF hinsichtlich der
Errichtung melde- und kennzeichnungspflichtiger Luftfahrthindernisse (inklusive zeitweiliger
Hindernisse) umgesetzt und konkretisiert.

Der jeweilige Einreichungszeitpunkt vor Errichtungsbeginn dient der Gewahrleistung der Prufung
durch die zustandige Stelle. Der gegenliber dem SOLF abweichende Einreichungszeitpunkt von 6
Monaten fur die Bauanzeige ergibt sich aus den Vorgaben der zustandigen
Flugsicherungsorganisation, der LVNL. Insofern ist die Forderung der TdV im Rahmen der
Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen nach Anpassung der Frist an die
entsprechende Vorgabe im SOLF abzulehnen.
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ZuP.34.1

Diese Nebenbestimmung regelt die Kennzeichnungserfordernisse in Bezug auf die
Konverterplattform ,,BalWin delta®“. Diese wird bei Nutzung der Krdne auf dem Wetterdeck zu
einem melde- und kennzeichnungspflichtigen, dauerhaften Luftfahrthindernis (allgemeines
Luftfahrthindernis), da die Konverterplattform bei einem ausgefahrenen Kran eine Hohe von mehr
als 100 m Uber SKN aufweisen kann. Weil davon ausgegangen werden muss, dass die Krane
regelmaBig im Rahmen der Versorgung und Instandhaltung der Konverterplattform -
gegebenenfalls auch kurzfristig und ungeplant - eingesetzt werden, die hierzu jeweils
erforderliche Anpassung der Zulassung an die jeweils tatsachlichen Gegebenheiten nicht
praktikabel ist und in den einschlagigen Luftfahrtpublikationen (Luftfahrthandbuch,
Luftfahrtkarten) die Veroffentlichung eines Luftfahrthindernisses mit variabler Hohe und einer
daraus resultierenden hohenabhangigen Befeuerungssteuerung derzeit nicht vorgesehen ist, ist
es erforderlich, dass die Nachtkennzeichnung auf den Kranen wahrend des Unterschreitens der
Schaltschwelle des Dammerungsschalters dauerhaft aktiviert ist.

Zupb.34.2

Die in der deutschen AWZ eingesetzten Bauhilfsmittel, insbesondere Errichterschiffe, operieren
zumeist in multinationalen Markten. Zudem ist ihre Einsatzdauer in der deutschen AWZ jeweils
zeitlich begrenzt und die Flotte dieser Spezialschiffe ist insgesamt eher klein. Deshalb kann nicht
vorausgesetzt werden, dass ihre Kennzeichnung auf die in der deutschen AWZ geltenden
Vorgaben ausgelegt ist (d. h. SOLF, Teil 5). Mit dieser Nebenbestimmung soll daher bei
Bauhilfsmitteln eine flexiblere und an internationale Standards angepasste Verwendung von
Kennzeichnungen ermoglicht werden.

ZuP.34.3

Mit dieser Nebenbestimmung soll die Konsistenz zwischen den betreffenden Dokumenten
sichergestellt werden.

ZuP.35

Die ordnungsgemaBe Funktion der Nachtkennzeichnung von Luftfahrthindernissen reduziert
Kollisionsrisiken bei Nacht und tragt zur Sicherheit des Luftverkehrs bei. Wenn es die Umstande
erlauben (z. B. Wartungspersonal ist vor Ort oder in Reichweite), ist es daher bei Stérungen der
Nachtkennzeichnung, insb. bei Ausfallen, wichtig, dass - neben der unverziglich
vorzunehmenden Meldung des Ausfalls an die zustandigen Stellen — zunachst der Versuch
unternommen wird, die Storung zu beheben.

Sollte dies nicht moglich oder erfolglos sein, ist angesichts der Relevanz fur die Sicherheit des
Luftverkehrs eine Behebung der Stérung innerhalb der spezifizierten Frist von maximal 14 Tagen
grundsatzlich erforderlich. Nur in Ausnahmefallen darf diese uUberschritten werden. Solche
Ausnahmesituationen waren gegeben, wenn entweder nachweislich BemuUhungen zur
Mangelbeseitigung unternommen worden sind, welche jedoch im vorgesehenen Zeitfenster nicht
zu dem gewunschten Ergebnis geflhrt haben, oder nicht selbstverschuldete Umstande
vorgelegen haben (z. B. hohere Gewalt/Schlechtwetterfenster), die eine Beseitigung dieser
Mangel verhindert haben.

Seite 235 von 298



Durch die temporare Behelfsbefeuerung soll die Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs
gewahrleistet werden.

Luftfahrthindernisse auf der Konverterplattform im Zusammenhang mit dem HSLD-Betrieb

Zu P.36 — Kran auf Wetterdeck

Die Krane auf dem Wetterdeck konnen in den hindernisfreien Sektor des HSLD ,,BalWin delta“ auf
der Konverterplattform ,,BalWin delta“ geschwenkt werden. Dies ist bei Betrieb des HSLD nicht
zulassig (vgl. SOLF, Teil 3 und Teil 4/Teil 3/Teil 4).

Beriicksichtigung der Luftverkehrsbelange Dritter

Zu P.37 — BNK Probebetrieb

- entfallt -

Unbemannte Luftfahrtsysteme

ZuP.38

Die Nebenbestimmung dient der Klarstellung hinsichtlich der fur den Einsatz von unbemannten
Luftfahrzeugsystemen im Zusammenhang mit der Errichtung und dem Betrieb der Einrichtungen
geltenden Regelungen.

Auch hier wendet die TdV ein, der Verweis auf die Allgemeinverfigung sei ein unzulassiger
dynamischer Verweis. Auf die Ausfihrungen in der Begrindung zu G.15 wird insoweit verwiesen.

Hubschrauberlandedeck fiir besondere Zwecke

Zu P.39 bis P.39.7

Mit Hilfe dieser Nebenbestimmungen werden die luftverkehrstechnischen Voraussetzungen fur
einen sicheren Betrieb des HSLD geschaffen und die diesbezlglichen Vorgaben des SOLF
umgesetzt (vgl. insbesondere Teil 2 und Teil 3).

Die Voraussetzungen fur einen Betrieb bei Nacht liegen vor (vgl. SOLF, Teil 2).

Zu P.39.8 - Turmanstrahlung

Eine Turmanstrahlung soll grundsatzlich nachts die Erkennbarkeit der WEA entlang der An- und
Abflugbereiche von HSLD erhdhen, sodass die Anndherung an diese Hindernisse durch die
Hubschrauberbesatzung besser eingeschatzt werden kann. Auf diese Weise soll ihr die
Orientierung erleichtert, ein besserer raumlicher Eindruck der Umgebung vermittelt und somit
insgesamt eine Gefahrdung des Luftverkehrs vermieden werden. Auf Antrag durch die TdV kann
vorliegend auf eine Turmanstrahlung unter Auflagen verzichtet werden. Die Nebenbestimmung
dient insoweit der Sicherstellung, dass An- und Abfluge auch ohne Turmanstrahlung sicher
durchgefuhrt werden kénnen.

Rettungsfldche

Zu P.40

- entfallt-
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d) Sicherheit der Landes- und Biindnisverteidigung

Zu P.41 bis P.41.2 Sonartransponder

Die Anordnung der Installation von Sonartranspondern dient der Sicherheit des U-Bootverkehrs
und entspricht dem Ergebnis der Abstimmung mit dem Bundesamt fur Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw). Das BAIUDBw und TdV sind
sich einig, dass, sofern die Arbeiten bereits in einem Stadium sein sollten, in dem keine
Installation mehr moglich ist, das Anbringen von militarischer Kennzeichnung im Konfliktfall bei
Bedarf zu erdulden ware.

Die Sonartransponder dienen ausschlieBlich der Orientierung im Notfall, wie z. B. beim Ausfall
des Navigationssystems an Bord des U-Bootes bei sehr unruhiger See oder Unwetter. Die Lage
des U-Bootes kann im aufgetauchten Zustand bei solchen Umweltbedingungen so unruhig sein,
dass eine umfassende Orientierung durch das Periskop ggf. nicht gewahrleistet ist. Durch die
Ortung des Standortes der sich in der Nahe befindlichen Konverterplattform mit Hilfe der U-Boot-
Telefone/Sonartransponder kann bei Bedarf eine Anderung der Fahrtrichtung vorgenommen
werden, sodass eine Kollision mit der Konverterplattform vermieden wird. Die Sonartransponder
senden nur im Bedarfsfall Signale.

Die Spezifikation der Gerate hat sich nach den definierten Anforderungen zur Funktionalitat von
Sonartranspondern und aktuellen Hinweisen des BAIUDBw bzw. Marinekommando (MarKdo) zu
richten.

Die TdV brachte im Rahmen der Rliickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen erneut
vor, dass die Nebenbestimmungen P.41 bis P.41.2 zu streichen seien. Denn die gegenstandliche
Konverterplattform befinde sich nicht in exponierter Rand- oder AuBenlage. Weiterhin wirde eine
nachtragliche Integration erhebliche Eingriffe in das bestehende Design sowie in bereits
vergebene Fertigungsumfange erfordern. Aufgrund des fortgeschrittenen Planungs-, Design- und
Fertigungsstandes sei eine Installation von Sonartranspondern nach aktuellem Stand nicht mehr
méglich und im Ubrigen nicht ausreichend spezifiziert. Da das BAIUDBw selbst ausfiihrt, dass —
sofern eine Installation nicht mehr méglich ist — das Anbringen militarischer Kennzeichnung im
Konfliktfall bei Bedarf zu dulden ware, sei stattdessen eine entsprechende
Duldungsverpflichtung vorzusehen. Dem kommt die Zulassungsbehorde nicht nach. Den
Bedenken der TdV wird durch die obenstehende Ausfuhrung im ersten Absatz der Begrindung,
dass die Beteiligten sich einig sind, dass, sofern die Arbeiten bereits in einem Stadium sein
sollten, in dem keine Installation mehr moglich ist, das Anbringen von militarischer
Kennzeichnung im Konfliktfall bei Bedarf zu erdulden ware, ausreichend Rechnung getragen. Mit
Blick auf das Schutzgut der Landes- und Bundnisverteidigung ist die Nebenbestimmung
insgesamt erforderlich.

Zu P.42 — Unterrichtung Bundeswehr bei Arbeiten wahrend Ubungen

Die Nebenbestimmung dient der Verhinderung von Beeintrachtigungen der Bundeswehr bei der
Durchfiihrung von Ubungen. Sie setzt damit auch den Planungsgrundsatz 7.4 des
Flachenentwicklungsplans 2025 sowie Grundsatz 2.2.2 (5.2) des Raumordnungsplans 2021 zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen der Sicherheit der Landes- und Bundnisverteidigung um.
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e) Gesundheits- und Arbeitsschutz

Zu P.43 bis P.49 (Arbeitsschutzrechtliche Vorgaben)

Die Anordnungen dienen der Unfallvermeidung auf See, der Arbeitssicherheit des
Anlagenpersonals sowie der Durchfihrung von Rettungs- und/oder BergungsmaBnahmen.
Ferner kdnnen auch beim Betrieb der Anlagen Gefahren entstehen, welche die Sicherheit des
Verkehrs im Wartungsbetrieb oder bei Kontrollen der Vollzugsorgane nachteilig beeintrachtigen
konnen.

Es handelt sich um Forderungen der fur das Vorhaben zustandigen Arbeitsschutzbehdrde (vgl.
Stellungnahme des Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg vom 2.10.2025, eingegangen am selben
Tag). Die Belange des Arbeitsschutzes wurden vom GAA Oldenburg als zustandige Behorde in das
Verfahren eingebracht. Die Auflagen wurden in diesen Bescheid Ubernommen, da das BSH sie fur
nachvollziehbar und erforderlich halt.

Erganzend wird auf die arbeitsschutzrechtlichen Hinweise am Ende dieses Bescheides
hingewiesen.

Zu P.47.6 und P.47.7 tragt die TdV im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen vor, die Begriffe ,,Sachkundiger” und ,,Sachverstandiger® seien nicht mehr
aktuell und es sollte praziser formulieren werden, wer hier gemeint ist. Dem folgt die
Zulassungsbehorde nicht. Aus dem Hinweis H.16 ergibt sich, dass diese Begrifflichkeiten im
Rahmen der DGUV Information 205-026 noch Anwendung finden und sie werden dort zudem
definiert.

Zu P.50 bis P.50.6 (Trinkwasser)

Die Nebenbestimmungen tragen dem Infektions- und Trinkwasserschutz als sonstigem Belang
i.S.v. 848 Abs. 4 S. 1 Nr. 8 WindSeeG Rechnung. Da die Trinkwasserverordnung nach ihrem § 1
Abs. 3 in der ab dem 24.06.2023 geltenden Fassung im Rahmen der Vorgaben des
Seerechtsubereinkommens der Vereinten Nationen vom 10. Dezember 1982 (BGBL. 1994 Il S.
1798, 1799; 1997 Il S. 1402) nun auch ausdricklich in der deutschen AusschlieBlichen
Wirtschaftszone Anwendung findet, ergeben sich die trinkwasserrechtlichen Rechte und
Pflichten der TdV und des zustandigen Gesundheitsamtes aus der Trinkwasserverordnung selbst.

Die Nebenbestimmung P.50.4 stellt klar, dass dem Gesundheitsamt der Stadt Emden der Zugang
im Zusammenhang mit ihren sich aus der Trinkwasserverordnung ergebenden
Uberwachungsaufgaben zu gewahren ist. Die Kostentragungspflicht der TdV ergibt sich aus der
Verordnung Uber die Gebuhren und Auslagen fir Amtshandlungen und Leistungen (AULGO) des
Landes Niedersachsen in der jeweils geltenden Fassung. Die TdV weist in der Synopse vom
22.4.2026 darauf hin, dass die personliche Eignung des Aufsichtsbeamten nach den
bestehenden Zugangsbedingungen inklusive ggf. erforderlicher Nachweise zuvor gegeben sein
muss.
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Die Anordnungen P.50.5 und P.50.6 dienen dem effektiven Vollzug der Vorgaben der
Trinkwasserverordnung. Die weiteren Einzelheiten ergeben sich auch hier aus der
Trinkwasserverordnung selbst.

Zu P.51 bis P.51.5 (Wohnunterkiinfte)

Die Anordnungen dienen dem sicheren Betrieb der Wohnunterkuinfte sowie der Sicherheit der
untergebrachten Personen.

Aufgrund von Erfahrungen aus anderen Verfahren ist die Lebensdauer von MLQ nicht zwingend
mit der Lebensdauer der Plattform harmonisiert. Zur Sicherung eines ordnungsgemaBen Betriebs
ist es erforderlich, bereits vor Zustimmung zur Nutzung der MLQ uber die voraussichtliche
Lebensdauer informiert zu sein. Dies auch vor dem Hintergrund, dass etwaige Anderungen an den
Wohnunterkiinften nach P.51.4 der vorherigen Zustimmung des BSH bedurfen. Diese
Zustimmung dient, aufgrund von sich aus Anderungen ggf. ergebenden abweichenden
Lasteintragen auf die Plattform sowie der erforderlichen Berlcksichtigung von
arbeitsschutzrechtlichen Belangen, dem sicheren Betrieb der Plattform und der
WohnunterkUnfte.

Der Zustimmung gemaB P.51 bedarf es vor jeglicher Nutzungsaufnahme unabhangig davon, ob
die Nutzung im Regelbetrieb oder zu einem anderen (auch friheren) Zeitpunkt erfolgen soll.

Sofern von der maximal zuldssigen Belegung in Ausnahmefallen abgewichen werden soll, bedarf
dies einer vorherigen Zustimmung durch das Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg als zustandiger
Arbeitsschutzbehorde.

Die TdV kann mit ihrem im Rahmen der RUckmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen
vorgebrachten Einwand, von der Regelung P.51.4 sollten 1:1-Austausche, Anderungen sowie
Reparaturen ausgenommen werden, sofern deren Einfluss auf die Gesamtstruktur der Plattform
sowie auf die Personensicherheit als vernachlassigbar einzustufen ist, nicht durchdringen. Denn
die Entscheidung, ob Anderungen erheblich sind oder nicht, muss der Zulassungsbehérde
obliegen.

f) Benachbarte Einrichtungen und Nutzungen

Zu P.52 bis P.52.2 (Direktanbindungskonzept)

Bei dem Direktanbindungskonzept besteht ein erhdohter Abstimmungsbedarf hinsichtlich der
Vorbereitung und Durchfuhrung der jeweiligen Verfahren. Durch die Mitnutzung der
Konverterplattform aufgrund der Schnittstelle zwischen UNB und OWP-Vorhabentrager am
Eingang der Drehstrom-Seekabelsysteme bedarf es bei Planung, Errichtung, Betrieb, Wartungs-
und Instandhaltungen, dem méglichen Reparaturfall und dem Riickbau zwischen UNB und OWP-
Vorhabentrager einer engen Abstimmung und einer klaren Aufgabenzustandigkeit. FlUr die
Beteiligten besteht die uneingeschrankte Notwendigkeit einer kooperativen Zusammenarbeit.
Dies gilt insbesondere fur den Informationsaustausch uUber Projekttermine, die gegenseitige
Ubergabe notwendiger Informationen und Details zu der Plattform und der darauf
einzubringenden Komponenten. Auf den Realisierungsfahrplan gemaB § 17d Abs. 2 EnWG wird
verwiesen.
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Unter Schnittstelle wird im Rahmen der standardisierten Technikgrundsatze des FEP
grundsatzlich die Eigentumsgrenze zwischen UNB und OWP-Vorhabentréger verstanden (siehe
Planungsgrundsatz 6.2 des FEP 2025).

Es wird darauf hingewiesen, dass die Mitnutzung der Konverterplattform durch den OWP-
Vorhabentrager nur die aufgrund der technischen Schnittstelle auf der Konverterplattform
notwendige Mitnutzung umfasst. Der OWP-Vorhabentrager muss demnach in der Lage sein, die
fur den Netzanschluss erforderlichen MaBnahmen auf der Konverterplattform rechtzeitig
durchzufihren. Der UNB hat andererseits die zur Vorbereitung des Netzanschlusses
erforderlichen MaBnahmen fruhzeitig mit dem OWP-Vorhabentrager abzustimmen und
durchzufuhren.

Die Anordnung in Nebenbestimmung P.52.2 beziglich der Schaltfelder und J-Tubes beruht auf
den Technikgrundsatzen 5.7 a), c), 5.8 des FEP 2023.

Zu P.53 — Koordinierung Arbeiten

Die Anordnung regelt die von dem den Baustellenbetrieb durchfihrenden Unternehmer zu
beachtenden und zu veranlassenden MaBnahmen zur Gewahrleistung eines sicheren, die
Belange der Seeschifffahrt, der Luftfahrt und der Bundeswehr berucksichtigenden
Baustellenbetriebes.

Auf einen moglichen Abstimmungsbedarf mit der Bundeswehr (Marine und Luftwaffe) und
sonstigen TdV, die im hier im relevanten Gebiet Bautatigkeiten vornehmen, wird hingewiesen.

g) Sonstige 6ffentliche Belange

- Entfallt-

h) Allgemeine Vorgaben zur Konstruktion
ZuP.54

Durch den Verweis auf den ,Stand der Technik* wird die bauliche Anlagensicherheit
gewahrleistet. Die im Zeitpunkt des Erlasses der Plangenehmigung noch nicht abschlieBend
feststehende Konstruktions- und Ausrustungsvariante wird danach vom akkreditierten
Zertifizierer auf das Vorliegen der nach dem dann gegebenen Stand der Technik Ublichen
Qualitatsanforderungen Uberpruft. Auf dieser Grundlage wird sichergestellt, dass die jetzige
Zulassung erteilt werden kann, ohne dass detaillierte Bau- und Konstruktionszeichnungen im
Sinne einer Ausfuhrungsplanung vorliegen.

Durch den Standard Konstruktion (derzeitiger Stand 01.03.2026) ist auf dem Standard
Baugrunderkundung aufbauend vom BSH ein auf breitem technischen Sachverstand
basierendes Regelwerk herausgegeben worden, das die Anforderungen an die Vorlage von
technischen Unterlagen und Nachweisen hinreichend konkretisiert. GemaB §69 Abs. 1
WindSeeG ist die Vereinbarkeit des Vorhabens mit dem jeweils geltenden Standard Konstruktion
sicherzustellen und durch Vorlage eines Gesamtgutachtens eines akkreditierten Zertifizierers
inklusive der darin referenzierten Unterlagen nachzuweisen.

Am 15.08.2022 hat das damalige Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) den
»otandard Offshore-Luftfahrt fur die deutsche ausschlieBliche Wirtschaftszone“ (Im Folgenden:
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SOLF) erlassen, der Regelungen zu infrastrukturellen Luftverkehrsbelangen fur die vom BSH
verantworteten Einrichtungen in der deutschen AWZ enthalt und vom BSH entsprechend zu
beachten ist. Durch die Anordnung der Berlcksichtigung des SOLF bei der Konstruktion des
Hubschrauberlandedecks (HSLD), d. h. in Bezug auf Teil 2 und Teil 3 (Kapitel 3), wird
sichergestellt, dass die Positionierungs-, Dimensionierungs- und Tragfahigkeitsanforderungen
an das HSLD sowie alle fur einen sicheren Betrieb erforderlichen Brand- und
Arbeitsschutzvorkehrungen frihzeitig (funktionale Beschreibung) und umfassend (insbesondere
Oberflachenbeschaffenheit hinsichtlich Rutschfestigkeit und Feuerwiderstandsklasse,
Drainage- und Brandbekdmpfungssystem, Flucht- und Rettungswege sowie Absturzschutz)
beachtet werden.

Das Vorhaben umfasst Uber die Konstruktions-, Errichtungs- und Betriebsphase hinaus auch den
Riackbau. Die Konformitdt mit dem Standard Konstruktion ist Uber die Einreichung der im
Standard geforderten Unterlagen zum Rickbau nachzuweisen.

Die TdV hat im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen kritisiert,
dass es sich bei den Verweisen auf den SOLF und teilweise auch bei den Verweisen auf den
Standard Konstruktion um dynamische Verweisungen handele. Da die TdV dies inhaltsgleich bei
einer Vielzahl von Verweisen vortragt, wird insoweit auf die grundsatzlichen Ausfuhrungen zur
Bewertung von dynamischen Verweisen in der Begriundung zu G.15 verwiesen. Der Standard
Konstruktion und der SOLF spiegeln den Stand der Technik wider und bilden die neuesten
Erkenntnisse ab; damit konkretisieren diese Regelwerke die dynamischen Betreiberpflichten der
TdV nach dem WindSeeG und sind von ihr zu beachten. Der Verweis auf die jeweils aktuellste
Fassung ist damit rechtmaBig.

Zu P.55 — Prifung durch akkreditierten Zertifizierer

Offshore-Bauwerke und ihr Betrieb missen dem Stand der Technik und den
Sicherheitsanforderungen entsprechen. § 68 Abs. 1 Nr.5 WindSeeG setzt dies sowohl fur die
Konstruktion, die Errichtung als auch flr den Betrieb der Anlagen voraus. GemaRB § 69 Abs. 1
WindSeeG ist die Vereinbarkeit des Vorhabens mit dem jeweils geltenden Standard Konstruktion
sicherzustellen und durch Vorlage eines Gesamtgutachtens eines akkreditierten Zertifizierers
inklusive der darin referenzierten Unterlagen nachzuweisen. Der Standard Konstruktion gibt die
Mindestanforderungen an die konstruktionsbezogenen und baulichen Komponenten von
Offshore-Bauwerken zur Nutzung der Offshore-Windenergie in Bezug auf ihre strukturelle
Integritat vor und stellt den gegenwartigen Stand der Technik bzw. hilfsweise die Prozesse zum
Nachweis des Standes von Wissenschaft und Technik dar. Hieraus ergibt sich, dass die
Einrichtungen entsprechend den Vorgaben des Standard Konstruktion durch den akkreditierten
Zertifizierer gepruft worden sein mussen.

Zu P.56 — nicht geregelte Bauprodukte

FUr nicht geregelte Bauprodukte und Bauarten, die die strukturelle Integritat des Gesamt-
Bauwerks betreffen, ist eine Zustimmung im Einzelfall (ZiE) zu beantragen. Spatestens zum
Zeitpunkt der Einreichung des Gutachtens nach § 69 Abs. 1 WindSeeG muss die Genehmigung
des BSH zu den Antragen auf ZiE vorliegen. Die Fihrung des Nachweises der Vereinbarkeit mit
dem Standard Konstruktion setzt voraus, dass die Verfahren fur alle nicht geregelten
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Bauprodukte und Bauarten beendet sind, sodass der akkreditierte Zertifizierer die Vereinbarkeit
mit dem Standard Konstruktion einschlieBlich der Referenzunterlagen Uberhaupt bis zwolf
Wochen vor Gutachteneinreichung bestatigt haben kann. Zur Sicherstellung einer ausreichenden
Bearbeitungszeit durch das BSH werden daher Fristen flir die einzureichenden Unterlagen
festgelegt. Die zusatzliche Verpflichtung zur Einreichung eines Abschlussberichts innerhalb von
12 Wochen nach Umsetzung dient der finalen Verifizierung des Prozesses. Da es sich bei ZiE-
Gegenstanden um nicht geregelte Bauprodukte oder Bauarten handelt, ist eine abschlieBende
Dokumentation der realen Einbaubedingungen und der Ubereinstimmung mit dem ZiE-
Gutachten fir die langfristige Uberwachung der strukturellen Integritdit sowie fir die
Bestandsdokumentation zwingend erforderlich.

Im Einzelfall kdnnen in Abstimmung mit der Zulassungsbehdorde abweichende Fristen flr das in
P.56 genannte ZiE-Verfahren vereinbart werden, solange sichergestellt ist, dass zum Zeitpunkt
der Einreichung des Gesamtgutachtens nach § 69 Abs. 1 WindSeeG die Genehmigung des BSH
zu den Antragen auf ZiE vorliegt. Damit wird der Forderung der TdV im Rahmen der Riickmeldung
zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen Rechnung getragen, die Fristen insgesamt
praxisgerechter anzupassen und starker zu differenzieren; die TdV hatte vorgetragen, dass die
vorgesehenen Vorlaufzeiten bei der Fristsetzung fur das ZiE-Verfahren zu lang und in der Praxis
nur eingeschrankt einhaltbar seien.

Zu P.57 — Anzeige Abweichungen

Uber das Gutachten gemaB 8§69 Abs. 1 WindSeeG wird nachgewiesen, dass die
Mindestanforderungen des Standard Konstruktion eingehalten werden und somit die strukturelle
Integritat des Offshore-Bauwerks gewahrleistet ist. Im Falle von Abweichungen von den
getroffenen Festlegungen verliert die Aussage des Gutachtens seine Gultigkeit. Hieraus resultiert
das Erfordernis einer Neubewertung in Bezug auf die strukturelle Integritat des Offshore-
Bauwerks.

Hiergegen wandte die TdV im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen ein, P.57 sei sehr allgemein gefasst und die Verpflichtung zur
unverzuglichen Anzeige von Abweichungen sollte auf wesentliche Abweichungen beschrankt
werden, insbesondere auf solche mit prognostizierten Auswirkungen auf die Standsicherheit, die
Meeresumwelt oder die Personen- bzw. Schiffssicherheit. Dem folgt die Zulassungsbehdrde
nicht. Die Nebenbestimmung soll sicherstellen, dass der Zertifizierer Abweichungen in Bezug auf
die strukturelle Integritat bewertet. Bei Anwendung der seitens der TdV vorgeschlagenen
Beschrankung auf "wesentliche Abweichungen" wirde die Bewertung, ob eine Abweichung
wesentlich ist oder nicht, der TdV obliegen. Nach Auffassung der Zulassungsbehorde ist dagegen
eine Bewertung durch den Zertifizierer notwendig.

Zu P.58 — Standard Baugrunderkundung

GemaB 8§ 69 Abs. 1 WindSeeG ist die Konformitat mit dem Standard Konstruktion spatestens
zwolf Wochen vor Baubeginn durch ein Gutachten eines akkreditierten Zertifizierers zu
bestatigen. Sowohl die formelle Struktur als auch die inhaltlichen Anforderungen an das
Gutachten sind in Form eines Musters fur das Gesamtgutachten nach § 69 Abs. 1 WindSeeG
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festgelegt, welches zur Standardisierung und effizienten Plausibilisierung der einzureichenden
Gutachten beitragen soll.

Unter Baubeginn ist derjenige Zeitpunkt zu verstehen, an dem aus dem letzten Hafen die
Verschiffung des ersten Fundamentes bzw. der ersten Grlindungselemente fur Offshore-
Windenergieanlagen oder Offshore-Stationen an den in der Zulassung vorgesehenen Bauplatz
auf der letzten Transportetappe erfolgt. Sofern sich der Hafen der letzten Transportetappe im
Ausland befindet, ist Baubeginn derjenige Zeitpunkt, an dem der Eintritt in die deutsche AWZ bei
der Verschiffung des ersten Fundamentes bzw. der ersten Griundungselemente fur Offshore-
Windenergieanlagen oder Offshore-Plattformen an den in der Zulassung vorgesehenen Bauplatz
erfolgt. Dies umfasst die Verschiffung von Test- und Pilotfundamenten bspw. flr etwaige
Probegrindungen.

Hiergegen wendet die TdV im Rahmen der Ruckmeldung zum Entwurf der Nebenbestimmungen
ein, bei dem Verweis auf das Muster handele es sich um einen unzulassigen dynamischen
Verweis (s. zum insoweit inhaltsgleichen Vortrag der TdV die Ausfihrungen in der Begrindung zu
G.15). Der Einwand ist nach Auffassung der Zulassungsbehorde nicht nachvollziehbar. In dem
Muster zum Gutachten sind, wie in P.58 dargestellt, Details hinsichtlich des Inhalts und Aufbaus
des Gutachtens enthalten. Es dient lediglich der Standardisierung und effizienten
Plausibilisierung des einzureichenden Gutachtens und ist als Vorlage zu verwenden. Die
rechtliche Pflicht zur Erstellung des Gesamtgutachtens und dass dieses inhaltlich die
Vereinbarkeit des Vorhabens mit dem jeweils geltenden Standard Konstruktion belegen muss,
ergibt sich direkt aus 8 69 Abs. 1 WindSeeG. Das Muster bietet insoweit lediglich eine
Hilfestellung zur Erstellung des Gutachtens und beugt aufwandigen Rickfragen vor, um einen
effizienter Projektablauf sicherzustellen. Der Einwand der TdV, dass eine etwaige Anderung des
Musters zu einer riickwirkenden Anderung des Bescheids fiihren kénne, geht daher fehl.

Zu P.59 — Antrag auf Abweichungen

Grundsatzlich sind gemaB Kapitel A.3 des Standard Konstruktion die Einrichtungen in
konstruktiver Hinsicht nach der DIN 18088 und dem Eurocode (EC) sowie den nationalen
Anhangen auszulegen. Abweichungen von den hierin geregelten Vorgaben und Anforderungen
sind moglich, soweit diese aufgrund neuerer Erkenntnisse allgemein oder aufgrund der
vorhabenspezifischen Besonderheiten erforderlich oder den genannten Schutzzwecken in
mindestens gleichwertiger Weise zu dienen geeignet sind. Erganzungen zu den Vorgaben und
Anforderungen des EC und der DIN 18088 kdnnen aufgrund von Regelungsliicken notwendig
werden. Sowohl Abweichungs- als auch Ergdnzungsantrage mussen zum Zeitpunkt der
Einreichung des Gesamtgutachtens nach § 69 Abs. 1 WindSeeG vom BSH abschlieBend gepruft
und genehmigt sein. Deshalb ist es erforderlich, die v. g. Antrage spatestens 9 Monate vor dem
geplanten Baubeginn einzureichen. Es wird zudem empfohlen, die Antrage auf Abweichung oder
Erganzung beim BSH so frith wie moglich im Design Prozess einzureichen, um Projektrisiken zu
vermeiden, sodass hinreichend Zeit zum Abschluss des Genehmigungsprozesses und
Berlcksichtigung im Gesamtgutachten nach 8 69 Abs. 1 WindSeeG besteht.

Die TdV kann mit ihrem Einwand im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen, es bedurfe einer Klarstellung, dass die genannte Frist jeweils in Bezug auf
den geplanten Baubeginn des betroffenen Gewerks gelte, nicht durchdringen. Denn der
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Baubeginn ist ein fester Termin, der im Standard Konstruktion definiert wird. Eine Differenzierung
zwischen Gewerken findet nicht statt.

Zu P.60 — Prifbericht fir bauvorbereitende MaBnahmen

GemanB 8 69 Abs. 1 WindSeeG sind erst zwolf Wochen vor Baubeginn das Gesamtgutachten zur
Bestatigung der Konformitat mit dem Standard Konstruktion, sowie die im Gesamtgutachten
referenzierten Unterlagen einzureichen. Wenn die bauvorbereitenden MaBnahmen zeitlich vor
dem geplanten Baubeginn durchgefuhrt werden sollen, ist spatestens drei Monate vor Baubeginn
ein separater Prufbericht des akkreditierten Zertifizierers zur bauvorbereitenden MaBnahme,
inklusive der referenzierten Unterlagen zur Plausibilisierung einzureichen. Es ist in dem Fall eine
nachtragliche Aufnahme der bauvorbereitenden MaBnahme in das nach § 69 Abs. 1 WindSeeG zu
erstellende Gesamtgutachten sicherzustellen.

Bauvorbereitende MaBnahmen im Offshore-Vorhabengebiet sind in konstruktiver Hinsicht
tatsachliche Handlungen, die der Vorbereitung der Errichtung der Einrichtung dienen (z.B.
Kolkschutzausbringung, Baugrundnivellierung).

Zu P.61 - Ruckbaukonzept

GemaB § 80 Abs. 1 WindSeeG sind die Einrichtungen zu beseitigen mit dem Ziel, die vollstandige
Nachnutzung sowie die Wiederherstellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit der Flache zu
gewahrleisten. Dass ein Rlickbaukonzept erstmalig 6 Monate vor Beginn der bauvorbereitenden
MaBnahmen einzureichen ist, beruht auf den Vorgaben des Standard Konstruktion.

Die TdV tragt hierzu im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen vor,
dass unklar sei, warum die genannten Anforderungen zeitlich und organisatorisch vom
Gesamtgutachten entkoppelt werden. Weiterhin bat sie um Prifung, ob die Regelung entfallen
kann, da eine separate Einreichung zu zusatzlichem Aufwand fur alle Beteiligten fuhre. Zudem sei
die gesonderte Vorlage eines Ruckbaukonzepts im Hinblick auf die Festlegung von
Sicherheitsleistungen fiir den Riickbau fiir Ubertragungsnetzbetreiber nicht relevant.

Nach Auffassung der Zulassungsbehorde ist auch bei Konverterplattformen die Machbarkeit des
Ruckbaus vor Baubeginn nachzuweisen. Dass das Ruckbaukonzept 6 Monate vorher und
losgelost vom Gesamtgutachten einzureichen ist, basiert auf den Vorgaben des Standard
Konstruktion. Inwieweit eine separate Einreichung zu zusatzlichem Aufwand fur die Beteiligten
fuhrt, ist nicht nachvollziehbar und wird auch seitens der TdV nicht weiter begrindet.

Zu P.62 - WKP

Die Nebenbestimmungen in Satz 1 bis 3 und der Anordnungsvorbehalt in Satz 4 dienen der
Sicherstellung der baulichen Anlagensicherheit einschlieBlich Kabeltrassen und deren
SicherungsmaBnahmen. Die Anordnungen zur Einhaltung der Vorgaben des Standard
Konstruktion und des Standard Baugrunderkundung gewahrleisten die ordnungsgemaBe
Uberwachung des Offshore-Bauwerks einschlieBlich der Nebeneinrichtungen. Abweichungen
vom Sollzustand und nicht geschlossene Auflagen kdonnen die bauliche Anlagensicherheit
betreffen, sodass erganzende Inspektionen im Rahmen der Wiederkehrenden Prifungen oder die
Durchfuhrung der Beobachtungsmethode erforderlich sind.
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Die TdV tragt hierzu im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen vor,
dass die Anforderungen zur Uberwachung der Kabeltrassen von der Uberwachung der Plattform
getrennt werden sollten, da hierflr unterschiedliche Anforderungen an Methoden und
Umsetzung bestlinden. Die Abdeckung der kabelbezogenen Themen erfolge bereits Uber die
Regelungen in K.31. Es ist unklar, welche unterschiedlichen Anforderungen an die Methoden und
die Umsetzung zwischen NB P.62 und NB K.31 bestehen. Nach P.62 ist der Standard Konstruktion
und der Standard Baugrunderkundung einzuhalten, um die ordnungsgeméaBe Uberwachung des
Offshore-Bauwerks einschlieBlich der Nebeneinrichtungen aus konstruktiver Sicht zu
gewahrleisten. Zu den Nebeneinrichtungen gehdéren auch die Kabel, deren Uberwachung
hinsichtlich konstruktiver Aspekte zu regeln ist. Eine Trennung ist daher nicht gewlnscht.

Zu P.63 - axial belasteten Griundungspfahlen

Fur die Grundung von Einrichtungen mit vorwiegend axial belasteten Pfahlen sind dynamische
Pfahlprobebelastungen vorgesehen, da derzeit keine ausreichenden Erfahrungen fur
Pfahlgrindungen im Offshore-Bereich vorliegen. Um maoglichst frihzeitig Informationen zum
Tragverhalten der Pfahle zu erhalten, sind die ausgewerteten Ergebnisse inkl. eines Prufberichts
einzureichen. Da es sich hierbei um einen sicherheitsrelevanten Nachweis handelt, ist flr die
Einreichung der v. g. Unterlagen eine Frist von 10 Wochen nach Durchfuhrung der dynamischen
Pfahlprobebelastungen vorgesehen.

Zur  Gewahrleistung der Nachvollziehbarkeit der Ergebnisse der dynamischen
Pfahlprobebelastungen sind die zugehorigen Rohdaten einzureichen. Die Daten werden beim
BSH Ublicherweise bereits Uber die Plattform MarinEARS eingereicht. Eine doppelte Einreichung
soll nicht stattfinden.

Zu P.64 - aufgeloste Unterstrukturen

Far den Fall, dass der Nachweis der Pfahltragfahigkeit nicht erbracht werden kann, ist durch die
Anwendung der Beobachtungsmethode sicherzustellen, dass maogliche kritische
Bauwerkszustande infolge unzureichender Pfahltragfahigkeit fruhzeitig erkannt werden und
GegenmaBnahmen eingeleitet werden koénnen. Ein wesentlicher Bestandteil der
Beobachtungsmethode ist hierbei eine unmittelbar nach Bauwerksinstallation durchgeflhrte
initiale Messung (Null-Messung) der Unterstruktur, da diese Daten nachtraglich nicht mehr
erhoben werden kdnnen.

Abschluss der Errichtung ist derjenige Zeitpunkt, in dem die Errichtungsarbeiten zur Vollendung
samtlicher Einrichtungen beendet sind.

Die TdV gibt im Rahmen der Ruckmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen zu
bedenken, dass sich die Bestimmung der absoluten Hohe schwierig gestalte, da im Offshore-
bzw. Meeresbereich keine eindeutig definierte und dauerhaft stabile Bezugshodhe zur Verfugung
stehe. Bekannte Verfahren zur Hoheneinmessung, beispielsweise mittels Satellitennavigation,
seien mit Ungenauigkeiten im Zentimeterbereich behaftet und daher flr eine exakte Erfassung
von Setzungen nur eingeschrankt geeignet. Die Ungenauigkeiten im cm-Bereich bei
Satelliteneinmessung sind der Zulassungsbehorde bekannt wund koénnen durch
Korrekturverfahren minimiert werden. Es wird davon ausgegangen, dass diese Verfahren in
Kombination mit Inklinometermessungen einen Mehrwert bieten.
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Zu P.65 - Pfahlprobebelastungen

Im Standard Konstruktion wird hinsichtlich der Beobachtungsmethode auf den Eurocode 7 (DIN
EN 1997-1) verwiesen. Generell ist die Methode bei nicht vorhersehbarem geotechnischen
Verhalten anzuwenden. Nach unzureichenden Ergebnissen von Pfahlprobebelastungen ist ein
gepruftes Konzept fur die Beobachtungsmethode innerhalb von 6 Monaten einzureichen, damit
eine ziugige Abstimmung mit dem BSH zur Einholung der Zustimmung vor Umsetzung des
Konzeptes eingeleitet wird. Ziel der Beobachtungsmethode ist die Sicherstellung, dass sich das
Bauwerksverhalten innerhalb seiner zuldssigen Grenzen bewegt sowie die Ausarbeitung von
GegenmaBnahmen fur den Fall, dass sich das Bauwerksverhalten auBerhalb seiner zulassigen
Grenzen befindet. Die Uberwachung des Bauwerks muss daher hinreichend genau geplant sein
und engmaschig erfolgen. Aufgrund der Sicherheitsrelevanz sind der akkreditierte Zertifizierer
und der Sachverstandige fur Geotechnik einzubeziehen.

Zu P.66 — Beobachtungsmethode

Im Standard Konstruktion wird hinsichtlich der Beobachtungsmethode auf den Eurocode 7 (DIN
EN 1997-1) verwiesen. Generell ist die Methode bei nicht vorhersehbarem geotechnischen
Verhalten anzuwenden. Im Falle von nicht abgesicherten oder nicht anerkannten
Bemessungsverfahren fur die auBBere Tragfahigkeit der Grindungselemente stellt das Konzept fur
die Beobachtungsmethode einen Teil des Tragfahigkeitsnachweises dar und ist mit dem BSH
abzustimmen.

Zu P.67 - Bestatigung des akkreditierten Zertifizierers

Besondere Vorkommnisse sind generell in den Tages-/Wochenberichten darzulegen. Aufgrund
moglicher Relevanz fir die Standsicherheit der Strukturen sind die besonderen Vorkommnisse
durch den akkreditierten Zertifizierer hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die strukturelle Integritat
der Strukturen zu bewerten und zusammenfassend darzustellen.

Zu P.68 - fur die Betriebsfreigabe erforderliche konstruktive Unterlagen

Die gemaB den Mindestanforderungen des Standard Konstruktion, Kap. B 2.4.3 einzureichenden
Unterlagen fur die Beantragung der Betriebsfreigabe beinhalten verschiedene Unterlagen, Uber
die bewertet wird, ob die Fertigung, der Transport, die Installation und die Inbetriebnahme nach
den festgelegten Anforderungen durchgefuhrt wurden. Zusatzlich ist gemaB Nebenbestimmung
G.48 fur die Beantragung der Betriebsfreigabe die Einreichung weiterer, nicht rein konstruktiver
Unterlagen erforderlich (siehe dazu die Begriindung zu Nebenbestimmung G.48).

Der Standard Konstruktion enthalt keine zeitliche Vorgabe zur Einreichung der Unterlagen flr die
Beantragung der Betriebsfreigabe. Da die Unterlagen dem Nachweis dienen, dass ein sicherer
Betrieb der Anlagen gewahrleistet ist, sind sie 6 Monate nach Abschluss der Errichtung
einzureichen. In diesem Zusammenhang ist durch den akkreditierten Zertifizierer auch die
Nachverfolgung und Abarbeitung von Nebenbestimmungen und Auflagen hinsichtlich der
Konstruktion darzustellen, da diese sicherheitsrelevant sein konnen.

Die Einreichung digitaler Datensatze, wie etwa As-built-Positionsangaben, dient als Grundlage
fur die Kontrolle dieser Plangenehmigung sowie fur das weitere Verfahren.
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Hinweis: Fur das Konzept fir die Wiederkehrenden Prufungen und den Prufbericht gelten geman
den Mindestanforderungen des Standards Konstruktion kiirzere Zeiten fur deren Einreichung.

Zu P.69 - Reassessment der Ermudungsschadigung

Die im Rahmen der Bemessung der Pfahle durchgeflhrte Lebensdauerberechnung beruht auf
Annahmen. Eine Uberschreitung dieser Annahmen kann zu einer vorzeitigen Ermidung der Pfahle
fihren und hat demnach Auswirkungen auf die Standsicherheit des Bauwerks. Die
Lebensdauerberechnungist daher unter Bertucksichtigung der infolge der Installation tatsachlich
vorliegenden Schadigungsanteile fortzuschreiben und darzustellen. Der akkreditierte Zertifizierer
wird um Bewertung und dessen Fazit der neuen Lebensdauerberechnung gebeten. Die
Bewertung dient der Erfullung der Anforderungen zur Betriebsfreigabe.

Zu P.70 — Nachweisfuhrung HSLD

Die Pan-Cake- und Unterstrukturen des Helikopterlandedecks sind Teil der nachzuweisenden
Tragstruktur. Entsprechende Nachweise und Prifungen sind in das Gesamtgutachten zu
integrieren.

ZuP.71

Die konstruktiven Details zur Leg Mating Unit (LMU) werden erst in der Konstruktionsphase
erarbeitet. Der Verbindungsstelle wird eine groBe Bedeutung flr die Installation, aber auch fur
den installierten Zustand (inplace) beigemessen, sodass die Sicherstellung ausreichender
struktureller Integritat dieses Bauteils von groBer Bedeutung ist und daher ein besonderes
Augenmerk wahrend des Prufprozesses des Zertifizierers erfordert.

Wenn bautechnisch nicht geregelte Bauprodukte oder Bauarten Anwendung finden sollten, die
Teil der lastabtragenden Struktur werden, sind spatestens im Rahmen der Konstruktionsphase
entsprechende ZiE zu beantragen. Der Zertifizierer hat zu bestatigen, dass alle erforderlichen
Antrage auf ZiE gestellt worden sind und ist daher bei der Beurteilung des Erfordernis der
Beantragung einer ZiE einzubeziehen.

i) Sonstige Vorgaben zur Errichtung, zum Betrieb und zum Riickbau

Zu P.72 —Wochenberichte

Mittels dieser Anordnung wird es der Zulassungsbehorde ermdglicht, ihren
Uberwachungspflichten aus § 79 WindSeeG nachzukommen. Der jeweils aktuelle Vordruck fir
den Wochenbericht wird der TdV auf Nachfrage zur Verfugung gestellt werden.

4. Zu K.
a) Schutz der Meeresumwelt

Bauvorbereitung

Zu K.1 - Auflistung Unterlagen Freigabe

Die Nebenbestimmung stellt sicher, dass der geplante Ablauf der Kabelverlegung vom BSH
dahingehend Uberpruft werden kann, dass Beeintrachtigungen der Meeresumwelt so weit wie
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moglich vermieden werden. Dafir sind dem BSH rechtzeitig vor Beginn der Kabelverlegung,
spatestens aber vier Monate vor Beginn der bauvorbereitenden MaBnahmen die in der
Nebenbestimmung K.1 aufgefihrten Unterlagen zur Prifung einzureichen, soweit dies mit Blick
auf einen etwaigen zeitlichen Versatz zwischen Bauvorbereitung und Bauausfuhrung moglich ist.
Da die Raumung der OOS-Kabel, die grundsatzlich ebenfalls eine bauvorbereitende MaBnahme
darstellt, bereits Bestandteil dieser Plangenehmigung ist (s. auch Nebenbestimmung K.28.5), ist
diese MaBnahme von der Nebenbestimmung K.1 in diesem Einzelfall nicht erfasst.

Zu K.2 —-BAS

In der BAS ist der konkrete Ablauf der Verlegung des Kabels, insbesondere die konkret gewahlte
Verlegemethode wie Post Lay Burial (PLB), Simultaneous Lay and Burial (SLB) sowie die
Ergebnisse der Trassenerkundung, abgestellt auf den tatsachlich geplanten Trassenverlauf,
darzustellen.

Um ein Erreichen der vorgegebenen Tiefenlage/Uberdeckung im Sinne der genannten Belange zu
sichern, sind mindestens vier Monate vor Beginn der Verlegearbeiten Unterlagen zum Nachweis
dafur einzureichen, dass das einzusetzende Verlegegerat geeignet ist, die erforderliche
Tiefenlage und Uberdeckung unter Bezugnahme auf die Ergebnisse der Trassenerkundungen
herzustellen. Dafur sind auch die in anderen Verfahren gesammelten Erfahrungen zu
berucksichtigen.

In der BAS ist auch darzustellen, dass mit dem gewahlten Verlegegerat bei den laut den
Ergebnissen der Trassenerkundung anzutreffenden Baugrundbedingungen das Kabel so tief
eingespult werden kann, dass das 2K-Kriterium eingehalten werden kann.

Zu K.2.1 — Review BAS

Die Eignung des Verlegeverfahrens und der -gerdte ist insbesondere im Hinblick auf die
Erreichung der erforderlichen Tiefenlage/Uberdeckungshdéhe nachzuweisen. Das Gutachten
eines sachverstandigen Dritten dient der externen Uberpriifung und Bestétigung der Eignung des
geplanten Verlegeverfahrens und der einzusetzenden Gerate.

Fur den Fall, dass die UXO-Untersuchungen nicht rechtzeitig abgeschlossen sind, kann auf deren
Einbeziehung in das Gutachten verzichtet werden. Der Verzicht ist anzuzeigen und zu begrinden.

Zu K.3 und K.3.1 — Bauausfuhrungsplanung

Die Unterlagen flr die bauvorbereitenden MaBnahmen und den Einzug des Kabels in die Plattform
sind Gegenstand der Bauausfuhrungsplanung.

Zu den bauvorbereitenden MaBnahmen gehdren insbesondere der Pre-Lay-Grapnel-Run und das
Matressing. Bei dem Pre-Lay-Grapnel-Run wird die Kabeltrasse von herrenlosen Fischernetzen
und anderen Gegenstanden befreit. Gegenstand des Matressing ist das Vorbereiten der Flache
zur Errichtung von Kreuzungsbauwerken. Da das Raumen der OOS-Kabel vorliegend bereits
Bestandteil dieser Plangenehmigung ist, ist diese MaBnahme nicht Teil der
Bauausfuhrungsplanung.
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Die fur die Leitung oder Beaufsichtigung der mit der Kabelverlegung verbundenen Arbeiten
bestellten Personen sowie ihre Kontaktdaten sind mitzuteilen. Die Angaben und Befugnisse
dieser verantwortlichen Personen sind eindeutig und luckenlos festzusetzen sowie so
aufeinander abzustimmen, dass eine geordnete Zusammenarbeit gewahrleistet ist.

Zu K.4 — 2K-Gutachten

Mit den Planunterlagen hat die TdV ein Gutachten zur Einhaltung des 2-K-Kriteriums eingereicht
(s. ,Bruckendokument zu G - Emissionskonzept Kabel“, Stand November 2024). Danach wird bei
einer Verlegetiefe von 1,5 m das 2-K-Kriterium eingehalten. Eine detaillierte Betrachtung zur
Erwdrmung in der geplanten Verlegetiefe und ein konkreter Nachweis zur Einhaltung des 2-K-
Kriteriums erfolgt, sobald die projektspezifischen Daten vorliegen. Die Datengrundlage ist
dementsprechend zu erganzen und die Erwarmungsberechnungen sowie Berechnungen zur
Ermittlung der Mindestverlegetiefe sind durchzufihren. Letzteres erfolgt insbesondere im
Hinblick auf die Prifung der Einhaltung des 2-K-Kriteriums im Falle von Minderverlegetiefen im
Betrieb.

Spatestens vier Monate vor Beginn der Kabelverlegung ist ein aktualisiertes projektspezifisches
Kabelerwarmungsgutachten einzureichen, um die Annahmen aus dem
Kabelerwarmungsgutachten Uberpriufen und die endgultigen Verlegetiefen bzw.
Uberdeckungshohen in der Zulassung der Kabelverlegung festzulegen. Mit den gleichzeitig
gemalB Nebenbestimmung K.1 einzureichenden Dokumenten ist darzustellen, dass unter
Annahme des konkreten Kabelquerschnitts die Einhaltung des 2-K-Kriteriums fur die jeweilige
Uberdeckungshohe gewahrleistet ist.

Auf die Ausnahmevorschrift des § 17d Abs. 1b EnWG wird hingewiesen. . In 8 17d Abs. 1b EnWG
werden Vorgaben hinsichtlich der Einhaltung des sog. 2-K-Kriteriums getroffen. Unter anderem
wird bei Vorliegen bestimmter zeitlicher oder raumlicher Parameter von der Einhaltung des sog.
2-K-Kriteriums ausgegangen. Das kabelspezifische Erwarmungsgutachten soll eine Aussage
dazu treffen, bis zu welcher Uberdeckungshéhe das konkret gewahlte Kabel die Vorgaben des 2-
K-Kriteriums einhalt. Im Fall spaterer Minderiberdeckungen kann dieses Gutachten fur die
Beurteilung nach 8 17d Abs. 1b EnWG herangezogen werden.

ZuK.5und K.5.2 —Trial Run

Falls sich bereits durch die Kabelverlegestudie/BAS oder aufgrund der Erkenntnisse des BSH
Anhaltspunkte daflir ergeben, dass es z. B. aufgrund der vorherrschenden Geologie wahrend der
Verlegung zu Abweichungen oder Problemstellen kommen kann, soll die Anordnung der
Durchfuhrung eines rechtzeitigen Testdurchlaufs vorbehalten werden, um aufgrund der daraus
gewonnenen Erkenntnisse bzw. Ergebnisse Ruckschlisse auf die Eighung des beabsichtigten
Verlegegerates ziehen und ggf. entsprechende MaBnahmen im Vorwege der Kabelverlegung
einleiten zu kédnnen. Vorhersehbare Schwierigkeiten wahrend der finalen Kabelverlegung und
damit einhergehende Abweichungen von der Verlegetiefe sollen von vornherein verhindert
werden. Die Durchfuhrung eines Trial-Runs dient dazu, wahrend der finalen Verlegung
auftretende unvorhergesehene Ereignisse, wie plotzlich auftretende Findlinge oder harte
Bodenschichten, die in den Baugrunduntersuchungen nicht detektiert werden konnten,
auszuschlieBen.
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ZuK.5.1-PLGR

Diese Nebenbestimmung bezweckt, dass die spatere Kabeltrasse frei von Verlegehindernissen
sein soll, weswegen der PLGR auf der konkreten Kabeltrasse durchzufihren ist. Zusatzlich dient
sie der Minimierung von Eingriffen in die Meeresumwelt.

Zu K.7 und K.7.1 — Biotopschutz stillgelegte Kabel

Die Nebenbestimmung dient dem Biotopschutz.

Zu K.8 - Liste Erfallung NB

Die Ubersicht der Dokumente zur Erfiillung der sich aus dieser Plangenehmigung ergebenden
Verpflichtungen gegentber dem BSH stellt sicher, dass vor Baubeginn die sich aus dieser
Plangenehmigung ergebenden Verpflichtungen erfullt worden sind, um eine sicherere und
umweltfreundliche Kabelverlegung gewahrleisten zu kénnen. Die Einreichung der Dokumente
soll in Ubersichtlicher und nachvollziehbarer Form erfolgen, um dem BSH eine moglichst
effiziente Kontrolle zu ermoéglichen. Das BSH wird unter Beteiligung des BfN, der GDWS und dem
GAA Oldenburg die Erfullung prufen.

Zu K.9 - entsprechende Anwendung

Die Anforderungen an die Meldepflichten, Notfallkonzeption, Verkehrssicherung und an den
Schutz der Infrastruktur Dritter bei der Kabelverlegung gelten grundsatzlich entsprechend auch
fur die bauvorbereitenden MaBnahmen und sind im Einzelfall mit dem BSH und bzgl. der
Verkehrssicherung mit der GDWS, ggf. auch im Rahmen eines Verkehrssicherungskonzeptes,
abzustimmen.

Verlegung

Zu K.10 - 2K

Nach Einschatzung des BfN stellt die Einhaltung des 2K-Kriteriums nach derzeitigem
Wissensstand mit hinreichender Wahrscheinlichkeit sicher, dass erhebliche negative
Auswirkungen durch die Kabelerwarmung auf die Meeresumwelt, insbesondere die benthische
Lebensgemeinschaft vermieden werden. Die Regelung entspricht 8 17d Abs. 1b EnWG.

Wesentlichen Einfluss auf das AusmaB der Sedimenterwarmung haben neben der
Umgebungstemperatur im Bereich der Seekabelsysteme und dem thermischen Widerstand des
Sediments der Kabeltyp und die Ubertragungsleistung.

Die Nachweispflicht der TdV bezieht sich auf die Einhaltung des 2-K-Kriteriums. Die TdV hat
gemaB Anordnung K.4 ein kabelspezifisches Erwarmungsgutachten einzureichen. Mit diesem
kann die TdV nachweisen, dass der Planung nach das 2-K-Kriterium eingehalten wird. Das
Kabelerwdrmungsgutachten soll auch Ausfuhrungen enthalten, unter welchen kabel- und
vorhabenspezifischen Voraussetzungen mit der Uberschreitung des 2-K-Kriteriums zu rechnen
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ist. Dies umfasst auch eine Darstellung, bei welcher Unterschreitung der geplanten Verlegetiefe
(Minderverlegetiefe) das 2 K-Kriterium noch eingehalten wird. Kommt es zu einer zeitlichen oder
raumlichen Uberschreitung des 2-K-Kriteriums, die (iber den zuldssigen Rahmen gemaB § 17d
Abs. 1b S. 2 EnWG hinausgeht, beispielsweise, weil eine der im Gutachten erwéahnten
Voraussetzungen eintritt, hat die TdV darzulegen, ob und welche weiteren Vermeidungs- und
MinderungsmaBnahmen zur Einhaltung des 2-K-Kriteriums bestehen und wie bei
Nichtvermeidung die Bewaltigung verbleibender Beeintrachtigungen erfolgen kann.
Abweichungen vom 2-K-Kriterium sowie die Geeignetheit der mdglichen Vermeidungs- und
MinderungsmaBnahmen sind konkret vorhaben- und standortspezifisch zu begrinden und
darzulegen.

Zu K.11 - Uberdeckungshéhe

Bei der Festlegung der erforderlichen Uberdeckung sind grundsatzlich verschiedene Belange
untereinander abzuwagen. Durch eine ausreichende Verlegetiefe konnen durch das verlegte
Kabel hervorgerufene Konfliktpotenziale mit anderen Nutzungen reduziert werden. Vor allem
kann die potentielle Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, der Fischerei
sowie des Meeresumweltschutzes wahrend des Betriebs des Kabels gemindert werden.
Grundlage der Festlegung ist insbesondere die fachwissenschaftliche Begutachtung von
Ankerzugversuchen durch die Bundesanstalt fur Wasserbau vom 25.09.2013, in welcher im
Verkehrstrennungsgebiet Terschelling German Bight eine Verlegetiefe von 1,5 m unter dem
Meeresboden empfohlen wird.

Zu K.11.1 —Tieferlegung des Kabels

Die Anordnung in Nebenbestimmung K.11.1 ergeht aufgrund des Planungsgrundsatzes 7.13.4 c)
des FEP 2025, wonach Kreuzungen zwischen im FEP festgelegten Seekabeln, sofern die lokalen
geologischen Verhaltnisse dies zulassen, bauwerksfrei auszufuhren sind, z. B. durch eine
ausreichend tiefe Verlegung des ersten zu kreuzenden Systems im erwarteten Kreuzungsbereich.
Eine Entscheidung ist dem Einzelfall im Rahmen des Zulassungsverfahrens vorbehalten. Die
Nebenbestimmung bezieht sich auf die zukunftigen Kreuzungen, bei denen das Seekabelsystem
BalWin4 das erste ist. Die TdV hat im Rahmen der Synopse dargelegt, dass eine Tieferlegung in
diesem Verfahren mit dem vorhandenen Verlegegerat nicht moglich sei. Im Rahmen eines
gemeinsamen Austausches zur technischen Umsetzbarkeit von bauwerksfreien Kreuzungen
zwischen dem BSH, dem BfN, der GDWS und den Ubertragungsnetzbetreibern im Februar 2026
sind die Beteiligten jedoch Ubereingekommen, dass zumindest eine Reduktion der
BauwerksgroBe (kleinere und flachere Steinschuttung, nach Maoglichkeit Verzicht auf
Betonmatratze) grundsatzlich anzustreben ist. Das impliziert, dass im Bereich von geplanten
Kreuzungen eine Tieferlegung des ersten Kabels von mehr als der nach Nebenbestimmung K.11
angeordneten Verlegetiefe anzustreben ist.

Bei der Auswahl des Verlegegerats hat das Minimierungsgebot, das auf der gesamten Trasse zu
beachtenist, Vorrang vor einer kreuzungslosen oder bauwerkslosen Verlegung zukunftiger Kabel.
Eine bauwerkslose Verlegung zukUlnftiger Kabel darf nicht zur Wahl eines eingriffsintensiveren
Verlegegerats oder —verfahrens im gegenstandlichen Verfahren fuhren.
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Diesem Bestreben tragt die Nebenbestimmung K.11.1 Rechnung. Durch die Berticksichtigung der
technischen und geologischen Realisierbarkeit sowie des vorgesehenen Verlegegerats werden
die Bedenken der TdV ausreichend beachtet und die VerhaltnismaBigkeit ist gewahrt.

Zu K.12 - Fehlstellenkonzept

Die Anordnung ist erforderlich, um eine einzelfallbezogene Entscheidung zum Vorgehen bei
Minderuberdeckungen treffen zu konnen, da hierdurch die Einhaltung des 2 K-Kriteriums
gefahrdet werden kann. Die Anordnung dient auch den Belangen der Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs, weil die Einhaltung der Verlegetiefe auch im Interesse der Schifffahrt erfolgt
(siehe Begrundung zu K.11).

Zu K.13 bis K.13.6 - Eignung Verlegegerat, Wirkzonen, Kabelschutz etc.

Die Eignung des Verlegeverfahrens und der -gerate ist insbesondere im Hinblick auf die
Erreichung der maBgeblichen Tiefenlage/Uberdeckungshéhe (Anordnung K.11) nachzuweisen.
Die Angabe der Verlegegenauigkeit ist erforderlich, da diese wesentlich fur die Bewertung
erheblicher Beeintrachtigungen von geschutzten Biotopen ist.

Die Forderung nach einem Einsatz eines mdglichst umweltschonenden Verlegeverfahren und
keinen eingriffsintensiven Nachspularbeiten stammt aus dem Forderungskatalog des BfN aus
seinen Stellungnahmen vom 7.10.2025 und 12.12.2025.

Die TdV legt der Planung ein Verlegegerat mit einer Arbeitsbreite von 8,8 m zugrunde. Die
umweltfachliche Bewertung und die Bilanzierung der vorhabenbedingten Eingriffe nimmt diese
Arbeitsbreite als Grundlage. Es ist daher erforderlich, dass die Arbeitsbreite eingehalten wird.

Anordnung K.13.3 dient dem Biotopschutz. Ausschlaggebend fur den aus fachlicher Sicht
erforderlichen Mindestabstand ist die halbe Breite des Arbeitsstreifens inklusive des
Kabelgrabens und bei Uberdeckungsempfindlichen Biotopen wie Riffen zusatzlich die
Sedimentationszone von 10 m Breite. Mit dieser Anordnung wird der Forderung des BfN aus seiner
Stellungnahme vom 7.10.2025 entsprochen.

Die Anordnung K.13.4 stellt eine Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahme dar. Eine
Steinberdaumung wurde nicht beantragt. Sollte sich im Zuge der Ausfuhrungsplanung
herausstellen, dass eine Steinberaumung erforderlich ist, sind diese Steine zu umgehen oder zu
raumen. Sollte eine Umgehung nicht moglich sein, ist der Stein nach der Identifizierung
entsprechend den Vorgaben des BfN zu raumen. Eine Beraumung von Steinen in Riffvorkommen
ist anzuzeigen und gesondert zu prifen.

Die Anordnung K.13.5 ist bewahrter Bestandteil der Verwaltungspraxis fur die Errichtung
maritimer Installationen und dient dem Schutz der Meeresumwelt.

Die Vorgaben zu KabelschutzmaBnahmen in Anordnung K.13.6 beruhen auf dem
Planungsgrundsatz 7.1.6 c), d) des FEP 2025 und dienen dazu, Eingriffe in die Meeresumwelt
durch Hartsubstrat zu beschranken. Das Einbringen von Hartsubstrat ist in allen Fallen auf das
zur Herstellung des zum Schutz der jeweiligen Einrichtung erforderliche MindestmaB zu
reduzieren, um den Eingriff in die Meeresumwelt durch das Einbringen von standortfremdem
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Hartsubstrat zu beschranken. Dabei sind vorrangig Schuttungen aus Natursteinen oder inerten
und naturlichen Materialien einzusetzen.

Bei dem Einzug von Kabeln ist es regelmaBig erforderlich, auch plastikhaltige
Kabelschutzsysteme zu verwenden. In diesen Fallen ist der Einsatz dieser auf das technisch
notwendige MindestmaB zu begrenzen Im Einzelfall kann es auch im Ubrigen erforderlich werden,
Kabel auch mit anderen Materialien zu schutzen. Der Einsatz ist unter Einbeziehung einer
Alternativenbetrachtung zu begriinden und im Umfang so weit wie mdglich zu begrenzen, um den
durch VerschleiB verursachten Eintrag von Kunststoff in die Meeresumwelt zu minimieren.

Zu K.14 - Post-Lay Burial

Die Anordnung K.14 stellt eine Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen dar und dient dem
Schutz der Meeresumwelt sowie der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs.

Die Phase zwischen Ablegung und Einspulen des Kabels beim Post-Lay-Burial-Verfahren gehort
zur Bauphase, sodass die sich auf die Bauphase bezogenen Nebenbestimmungen bereits nach
dem Ablegen des Kabels zu beachten sind. Die Begrenzung der Dauer der Verlegearbeiten flir das
Kabel ist moglichst einzuhalten.

Zu K.15 - Wet Storage

Die TdV plant, das Kabelende im Wet-Storage zu belassen. Die Anordnung ist aus Grunden des
Naturschutzes erforderlich. Zu den Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen gehort, die
Flachenbeeintrachtigung bei der Einbringung und Bergung des Kabels auf das unbedingt
Notwendige zu begrenzen.

Eine Abstimmung mit der Betreiberin des angrenzenden OWP kdnnte erforderlich werden, wenn
das Wet Storage im Bereich des Baufeldes liegen wird.

Zu K.16 — Muffen

Die Nebenbestimmung K.16 dient dazu, Eingriffe in die Meeresumwelt durch den Einsatz von
Muffen und eines MFE-Gerates so gering wie moglich zu halten. Die Anordnung wurde auch vom
BfN in seiner Stellungnahme vom 7.10.2025 gefordert.

Emissionen

Zu K.17 —Vorsorge Schadstoffunfall

Die Anordnung dient gemaB § 69 Abs. 3S. 1 Nr. 1 a) WindSeeG der Vermeidung von unzulassigen
Meeresverschmutzungen im Sinne des Art.1 Abs.1 Nr.4 SRU sowie der Reinheit des
Meeresbodens im Sinne des OSPAR-Ubereinkommens. Grundséatzlich sind vermeidbare
Emissionen zu unterlassen; unvermeidbare Emissionen sind moglichst zu minimieren.

Monitoring

Zu K.18 - Monitoring

Der ,,Standard fur die Untersuchung der Auswirkungen von Offshore-Windenergieanlagen auf die
Meeresumwelt” (StUK) sieht fir Netzanbindungssysteme ein Betriebsmonitoring vor. Mithilfe der
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Ergebnisse des Betriebsmonitorings kann die Zulassungsbehorde ihre Grundannahme
verifizieren, dass durch die Kabelverlegung keine dauerhaften Beeintrachtigungen der
benthischen Lebensgemeinschaften eintreten. Aufgrund fachlicher Erkenntnisse aus der
Nordsee wurde dort zuletzt die Durchfihrung eines Monitorings als nicht erforderlich angesehen.

Zu K.19 bis K.19.1 —Vorbehalt weiterer Untersuchungen

Das BSH behalt sich vor, nach neuen wissenschaftlichen Erkenntnissen uber maogliche
Auswirkungen auf die Meeresumwelt oder in Folge eines Unfalls spezielle Untersuchungen der
biologischen Schutzgliter anzuordnen.

Die Einhaltung des sogenannten 2K-Kriteriums, das beinhaltet, dass eine Erwdrmung des
Sediments fur eine Aufpunkttiefe von 20 cm nicht mehr als zwei Kelvin betragt, wird von der TdV
anhand von Berechnungen dargelegt. Diese Prognose sowie die ihr zugrundeliegenden
Lastprofile sind ggf. im Betrieb rechnerisch zu tUberprufen.

Eingriffsregelung

Zu K.20 - KompensationsmaBnahme

Mit der Nebenbestimmung wird der zuvor ermittelte Kompensationsbedarf festgesetzt, und es
wird angeordnet, dass die Kompensation vorrangig durch die ErsatzmaBnahme
»Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee® (RiffmaBnahme) zu
erfolgen hat. Die TdV hat die RiffmaBnahme im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP)
(Anlage K.2 UfS, Kapitel 13) und erganzend in Anlage L aufgeflihrt.

GemaB 8 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG ist die ErsatzmaBnahme im betroffenen Naturraum
durchzufihren. Die RiffmaBnahme befindet sich im von der durch den Eingriff verursachten
Beeintrachtigung betroffenen Naturraum [,,D70 Deutsche Bucht (ohne Felssockel Helgoland)“].

Die TdV bilanzierte in Anlage K.2 UfS, Kapitel 13.6 einen biotopwertbezogenen
Kompensationsbedarf von 1.554.412 Wertpunkten (mit Konverter). Da fur die Konverterstation
eine Sicherheitszone eingerichtet werden wird, sind die von ihrem Bau und Betrieb ausgehenden
Beeintrachtigungen geman § 15 Abs. 1 Nr. 1 BKompV nicht zu kompensieren, mit Ausnahme der
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes. Entsprechend verbleibt ein biotopwertbezogener
Kompensationsbedarf von 1.411.819 Wertpunkten (ohne Konverter). Das BfN erlauterte mit
Stellungnahme vom 15.4.2026, dass die Eingriffsbilanzierung nachvollziehbar ist. Dem schlieBt
sich das BSH an.

Um die durch den Eingriff verursachte Beeintrachtigung zu kompensieren, ist nach Anlage K.2 UfS,
Kapitel 13.7 eine ca. 47,1 ha groBe Flache fur die RiffmaBnahme erforderlich.

Die Nebenbestimmung K.20 verweist auf Anlage L (KompensationsmaBnahme
»Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee®), aus der sich auch die zu
nutzenden Flachen ergeben. Hierbei handelt es sich um die Angabe der voraussichtlichen
MaBnahmenflache. Die konkrete MaBnahmenflache wird sich erst aus der finalen Planung
ergeben. Teil der finalen Planung ist gemaB BfN-MaBnahmenblatt auch ein Abgleich von einem
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aktuellen Sidescan der MaBnahmenflache mit vorhandenen Sidescansonar-Aufnahmen (oder
gleichwertigen bildgebenden Verfahren) und Blockverteilungskarten des BfN sowie den
Sedimentverteilungskarten des BSH fur das NSG ,,Borkum Riffgrund®“. Dieser Abgleich kann
ergeben, dass es sehr starke Veranderungen zwischen den Untersuchungen aufgrund sehr hoher
natlrlicher Sedimentdynamik gegeben hat. In diesem Fall wird die Flache ausgeschlossen. Im
Zeitpunkt der Zulassungsentscheidung geht das BSH jedoch davon aus, dass die Dynamik nicht
so stark ist, dass die gesamte Flache ungeeignet ist, sondern dass genligend Ausweichflache
innerhalb der sich aus Anlage L. (KompensationsmaBnahme ,,Wiederherstellung geogener Riffe
in der AWZ der deutschen Nordsee®) ergebenden MaBnahmenflache zur Verfugung steht, um die
MaBnahme umsetzen zu kdnnen.

Die Nebenbestimmung K.20 verweist auf das BfN-MaBnahmenblatt, da dieses die fachlichen
Grundlagen fur die Umsetzung der KompensationsmaBnahme enthalt. Obwohl das BfN-
MaBnahmenblatt nicht formlich in das Verfahren eingebracht wurde, istdie Bezugnahme zulassig,
dadie TdVin (Anlage L (KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ
der deutschen Nordsee“) gegenuber der Zulassungsbehorde dargestellt hat, das
MaBnahmenblatt bei der weiteren Ausgestaltung der ErsatzmaBnahme zugrunde zu legen. Die
Konzeption der RiffmaBnahme ergibt sich somit aus den Ausfihrungen im LBP, Anlage L
(KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen
Nordsee®), dem BfN-MaBnahmenblatt und den Nebenbestimmungen dieser Plangenehmigung.

Zu K.20.1

Mit der Nebenbestimmung K.20.1 wird der Zeitpunkt fur die Einreichung der finalen Planung
bestimmt. Dies entspricht einer Forderung des BfN in seiner Stellungnahme vom 12.12.2025. Mit
der Angabe des Zeitpunktes soll die Umsetzung der MaBnahme sichergestellt werden. Das Datum
far die Einreichung der finalen Planung hat mindestens drei Monate vor Beginn der Umsetzung der
ErsatzmaBnahme zu liegen, damit das BSH unter Einbeziehung des BfN die eingereichten
Unterlagen rechtzeitig prifen kann.

Die finale Planung ist vor Einreichung beim BSH mit dem BfN abzustimmen, da das BSH unter
Einbeziehung des BfN die konkrete MaBnahmenflache gemaB BfN-MaBnahmenblatt bestatigen
muss. Dies ist deshalb erforderlich, weil der Abgleich der zu erstellenden Sidescans mit den
vorhandenen Sidescansonardaten ergeben kann, dass die konkrete Flache etwa aufgrund zu
hoher Sedimentdynamik fur die RiffmaBnahme ungeeignet ist. Die TdV hat sich mit dem BfN vor
Einreichung derfinalen Planung beim BSH auf die konkrete Ausfuhrung der MaBnahme zu einigen.

Zu K.20.2
Die Nebenbestimmung K.20.2 benennt die Anforderungen an die finale Planung.

Die Anforderungen entsprechen einerseits denen, die das BfN-MaBnahmenblatt aufstellt. Im BfN-
MaBnahmenblatt ist u.a. vorgesehen, dass die finale Planung Ausfuihrungen zur Kartierung des
Ausgangsbiotops enthalten soll. Die exakte Bestimmung des Ausgangsbiotops ist erforderlich, da
ausweislich Anlage L. (KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ
der deutschen Nordsee®). auf Grundlage der fur die Erstellung von Anlage L
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(KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen
Nordsee®) herangezogenen Datengrundlage das Ausgangsbiotop der avisierten
MaBnahmenflache nicht exakt bestimmt werden konnte. Anlage L (KompensationsmaBnahme
~Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee“) nennt ein
MaBnahmengebiet unter Zugrundelegung eines  Worst-Case-Ansatzes, nachdem
Kampfmittelfunde oder sonstige Grinde dazu fuhren kénnen, dass die MaBnahme an einem
anderen Ort umzusetzen ware. In diesem Fall ware das Ausgangsbiotop erneut auf Grundlage der
zuvor gewonnenen Daten zu kartieren. Aus demselben Grund ist die Bestatigung der Einhaltung
der Bilanzierungsvorgaben zu Dokumentationszwecken angeordnet.

Bei der abschlieBenden Abgrenzung der MaBnahmenflache in der finalen Planung ist zudem
darauf zu achten, dass eine moglichst zusammenhangende Flache an Gridzellen gewahlt wird, so
dass fur die konkrete MaBnahme Uberschussige Gridzellen sinnvoll weiterverwendet bzw. beplant
werden konnen. Zur sinnvollen Weiterverwendung sollen die ubrig gebliebenen Restflachen
ebenso groBflachig zusammenhangend sein und maoglichst eine Flache bilden.

Bei den einzubringenden Blocken hat es sich gemaB BfN-MaBnahmenblatt um unbearbeitete
Natursteine aus dem terrestrischen Bereich zu handeln, die unter Einhaltung des Arten-, Biotop-
und Geotopschutzes gewonnen worden sind. Eine Entnahme von Blocken aus dem Meer ist
unzulassig. In Ausnahmefallen ist auch die Verwendung von Bruchsteinen (Basalt oder Granit)
aus Skandinavien moglich.

Die Blocke missen mindestens 50 cm und maximal grds. 1 m groB sein. Die MindestgroBe folgt
aus dem BfN-MaBnahmenblatt. Die maximale GréBe wird durch die Vereinbarkeit mit der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs bestimmt. Die GDWS hat in einem gemeinsamen
Abstimmungstermin zwischen BSH, BfN und GDWS am 20.04.2026 angegeben, dass eine
BlockgrdBe von bis zu 1 m der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs —insbesondere der
Eignung als Grund zum (Not-)Ankern — nicht entgegenstehen wiirde. Geringe Uberschreitungen
der MaximalgroBe um 20 bis 30 cm seien im Einzelfall auch noch zulassig. Die Blocke durften
jedoch auf keinen Fall groBer als 2 m sein. Da sich nur wenige Blécke im Ausnahmefall in einem
GroBenbereich von 1 m bis 1,3 m bewegen dulrfen und eine GroBe von 2 m in keinem Fall erreicht
werden darf, sind Abweichungen von der ZielgroBe 0,5-1 m gegenuber dem BSH anzuzeigen. Die
TdV hat das Einhalten der RegelgroBe von 0,5-1 m durch die Vorlage eines Einkaufsbeleges
nachzuweisen.

Im Rahmen der Darstellung, wie mit aufgefundenen Kampfmitteln umgegangen wird, ist darauf zu
achten, dass ein Sicherheitsabstand zwischen aufgefundenen Kampfmitteln und den
einzubringenden Blocken u.a. aus Gruinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
einzuhalten ist. Die Anordnung der Untersuchung der Flache auf Kampfmittel ist u.a. in der
Gewahrleistung der Arbeitssicherheit und des Meeresumweltschutzes begrindet.

Das BfN-MaBnahmenblatt sieht zudem vor, dass Einzelheiten zur Herstellungskontrolle in der

finalen Planung oder in der Plangenehmigung geregelt werden kénnen. Vorliegend wurde eine
Verlagerung in die finale Planung fur sinnvoll erachtet, da diese zeitlich und inhaltlich naher an der
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MaBnahme sein wird als diese Plangenehmigung. Die TdV hat in Anlage L
(KompensationsmaBnahme ,Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen
Nordsee®) angeklndigt, in der finalen Planung auch Aussagen zur Lagestabilitat zu treffen. Die
Lagestabilitat durfte jedenfalls dann nicht gegeben sein, wenn der Abgleich bereits vorhandener
Daten mit neuen Daten starke Veranderungen erkennen lasst.

Hinsichtlich der Zeitplanung bat das BfN mit Stellungnahme vom 7.10.2025 um Einschatzung, ob
ein frlherer Zeitpunkt zur Umsetzung der KompensationsmaBnahme als in Anhang L benannt
denkbar ist. Das hatte die TdV verneint. Das BfN nahm dies mit Stellungnahme vom 12.12.2025
zur Kenntnis und wandte ein, dass ein verklrzter Zeitraum von Planung und Umsetzung der
KompensationsmaBnahme ohnehin nur vorzusehen ware, wenn die KompensationsmaBnahme
dadurch nicht gefahrdet wird.

Zu K.20.3und K.20.4

Die Nebenbestimmungen K.20.3 und K.20.4 dienen der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs. Welche verkehrssichernden MaBnahmen erforderlich sind, hangt von der
konkreten Ausgestaltung der MaBnahme ab, u.a. von der Art des einzusetzenden Schiffes unter
Berucksichtigung der Mandvrierfahigkeit. Die Art der geplanten verkehrssichernden MaBnahmen
ist daher in der finalen Planung darzustellen. Eine Festlegung von erforderlich werdenden
MaBnahmen erfolgt in der Bestatigung der finalen Planung durch das BSH.

Die Angaben in der finalen Planung haben auch Folgendes zu umfassen:

e den Namen, das Rufzeichen und die Nationalitdt der jeweils eingesetzten
Arbeitsfahrzeuge und Gerate,

e die Angaben zu den einzusetzenden Maschinen, Geraten und Fahrzeugen (einschlieBlich
aller Subunternehmer), sowie

e den Namen, die Anschriften sowie fernmulndliche Kontaktmoglichkeiten der nach
Nebenbestimmung G.40 bestellten verantwortlichen Personen. Deren jeweilige
funktionale und/oder zeitliche Zustandigkeiten in Bezug auf die Errichtung sind
differenziert darzustellen und zuzuordnen.

Die Belange der Fischerei werden durch die KompensationsmaBnahme nicht beeintrachtigt, weil
grundberthrende Fischerei im NSG Borkum Riffgrund schon derzeit ausgeschlossen ist. Nur die
pelagische Fischerei ist erlaubt.

Zu K.20.5

Die Nebenbestimmung K.20.5 erfolgt, weil die Eintragung in den Seekarten erforderlich ist,um die
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu gewahrleisten. Die Mitwirkungsverpflichtung
rihrt daher, dass die Bekanntmachung, Eintragung und Ausbringung von Schifffahrtszeichen
originar nicht im Zustandigkeitsbereich der TdV liegen. Die Mitwirkung erstreckt sich auch auf die
Kostentragung von z.B. Bekanntmachungen oder Eintragungen.
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Da das BSH grds. eine Information in den Bekanntmachungen fur Seefahrer als Anlass und Grund
nimmt, eine Seekarte zu verandern, muss die MaBnahmenflache in den Bekanntmachungen fur
Seefahrer veroffentlicht werden. Die konkrete Vorgehensweise bei der Bekanntmachung /
Veroffentlichung der MaBnahme ist daher mit dem zustdndigen WasserstraBen- und
Schifffahrtsamt (WSA) abzustimmen, sobald die finale Planung beim BSH eingereicht wurde und
somit die koordinatengenaue Angabe der MaBnahmenflache moglich ist. Zustandig fur die
Veroffentlichung von Bekanntmachungen fur Seefahrer ist fir den Bereich des NSG Borkum
Riffgrund im Zeitpunkt des Erlasses dieser Plangenehmigung das WSA Weser-Jade-Nordsee.

Sollte eine Bekanntmachung fur Seefahrer nicht erfolgen, hat die TdV die Shapefiles, aus denen
sich die koordinatengenaue Lage der MaBnahmenflache ergibt, direkt an das BSH
(hydrodata@bsh.de) zu Ubermitteln, damit dieses die Seekarte entsprechend anpassen kann.

Nach Eintragung in den Seekarten wird das BSH die Veranderung in den Nachrichten fuir Seefahrer
bekanntmachen. Aus diesen ergibt sich einerseits die Anderung der Seekarte und andererseits
der Hinweis, dass die veranderte Seekarte von nun an zu verwenden ist.

ZuK.20.6

Die Nebenbestimmung K.20.6 nennt das Datum, bis zu dem die MaBnahme umgesetzt sein soll.
Das Datum ergibt sich aus der Zeitplanung gemaB Anlage L (KompensationsmaBnahme
~Wiederherstellung geogener Riffe in der AWZ der deutschen Nordsee®), die das BfN in seiner
Stellungnahme vom 15.4.2026 akzeptiert hat.

Die Durchfuhrung der RiffmaBnahme bis Ende 2031 bei einer Inbetriebnahme der Netzanbindung
im 4. Quartal 2029] fuhrt zu einem Ersatz in angemessener Frist. Nach § 15 Abs. 5 BNatSchG sind
durch einen Eingriff verursachte Beeintrachtigungen in angemessener Frist auszugleichen oder
zu ersetzen. Die Angemessenheitsgrenze ist erst Uberschritten, wenn zwischen Eingriff und
Kompensation so viel Zeit liegt, dass das Ziel der KompensationsmaBnahme nicht mehr
erreichbar ist. Insofern ist zumindest zeitnah mit der Kompensation zu beginnen, auch wenn
deren Erfolg aufgrund naturlicher Entwicklungsprozesse oft erst nach einiger Zeit herbeigefuhrt
werden kann. Kompensationshandlung und -erfolg sind zwar innerhalb angemessener Frist
herbeizufihren; grundsatzlich mussen KompensationsmaBnahmen aber erst dann ergriffen
werden, wenn der Eingriff tatsachlich erfolgt. Da die ErsatzmaBnahme im Vergleich zur
AusgleichsmaBnahme hinsichtlich des funktionellen und raumlichen Zusammenhangs zur
Beeintrachtigung gelockert ist, fuhrt grundsatzlich eine groBere zeitliche Zasur nicht zur
Zielverfehlung, zumal so auch sichergestellt werden kann, dass die RiffmaBnahme flr eine Reihe
von teils spater verwirklichten Vorhaben auch angeordnet und in etwa zeitgleich umgesetzt
werden kann. Gemessen hieran bestehen keine Bedenken an einer MaBnahmendurchfuhrung bis
Ende 2031.

Zu K.20.7

Fur die Umsetzung ist die Durchfuhrung der Herstellungskontrolle gemal BfN-MaBnahmenblatt
erforderlich.
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Die Herstellungskontrolle ist zusatzlich der GDWS zu lbermitteln. Die GDWS hat in ihren
Stellungnahmen vom 14.10.2025 und 19.11.2025 einen Nachweis der Lagestabilitat der Blocke
gefordert. Die TdV hat dies unter Verweis auf das BfN-MaBnahmenblatt abgelehnt, wonach die
TdV mit der Herstellungskontrolle entlastet sei. Die GDWS hat in einem gemeinsamen Termin mit
dem BSH und dem BfN am 20.04.2026 erlautert, dass sichergestellt sein musse, dass die
Seekarten nicht falsch werden. Es bestinde das Risiko, dass sich die Lage einzelner Blocke
aufgrund nicht ausreichender Einsinktiefe durch Strémungen und insbesondere die ersten
Herbststurme verandere. Im Falle eines Ankerwurfes bestlinde die Gefahr, dass dieser nicht
erfolgreich ist, weil sich unerwartet Blocke an der Stelle befinden. Die GDWS wird daher zunachst
anhand eines Abgleichs der Herstellungskontrolle mit den zusatzlich zu Ubermittelnden Daten
aus den flachendeckenden Sidescansonaraufnahmen prifen, ob die Lagestabilitat der
einzubringenden Bldcke bereits nach Herstellung gegeben ist.

Zu K.20.8

Der Entscheidungsvorbehalt unter K.20.8 ist erforderlich, um die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs zu gewahrleisten. Wie bereits dargestellt, hat die GDWS in ihren Stellungnahmen
vom 14.10.2025 und 19.11.2025 einen Nachweis der Lagestabilitat der Blocke gefordert. Die TdV
hat dies unter Verweis auf das BfN-MaBnahmenblatt abgelehnt, wonach die TdV mit der
Herstellungskontrolle entlastet sei. Der Entscheidungsvorbehalt stellt somit einen
angemessenen Ausgleich zwischen den Forderungen der GDWS und denen der TdV dar. Eine
Uberpriifung der Lagestabilitat ist nicht erforderlich, wenn die GDWS nach der Herstellung der
RiffmaBnahme zu dem Ergebnis gelangt, dass anhand der Einsinktiefe auch spatere
Herbststiirme nichts an der Lagestabilitat verdandern kénnen. Sollte eine Uberpriifung der
Lagestabilitat erforderlich sein, soll diese in der Regel einmalig nhach den ersten Herbststirmen
stattfinden.

b) Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Allgemeine Melde- und Berichtspflichten

Zu K.21 —Verantwortliche Person auf Verlegeschiff

Die Anordnung dient der Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs.
Dariiber hinaus dient die Anordnung dazu, die Uberwachung der bestimmungsgemaéBen
Vorhabenausfuhrung sicherzustellen, indem durch eine realzeitliche und permanente
Uberwachung und Bewertung der Verlegedaten die Méglichkeit geschaffen wird, auf etwaige
Abweichungen adaquat zu reagieren.

Zu K.22 — Anzeige Veranderungen Lage

Die Nebenbestimmung dient einer moglichst dauerhaften Sicherstellung der ordnungsgemaBen
Uberdeckung des Kabels, wie etwa dem Schutz des Kabels vor méglichen Beschadigungen durch
die Schifffahrt. DarlUber hinaus dient sie der Betriebssicherheit des Kabels, welche der
Versorgungssicherheit im Sinne eines 6ffentlichen Belangs dient.

c) Sicherheit und Leichtigkeit des Luftverkehrs

-entfallt-
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d) Sicherheit der Landes- und Biindnisverteidigung
-entfallt-

e) Gesundheits- und Arbeitsschutz

Zu K.23 - Sicherheitsplane

Die Anordnungen dienen insbesondere dazu, eine Gefahrdung des Lebens oder der Gesundheit
von Personen zu verhiten, Unfalle auf See zu vermeiden und Arbeitssicherheit zu gewahrleisten.

Vor Ausfuhrung von Verlegearbeiten bzw. sonstiger Arbeiten, die einen Eingriff in den Baugrund
erfordern, sind im Rahmen einer Gefahrdungsbeurteilung u.a. notwendige MaBnahmen des
Arbeitsschutzes zu ermitteln, die aus einer Gefahrdung der Arbeitnehmer durch Kampfmittel
resultieren.

f) Benachbarte Einrichtungen und Nutzungen

Zu K.24 bis K.26.2 — Kabelkreuzungen

Die Anordnungen berucksichtigen, dass in der Nordsee Unterwasserkabel bzw. Rohrleitungen
existieren und die Bedingungen der Kreuzungen und Naherungen innerhalb der Schutzbereiche
abzustimmen sind. Die Vorlage eines geeigneten Nachweises Uber die Kreuzungsvereinbarung
bzw. von Ausfiihrungszeichnungen der Kreuzungen ist zur Uberwachung der Bauplanung bzw.
Baudurchfihrung grundsatzlich erforderlich.

Der Grundsatz der Vermeidung von Kreuzungsbauwerken sowie zur rechtwinkligen Ausfuhrung
entspricht dem Planungsgrundsatz 7.13.4 des FEP 2025. Zudem sollen Kreuzungen von
Seekabeln moéglichst vermieden werden, um Eingriffe in die Meeresumwelt durch das Einbringen
von Hartsubstrat zu vermeiden.

Unter den Aspekten der Minimierung des Eingriffs in die Meeresumwelt und der Wirtschaftlichkeit
sollten daher Kreuzungsbauwerke von vornherein soweit wie moglich vermieden werden. Wenn
Kreuzungsbauwerke nicht vermieden werden kdnnen, sollte die Kreuzung nach dem jeweiligen
Stand der Technik moglichst rechtwinklig ausgefiihrt werden. Durch diese Festlegung soll die
GroBe des Kreuzungsbauwerkes und damit die Flachenversiegelung minimiert werden. In
begrindeten Fallen kann der Kreuzungswinkel auf bis zu 45 Grad verringert werden, wenn dies in
der Gesamtschau zu einer geringeren Flacheninanspruchnahme fuhrt und technisch umsetzbar
ist. Dies betrifft insbesondere die Kreuzung von mehreren Kabeln in Parallellage mit
Bestandskabeln, die zu deutlichen Mehrlangen der Kabel fuhren kann. Grundsatzlich darf der
Kreuzungswinkel 45 Grad nicht unterschreiten. Die Vorlage von Unterlagen zu Vereinbarungen
und Kreuzungen ist zur Uberwachung der Bauplanung und -durchfiihrung erforderlich.

Die Erforderlichkeit der vorherigen Zulassung durch das BSH ergibt sich aus B.6.3 des BSH-
Standard Konstruktion.

Vorliegend ist das Raumen der OOS-Kabel bereits Bestandteil dieser Plangenehmigung. In
zeitlicher Hinsicht gilt deshalb, dass die in K.25 genannten Unterlagen 4 Monate vor derjenigen
ersten bauvorbereitenden MaBnahme beim BSH zur Zulassung einzureichen sind, die zeitlich auf
die Raumung der OOS-Kabel folgt.
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Die Anordnung zur Dokumentation der Kreuzungsbauwerke im Bestandsplan dient der Aufnahme
in das elektronische Verzeichnis der Geodaten des BSH uUber die errichteten Anlagen und
Bauwerke in der AWZ gemaB § 69 Abs. 8 WindSeeG.

Die TdV hat im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen zu K.24
eingewandt, aufgrund der Erfahrungen mit Eigentumern sei ein Abschluss der Vereinbarung nicht
bereits 4 Monate vor Baubeginn moglich. Deshalb sollte statt der Bezugnahme auf K.25 der
Nachweis erst vor der Ausflhrung der Kreuzungen zu erbringen sein. Dem kommt die
Zulassungsbehorde nicht nach. Denn im Rahmen der Ausfuhrungsplanung muss die
Zulassungsbehodrde die Zulassigkeit der Kabelverlegung vollumfassend beurteilen kdnnen, wozu
auch samtliche Details zu den geplanten Kreuzungsbauwerken gehoren. Gleiches gilt insofern
auch fur den Einwand der TdV zu K.25, dass die Kreuzungswinkel bereits in der Koordinatenliste
und den Geodaten der Planunterlagen abgebildet seien und es daher einer erneuten Zulassung
durch das BSH nicht bedurfe.

Die Pflicht zur Weitergabe der Information an die Fischerei ist zum Schutz vor Netzhakern
erforderlich.

Die Nebenbestimmung K.26.2 dient dazu, etwaige Beeintrachtigungen zu vermindern.

Zu K.27 — Einbringung Hartsubstrat

Die Nebenbestimmung K.27 beruht auf dem Planungsgrundsatz 7.1.6 b), d) des FEP 25 und dient
dazu, Eingriffe in die Meeresumwelt durch Hartsubstrat zu beschranken. Bei der Herstellung der
Kreuzungsbauwerke sind vorrangig Schiuttungen aus Natursteinen oder inerten und naturlichen
Materialien einzusetzen.

Bei Kreuzungsbauwerken ist es regelmaBig erforderlich, auch plastikhaltige Kabelschutzsysteme
zu verwenden. In diesen Fallen ist der Einsatz dieser auf das technisch notwendige MindestmaB
zu begrenzen Im Einzelfall kann es auch im Ubrigen erforderlich werden, Kabel auch mit anderen
Materialien zu schuitzen. Der Einsatz ist unter Einbeziehung einer Alternativenbetrachtung zu
begriinden und im Umfang so weit wie maoglich zu begrenzen, um den durch VerschleiB
verursachten Eintrag von Kunststoff in die Meeresumwelt zu minimieren.

Zu K.28 bis K.28.2 — Zerschneidung Kabel

Die Nebenbestimmungen zum Umgang mit im Vorhabengebiet befindlichen stillgelegten Kabeln
stellen sicher, dass geschnittene Kabelenden keine Gefahr flr die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs darstellen. Die Begrenzung der Versiegelung des Meeresbodens auf das
unbedingt erforderliche MaB stellt einen moglichst geringen Eingriff sicher. Dies dient dem
Meeresnaturschutz, ebenso wie die Anordnung zur ordnungsgemaBen Entsorgung der
Kabelreste. Die Nebenbestimmungen gewahrleisten zudem, dass auch die Fixierungen von
geschnittenen Kabeln (beispielsweise mittels Clump Weights im Sinne der ICPC-Rec. No. 1
»Management of Decomissioned and Out-of-Service Cables”, Issue 14 A, vom 12. Juni 2020) in
die As Laid-Dokumentation nach Nebenbestimmung G.46 aufgenommen und dem BSH zur
Aufnahme in die Seekarten bzw. das elektronische Verzeichnis mit den Geodaten nach § 69 Abs.
8 WindSeeG uibermittelt werden. Dies sichert — ebenso wie die Ubermittlung der Koordinaten an
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die jeweiligen Betreiber — die Vorhaltung eines moglichst umfassenden Datenbestandes fur
zukunftige Verfahren.

Die Entscheidung daruber, ob stillgelegte Kabel (O0S-Kabel) auf der Vorhabenflache verbleiben
oder zu entfernen sind, bedarf der Zulassung durch das BSH und erfolgt unter Abwagung der
Umstande des Einzelfalls in enger Abstimmung mit den betroffenen Fachbereichen, Behdrden
und Dritten im Rahmen der Freigabe der Ausfihrungsplanung der Kabelverlegung. Gleiches gilt,
wenn im Rahmen der bauvorbereitenden MaBnahmen ein bislang unbekanntes Kabel
aufgefunden wird.

Sollte eine Fixierung der Kabelenden technisch aufgrund des Zustandes des geschnittenen
Kabels nicht moglich sein, ist dem BSH mitzuteilen, in welchem Bereich das zerschnittene Kabel
entfernt wurde. Hierzu sind die Randkoordinaten der entfernten Kabelabschnitte in WGS84,
geographisch mit einer Genauigkeit von Dezimalgrad 7 Nachkommastellen, als Shape-Datei zu
Ubermitteln. Etwaige technische Hindernisse, die der Installation von Clump Weights
entgegenstehen, sind von der TdV im Rahmen der Ausfuhrungsplanung darzulegen.

Auch hier kritisiert die TdV, die Bezugnahme auf das Merkblatt stelle einen unzuldssigen
dynamischen Verweis dar. Auf die Begrindung zu G.38 wird verwiesen.

Zu K.28.4 — neu gefundene O0OS-Kabel

Mit der Anordnung soll sichergestellt werden, dass die Eigentimer etwaiger OOS-Kabel, die nach
Art und Umfang noch nicht Gegenstand von Anlage B.4 sind, angehort werden kdnnen. Aus
diesem Grund ist die Ubermittlung der Informationen an die Zulassungsbehérde erforderlich.

Zu K.28.5 — Raumung von O0S-Kabeln

Vorliegend wird die Trassenraumung von 0OOS-Kabeln geblndelt fur mehrere Projekte
durchgefihrt und ist als solche Bestandteil dieser Plangenehmigung (s. Anlage B.4). Durch diese
gebundelte Trassenrdumung erweitert sich der Umfang der Raumung, der in Anlage B.4
dargestellt ist. Aus Sicht des BSH darf eine Trassenrdumung in denjenigen Bereichen, fur die die
TdV im Rahmen des Zulassungsverfahrens keine Geodaten vorgelegt hat, nur durchgefuhrt
werden, wenn mittels entsprechender geopyhsikalischer Untersuchungen der Biotopschutz
sowie der Schutz etwaiger Kulturglter sichergestellt ist. Die genannten Untersuchungen will die
TdVim Rahmen eines Betriebssurveys im Mai 2026 durchfuhren lassen.

Bei den durchzufuhrenden Untersuchungen ist die BfN-Kartieranleitung far ,Riffe“ in der
deutschen ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ) (BfN 2018) zu berticksichtigen. In Kapitel 3
dieser Kartieranleitung finden sich Informationen zur erforderlichen Untersuchung und zur
Auswertung der erhobenen Daten. Die BfN-Kartieranleitung fur ,Riffe“ in der deutschen
ausschlieBlichen Wirtschaftszone (AWZ) (BfN 2018) befindet sich auf der Internetseite des BfN:
https://www.bfn.de/sites/default/files/BfN/meeresundkuestenschutz/Dokumente/BfN-

Kartieranleitungen/bfn-kartieranleitung-riffe-in-der-deutschen-awz.pdf.

Zu K.28.6 — Marine Findlinge

Im Rahmen des Zulassungsverfahrens wurden nicht fur alle Bereiche der geplanten
gemeinsamen Trassenraumung von OOS-Kabeln Geodaten vorgelegt. In diesen Bereichen dlrfen
OO0S-Kabel nach Anordnung K.28.5 nur geraumt werden, wenn vorab geophysikalische
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Untersuchungen durchgefuhrt werden. Die vorliegende Anordnung soll insofern sicherstellen,
dass der Schutz Mariner Findlinge auch in diesen Bereichen gewahrt ist.

g) Sonstige 6ffentliche Belange

- entfallt -

h) Allgemeine Vorgaben zur Konstruktion

- entfallt -

i) Sonstige Vorgaben zur Errichtung, zum Betrieb und zum Riickbau

Technische Anforderungen

Zu K.29 und K.30 —technische Anforderungen

Die Anordnungen gewabhrleisten, dass die Bauarbeiten sicher durchgefuhrt werden und den
aktuellen technischen Standards entsprechen. Zu den Bauarbeiten gehoren die
bauvorbereitenden MaBnahmen und die eigentliche Kabelverlegung.

Die technischen Spezifikationen des zur Ausfihrung gelangenden HVDC-Kabels haben sich im
Rahmen der in den Antragsunterlagen genannten Ausfuhrungen zu bewegen. Eine ggf.
notwendige Konkretisierung ist dem BSH rechtzeitig vor Baubeginn vorzulegen (vgl. Anordnung
K.3). Bei Bedarf ist gegenliber dem BSH nachzuweisen, dass veranderte Spezifikationen keine
Auswirkungen auf die elektromagnetischen Emissionen haben, mithin die Belange der (Sport-
)Schifffahrt nicht nachteilig beeintrachtigt werden.

Uberwachung
ZuK.31 und K.32

Diese Anordnungen dienen der Uberwachung der Mindestiiberdeckung zur Einhaltung des 2K-
Kriteriums. Daruber hinaus dient die Anordnung dem Schutz des Kabels vor madglichen
Beschadigungen durch die Schifffahrt und damit dem offentlichen Belang der
Versorgungssicherheit.

Laut BSH Standard Baugrunderkundung sind Kabeltrassen in den ersten Jahren nach Installation
einmal pro Jahr, jeweils im Frihjahr zu uberwachen (vgl. Tabelle 10, Teil D, S. 34 Standard
Baugrund). Auf Antrag kann von dieser Vorgabe frihestens nach Vorliegen der As-Laid-
Dokumentation gemaB Anordnung G.46 sowie zwei vollstandig Uberwachten Jahren abgewichen
werden.

Die Pflicht zur jahrlichen Durchfuhrung der Survey beginnt mit Abschluss der eigentlichen
Kabelverlegung. Es kommt nicht auf die Inbetriebnahme oder den Einzug in die Plattform an.
Denn der Belang ,Sicherheit des Schiffsverkehrs“, dessen Schutz die Anordnungen u.a.
bezwecken, wird bereits mit Ende der Verlegearbeiten berthrt. Demzufolge l6st auch die Ablage
im Wet-Storage den Beginn des Zeitintervalls aus.

Der Zeitpunkt ,,im Frihjahr* ergibt sich aus dem Standard Baugrund und zielt darauf ab, dass die
Uberwachung im Anschluss an die Winterstirme erfolgt, die eine Verénderung der
Kabeltiefenlage bewirken kénnen.
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Auch hier kritisiert die TdV wieder, s handele sich um unzuldssige dynamische Verweise. Auf die
Begrindung zu G.38 wird verwiesen.

Das BSH kann im Fall von Unterschreitungen der erforderlichen Mindestuberdeckung oder
anderen Abweichungen von dem festgestellten Plan gemaB 8§ 79 Abs. 2, 77 Abs. 1 WindSeeG

weitere Anordnungen erlassen, um etwaige Beeintrachtigungen der dort genannten Belange zu
beseitigen.
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VI. Begriindung der Entscheidungen uber die Stellungnahmen und Einwendungen

Die Zulassungsbehorde entscheidet gemaB § 74 Abs. 2 S. 1i.V.m. § 74 Abs. 6 S. 2 VWV{G Uber
Einwendungen und Stellungnahmen. Diese fur Planfeststellungsverfahren geltende Vorgabe gilt
auch im Plangenehmigungsverfahren, da sich in der Plangenehmigung als echter
Planungsentscheidung der sachliche Prufungsgehalt nicht von dem des
Planfeststellungsbeschlusses unterscheidet (vgl. Wysk, § 74, Rn. 204, in: Kopp/Ramsauer,
VwWVTG, 20. Aufl. 2019 m.w.N.). Hiervon geht auch der Gesetzgeber aus, da gem. § 74 Abs. 4 S. 1
iV.m. 874 Abs. 6 S. 2 VWVfG auch in Plangenehmigungsverfahren denjenigen, Uber deren
Einwendungen und Stellungnahmen entschieden worden ist, die Zulassungsentscheidung
zuzustellen ist. Nachfolgend wird Uber die Stellungnahmen und Einwendungen entschieden,
soweit die jeweils vorgebrachten Sachargumente noch nicht in der Darstellung und Bewertung
der einzustellenden offentlichen und privaten Belange berucksichtigt oder in entsprechenden
Nebenbestimmungen umgesetzt worden sind.

1. Stellungnahmen im Einzelnen
a) BfN

Um den Forderungen des BfN aus seinen Stellungnahmen vom 7.10.2025, 12.12.2025 und
15.4.2026 sowie den Ruckmeldungen vom 5.6.2026, 18.6.2026 und 24.6.2026 zu dem Entwurf
der Nebenbestimmungen zu entsprechen, wurden unter Kapitel A.lll. eine Vielzahl von
Anordnungen zum Schutz der Meeresumwelt erlassen, soweit die Forderungen nicht
zurickgewiesen wurden. Damit ist sichergestellt, dass den durch das BfN vertretenen Belangen
das erforderliche Gewicht eingeraumt und ein gerechter Ausgleich herbeigefuhrt wird. Es wird
insbesondere auf die in Kapitel B.lll.2.a) dieses Beschlusses dargestellten
VermeidungsmaBnahmen verwiesen.

Im Ergebnis wurde einer Vielzahl an Forderungen des BfN vollstandig nachgekommen, da auch
die Zulassungsbehaorde sie flur erforderlich halt. Konkret sind das Nebenbestimmungen

- zuden Wirkzonen der Kabelverlegung, s. K. 13, K. 13.2,

- furden Umgang mit Bereichen, in denen nicht die notwendige Verlegetiefe erreicht wurde, s.
K.12,

- betreffend den Einsatz von Muffen eines MFE-Gerats, s. K.16

- zur Streckenlange des Wet Storage, s. K.15

- zu stofflichen Emissionen, s. G.1-G.3, P.4-P.13 sowie K.17

- zum Ruckbau, s. G.51-G.52

- zum Biotopschutz bei der Kabelverlegung, Wet-Storage und Muffen, s. K.13.3

- zur Minderung schallbedingter Beeintrachtigungen gemaB Zulassungspraxis des BSH, s.
P.14-P.16.2

- zum Umgang mit Munition, s. G.38

- betreffend die Verlegetiefe und Einhaltung des 2 K-Kriteriums, s. K.10, K.19.1

- zum Wet Storage, s. K.15

- zur Wahl einer umweltschonenden Verlegemethode, s. K.13.1 und der Dauer der
Verlegearbeiten, s. Begrundung zu K.14

- zum PLGR (Entsorgung, Durchfuhrung auf Kabeltrasse), s. K.5.1, K.28.1
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- zu O0S-Kabeln (Versiegelung, Entsorgung der anfallenden Zwischenstucke), s. K.28, K.28.1

- zum Biotopschutz bei der Raumung von O0OS-Kabeln, s. K.7, K.7.1

- zum Kolkschutz, s. P.3, P.3.1

- zur abschlieBenden Abgrenzung der MaBnahmenfldche bei der Realkompensation, s.
Begrindung zu K.20.2

- zur Begrenzung von Lichtemissionen, s. P.19 und G.10.1

- zur Verlegetiefe im Kreuzungsbereich mit anderen Kabeln, s. K.11.1

- zurAlternativenprufung, wenn keine schallarme Installationsmethode gewahlt wird, s. P.14.3

Weiterhin fuhrte das BfN in seiner Stellungnahme als Vermeidungs- und MinderungsmaBname
mit auf, dass die emittierten Magnetfelder der Kabel kleiner als das nattrliche Magnetfeld der
Erde sind und direkte elektrische Felder auBerhalb der Kabel vollstandig vermieden werden. Im
Rahmen der Synopse bestatigte die TdV dies und verwies insoweit auf die Anlage G.1. Der
Einwand der TdV ist aus Sicht der Zulassungsbehdrde insoweit berechtigt, als dass es sich hierbei
nicht um MaBnahmen handelt, die per Nebenbestimmung angeordnet werden mussen. Denn die
Nachweise hat die TdV bereits im Rahmen des Zulassungsverfahrens mit der entsprechenden
Planunterlage erbracht.

Weiterhin forderte das BfN die Aufnahme einer Nebenbestimmung, wonach Helikopterfllige von
und zur Konverterplattform Uber die Schutzgebiete unter 500 m Flughche zu vermeiden sind.
Dieser Forderung kommt die Zulassungsbehdrde nicht nach, da das BSH keine dahingehende
Regelungskompetenz besitzt.

Weiterhin hat die Zulassungsbehorde die Forderungen des BfN betreffend die Ausgestaltung von
Kreuzungsbauwerken nahezu vollstandig umgesetzt und in den Nebenbestimmungen K.26.2 und
K.27 entsprechende Anordnungen getroffen. Im Rahmen der Riickmeldung zu dem Entwurf der
Nebenbestimmungen forderte das BfN, in K.27 bzgl. des zu verwendenden Materials das ,,bzw“.
zwischen ,natlrlichen” und ,biologisch inerten“ durch ein ,,und® zu ersetzen. Dies entspreche
dem Vorschlag des BfN zum FEP 2025-Entwurf, der seinerzeit nicht aufgenommen wurde.
Diesem Einwand kommt die Zulassungsbehorde nicht nach, denn die gewahlte Formulierung
entspricht den Vorgaben des FEP 2025.

Auch fur Kabelschutzsysteme hat die Zulassungsbehorde die Forderungen des BfN nahezu
vollstandig umgesetzt und sich dabei an die Formulierungen des FEP 2025 gehalten, s. K.13.6.
Das BfN hat im Rahmen der Rickmeldung zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen allerdings
darUber hinaus gefordert, dass die Nebenbestimmung ausschlieB8lich fur den Nahbereich der
Konverterplattform gelten solle (Streichung des ,,etwa*®), da eine offene Formulierung potenziell
den Einsatz Uber das bekannte MaB hinaus eroffne. Weiterhin fordert das BfN noch die Streichung
des 3. Satzes, wonach der Einsatz von Kabelschutzsystemen, die Kunststoff enthalten, nur im
Einzelfall zulassig und auf ein MindestmaB zu begrenzen ist. Denn aus Sicht des BfN stellt der
letzte Satz der Nebenbestimmung zu den CPS/Kabelschutzsystemen eine Konkretisierung des
0.g. Satzes und den klassischen Anwendungsfall dar. Der hier aus Sicht des BfN zu streichende
Satz suggeriert die Offnung fiir weitere Anwendungsfalle von Kunststoffen, die fiir das BfN nicht
wunschenswert sind. Das BfN verweist insoweit auf seinen Vortrag zum FEP-Entwurf 2025. Die
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Zulassungsbehorde folgt dieser Auffassung nicht. Die gewahlte Formulierung entspricht dem FEP
2025, an den die Zulassungsbehorde gebunden ist.

Weiterhin forderte das BfN die Aufnahme diverser Vorbehalte, etwa zur Anordnung weiterer
Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen (s. G.5) sowie im Hinblick auf verschiedene
»Bauabschnitte“. Dem ist die Zulassungsbehdrde mit den entsprechenden Anordnungen in der
Nebenbestimmung G.5 sowie den Entscheidungsvorbehalten Nr. 2, 3, und 13 nachgekommen.

Das BfN fuhrte zudem aus, dass die Einhaltung der Vermeidungs- und
VerminderungsmaBnahmen zu dokumentieren sei und empfahl zu priafen, ob eine
naturschutzfachliche Baubegleitung der Ausfiihrungsplanung zur Uberpriifung und Umsetzung
der naturschutzfachlichen MaBgaben (Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen, etc.) sinnvoll
ist. Aus Sicht der Zulassungsbehorde erfolgt bereits eine ausreichende Dokumentation durch die
konkrete Ausgestaltung der im Rahmen dieses Bescheides angeordneten Nebenbestimmungen
(etwa durch Nachweiserbringungen, Berichte etc.). Einer daruber hinaus gehenden
Nebenbestimmung, wie von dem BfN vorgeschlagen, bedarf es nicht.

Das vom BfN geforderte ,,Null-Einleitungsprinzip® wird auf Seiten des BSH nicht mehr gefordert
(vgl. z.B. FEP 2025). Die Zulassungsbehorde erkennt an, dass mit dem Vorhaben unvermeidbare
Emissionen einhergehen und fordert stattdessen die Vermeidung vermeidbarer Emissionen und
die Minimierung unvermeidbarer Emissionen (s. Nebenbestimmung G.1).

Das BfN bat das BSH zudem um Priifung der Aussagen zu potentiellen Uberschreitungen der
OSPAR BC-Werte in der UfS. Dem ist das BSH nachgekommen. Auf die Ausfihrungen unter
B.1ll.2.a)aa)(1) wird verwiesen.

Das BfN forderte auch die Aufnahme einer Nebenbestimmung entsprechend der
Nebenbestimmung B.7 des Planfeststellungsbeschlusses BorWin5. Diese besagt, dass fur den
Fall, dass die tatsachliche Bauausfuhrung zu weitergehenden Eingriffen nach § 14 BNatschG und
in den festgestellten Antragsunterlagen nicht berticksichtigten Eingriffen in Natur und Landschaft
fuhrt, die Anordnung weiterer oder zusatzlicher KompensationsmaBnahmen vorbehalten bleibt,
wenn dies erforderlich wird und verhaltnismaBig ist. Alternativ schlagt das BfN vor, dass ein
pauschaler Aufschlagvon 10 % anstelle einer Nachbilanzierung vorzusehenist. Die TdV erwiderte
darauf im Rahmen der Synopse, dass sie nicht davon ausgehe, dass der tatsachliche Eingriff die
derzeitige Planung Ubersteigen wird, sodass ein pauschaler Aufschlag von 10 % als nicht
erforderlich angesehen wird. Die Erwiderung der TdV ist nach Auffassung der Zulassungsbehdrde
nachvollziehbar. Ein 10%-Aufschlag ist nicht erforderlich, da es sich bei den Darstellungen
bereits um einen realistischen Worst-Case-Fall handelt. Zudem geht die Zulassungsbehdrde
nicht von weitergehenden Eingriffen aus.

Weiterhin nahm das BfN zu dem Abweichungsantrag der TdV zum Planungsgrundsatz 7.1.9 des
FEP 2025 (Umweltfachliche Begleitforschung) Stellung. Die TdV machte insoweit geltend, dass
der ordnungsgemafBe Betrieb sowie die erforderlichen Wartungsarbeiten beeintrachtigt wirden.
Zudem handele es sich um kritische Infrastruktur, weshalb die TdV hinsichtlich der
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Zuganglichkeit von externen Personen sowie der Unterbringung externer Assets auf der
Konverterplattform erhebliche Sicherheitsbedenken habe. Zudem befinde sich die
Konverterplattform BalWin delta in einem fortgeschrittenen Designstadium, sodass zuséatzliche
Gerate, welche fur eine mogliche umweltfachliche Begleitforschung benotigt werden kdnnten,
nicht mehr bericksichtigt werden koénnen. Zusatzlich macht die TdV Bedenken bzgl.
Personensicherheit und haftungsrechtlicher Fragen hinsichtlich Dritter Personen oder Assets
geltend. Das BfN halt die Aufnahme einer Nebenbestimmung hingegen fur angemessen, die eine
grundsatzliche umweltfachliche Begleitforschung durch die Unterstutzung der TdV ermaéglicht,
aber im Einzelfall zu betrachten ist. Den Belangen der TdV komme hierbei der Vorrang zu und far
die Konverterplattform BalWin delta wiirde keine Anderung im Design der Konverterplattform
gefordert. Der Vorschlag des BfN ist, auch mit Blick auf den FEP-Planungsgrundsatz 7.1.9, aus
Sicht der Zulassungsbehdrde plausibel und mit Blick auf die Einwande der TdV verhaltnismaBig.
Auf die Begrundung zu P.20 wird verwiesen.

Weiterhin bat das BfN um die Aufnahme einer Nebenbestimmung zu den Vermessungsgeraten
dahingehend, dass bei Vermessungen, die von dieser Plangenehmigung umfasst sind,
Facherecholote ab einer Zielfrequenz ausschlieBlich oberhalb 200 kHz und Seitensichtsonare ab
einer Frequenz (center frequency) von 100 kHz (idealerweise 200 kHz) mit Einsatz weniger Meter
Uber dem Meeresgrund einzusetzen sind. Geratekennblatter der eingesetzten Gerate und eine
Bestatigung der Einhaltung der Werte sind dabei im Rahmen der Ausfihrungsplanung vorzulegen.
Im Rahmen des Zulassungsverfahrens fuhrte das BfN ergdnzend aus, dass ihm aus dem
danischen Espoo-Verfahren ,,Hejre to South Arne“ bekannt sei, dass als VermeidungsmaBnahme
ein Soft-Start bei USBL/LBL angewendet wird. Ohne weiteren Abstimmungen zwischen BSH und
BfN vorzugreifen, empfehle das BfN auch fur dieses Verfahren die Anwendung und Festsetzung
eines Soft-Starts bei USBL/LBL — Geraten, auch wenn dieser Aspekt bisher aufgrund der neuen
Erkenntnis nicht ins Verfahren eingebracht worden sei. Das ist aus Sicht der Zulassungsbehorde
jedoch nicht erforderlich. Es ist aus fachlicher Sicht ohnehin nicht zielfihrend ein Facherecholot
unterhalb einer Frequenz von 300 kHz zu verwenden. Beispielsweise werden in der zentralen
Flachenvoruntersuchung standardmaBig beim Facherecholot Frequenzen zwischen 300 — 450
kHz und beim SSS Frequenzen zwischen 200 - 900 kHz gefordert, um die notwendige Qualitat der
Daten zu erzielen. Der fir die Uberwachung des Kabels zu beriicksichtigende BSH Standard
Baugrunderkundung legt auBerdem fur die Seitensichtsonare den Frequenzbereich mit 100 kHz
und hoher fest. Tatsachlich gibt es auch Facherecholote, die nicht nur Uber die Laufzeit des
Signals die Wassertiefe messen, sondern auch das Rickstreusignal aufzeichnen und damit quasi
eine Seitensichtsonaraufzeichnung erfolgt. Insofern ist die Forderung des BfN, bei
Facherecholoten keine Frequenzen unter 200 kHz zu verwenden, fur das BSH nicht
nachvollziehbar, da bei Seitensichtsonaren Frequenzen zwischen 100 kHz und 200 kHz zulassig
sein sollen. Daruber hinaus hat das BfN seine Forderung nicht ndher begrindet.

Fur die Festsetzung eines Soft-Starts bei USBL/LBL - Geraten ist aus Sicht der
Zulassungsbehorde die Datenlagen zu den negativen Auswirkungen von USBL noch nicht
ausreichend, um eine entsprechende Anordnung zu treffen.

Das BfN hatte im Laufe des Verfahrens die Begrundung der TdV, warum sie kein
Verkehrslogistikkonzept einreichen muss, fiir nachvollziehbar erklart. Um etwaigen Anderungen
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der diesbezuglichen Planungen durch die TdV und Einzelféllen begegnen zu kdnnen, halte das
BfN aber zum einen die Aufnahme eines Vorbehaltes fur erforderlich, wonach fur den Fall, dass
dauerhaft Servicefahrten durch das HKG der Seetaucher, im HKG des Schweinswals oder im
Naturschutzgebiet ,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ stattfinden sollen, vorab ein
Verkehrslogistikkonzept zu erstellen ist, welches den Anforderungen des Planungsgrundsatzes
7.1.4 des FEP 2025 entspreche. Dieser Auffassung schlieBt sich die Zulassungsbehdrde an und
erlasst daher die Nebenbestimmung G.6.

Weiterhin forderte das BfN die Aufnahme einer Nebenbestimmung, die in allgemeiner Form ein
Verkehrslogistikkonzept fur wenige Fahrten gleichwertig ersetze. Danach sollte fur den
schiffsbezogenen Serviceverkehr ein Befahren des in der AWZ gelegenen Naturschutzgebiet
,Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ sowie der HKG der Seetaucher (01.03.- 15.05) und
Schweinswale (01.05. - 31.08.) vermieden werden. Der nicht vermeidbare Schiffsverkehr solle
zudem soweit wie moglich in Bereichen ausgewiesener Schifffahrtsrouten (Vorranggebiete
Schifffahrt) und im Nahbereich bestehender Windparks erfolgen. Die genannten Gebiete seien
moglichst langsam zu befahren (Geschwindigkeitsbegrenzung von 9 Knoten). Die Fahrten durch
die genannten Gebiete sollten dokumentiert werden und die Dokumentation auf Verlangen dem
BSH vorgelegt werden. Die Regelung sollte nicht fur Notfalleinsatze und bei Havarien gelten. Die
TdV halt ausweislich der Synopse die Aufnahme einer entsprechenden Nebenbestimmung fur
nicht erforderlich, da keine Fahrten in diesen Bereichen geplant seien. Dem schlieBt sich die
Zulassungsbehorde mit Blick auf den eindeutigen Wortlaut des PG 7.1.4 des FEP 2025 an.

Weiterhin forderte das BfN die Aufnahme einer Nebenbestimmung betreffend die Modalitaten
einer Beraumung einzelner Steine auf der Trasse. Dem wurde mit der Nebenbestimmung K.13.4
entsprochen. In dieser Nebenbestimmung wurde zudem aufgenommen, dass bei einer
Steinrdumung flachige Beraumungen zu vermeiden sind. Im Zuge der Rickmeldung des BfN zu
dem Entwurf der Nebenbestimmungen forderte das BfN, dass flachige Steinraumungen
auszuschlieBen seien und bat um Ubernahme einer NB wie bei BorWin6. Dieser Auffassung folgt
die Zulassungsbehorde nicht. Denn das flachige Berdumungen zu vermeiden sind, entspricht
wortwortlich den Vorgaben des Planungsgrundsatzes 7.13.5 b) des FEP 2025. An diesen ist die
Zulassungsbehorde gebunden.

Weiterhin forderte das BfN, in der Begrindung zu P.16 darauf hinzuweisen, dass sich die
Maximalzahl der Rammstellen auf eine Einhaltung des 160 dB-Wertes in 750 m zur Rammstelle
an allen Baustellen beziehe. Dies ist aus Sicht der Zulassungsbehorde jedoch nicht erforderlich.
Denn die Festlegung auf eine Maximalzahl von 8 Rammstellen ist bereits so konservativ
angesetzt, dass das 10%-Kriterium sicher eingehalten wird.

Das BfN schlug mit Blick auf diejenigen Bereiche der geplanten Trassenrdumung von OOS-
Kabeln, fur die die TdV noch geophysikalische Untersuchungen durchfuhren, auszuwerten und
die Ergebnisse dem BSH rechtzeitig zur Prifung vorzulegen hat (s. Nebenbestimmung K.28.5)
zudem vor, eine Nebenbestimmung zum Schutz mariner Findlinge und anderer gesetzlich
geschutzter Riff-Vorkommen aufzunehmen. Dem ist die Zulassungsbehorde weitestgehend
nachgekommen. In Nebenbestimmung K.28.6 wurde diese Forderung des BfN fast vollstandig
Ubernommen. Einzig der letzte Satz des BfN-Vorschlags, dass dies ,im Rahmen der
Ausfluhrungsplanung” sicherzustellen sei, kann aus Sicht der Zulassungsbehorde nicht
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Ubernommen werden. Denn die Raumung der OOS-Kabel wird bereits mit diesem Bescheid
zugelassen und ist damit nicht Bestandteil der Ausfihrungsplanung. Die TdV hatte im Rahmen
der Synopse angemerkt, dass aus ihrer Sicht das ,,insbesondere” in der Nebenbestimmung zu
streichen sei. Das ist aus Sicht der Zulassungsbehorde jedoch nicht korrekt, da sich mogliche
Beeintrachtigungen nicht auf den Freilegungs-Bergungshaken beschranken. Aus fachlicher Sicht
ist die Formulierung des BfN und wie in K.28.6 ibernommen damit richtig.

In diesem Zuammenhang schlug das BfN ferner vor, dass fur den Fall, dass im Rahmen der
Bauvorbereitung flachige Riff-Vorkommen (gemaB BfN-Kartieranleitung) im Bereich der OOS-
Arbeiten auf der Aufschittungsflache bekannt wirden, eine biotopschutzrechtliche Betrachtung
durch die TdV im Rahmen der Ausfuhrungsplanung vorzulegen sei. Hierauf erwiderte die TdV im
Rahmen der Synopse, dass im Bereich der OOS-Arbeiten gar keine Aufschuttungen stattfanden,
sondern nur beim Plattformkolkschutz und bei Kreuzungsbauwerken. In diesen Bereichen
befinden sich aber keine flachigen Riffvorkommen, so dass es nicht dieser Nebenbestimmung
nicht bedarf. Der Einwand der TdV ist nach Auffassung der Zulassungsbehdrde berechtigt. Da es
in den Bereichen der RAumung von O0S-Kabeln keine Aufschittungsflache gibt, bedarf es auch
nicht der von dem BfN vorgeschlagenen Nebenbestimmung.

Weiterhin hat die TdV folgende Aspekte im Rahmen des Zulassungsverfahrens auf entsprechende
Ruckfrage des BfN bestatigt:

- der geplante Muffenstandort liegt auBerhalb gesetzlich geschutzter Biotope und an
diesem ist nicht vorgesehen, zusatzliche klinstlicher Materialien / Kabelschutzsysteme
einzusetzen.

- Die neu veroffentlichte Kartieranleitung zur BKompV hat keinen Einfluss auf die
Zuordnung der Biotope.

- Ein Vorkommen des entsprechenden Biotoptyps ,,Sublitoraler, ebener Sandgrund der
Nordsee mit Amphiura filiformis-Gemeinschaft, dominiert von
Callianassa/Nephrops/Upogebia“ (Code 02.02.10.02.01.01) ist fur das Vorhaben
BalWin4 auszuschlieBen.

- Dass die Kabel geblindelt mit einem Garn verlegt werden.

Weiterhin forderte das BfN, bestimmte Erganzungen in Nebenbestimmung G.38 vorzunehmen,
die sich auf das Vorgehen beim Auffinden von Kampfmitteln beziehen. Dies ist aus Sicht der
Zulassungsbehorde jedoch nicht erforderlich, da sich die entsprechenden Inhalte bereits in
ausreichender Form aus den in G.38 in Bezug genommenen Hinweisen des BSH ,,UXO-Survey
und Vorgehen bei Auffinden von Fundmunition im Bereich der deutschen AWZ der Nord- und
Ostsee“ ergeben.

b) GDWS

Den Forderungen der GDWS aus ihren Stellungnahmen vom 14.10.2026, 19.11.2026, 19.12.2026
und 28.4.2026 wurde entsprochen, sofern sie nicht ausdrucklich zuriickgewiesen wurden. Auch
die Ruckmeldungen vom 17.6.2026 zu dem Entwurf der Nebenbestimmungen wurden
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berucksichtigt. Insbesondere in den Anordnungen G.7ff., P.21ff. und K.21ff. sind umfassende
Anforderungen zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs enthalten,
mit denen die Forderungen der GDWS umgesetzt worden sind (Verkehrssicherung,
Kennzeichnung, Seeraumbeobachtung, etc.).

Die GDWS forderte ferner, dass das Kabel dauerhaft in einer aus Sicht der Schifffahrt
hinreichenden Tiefenlage einzubringen ist. Dem ist die Zulassungsbehdrde mit
Nebenbestimmung K.11 nachgekommen.

Weiterhin forderte die GDWS vor Baubeginn die Einreichung einer aktualisierten Risikoanalyse
unter Berucksichtigung der dann aktuellen Planungs- und Bebauungssituation, sowie mit
aktuellen Verkehrszahlen. Hiergegen wandte die TdV im Rahmen der Synopse ein, dass eine
erneute aktualisierte Risikoanalyse nicht erforderlich sei, da zusatzliche weitere Analysen durch
OWPs in dem Bereich erstellt wirden. Dem Einwand der TdV wird dadurch Rechnung getragen,
dass eine aktualisierte Risikoanalyse nicht pauschal gefordert wird, sondern nur anlassbezogen
(s. P.28.2).

Im Ubrigen wird auf die obigen Ausfiihrungen unter B.II1.2.b) verwiesen.
c) Bundeswehr

Die eingegangenen Stellungnahmen der Bundeswehr werden bereits unter B.1ll.2.c) dargestellt.
Auf die dortigen Ausfuhrungen wird verwiesen.

d) Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg

Samtliche in den Stellungnahmen des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg (GAA
Oldenburg) aufgefuhrten Nebenbestimmungen und Hinweise wurden in diese Plangenehmigung
aufgenommen, da das BSH sie flir nachvollziehbar und plausibel halt. Auf die entsprechenden
Nebenbestimmungen G.29-33, P.43-P.49, K.23 sowie die Hinweise unter H.1-H.21 wird
verwiesen.

Die TdV hat im Rahmen der Synopse grundsatzlich keinen Einwand gegen die Aufnahme der von
dem GAA Oldenburg formulierten Nebenbestimmungen geltend gemacht. Einziger Kritikpunkt ist
die Anordnung G.33.4, wonach zur Sicherstellung der Rettungskette das ,Konzept zur
unverzuglichen Rettung und medizinischen Versorgung von Beschaftigten in der Offshore-
Windindustrie“ in seiner jeweils gultigen Fassung zu berucksichtigen und zudem die Empfehlung
»Erste Hilfe in Offshore-Windparks“ der DGUV in der jeweils aktuellen Version zu beachten ist.
Hier bemangelt die TdV, es handele sich um unzuldssige dynamische Verweise. Auf die
Ausfuhrungen in der Begrundung zu G.38 wird verwiesen.

e) Gassco AS

Mit Schreiben vom 29.9.2025 forderte Gassco AS, Zweigniederlassung Deutschland, dass die
drei Kreuzungsbauwerke fur die Kreuzung des HVDC-Kabels BalWin4 mit den
Gashochdruckleitungen Europipe I, Europipe Il und der Norpipe

- so errichtet werden, dass eine gegenseitige Beeintrdchtigung auf das technische
notwendige MafB reduziert ist,
- kinftige Arbeiten und Wartungen an den Pipelines jederzeit moglich sind und
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- die Kreuzungen ,,unbedingt” rechtwinklig erfolgen mussten.

Diesem Anliegen wird ohnehin durch eine Reihe von Nebenbestimmungen Rechnung getragen,
s. etwa K.3, K.24 und K.25. Der Anordnung weiterer Nebenbestimmungen bedarf es nicht.
Allerdings gilt nach Auffassung der Zulassungsbehorde, dass Kreuzungen ,moglichst”
rechtwinklig auszuftihren sind. Das ergibt sich aus dem Planungsgrundsatz 7.13.4 des FEP 2025
(s. auch Begrindung zu K.25). Die konkrete Ausgestaltung der Kreuzungsbedingungen ist in der
Vereinbarung gemaB K.24 zwischen der TdV und Gassco AS zu regeln. Mit E-Mail vom 25.2.2025
hat die TdV die Zulassungsbehdrde daruber informiert, dass ein entsprechender Vertragsentwurf
bereits an Gassco verschickt worden sei.

Dem von Gassco zudem geforderten Sicherheitsabstand von 500m im Bereich der
Parallelfuhrung mit der Norpipe und der Europipe Il wird durch die Nebenbestimmung G.35
entsprochen. Weiterhin machte Gassco geltend, eine Beschadigung der Pipelines durch
Ankerwurf sei auszuschlieBen. Dieses Anliegen findet grundsatzliche Berucksichtigung in
Nebenbestimmung G.36.

Im Rahmen der erneuten Beteiligung hat Gassco mit Schreiben vom 31.3.2026, eingegangen
beim BSH am 1.4.2026, eine Stellungnahme zu den Uberarbeiteten Planunterlagen eingereicht.
Darin fuhrt Gassco u.a. aus, dass vor Beginn der Arbeiten ein detaillierter Bauphasenplan
vorzulegen ist. Wahrend der Bauarbeiten sind Echtzeit-Positionsuberwachung, regelmaBige
Statusberichte und das sofortige Melden unvorgesehener Ereignisse erforderlich. Darauf
erwiderte die TdV in der Synopse, dass Die Vorlage der Prozeduren sowie das Berichts- und
Meldewesen entsprechend der vertraglichen Vereinbarung erfolgen wirden. Dem schlieBt sich
die Zulassungsbehorde an. Auf obige Ausfuhrungen sowie auf Nebenbestimmung K.24 wird
verwiesen. Die geplante sinusférmige Linienfihrung des HVDC-Kabels im Kreuzungsbereich der
Europipe | sieht Gassco im Ubrigen als geeignet an, sofern die resultierenden Auflasten der
Pipeline durch Bauwerke eindeutig berechnet, nachgewiesen und dokumentiert werden und der
Abstand zwischen Kabel und Pipeline zu jeder Zeit gewahrleistet ist.

f) Harbour Energy Germany GmbH

Der Einwand der Harbour Energy Germany GmbH (nachfolgend: ,,HE®) in ihrer Stellungnahme
vom 23.9.25, im Planungsbereich wirden diverse verflllte Altbohrungen von dem Vorhaben
betroffen sein, so dass ein Sicherheitsabstand von 5m einzuhalten sei, hat sich nach Prifung
durch das BSH nicht bestatigt. Vielmehr betragen die Abstande zwischen 8 und 60km. Der
Sicherheitsabstand von 5m zwischen der BalWin4-Trasse und den Altbohrungen ist damit sicher
eingehalten. Es bedarf deshalb keiner Anordnung einer entsprechenden Nebenbestimmung.

g) Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie

Das Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie (nachfolgend: ,LBEG®) hat in seiner
Stellungnahme vom 2.10.25 ausgefiihrt, dass sich das Vorhaben im Bereich von drei verfillten
Bohrungen befinde. Weiter fuhrte das LBEG aus, dass verfullte Forder-/Bohrungen nach den
bergrechtlichen Vorschriften nicht Uberbaut und abgegraben werden durften. Es sei vielmehr
eine Kreisflache mit einem Radius von 5 m freizuhalten. Die Prifung durch das BSH hat jedoch
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ergeben, dass sich die angegebenen Bohrungen nicht in der AWZ befinden, sondern im
Kustenmeer bzw. an Land liegen. Sie sind vorliegend deshalb nicht zu berucksichtigen.

Weiter fuhrte das LBEG aus, dass in unmittelbarer Nahe zu dem Vorhaben erdverlegte
Gashochdruckleitungen verlaufen und der aktuellen Leitungsbetreiber direkt am Verfahren
beteiligt werden sollte. Nach den dem LBEG vorliegenden Daten sei Betreiberin der betroffenen
Leitung ,,Europipe® die Statoil Deutschland GmbH. Hierauf erwiderte die TdV im Rahmen der
Synopse, dass die Eigentimerin der Pipeline nunmehr ein Konsortium sei, an dem unter anderem
Gassled beteiligt sei. Vertreten werde dieses von Gassco, die in diesem Verfahren beteiligt
worden sei und Betreiberin der von der Einwenderin genannten Rohrleitung sei. Das deckt sich
auch mit den der Zulassungsbehorde vorliegenden Informationen.

h) Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen (hachfolgend: Landwirtschaftskammer) macht in
ihrer Stellungnahme vom 6.10.2025 geltend, die Belange der Fischerei seien durch das Vorhaben
aufgrund der notwendigen Sperrungen durch die Kabelverlegung, den entstehenden
Sedimentfahnen und den damit einhergehenden Verunreinigungen der Fange sowie einer
moglichen Veranderung der befischbaren Vorkommen wahrend der Bauarbeiten betroffen. Die
TdV hat hierauf im Rahmen der Synopse erwidert, es handele sich lediglich um temporare
Beeintrachtigungen der Fischerei fur den Zeitraum der Bauarbeiten. Insoweit wirden die Belange
der Fischerei durch das geplante Vorhaben nicht unverhaltnismaBig beeintrachtigt. Das BSH ist
diesbezuglich derselben Auffassung.

Zudem befiirchtet die Landwirtschaftskammer eine Uberforderung der Fischereihafen durch den
zusatzlichen ,Bauverkehr“ und betont, dass das ungehinderte Ein- und Auslaufen der
Fischereifahrzeuge in die Losch- und Liegehafen jederzeit sichergestellt werden sollte. Die TdV
hat hierauf im Rahmen der Synopse erwidert, dass die Kapazitat der Hafen ebenso wie andere
Beschrankungen von Marktverfigbarkeiten nicht Gegenstand der Abwagung im Rahmen dieses
Plangenehmigungsverfahrens sei. Unabhangig davon weiche die TdV aber ohnehin
weitestgehend auf groBe Hafen aus und versuche, Uberlastungen entgegenzuwirken. Das halt
das BSH fur nachvollziehbar.

Die Landwirtschaftskammer fordert ferner, dass direkte Verlegeverfahren angewendet werden
und verweist auf schlechte Erfahrungen mit dem ,Post-Lay-Burial-Verfahren® in
niedersachsischen Kistengewassern. Aus Sicht der Zulasssungsbehorde kénnen wegen der
unterschiedlichen Bodenverhaltnisse und Wassertiefen Erfahrungen aus den Kustengewassern
nicht ohne Weiteres auf die AWZ Ubertragen werden. Mit den Anordnungen K.10 ff wird
sichergestellt, dass in der AWZ ein zuverldssiges, bodenschonendes und auch im Ubrigen mit
den betroffenen Belangen vertretbares Verlegeverfahren und -gerat gewahlt wird. Daruber hinaus
sind keine Anordnungen erforderlich.

Die Landwirtschaftskammer tragt vor, Steinschittungen zum Ausgleich maoglicher
Mindertuberdeckungen konnten nicht pauschal genehmigt werden. Auf die Anordnung K.12 wird
verwiesen. Danach hat die TdV im Fall von Fehlstellen ein Konzept zum Umgang mit diesen
einzureichen. Eine dartberhinausgehende Anordnung wird als nicht erforderlich angesehen, da
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mit dieser Anordnung sichergestellt wird, dass einzelfallbezogene und die spezifisch berthrten
Belange abwagende Entscheidungen getroffen werden konnen.

Weiterhin tragt die Landwirtschaftskammer vor, eine Uberwachung der Betriebstemperatur des
Seekabels zu begriiBen. Zudem sei ein Monitoring zu méglichen Uberschreitungen der maximalen
Betriebstemperatur sowie eine Uberwachung der moéglichen Auswirkungen der
Betriebstemperatur des Seekabels und des magnetischen Feldes auf das Sediment und die darin
lebenden Organismen wunschenswert. Eine als Einwendung zu identifizierende Forderung lasst
sich dem Vortrag nicht eindeutig entnehmen. Gleichwohl wird diesbeziglich auf die
Anordnungen K.19und K.19.1 verwiesen. Die Festsetzung weiterer Anordnungen ist aus Sicht des
BSH nicht erforderlich.

AuBerdem bittet die Landwirtschaftskammer darum, zusatzlich zur Bekanntmachung in der BfS,
direkt von der TdV Uber die aktuellen Bauzeiten informiert zu werden. Aus Sicht des BSH ist die
Information Uber die Bekanntmachung hinreichend, da diese jedem Seefahrer zuganglich und die
Fischer verpflichtet sind, sich Uber die Bekanntmachungen zu informieren.

Ferner sieht die Landwirtschaftskammer die Realkompensation des geplanten Vorhabens durch
die Herstellung eines ,,biogenen® Riffes mittels Ausbringung von Steinblécken als kritisch an. Es
solle zunachst eingehend gepruft werden, ob es sich dabei wirklich um die Foérderung eines
naturlichen Zustandes handelt. Darauf erwiderte die TdV, dass das Bundesamt fur Naturschutz
diese MaBnahme als geeignete RealkompensationsmaBnahme fur die AWZ auffiihrt. Das BSH ist
diesbezuglich der gleichen Auffassung.

Weiterhin duBert die Landwirtschaftskammer allgemeine Bewertungen zu den Auswirkungen des
Ausbaus der Offshore-Windenergie auf die Interessen der Fischerei, wobei die Geltendmachung
einer konkreten Betroffenheit durch das hier in Rede stehende Vorhaben nicht erkennbar ist.

i) NeuConnect

Mit Stellungnahme vom 6.10.2025 fordert die NeuConnect Deutschland GmbH & Co. KG (im
Folgenden: “NeuConnect”), dass bei der Verlegung und des Betriebs des HVDC-Kabels BalWin4
Arbeiten, die den Einsatz von Schiffen und sonstigen Maschinen bzw. Geraten in einem Abstand
von weniger als 100 m zum NeuConnect-Interkonnektor beinhalten, der vorherigen Zustimmung
von NeuConnect bedurfen. Die Zustimmung erfordere die vorherige Einreichung von Unterlagen
zur konkreten Beschreibung der geplanten Arbeiten.

Wie in Kap.B.lll.2.g) dargestellt, entspricht der beantragte Trassenverlauf mit kleinraumigen
Abweichungen der im FEP 2025 (und auch der im FEP 2023) festgelegten Trasse, so dass u.a. die
Umsetzung und Abwagung des Planungsgrundsatzes 6.4.2 (Abstand bei Parallelverlegung: 100
bzw. 200m) bereits erfolgtist. Durch die Einhaltung des Planungsgrundsatzes werden die Belange
von NeuConnect nicht beeintrachtigt und es bedarf keiner weiteren Nebenbestimmung. Im
Ubrigen ist die konkrete Ausgestaltung der Kreuzungsbedingungen in der Vereinbarung gemaB
K.24 zwischen der TdV und NeuConnect zu regeln. Mit E-Mail vom 25.2.2025 hat die TdV bereits
daruber informiert, dass NeuConnect bereits kontaktiert worden sei und der Kreuzungsvertrag
auf Basis bereits bestehender Kreuzungsvertrage derzeit ausgehandelt werde.
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Ferner fordert NeuConnect, dass am Kreuzungspunkt ein ausreichender lichter Abstand
zwischen beiden Leitungen herzustellen und wahrend der gesamten Betriebsdauer des
NeuConnect-Interkonnektors aufrechtzuerhalten sei. Den Bedenken von NeuConnect wird
durch eine Reihe von Nebenbestimmungen (insbesondere K.25, K.26) Rechnung getragen, die
u.a. mittels einer Ausfuhrung eines Kreuzungsbauwerkes nach dem Stand der Technik
gewabhrleisten, dass es zu keinen Beeintrachtigungen des NeuConnect-Interkonnektors kommt.

i) Waterekke Energy GmbH & Co. KG

In der Stellungnahme der Waterekke Energy GmbH & Co. KG (Nachfolgend: Waterekke) vom
6.10.2025 ist keine als Einwendung zu identifizierende Forderung erkennbar. Im Rahmen der
Nachbeteiligung hat Waterekke zwar um Ubersendung der Anlage 9 (eingereicht als Anlage B.4)
gebeten. Gleichwohl hat sie sodann keine Stellungnahme abgegeben.

k) Gesundheitsamt der Stadt Emden

Das Gesundheitsamt der Stadt Emden fordert in seiner Stellungnahme vom 26.9.2025, dass die
Vorgaben des Infektionsschutzgesetzes sowie der Trinkwasserverordnung eingehalten werden.
Den Forderungen wird vollumfanglich durch die Nebenbestimmungen P.50-P.56 Rechnung
getragen.

1) Amprion Offshore GmbH

Die Amprion Offshore GmbH fordert mit Schreiben vom 26.9.2025, dass Anndherungen an
bestehende Amprion-Seekabeltrassen und Konverterplattformen innerhalb eines 500-m-Radius
der Amprion vorab schriftlich mitzuteilen sind. Ferner sollen Verlegetatigkeiten in einem Umkreis
von 500 m zu Amprion-Seekabeltrassen, sofern sie den Einsatz von Schiffen oder sonstigen
Arbeitsgeraten umfassen oder bei denen Kabeltrassen gequert werden, einer vorherigen Freigabe
durch Amprion bedurfen.

Wie in Kap.B.lll.2.g) dargestellt, halt das HVDC-Kabel BalWin4 zu bestehenden
Konverterplattformen einen Abstand von mindestens 500 m ein und die zu BalWin delta
nachstgelegene Konverterplattform liegt in etwa 15,5km Entfernung. Der beantragte
Trassenverlauf entspricht ferner mit kleinrdumigen Abweichungen derim FEP 2025 (und auch der
im FEP 2023) festgelegten Trasse, so dass u.a. die Umsetzung und Abwagung des
Planungsgrundsatzes 6.4.2 (Abstand bei Parallelverlegung: 100 bzw. 200m) bereits erfolgt ist (s.
Kap.B.lll.2.g). Durch die Einhaltung des Planungsgrundsatzes werden die Belange von Amprion
nicht beeintrachtigt und es bedarf keiner weiteren Nebenbestimmung.

Im Ubrigen ist die konkrete Ausgestaltung der Kreuzungsbedingungen in der Vereinbarung geman
K.24 zwischen der TdV und Amprion zu regeln. Die Forderungen von Amprion nach Mitteilung und
Freigabe waren insoweit zwischen den Parteien zu verhandeln. Mit E-Mail vom 25.2.2025 hat die
TdV bereits daruber informiert, dass sie an Amprion Offshore GmbH bereits eine
Kreuzungsvereinbarung verschickt haben und davon ausgehen, dass eine Einigung wie in der
Vergangenheit unproblematisch erzielt werden sollte.

Ferner fordert Amprion, dass am Kreuzungspunkt ein ausreichender lichter Abstand zwischen
beiden Leitungen herzustellen und wahrend der gesamten Betriebsdauer der Bestandskabel zu
sichern sei. Den Bedenken der Amprion wird durch eine Reihe von Nebenbestimmungen
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(insbesondere K.25, K.26) Rechnung getragen, die u.a. mittels einer Ausfuhrung eines
Kreuzungsbauwerkes nach dem Stand der Technik gewahrleisten, dass es zu keinen
Beeintrachtigungen des Bestandskabels von Amprion kommt.

m) Stellungnahmen, die keiner Entscheidung bediirfen
Weiterhin gibt es Stellungnahmen, die keiner Entscheidung bedurfen:

50Hertz Transmission GmbH:

Die 50Hertz Transmission GmbH (nachfolgend: ,,50Hertz“) hat in ihrer Stellungnahme vom
8.9.25, ausgefluhrt, dass sich im Plangebiet derzeit keine von der 50Hertz Transmission GmbH
betriebenen Anlagen befanden. Diese Stellungnahme gelte nur flr den angefragten raumlichen
Bereich sowie ggf. externe Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen und nur fur die
Anlagen der 50Hertz Transmission GmbH.

Nachdem die TdV die Planunterlagen Uberarbeitet hatte, wurde 50Hertz mit E-Mail vom 26.3.26
erneut beteiligt und ihr die Gelegenheit zur Stellungnahme bis zum 9.4.26 eingeraumt. Auch mit
der daraufhin eingegangen Stellungnahme vom selben Tag hat 50Hertz keine Einwande geltend
gemacht.

BNetzA:

Mit E-Mails vom 17.9.2025 und 1.10.2025 teilte die BNetzA zunachst mit, dass wenn eine erneute
Uberpriifung zu Funkbetreibern im Rahmen der Amtshilfe benétigt werde, das aktuelle Formular
auszufullen sei. Dieses wurde der BNetzA in Abstimmung mit der TdV am 15.10.2025 ubersandt.
Die BNetzA teilte sodann mit Schreiben vom selben Tag mit, dass im Vorhabengebiet keine
Richtfunkstrecken und Radare vorhanden sind. Auch Funkmessstandorte der BNetzA sowie das
Radioteleskop Effelsberg seien nicht betroffen, wie die BNetzA mitteilte.

Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr:

Die Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr (NLStBV) teilte mit E-Mail vom
2.10.2025 mit, dass Seitens der NLStBV-GB Aurich keine Bedenken gegen das Vorhaben
bestlinden.

2. Hinweise und Anregungen

Auf die Ausfuihrungen unter C. wird verwiesen.

VIl. Sicherheitsleistung

Gemal 8 58 Abs. 3 WindSeeG kann das BSH die Leistung einer geeigneten Sicherheit anordnen,
um die Erfullung der in § 58 Abs. 1 WindSeeG genannten Beseitigungspflicht sicherzustellen.
Nach dem Wortlaut des 8§ 58 Abs. 3 WindSeeG liegt die Anordnung einer Sicherheitsleistung im
Ermessen des BSH. Das BSH ist zu dem Schluss gekommen, dass flr Vorhaben, die ein Offshore-
Anbindungssystem eines Ubertragungsnetzbetreibers (UNB) im Sinne des EnWG betreffen,
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dieses Ermessen so auszuliben ist, dass auf die Anordnung einer Sicherheitsleistung gemaB § 58
Abs. 3 WindSeeG verzichtet werden kann. Die Anordnung einer Sicherheitsleistung zur
Absicherung der Beseitigungspflichtist in diesen Fallen nicht erforderlich.

Der Betrieb von Ubertragungsnetzen sowie die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der
Ubertragungsnetzbetreiber unterliegen nach dem EnWG einer weitgehenden Regulierung durch
die zustandige Landesregulierungsbehdorde bzw. der BNetzA. Durch die regelmaBige
Uberwachung der Netzbetreiber auf Grundlage der §§8 4 ff. EnWG scheint die Sicherung ihrer
finanziellen Leistungsfahigkeit grundsatzlich gewahrleistet zu sein. Das Risiko einer Insolvenz
reduziert sich dadurch erheblich.

Dem BSH ist ferner bekannt, dass die Ruckbaukosten bereits Uber die regulierten Netzentgelte
bzw. die sogenannte Erlosobergrenze abgesichert sind. Das Risiko eines finanziellen Ausfalls ist
daher nahezu  ausgeschlossen. Insofern  besteht aufgrund der besonderen
Refinanzierungsstruktur der Netzbetreiber gerade kein Sicherungsbedurfnis fir Rlickbauten von
On- und Offshore-Anlagen. Daruber hinaus widersprache die Vorlage kostenpflichtiger
Sicherheitsleistungen der Gewahrleistung einer mdglichst preisgtinstigen Energieversorgung.

Auch im Falle der Rechtsnachfolge bei Ausfall der UNB bestehen keine Griinde, die die
Anordnung einer Sicherheitsleistung erforderlich machen. GemaB 83 Nr. 10a EnWG waren
Ubertragungsnetzbetreiber mit Regelzonenverantwortung nach § 17 d Abs. 1 EnWG auch die
Rechtsnachfolger etwaiger Projektgesellschaften. Im Fall der Rechtsnachfolge wurde dieser
»neue“ UNB neben der Anbindungsverpflichtung in der betroffenen Regelzone auch der
Verpflichtung zum FEP-konformen Betrieb der Offshore-Anbindung, inklusive der
Ruckbauverpflichtung, unterliegen.

VIIl. Sofortige Vollziehbarkeit

Die Anfechtungsklage gegen diese Plangenehmigung hat gemaB §76 Abs.2WindSeeG in
Verbindung mit § 43e Abs. 1 Satz 1 EnWG keine aufschiebende Wirkung.

GemaB 8 43e Absatz 1 Satz 2 EnWG kann der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung
der Anfechtungsklage gegen diese Plangenehmigung nach 8§80 Absatz 5 Satz 1
Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung der
Plangenehmigung gestellt und begriindet werden.

IX. Begriindung der Gebiihrenerhebung

Die Erhebung der Gebuhren und Auslagen ergibt sich aus 88 1, 4, 6, 9, 12 BundesgebUhrengesetz
(BGebG)i.V.m. 88 1 Abs. 2 Besondere Gebuhrenverordnung fiir den Zustandigkeitsbereich Strom
des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Energie (StromBGebV) i.V.m. lfd. Nr. 8.1 des
Gebuhrenverzeichnisses (Anlage zu § 1 StromBGebV).

Die Gebuhrenschuld gem. lfd. Nr. 8.1 des Gebuhrenverzeichnisses (Anlage zu § 1 StromBGebV)
entsteht mit Zustellung dieser Plangenehmigung an die TdV. Die Anlage zu 8§ 1 StromBGebV sieht
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im Ubrigen weitere Gebihrentatbestidnde fiir Amtshandlungen im Rahmen des
Vollzugsverfahrens (Bau- und Betriebsphase) vor. Die konkrete Festsetzung der Gebuhren und
Auslagen, insbesondere auch unter Berlcksichtigung von Vorschissen, ergeht jeweils
gesondert.

GemanB § 3 Abs. 2 Besondere Gebuhrenverordnung Strom (StromBGebV) ist fur die Erhebung von
Gebuhren fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen durch das BSH in Verfahren nach
Teil 4 Abschnitt 1 und 2 und Teil 5 des WindSeeG, auf die nach § 102 Abs. 4 WindSeeG weiterhin
das WindSeeG in der am 31. Dezember 2022 geltenden Fassung anzuwenden ist, die Besondere
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur fur
individuell zurechenbare offentliche Leistungen des Bundesamtes fur Seeschifffahrt und
Hydrographie (BSHGebV) vom 6. Juli 2018 (BGBL. | S. 1168) in der jeweils geltenden Fassung
anzuwenden.

Die Erhebung der Gebuhren und Auslagen ergibt sichaus §8 1,4, 6,9, 12BGebGi.V.m. 88 1 Nr. 9,
2 Abs.1 BSHGebV i.V.m. Ifd. Nr. 6012 des GebuUhrenverzeichnisses (Anlage zu 8 2 Absatz 1
BSHGebV).

Die Gebuhrenschuld gemaB Ifd. Nr.6012 BSHGebV entsteht mit Zustellung dieser
Plangenehmigung an die TdV.

Die konkrete Festsetzung der Gebuhren und Auslagen (vgl. § 2 Abs. 2 BSHGebV i.V.m. § 12 Abs. 1
BGebG) ergeht jeweils gesondert.

C. Hinweise
1. Hinweis zu Fernmeldekabeln

Bei Arbeiten in der Nahe von Fernmeldekabeln ist zu beachten, dass im Bereich des deutschen
Festlandsockels der Nordsee mehrere Fernmeldekabel verlegt sind. Die Trassen sind den
neuesten amtlichen Seekarten des BSH zu entnehmen. In Zweifelsfallen steht die Deutsche
Telekom AG, Technikniederlassung Seekabel, fur Ausklnfte zur Verfigung.

2, Arbeitsschutzrechtliche Anforderungen

H.1 Prafsachverstandige unterliegen bei der Durchfihrung von Prufungen keinen
fachlichen Weisungen durch die Arbeitgeber/Betreiber. Das schlieBt eine
Beauftragung von eigenen Mitarbeitern grundsatzlich aus, wenn

e sich diese innerhalb der Weisungshierarchie des Unternehmens nicht
organisatorisch abgrenzen lassen,

e sie fur die Planung, die Herstellung, den Vertrieb, den Betrieb oder die
Instandhaltung der Anlage verantwortlich sind,

e sie irgendeiner Tatigkeit nachgehen, die mit der Unabhangigkeit ihrer
Beurteilung und ihrer Zuverlassigkeit im Rahmen ihrer Pruftatigkeiten in
Konflikt kommen kénnen.
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H.2

H.3

H.4

H.5

H.6

H.7

Die fur Offshorekrane eingesetzten Kranfuhrer missen fir die Besonderheiten des
Einsatzbereiches (z.B. Arbeiten zum Schiff) ausreichend und nachweislich
qualifiziert sein. Das gilt insbesondere, wenn mit dem Kran Personen beférdert
werden sollen.

In der Planungs-, Ausfihrungs- und Ruckbauphase des Bauvorhabens sind die
Anforderungen der Baustellenverordnung (BauStellenV) und die Regeln zum
Arbeitsschutz auf Baustellen (RAB) zu beachten. Auf die Erfordernisse der RAB 32 -
Unterlage fur spatere Arbeiten (Konkretisierung zu § 3 Abs. 2 Nr. 3 BauStellenV) wird
an dieser Stelle gesondert hingewiesen.

Gem. Nr. 4.1 der RAB 32 handelt es sich bei der Unterlage um eine schriftliche, den
Merkmalen der baulichen Anlage Rechnung tragende Zusammenstellung der
erforderlichen, bei moglichen spéateren Arbeiten an der baulichen Anlage zu
berucksichtigenden Angaben zu Sicherheit und Gesundheitsschutz, insbesondere
fur solche Arbeiten, die regelmaBig wiederkehrend durchgefuhrt werden. Wahrend
der Planung der Ausfihrung des Bauvorhabens kann die Entwicklung der Unterlage
zur Planung und Ausschreibung von sicherheitstechnischen Einrichtungen dienen,
die fur spatere Arbeiten an der baulichen Anlage benotigt werden.

Bei der Errichtung und dem Betrieb der Konverterplattform sind die Vorschriften des
Produktsicherheitsgesetzes i. V. m. der 9. Verordnung zum ProdSG
(Maschinenverordnung) zu beachten. Danach durfen Anlagen erst in Betrieb
genommen werden, wenn die jeweiligen Baugruppen entsprechend CE-
gekennzeichnet sind und die EG-Konformitatserklarung des Herstellers/ Errichters
vorliegt.

GemaB 8§ 19 Abs. 1 BetrSichV hat der Betreiber bei Arbeitsmitteln nach den
Anhangen 2 und 3 dieser Verordnung dem GAA Oldenburg unverziglich jeden
Schadensfall, bei dem Bauteile oder sicherheitstechnische Einrichtungen versagt
haben, schriftlich anzuzeigen.

Wartung und Betrieb der raumlufttechnischen Anlagen (RLT-Anlagen) mussen den
Anforderungen der Richtlinienreihe VDI 6022 ,,Raumlufttechnik, Raumluftqualitat®
entsprechen. Dabei ist nachzuweisen, dass die in den Raum abgegebene Luft in
Zeiten der Bemannung nicht schlechter ist, als die vom Gerat oder der Anlage
angesaugte Luft. Die Raumlufttechnik darf also nicht selbst Quelle von
Verunreinigungen sein.

Die Konverterplattform muss so eingerichtet und betrieben werden, dass
Gefahrdungen fur die Sicherheit und die Gesundheit der Beschaftigten mdglichst
vermieden und verbleibende Gefahrdungen maoglichst gering gehalten werden.

Beim Einrichten und Betreiben der Konverterplattform hat der Arbeitgeber die
MaBnahmen nach 8 3 Abs. 1 Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) durchzufihren
und dabei den Stand der Technik, Arbeitsmedizin und Hygiene, die ergonomischen
Anforderungen sowie insbesondere die vom Bundesministerium fur Arbeit und
Soziales bekannt gemachten Regeln und Erkenntnisse zu bertcksichtigen. Bei
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Einhaltung der bekannt gemachten Regeln ist davon auszugehen, dass die in dieser
Verordnung gestellten Anforderungen diesbezlglich erflllt sind. Wendet der
Arbeitgeber diese Regeln nicht an, so muss erdurch andere MaBnahmen die gleiche
Sicherheit und den gleichen Schutz der Gesundheit der Beschaftigten erreichen.

Auf schriftlichen Antrag kann das GAA Oldenburg Ausnahmen von den Vorschriften
dieser Verordnung einschlieBlich ihres Anhanges zulassen (8 3a Abs. 3 ArbStattV).

H.8 In Bereichen, die im Rahmen ihrer ublichen Nutzung durchgehend begangen
werden mussen, durfen sich die FuBbodenoberflachen hinsichtlich ihrer
Rutschhemmung nicht so voneinander unterscheiden, dass es zu Stolper- und
Rutschgefahren kommen kann. Dies kann gegeben sein, wenn sich die
Oberflachenbeschaffenheiten innerhalb eines FuBbodens (zum Beispiel bei
Abdeckungen, Markierungen oder aufgeklebten Folien) oder von angrenzenden
FuBboden hinsichtlich der Rutschhemmung um mehr als eine R-Gruppe
unterscheiden.

H.9 Treppen sind so zu gestalten, dass diese sicher und leicht begangen werden
konnen. Das wird erreicht durch ausreichend groBe, ebene, rutschhemmende,
erkennbare und tragfahige Auftrittsflachen in gleichmaBigen, mit dem Schrittmal
Ubereinstimmenden Abstanden.

H.10 Die freien Seiten der Treppen, Treppenabsatze und Treppenoffnungen mussen
durch Gelander gesichert sein. Die Hohe der Gelander muss lotrecht Uber der
Stufenvorderkante mindestens 1,00 m betragen. Bei Absturzhéhen von mehr als 12
m muss die Gelanderhohe mindestens 1,10 m betragen.

H.11 Bodenoffnungen sind durch feste oder abnehmbare, gegen unbeabsichtigtes
Ausheben gesicherte Umwehrungen oder durch Abdeckungen zu sichern.

H.12 Gefangene Raume durfen als Arbeits-, Bereitschafts-, Liege-, Erste-Hilfe- und
Pausenraume nur genutzt werden, wenn die Nutzung nur durch eine geringe Anzahl
von Personen erfolgt und wenn folgende MaBBgaben beachtet wurden:

e  Sicherstellung der Alarmierung im Gefahrenfall, zum Beispiel durch eine
automatische Brandmeldeanlage mit Alarmierung oder

e  Gewahrleistung einer Sichtverbindung zum Nachbarraum, sofern der gefangene
Raum nicht zum Schlafen genutzt wird und im vorgelagerten Raum nicht mehr
als eine normale Brandgefahrdung vorhanden ist.

H.13 Um den Beschaftigten ein schnelles Verlassen der Konverterplattform zu
ermoglichen, ist ein geeignetes optisches Sicherheitsleitsystem vorzuhalten.
Optische Sicherheitsleitsysteme kdnnen aus Rettungszeichen, Zusatzzeichen,
Leitmarkierungen sowie Sicherheits-leuchten (gemaf DIN EN 60598-2-22 und DIN
EN 50172) bestehen. Die Systeme kdnnen langnachleuchtend, elektrisch betrieben
oder als Kombination beider Systeme ausgefuhrt werden. Siehe hierzu auch die
Ausfuhrungen unter Nr. 8.4 der ASR A2.3 ,,Fluchtwege und Notausgange".
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Optische Sicherheitsleitsysteme sind so errichten, dass Fluchtwege und
Notausgange sowie Gefahrstellen erkannt werden koénnen wund fuhren
insbesondere zu einer Verbesserung:

der Wahrnehmung des Verlaufes und Begrenzung des Fluchtweges,

der Wahrnehmung baulicher Einrichtungen z. B. Turrahmen, Treppenstufen,
Bedienelemente und

der Orientierung bei Verrauchung.

H.14 Die Toilettenrdume mussen sich in der Nahe der Arbeitsplatze, der Pausen-,
Bereitschafts-, Wasch- oder Umkleiderdume befinden. Die Weglange zu
Toilettenrdumen sollte nicht langer als 50 m sein und darf 100 m nicht

Uberschreiten. Die Toilettenrdume mussen sich im gleichen Geb&ude befinden und
durfen nicht weiter als eine Etage von standigen Arbeitsplatzen entfernt sein. Der
Weg von standigen Arbeitsplatzen zu Toiletten soll nicht durchs Freie fuhren.

H.15 Raumlufttechnische Anlagen mussen jederzeit funktionsfahig sein, wobei
Storungen durch eine selbsttatige Warneinrichtung angezeigt werden mussen.
Ferner sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, durch die die Beschaftigten im Fall

einer Stérung vor Gesundheitsgefahren geschitzt sind.

Wartung und Betrieb der raumlufttechnischen Anlagen missen den Anforderungen
der Richtlinienreihe VDI 6022 ,Raumlufttechnik, Raumluftqualitat“ entsprechen.

Dabei ist nachzuweisen, dass die in den Raum abgegebene Luft in Zeiten in denen
sich Personen auf der Konverterplattform aufhalten, nicht schlechter ist, als die
vom Gerat oder der Anlage angesaugte Luft. Die Raumlufttechnik darf also nicht

selbst Quelle von Verunreinigungen sein.

H.16 Die DGUV Information 205-026 ,,Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Einsatz
von Feuerloschanlagen mit Loschgasen® ist zu beachten.

a.

Sachverstandig im Sinne der DGUV Information 205-026 ist, wer auf Grund
fachlicher Ausbildung und Erfahrung besondere Kenntnisse auf dem Gebiet der
Gasldschanlagen hat und mit den einschlagigen  staatlichen
Arbeitsschutzvorschriften, UnfallverhUtungsvorschriften und allgemein
anerkannten Regeln der Technik (z. B. Regeln, Normen, Richtlinien) vertraut ist.
Sachverstandige  sollen  Gasldschanlagen  auf  Wirksamkeit  und
Betriebssicherheit prufen kénnen.

Sachkundig (zur Prifung befahigte Person fir Gasléschanlagen) im Sinne der
DGUV 205-026 ist, wer auf Grund fachlicher Ausbildung und Erfahrung
ausreichende Kenntnisse auf dem Gebiet der Gasloschanlagen hat und mitden
einschlagigen staatlichen Arbeitsschutzvorschriften,
UnfallverhUtungsvorschriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik
(z. B. Regeln, Normen, Richtlinien) soweit vertraut ist, dass sie den sicheren
Zustand von Gasloschanlagen beurteilen kdnnen. Die erforderlichen
Kenntnisse kdnnen z. B. beim Errichter der jeweiligen Anlage erworben werden.
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H.17

H.18

3.
H.20

H.21

H.22

H.23

Prifsachverstandige im Sinne des BSH-Standard Konstruktion mussen besondere
Kenntnisse auf dem zu prifenden Fachgebiet aufgrund ihrer fachlichen Ausbildung
und Erfahrung nachweisen und durch behordliche Institutionen flr das jeweilige
Fachgebiet anerkannt sein, zum Beispiel gemaB Prufberechtigten- und
Prufsachverstandigenverordnung PPVO).

Die geplanten Unterkiunfte (MLQ) sind an ungefahrdeter Stelle auf der
Konverterplattform bereitzustellen. Sie durfen sich somit nicht z. B. im
Gefahrenbereich von Kranen, von Lagerstatten fur Gefahrstoffe oder Gasen
befinden.

Im Pausenraum und Pausenbereich sind Beeintrachtigungen, z. B. durch
Vibrationen, Staube, Dampfe oder Gerliche, soweit wie moglich auszuschlieBen.
Wahrend der Pause darf der durchschnittliche Schalldruckpegel in Pausenrdumen
aus den Betriebseinrichtungen und dem von auBen einwirkenden Umgebungslarm
hochstens 55 dB(A) betragen. In Pausenbereichen soll dieser Wert nicht
Uberschritten werden.

GemaB den Kommentierungen zur Arbeitsstattenverordnung sollen zur Vermeidung
von Beeintrachtigungen durch Larm in den Unterkunften die Immissionsrichtwerte
der Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tagsiber und 40 dB(A) nachts als einzuhaltende
Grenzwerte herangezogen werden.

Weitere Hinweise (Lebensmittelrecht, Infektionsschutz, Trinkwasser)

Die einschlagigen deutschen lebensmittelrechtlichen Vorschriften sind
anzuwenden.

GemaB Infektionsschutzgesetz haben die Abwasserbeseitigungspflichtigen darauf
hinzuwirken, dass Abwasser so beseitigt wird, dass Gefahren flr die menschliche
Gesundheit durch Krankheitserreger nicht entstehen. Einrichtungen zur
Beseitigung des in Satz 1 genannten Abwassers unterliegen der
infektionshygienischen Uberwachung durch die zusténdige Behérde.

GemaB Trinkwasserverordnung ist , Trinkwasser” alles Wasser, das zum Trinken,
zum Kochen, zur Zubereitung von Speisen und Getranken oder insbesondere zu den
Zwecken der Korperpflege (zum Beispiel Handewaschen), Reinigung von
Gegenstanden, die bestimmungsgeman mit Lebensmitteln in Beruhrung kommen
(zum Beispiel Geschirr abwaschen) oder Reinigung von Gegenstanden, die
bestimmungsgemaB nicht nur vorlibergehen mit dem menschlichen Korper in
Kontakt kommen (zum Beispiel Kleidung) bestimmt ist.

Trinkwasser muss so beschaffen sein, dass durch seinen Genuss oder Gebrauch
eine Schadigung der menschlichen Gesundheit insbesondere durch
Krankheitserreger nicht zu besorgen ist. Es muss rein und genusstauglich sein.
Diese Anforderung gilt als erfullt, wenn bei der Wassergewinnung, der
Wasseraufbereitung und der Wasserverteilung mindestens die allgemein
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anerkannten Regeln der Technik eingehalten werden, hier sind unter anderem die
DIN 1988, die DIN 2000 sowie die VDI 6023, Hygiene in Trinkwasser-Installationen
zu beachten.

H.24 Es ist die Trennung zwischen Trinkwassersystem und anderen Wasserarten, wie
zum Beispiel Kuhl, Decks oder Loschwasser zu berlcksichtigen. GemaRB
Trinkwasserverordnung sind Leitungen unterschiedlicher Versorgungsanlagen,
soweit sie nicht erdverlegt sind, farblich unterschiedlich mit einem Schild oder
Band nach DIN 2403 und DIN 1988-200 8.2 zu kennzeichnen. Weiterhin sind Alle die
Trinkwasserbeschaffenheit gefahrdenden Apparate und Einrichtungen mittels
entsprechender Sicherungseinrichtungen bzw. —Armaturen gemaB DIN EN 1717
anzuschlieBen, um ein RuckflieBen, Rucksaugen oder Ruckdricken von
verunreinigtem Wasser in das Trinkwassernetz zu verhindern.

H.25 GemaB der DIN 2000/ VDI 6023 durfen mit dem Betrieb und der Instandhaltung von
Versorgungsanlagen nur fachkundige Personen beauftragt werden, die den
Nachweis erbracht haben, dass sie die fur diese Aufgaben erforderlichen
Kenntnisse und Erfahrungen besitzen.

4, Trassenerkundung und Baugrunduntersuchung

Untersuchungen des Meeresbodens, die beispielsweise der Baugrunduntersuchung oder dem
Auffinden von Munition dienen, bedurfen einer gesonderten Genehmigung nach 8§ 132
Bundesberggesetz (BBergG) und sind rechtzeitig (acht Wochen vor Durchflihrung der
Forschungshandlung) beim BSH zu beantragen.

5. Muster des BSH

Fur die Erstellung und Einreichung von Unterlagen und Konzepten sind die Muster bzw. Hinweise
auf der BSH-Internetseite www.bsh.de\Offshore\Windparks zu verwenden bzw. zu beachten.

D. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Plangenehmigung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage beim
Bundesverwaltungsgericht (Anschrift: Postfach 10 08 54, 04008 Leipzig) erhoben werden.

Die Anfechtungsklage gegen diese Plangenehmigung hat keine aufschiebende Wirkung (8 76
Absatz 2 WindSeeG in Verbindung mit § 43e Absatz 1 Satz 1 EnWG). Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen diese Plangenehmigung nach §80
Absatz5 Satz 1 VwGO kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung der
Plangenehmigung gestellt und begrindet werden (8 76 Absatz 2 WindSeeG in Verbindung mit
§ 43e Absatz 1 Satz 2 EnWG).

Hinweis:
Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so
kann der Antrag nach § 80 Absatz 5 Satz 1 VwGO nur innerhalb einer Frist von einem Monat ab
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Erlangung der Kenntnis von den Tatsachen gestellt und begrindet werden (8 76 Absatz2
WindSeeG in Verbindung mit § 43e Absatz 2 EnWG).

Hamburg, den 10.7.2026

Im Auftrag

Meike Sucker, ORegR
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AC

AIS

AIS AtoN
ArbStattVv
AWI

AWZ
BArtSchV
BAS
BBergG
BetrSichV
BfN
BGebG
BKompV
BMV

BMDV-WS-BesGebV

BMUKN

BMWE
BNatSchG
BNetzA
BSH
BT-Drs.
DBBC

DC

DFS
DGUV

E. Abkirzungsverzeichnis

Alternating current (Wechselstrom)

Automatic Identification System

Aids to Navigation

Arbeitsstattenverordnung

Alfred-Wegner-Institut

AusschlieBliche Wirtschaftszone
Bundesartenschutzverordnung

Burial Assessment Study

Bundesberggesetz

Betriebssicherheitsverordnung

Bundesamt fur Naturschutz

Gesetz Uber Gebuhren und Auslagen des Bundes
Bundeskompensationsverordnung

Bundesministerium far Verkehr

Besondere Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums
fur Digitales und Verkehr fur individuell zurechenbare
offentliche Leistungen im Zusammenhang mit der

Verwaltung der Wasserstraf3en und der
Schifffahrtsverwaltung

Bundesministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Naturschutz
und nukleare Sicherheit

Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie
Bundesnaturschutzgesetz

Bundesnetzagentur

Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie
Bundestag-Drucksache

Double Big Bubble Curtain

Direct current (Gleichstrom)

Deutsche Flugsicherung GmbH

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
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DIN
Dok
DSC
EEG
EnWG

FATO

FFH
FEP

FIR

GAA Oldenburg
GABC

GDWS

GMDSS

HEMS

HSLD
HVAC
HVDC
IEC
i.S.v.
iVm
kHz
kn

kv
KVR
LBEG
LBP
LVNL
MARPOL

MEPC

Deutsche Industrie Norm
Dokument

Digitaler Selektivruf
Erneuerbare-Energien-Gesetz
Energiewirtschaftsgesetz

Final Approach and Take-off area (Endanflug- und
Startflache)

Flora-Fauna-Habitat

Flachenentwicklungsplan

Flight Information Region

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg
Grout Annulus Bubble Curtain

Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt
Global Maritime Distress and Safety System

Helicopter Emergency Medical Service (medizinischer
Luftrettungsdienst)

Hubschrauberlandedeck

High Voltage Alternating Current

High Voltage Direct Current

International Electrotechnical Commission
Im Sinne von

in Verbindung mit

Kilohertz

Knoten

Kilovolt

Kollisionsverhltungsregeln

Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Luchtverkeersleiding Nederland

International Convention for the Prevention of Marine
Pollution from Ships

Marine Environment Protection Committee
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MFE
MLQ
MHz
MLZ
MSL
MSRL
MW
NaOCl
NfS
NOTAM
NSG

NSGSylV

NVwZ
00sSs
O-NEP
OowpP
PoB
PLGR
PPR
ProdSG
Rev.

Rn

ROP

ROV

rwk
SeeAnlG
SeeAnlV
SeeSchStrO

Mass-Flow-Excavator

Modular Living Quarter

Megahertz

Maritimes Lagezentrum

Mean Sea Level (mittlerer Meeresspiegel)
Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie
Megawatt

Natriumhypochlorit

Nachrichten fur Seefahrer

Notice to Airmen
Naturschutzgebiet

Verordnung Uber die Festsetzung des Naturschutzgebietes
»Sylter AuBenriff — Ostliche Deutsche Bucht“ vom 22.
September 2017 (BGBL. | S. 3423), geandert durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. Dezember 2024 (BGBL 2024 | Nr. 397

Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

Out-of-Service-Kabel

Offshore-Netzentwicklungsplan

Offshore-Windpark

People on Board (Bord-Personal)

Pre-Lay-Grapnel-Run

Prior Permission Required (vorherigen Genehmigung)
Gesetz Gber die Bereitstellung von Produkten auf dem Markt
Revision

Randnummer

Raumordnungsplan in der deutschen AusschlieBlichen
Wirtschaftszone in der Nordsee und in der Ostsee

Remotely Operated Vehicles
rechtweisender Kurs
Seeanlagengesetz
Seeanlagenverordnung

SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung
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SEL
SKN
SLB
sm

SOLF

SRU
STCW

StUK

TBT

TdVv

TLOF
TrinkwasserVO
TRO

Ubr

UNB
UfS
UKW
UXxo
VSF
VTG
VwWVIG
WEA
WGS

WindSeeG

WindSeeG 2023

WSA
WSV

Schallereignispegels
Seekartennull

Simultaneous Lay and Burial
Seemeilen

Standard Offshore-Luftfahrt fur die deutsche ausschlieBliche
Wirtschaftszone

Seerechtstbereinkommen

International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers

Standard Untersuchung der Auswirkungen von Offshore-
Windenenergieanlagen auf die Meeresumwelt

Tributylzinn

Tragerin des Vorhabens

Touchdown and Lift-off Area (Aufsetz- und Abhebeflache)
Trinkwasserverordnung

Total Residual Oxidant

Taktung als Bestandteil der Kennung eines Leuchtfeuers,
hier: Unterbrochen

Ubertragungsnetzbetreiber
Umweltfachliche Stellungnahme
Ultrakurzwelle

Unexploded Ordnance (Blindganger)
Verkehrssicherungsfahrzeug
Verkehrstrennungsgebiet
Verwaltungsverfahrensgesetz
Windenergieanlage

World Geodatic System

Windenergie-auf-See-Gesetz in deram 31.12.2022 geltenden
Fassung

Windenergie-auf-See-Gesetz in der ab dem 01.01.2023
geltenden Fassung

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt

WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
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G. Anlagen

Die genehmigten Planunterlagen umreiBen und definieren Art und Umfang des Gegenstandes der
Plangenehmigung.
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Adressliste

Zulassungsbehorde:

Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH)

Abteilung O

Bernhard-Nocht-StraBe 78

20359 Hamburg

@ Zentrale: +49 (0) 40 3190-0

Fax: +49 (0) 40 3190-5000

E-Mail: Meike.Sucker@bsh.de

E-Mail besondere Meldungen gem. NB:  offshore@bsh.de (NB G.37)
Wracksuche@bsh.de (NB G.37, G.39)

Einvernehmensbehorde:

Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS)
Am Probsthof 51

53121 Bonn

@ Zentrale: +49 (0) 228 70-900

Fax: +49 (0)22870-909010

E-Mail: GDWS@wsv.bund.de

Zustandige Arbeitsschutzbehérde:

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg (GAA OL)
Theodor-Tantzen-Platz 8

26122 Oldenburg

@ Zentrale: +49 (0) 441 80077-0

Fax: +49 (0) 441-80077-299

E-Mail: Poststelle@gaa-ol.niedersachsen.de

Zustandiges Gesundheitsamt:
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Stadt Emden

Fachdienst 553 - Gesundheit
Ysaac-Brons-StraBe 16 - 26721 Emden
@ Zentrale: +49(0) 492187 -0

E-Mail: awz-gesundheitsamt@emden.de

Schifffahrt:

Zustidndiges WasserstraBen- und Schifffahrtsamt:

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Elbe-Nordsee

Standort Cuxhaven
Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven

@ Zentrale: +49 (0) 228 70-913002
Fax: +49 (0) 4721-567-103
E-Mail: wsa-elbe-nordsee@wsv.bund.de

Zustandige Verkehrszentrale:

Verkehrszentrale Cuxhaven
"German North Sea Traffic"
Am Alten Hafen 2

27472 Cuxhaven

@: +49(0) 22870913894
Fax: +49 (0) 228 70 913 892

E-Mail: vkz-cuxhaven@wsv.bund.de

Weitere Kontaktdaten:

Bundesamt fiir Naturschutz | Standort Leipzig
Alte Messe 6

04103 Leipzig

@: +49(0) 341 30977-0
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E-Mail: FG-1144@BfN.de

Seewarndienst Emden
Jannes-Ohling-Strasse 17
26723 Emden

@: +49(0) 4927 1877-283
Fax: +49 (0) 4927 1877-288

E-Mail: seewarndienst.wsa-emd@t-online.de

Havariekommando

Am Alten Hafen 2

27472 Cuxhaven

@: +49(0) 30 185420-1400
Fax: +49 (0) 30 185420-2009

E-Mail: havariekommando@havariekommando.de

Maritimes Lagezentrum (MLZ2)
Am Alten Hafen 2

27472 Cuxhaven

@: +49(0) 30 185420-1400
Fax: +49 (0) 30 185420-2009

E-Mail: mlz@havariekommando.de

Maritimes Sicherheitszentrum Cuxhaven

- Analyseeinheit GLZ-See (Maritime kritische Infrastruktur) —
(Schutz maritimer kritischer Infrastruktur)

Am Alten Hafen 2

27472 Cuxhaven

@& +49 (0) 30 185420-2900

E-Mail: Backoffice@msz-cuxhaven.de

KS-WSV/ Koordinierungsstelle der WSV im MSZ
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Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven
% :+49 (0) 30 1854201700

E-Mail: wsv@msz-cuxhaven.de

Luftfahrt:

Zustandige NOTAM-Zentrale:

LVNL Luchtverkeersleiding Nederland
Aeronautical Information Service

P.O. Box 75200

ZT Schiphol Airport, The Netherlands
E-Mail: ais@lvnl.nl

Sonstige:

Gemeinsame Leitstelle der Wasserschutzpolizeien der Kiistenldander
Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven

@&: +49 (0) 30 185420 1600

Deutsche Telekom Technik GmbH
Seekabel

GroBe MuhlenstraBe 10

26506 Norden

@ +49 (0) 4931 927061

E-Mail: t.hook@telekom.de

E-Mail: DT-SSC@telekom.de

Bundeswehr:

Luftwaffe:
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ZentrLuftOp Ber NatFii llla COSA/PCA
LV Stellung Paulsberg

MuhlenstraBe 89

47589 Uedem

@: +49(0) 2824 9774-3240

Fax: +49 (0) 2824 9774-3249

E-Mail: COSA@bundeswehr.org

Marine:

Sonartransponder:

Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw)
Fontainengraben 150

53123 Bonn

@:+49 228 5504-0

Fax: +49 228 5504-5763

E-Mail: baiudbwtoeb@bundeswehr.org

Marinekommando

Abt. Op M91 Raumordnung

Kopernikusstr. 1

18057 Rostock

@ : +49 (0) 381 802-52857

E-Mail: MarKdoM912Raumordnung@bundeswehr.org

Einsatz von ROV:

Marinekommando

Abt. Op M32 DOOPER

UferstraBe

24960 Glucksburg

@& : +49 (0) 4631 666-3202

Fax: +49 (0) 4631 666-3209

E-Mail: MarKdoM331DOOPER®@bundeswehr.org

sowie
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Abt. Op M32 SUBOPAUTH

- CTF 355

UferstraBBe

24960 Glucksburg

E-Mail: CTF355@bundeswehr.org

Einfahrt in Artillerie-, TorpedoschieB- oder U-Boot-Tauchgebiete:

Marinekommando Marineschifffahrtleitung M3421 AWNIS
Osdorfer Landstrasse 365

22589 Hamburg

@& +49(0) 40 86648-4570

E-Mail: MarKdoM336AWNIS@bundeswehr.org

Einfahrt in ED-D oder ED-R:

Marinekommando

Abt. Op M32 EXAS

UferstraBBe

24960 Glucksburg

@ :+49 (0) 4631 666-3228 oder -3221

Fax: +49 (0) 4631 666 - 3229

E-Mail: MarKdoM331EXAS@bundeswehr.org

AuBerhalb der Dienstzeiten:

Abt. Op M32 DOOPER

UferstraBBe

24960 Glucksburg

@& +49(0) 4631 666-3202

Fax: +49 (0) 4631 666-3209

E-Mail: MarKdoM331DOOPER®@bundeswehr.org

Bundespolizei See:

WieksbergstraBe 54/0,
23730 Neustadt in Holstein
@&: +49(0) 4561 4071-0
Fax: +49 (0) 4561 16447

E-Mail: bpol.see.lez@polizei.bund.de

Seite 298 von 298


mailto:bpol.see.lez@polizei.bund.de

